S A etk —
s,

e 16 GEL a}m 14

DER CHRISTLICH-SOZIALEN UNIblNr
IM STADTRAT ZU NURNB 17 L Kts.

> vriz
24% ;‘,yé 5T(‘§’""!u

CSU-Stadtratsfraktion Rathausplatz 2 90403 I&lurnberg Wolff'scher Bau des Rathauses
Zimmer 58
Herrn Oberbirgermeister Rathausplatz 2, 90403 Nirnberg

Telefon: 09 11/231 -2907
Telefax: 09 11/231 — 4051
E-Mail:  csu@stadt.nuernberg.de

Dr. Ulrich Maly
Rathausplatz 2

\/g;i 90403 Niirnberg

www.csu-stadtratsfraktion.nuernberg

mk / 30.11.2016

11, DEZ 2016 Konig / Pirner

W
TERE YL

Pegelbetﬁebil. r Lang-LKW

Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister,
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ab kommendem Jahr soll der Feldversuch mit Lang-LKW in den Regelbetrieb UlberfUhrt wer-
den. Nach mehreren Jahren erfolgreicher Tests hat das Bundesverkehrsministerium die Ver-
ordnungen fertiggestellt und die Regelung tritt wohl zum Jahreswechsel in Kraft.

Leider konnten in Nirnberg bisher keine Erfahrungen mit den Fahrzeugen gesammelt wer-
den. Ein entsprechender Antrag der CSU aus dem Jahr 2014 zur Teilnahme am Feldversuch
- mit einer Zu- und Abfahrisméglichkeit fir das Hafengebiet — wurde bisher nicht behandelt.

Die nun 2017 in Kraft tretende Verordnung flir den Regelbetrieb sieht vor, dass das zul&ssi-
ge Gesamtgewicht der Fahrzeuge nach wie vor auf 40 Tonnen begrenzt wird. Dies macht
auch noch einmal unmissversténdlich deutlich, dass mit dem Betrieb von Lang-LKW definitiv
keine héhere Belastung fiir StraRen oder Briicken einhergeht. Dafiir ausschlaggebend ist in
allererster Linie die Achslast. Ein Lang-LKW verteilt diese 40 Tonnen auf 7-8 Achsen wéh-
rend ein Standard-Sattelzug das identische Gewicht auf nur 5-6 Achsen aufteilt. Somit redu-
ziert sich die Achslast und damit die Belastung flir Stra3en bei der Befahrung durch Lang-
LKW - im direkten Vergleich mit einem gleichschwer beladenen Normal-LKW - sogar um ca.
25%. Die leider haufig als Gegenargument genutzte angebliche Mehrbelastung — insbes. fur
die Hafenbriicken — trifft nicht zu.

Zum Start des Regelbetriebes im Jahr 2017 sollite sich Nlrnberg nicht weiter als
Innovationsverhinderer préasentieren, sondern endlich eine Zu- und Abfahrt von Lang-LKWs
fuir das Hafengebiet ermdglichen.

Dabei sieht die CSU-Stadtratsfraktion nicht nur ein positives Signal flir die Wirtschaftsunter-
nehmen unserer Stadt — insbes. der Logistikbetriebe im Hafen — sondern auch Potential zur
Einsparung von LKW-Fahrten, da die (Volumen-) Kapazitat von zwei Lang-LKW der von drei
Standard-LKW entspricht. Somit bestehen 30% Einsparpotential bei der Zahl der Fahrten
sowie in Folge auch im CO? - Ausstol3.

Eine zusatzliche Belastung der Anwohner im Hafen-Stadtteil Maiach wére ausgeschlossen,
da die Fahrzeuge - nordlich des Hafens - ausschlieRlich zwischen Autobahnanschlussstelle
Hafen-Ost bis zur Rotterdamer Stral3e verkehren wiirden. Von dort aus kann Uber Querver-
bindungen (z.B. zur Bremer Strae oder im weiteren Verlauf Gber die Koperstralte zur Ham-
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burger StralRe) das gesamte Hafengebiet erreicht werden. Die Siidliche Anbindung der A73
kénnte Uber die Anschlussstelle Konigshof — Marthweg — Wiener StralRe erfolgen, ohne da-
bei die Stadtteile Weiherhaus oder Siedlungen Std zu belasten. Eine Befahrung der Wohn-
gebiete dieser beiden Stadtteile sowie von Maiach wére ausdriicklich auszuschlielen.

Daher stellt die CSU-Stadtratsfraktion zur Behandlung im zusténdigen Ausschuss folgenden
Antrag:

Die Verwaltung berichtet Uber die Rahmenbedingungen und Inhalte der Verordnung
zur Einflhrung des Regelbetriebes fiir Lang-LKW.

Es wird dargestellt, welche physikalischen Zusammenhange zwischen Belastung von
Strallen bzw. Briicken und Achslasten bestehen und wie sich die Verteilung von 40
Tonnen Gesamtgewicht auf mehr Achsen bei Lang-LKWs im Vergleich zu Standard-
LKWs auswirkt

Die Stadt Nirnberg erlaubt mit Start des Regelbetriebes die An- und Abfahrt des Ha-
fengebietes durch Lang-LKWs. Dabei sind zwischen A73 und Hafengebiet aus-
schlieRlich auf direktem Wege folgende Strallen zu nutzen:

Nordlich:
Anschlussstelle Hafen-Ost -> Hafenstrale (bis Einmiindung Rotterdamer
Stralle -> Rotterdamer Stralke

Sudlich:
Wiener Stralte -> Marthweg (ab Einmindung Wiener StralRe) -> Anschluss-
stelle Kénigshof

sowie die jeweils umgekehrte StraRenfolge. Innerhalb des Hafengebiets wird die Nut-
zung aller Strafien fiir die Lang-LKW freigegeben.
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