FulRverkehrsstrategie fiir Nirnberg
hier: Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 08.01.2019
Antrag der Stadtratsfraktion Bindnis 90/Die Grinen vom 28.02.2019

Entscheidungsvorlage

Anlass

Deutschlandweit erhalt das Thema FulRverkehrsférderung zunehmend offentliche Aufmerk-
samkeit. Durch Publikationen zur Erstellung von Ful3verkehrsstrategien auf Bundes-, Landes-
oder Kommunalebene, Veranstaltungen wie den Deutschen Ful3verkehrskongress und
aktuelle Debatten um gesundheitsfordernde und emissionsfreie Mobilitat wird das Thema
vorangetrieben.

Da Bedarf nach einer gezielten Forderung des ZufuRgehens in Nirnberg besteht, fordern die
Stadtratsfraktionen von SPD und Biindnis 90/Die Grinen in ihren Antrdgen vom 08.01.2019
bzw. 28.02.2019 die Erarbeitung einer Ful3verkehrsstrategie.

Die Forderung des Umweltverbunds, bestehend aus OPNV, Rad- und FuRverkehr, ist ein
zentrales Ziel der Stadt Nurnberg. 70% aller Wege sollen mit dem Umweltverbund
zuriickgelegt werden, im Jahr 2017 lag dieser Anteil nur bei 57%. Fast die Halfte aller Wege
der Nurnberger Bevolkerung sind maximal drei Kilometer lang und kénnten daher theoretisch
zu Ful3 zurickgelegt werden. Die Forderung solch nachhaltiger Mobilitat ist vor dem
Hintergrund der Luftschadstoff- und Larmbelastung, der vor allem die Bewohnerinnen und
Bewohner an den HauptverkehrsstralRen ausgesetzt sind, wichtiger denn je.

Bundesweite FulRverkehrsstrategie

Die in der Publikation ,Geht doch! Grundziige einer bundesweiten Fuldverkehrsstrategie” des
Umweltbundesamtes zusammengefasste Defizitanalyse?! lasst sich in weiten Teilen auf die
Situation des FuBverkehrs in Nirnberg tbertragen. Diese Art der Fortbewegung ist im Alltag
am weitesten verbreitet, kann aber keine industrielle Lobby aufweisen. Zuful3gehen wird in der
offentlichen Debatte oftmals nicht als eigenstéandiges Verkehrsmittel wahrgenommen und ist
somit nur selten personell und finanziell in der Verwaltung verankert. Da
FuRverkehrsférderung zahlreiche Querschnittsthemen anschneidet (bspw. Stralenentwurf,
Barrierefreiheit,  Kinder-, Schiler- und Seniorenbelange, Gesundheitsforderung,
Wirtschaftsforderung, Umweltschutz oder Platzgestaltung) ist eine eindeutige Zustandigkeit in
der Verwaltung, die koordinative Aufgaben wahrnimmt, fir eine erfolgreiche
FuRverkehrsférderung von grofRer Bedeutung. Zuful3gehende sind die schwachsten
Verkehrsteilnehmer im StraRenraum und von Unféllen besonders gefahrdet. Die Umsetzung
einer umfassenden Barrierefreiheit im offentlichen Raum ist bislang nur in einzelnen
Malnahmen zu erkennen; es fehlt ein ganzheitlicher Ansatz. Ein weiteres Problem ist, dass
die gangigen statistschen Erhebungen den Anteil der FulRwege haufig nicht korrekt abbilden.
In diesen werden Wege dem hauptsachlich genutzten Verkehrsmittel zugeordnet, FuRwege
sind in dieser Hierarchie ganz unten angeordnet. Ein weiteres Defizit fir den Fuldverkehr ist
die aktuelle Verteilung des 6ffentlichen Raums. Jahrzehntelang wurde die autogerechte Stadt
geplant und gebaut, sodass auch heute ein Grof3teil der 6ffentlichen Flachen fur den Kfz-
Verkehr, ob flieRend oder ruhend, vorgehalten wird. Diese missen den Fuf3géngerinnen und
FuRgangern wieder zuriickgegeben und mihsam gemalf deren Belangen umgestaltet werden.
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Eine Ful3gangerstrategie fir Niurnberg

Prinzipiell sind in Nurnberg gute Ausgangspunkte vorhanden: Nirnbergs Altstadt besitzt eine
der altesten, erfolgreichsten und weitlaufigsten FuRgdngerzonen Europas. Bereits 1961 wurde
die nordliche Pfannenschmiedsgasse als erstes Teilstiick der Ful3gadngerzone realisiert.
Alleine im Jahr 2018 haben temporéare Sperrungen von zentralen Straf3en und Platzen fir den
motorisierten Verkehr im Zuge des Aktionstages ,Nirnberg macht Platz“ (Lorenzer Stralie),
der Kulturhauptstadtbewerbung (Woélckernstral3e) und durch die aktive Birgerschaft
(Weinmarkt, Egidienplatz) gezeigt, wie viel mehr Lebensqualitat und Sicherheit durch
Platzgewinn fir und Ricksichtnahme auf Fu3gangerinnen und Fu3gdnger gewonnen werden
kann. Auch die Schulwegkarten, die es Schulkindern und Eltern erleichtern, einen sicheren
FuRweg in die Schule zu finden, sind fur alle Grundschulsprengel vorhanden.

Ziel einer FuRBverkehrsstrategie fir Niirnberg ist, durch die Verbesserung der Strukturen und
Angebote flur FuBgangerinnen und FuRganger und durch die Steigerung der Verkehrssicher-
heit mehr Menschen in Nirnberg zum ZufuRgehen zu motivieren und somit einen wichtigen
Beitrag zur Verkehrswende zu leisten. Eine solche Strategie muss zunachst die Ausgangs-
situation umfangreich darlegen, indem die Handlungsfelder von FuBverkehrsférderung, die
rechtlichen Rahmenbedingungen und die vorhandenen Projekte und Ansatzpunkte speziell in
Nurnberg analysiert werden. Diese Bestandsaufnahme beinhaltet auch die Auswertung und
Interpretation der vorliegenden Zahlen und Daten zum FuRverkehr sowie die Erhebung
zusatzlich notwendiger Daten. Darauf basierend und anhand der Erfahrungen anderer Stadte
sollen unter Einbindung der relevanten Akteure Zielsetzungen festgelegt werden, die dann in
einzelne Malnahmen aufgeteilt und raumlich verortet werden. Erste Ideen hierfur sind
beispielsweise Stadtteilprojekte zum Ful3verkehr oder mobile Birgerversammlungen zu Ful3.
Weiterhin gehoren hierzu MaRnahmen, die bereits angegangen wurden oder vorgesehen sind,
wie der barrierefreie Ausbau der OPNV-Haltestellen, die Ausweitung von Tempo 30 und
verkehrsberuhigten Bereichen, sichere FuBiberwege und ausreichend breite Gehwege. Die
jeweilige ortliche Struktur, zum Beispiel der Altstadt, der weiteren Innenstadt oder der
AuRenbezirke, muss ausreichend berlcksichtigt werden. Ein besonderer Fokus liegt auch auf
Offentlichkeitsarbeit, Kommunikation und den ggfs. noch zu schaffenden Netzwerken.

Die Belange der Zuful3gehenden werden im Alltagsgeschéft der Verwaltung, beispielsweise in
der StralRenplanung, bertcksichtigt. Jedoch stehen dariiber hinausgehend fir die Aufstellung
einer expliziten FuRverkehrsstrategie keine personellen Kapazitaten zur Verfiigung. Eine
solche Strategie ist Grundlage fir eine dauerhafte, konzeptionelle FuRBverkehrsférderung.
Hierflr ist eine zuséatzliche Stelle im Verkehrsplanungsamt erforderlich. In dessen Aufgaben-
bereich fallt auch die Fortschreibung sowie langfristige Umsetzung einer solchen Strategie, da
nicht die Veroffentlichung einer einzelnen Publikation, sondern die dauerhafte Starkung des
FuRverkehrs zentrales Ziel ist. Ohne weitere personelle Unterstiitzung und Bereitstellung der
notwendigen finanziellen Mittel ist die geforderte Erarbeitung, Fortschreibung sowie
langfristige Umsetzung einer FuRgangerstrategie nicht zu leisten. Diese Stelle ist dabei nicht
als explizite/r FuBverkehrsbeauftragte/r vorgesehen, da Belange des Fullverkehrs in der
gesamten Verwaltung interdisziplinér Bertcksichtigung finden missen.

Verkehrsberuhigung auf Stral3en und Platzen in der Altstadt

Der Verkehrsausschuss des Stadtrates hat in seiner Sitzung am 13.12.2018 die schrittweise
Umsetzung eines Bilndels an MaRnahmen beschlossen, von denen viele das Ziel der
Verkehrsberuhigung auf Stral3en und Platzen in der Altstadt haben. Jede einzelne MalRnahme
wird zum gegebenen Zeitpunkt noch einmal getrennt dem zustéandigen Ausschuss zum
Beschluss vorgelegt und bei grof3eren Mallnahmen von einem geeigneten Partizipations-
verfahren begleitet. Im zur Ausschussvorlage gehérenden Sachverhalt sind 16 Orte mitsamt



der dortigen Zielsetzung und dem Stand der Bearbeitung aufgefiihrt, der sich in den meisten
Fallen seitdem nicht veréndert hat.

Beziglich Weinmarkt, Bergstral3e und Umfeld wurden im November 2018 und Mérz 2019 zwei
offentliche Planungswerkstéatten durchgefiihrt. Dabei wurde deutlich, dass sich die Mehrheit
der Teilnehmerinnen und Teilnehmer am Weinmarkt mehr Raum fiir Menschen und zum
Verweilen wiinscht. Die dritte Planungswerkstatt am 22.07.2019 hat das Ziel, in konkreten
Planen zu zeigen, wie vor einer endgultigen Umgestaltung zunéchst mit temporaren
Gestaltungselementen deutlich mehr Aufenthaltsqualitat am Weinmarkt gewonnen werden
kann. Die Ergebnisse der drei Planungswerkstéatten werden dem AfV nach der Sommerpause
zum Beschluss vorgelegt.



