Beilage
Betreff:

Zweite Anderung zum Bebauungsplan Nr. 3644 "Dresdener Strae" fur ein Gebiet
zwischen Kieslingstral3e, Oedenberger Stral3e und Dresdener Stral3e
Prifung der Stellungnahmen und Erlass der Satzung

Entscheidungsvorlage

1. Ausgangssituation

Der Geltungsbereich des qualifizierten Bebauungsplans Nr. 3644 umfasst insgesamt ca. 2,4 ha.
Aktuell sind im Plangebiet gewerbliche Bauflachen festgesetzt. Mit der 2. Anderung zum
Bebauungsplan Nr. 3644 "Dresdener StralRe" sollen fir den westlichen Teil des Plangebiets auf
einer Flache von ca. 1,1 ha die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir ein Mischgebiet (Ml)
geschaffen werden.

Ziel der zweiten Anderung des Bebauungsplans Nr. 3644 ist die Schaffung von Baurecht fiir ca.
126 Wohneinheiten, davon werden 30 % im geforderten Mietwohnungsbau hergestellt. Zudem
soll ein Nahversorger mit standortgerechter Dimensionierung mit einer Verkaufsflache von
1250 m2 im Geltungsbereich untergebracht werden. Ein Nahversorger an dieser Stelle wird eine
wohnungsnahe, fulRlaufige Versorgung der umliegenden Wohnbebauung gewéhrleisten. Der
Standort ist verbrauchernah und muss stadtebaulich integriert werden, das Verkehrsaufkommen
kann vertraglich abgewickelt werden.

Ein weiterer Bestandteil der zweiten Anderung des Bebauungsplans Nr. 3644 ist die Neuge-
staltung der Dresdener StraRe zugunsten der Schaffung einer Ubergeordneten Freiraum-
verbindung. Diese verbindet von Siden den Thumenberger Weg und die Oedenberger Stral3e
mit der Naherholungsflache der Kleingartenkolonie im Norden gegenlber des Planungsgebiets.
Eine teilweise Anderung der bislang festgesetzten Verkehrsflache in einen offentlichen Gehweg,
fur Radfahrer freigegeben, mit Straenbegleitgriin und einer Baumreihe ist hierfiir notwendig.

Durch die zweite Anderung des Bebauungsplans Nr. 3644 ,Dresdener Strale“ sollen die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fur Wohnen und Nahversorgung (Mischgebietsnutzung)
geschaffen werden und zu einem neuen urbanen Quartier fortentwickelt werden. Es wurden der
Planteil und die textlichen Festsetzungen entsprechend geandert.

Im Stadtplanungsausschuss am 27.09.2018 wurde die zweite Anderung zum Bebauungsplan Nr.
3644 "Dresdener Straf3e" gebilligt. In gleicher Sitzung, im nichtoéffentlichen Teil, wurde der
stadtebauliche Vertrag dazu beschlossen.

Im Rahmen der Fertigstellung des stadtebaulichen Vertrag zum Unterschriftstermin beim Notar
wurden Diskrepanzen zwischen Stadtebaulichen Vertrag und Planblatt festgestellt. Die mdglichen
Geschosshohen der beiden mittleren Wohngebdude sollen nun von 3-4 Geschosse auf 4-5
Geschosse angepasst werden. Alle Berechnungen zu den stadtebaulichen Kennzahlen wie auch
zu den Kosten stellten auf die hdhere Geschossigkeit ab und sind im stadtebaulichen Vertrag so
vereinbart.

Im Weiteren wurde die Pflanzqualitat der StrafRenbdume von "Hochstamme" auf "Alleebdume"
erhoht. Im Zuge einer erneuten Billigung am 07.11.2018 wurden diese Anderungen beschlossen.

Die o6ffentliche Auslegung gemaf § 3 Abs.2 BauGB sowie die erforderliche erneute Beteiligung
der Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange gemal § 4 Abs.2 BauGB wurde in der
Zeit vom 17.01.2019 bis einschlieRlich 18.02.2019 durchgefihrt.



Im Rahmen der 6ffentlichen Auslegung gingen im Stadtplanungsamt zwei Stellungnahmen von
einem Burger / Anwohnern sowie eine Stellungnahme von Verbanden und Tragern offentlicher
Belange ein. Diese sind nachstehend aufgefiihrt.

Die Stellungnahmen werden inhaltlich in gekirzter Form wiedergegeben. Die Originalschreiben
befinden sich in der Bebauungsplan-Akte, die in der Sitzung des Stadtplanungsausschusses
aufliegt und dort wie vorher bereits im Stadtplanungsamt, Lorenzer Straf3e 30, Zimmer 502a (5.
Obergeschoss) wahrend der allgemeinen Dienststunden (Montag, Dienstag und Donnerstag von
8.30 Uhr bis 15.30 Uhr, Mittwoch und Freitag von 8.30 Uhr bis 12.30 Uhr) eingesehen werden
kann. Die fristgerecht eingegangenen Stellungnahmen sind zu prifen. Das Ergebnis ist den
Beteiligten mitzuteilen (8 3 Abs. 2 Baugesetzbuch).

2. Eingegangene Stellungnahmen

2.1 Ein Burger

Es sei zu bedenken, die Dresdener Stral3e als Hauptverkehrsstral3e aufzugeben. Sie sei Teil der
einzigen Sud-Nordverbindung von Zabo Gber Mdgeldorf Giber die Pegnitz nach Jobst, Erlenstegen
bis hin zum Nordostbahnhof. Als andere Mdglichkeit stinden nur noch Autobahn und auf3erer
Ring zur Verfligung. Ein weiterer Hakenschlag tber die Oedenberger Stral3e und Kieslingstralie
einzubauen werde die Anlieger der eben genannten Stralen zusatzlich belasten. Auf dem alten
Bebauungsplan sei eine Erweiterung der Dresdener StralRe nach Norden vorgesehen. In die
Zukunft gedacht stelle dies die einzige Chance dar, eine Verbindung zwischen der B14 Uber
Freiflachen des Resi Parkplatzes und Kleingarten auf die Pirnaer Stra3e und somit zur B2
herzustellen. Auch in Zukunft werde es Verkehrssysteme und Verbindungen in der Stadt
bendtigen. Diese hier fir ein paar Wohnhauser zu opfern sei nicht nachhaltig. Schon jetzt sei
festzustellen, dass durch Vernachlassigung der Verkehrsplanung und Riickbau Wege in die Stadt
langer seien und oftmals ein Durchkommen fir z. B. Rettungskréfte nicht mehr moglich sei.

2.2  Anwohner der Oedenberger StralRe

Grundsatzlich werde die ,Errichtung von in Nurnberg dringend bendtigtem Wohnungsbau und
integrierten Nachversorgungseinrichtungen® begriit und dass der vorliegende Planungsentwurf
den grébsten Fehler des ersten Entwurfs korrigiert — das ,Abhangen® der Dresdener Stralle.
Leider misse jedoch festgestellt werden, dass auch der zweite Entwurf in Teilen — insbesondere
hinsichtlich der Neugestaltung der Dresdener StralRe — wenig durchdacht, widersprichlich und
nachlassig gearbeitet erscheine:

Verkehrsbelastung

- Der Umweltbericht nenne vom Verkehrsplanungsamt zur Verfigung gestellte Daten, welche im
weiteren Verfahren fortgeschrieben, erganzt und detailliert werden sollen. In der Sitzung des
Stadtplanungsausschusses vom 27.09.2018 wirden Informationen dazu véllig fehlen.

- Aussagen, welches zusatzliche Verkehrsaufkommen durch die Neubebauung generiert werde,
wirden in der Begrindung nach wie vor fehlen. Die Auswirkungen der Umgestaltung der
Dresdener Stral3e (mdgliche Verlagerungen der Verkehrsstréme) wirden erst gar nicht
thematisiert.

- Auf S. 13 und S. 21 folgende sei die Begriindung nicht mit der gebotenen Sorgfalt ausgearbeitet
worden. Es sei sonst nicht zu erklaren, dass es nicht aufgefallen sei, dass sich eine
Hauptverkehrsstral3e nicht noch einmal zu einer Hauptverkehrsstral3e aufstufen lasse.

- Die Dresdener Stralle werde bereits heute als ,stark frequentierte Hauptverkehrsstralle®
bezeichnet und da durch die Neubebauung auch dort zuséatzlicher Verkehr generiert werde,
erscheine deren geplante Herabstufung widersinnig. Ebenso werde verschwiegen, dass bereits
heute in der Dresdener Stral3e Mo — Fr von 7 — 17 Uhr Tempo 30 gelte.

- In der Begriindung gehe man davon aus, dass die Umgestaltung der Dresdener Stral3e zu einer
Zunahme des Verkehrs in der Oedenberger StralRe fuhre. Welche Konsequenzen zu erwarten
seien — ob etwa die Einmindung der Oedenberger StralRe in die Kieslingstrale-EichendorffstralRe
einem potenziell erhdhten Linksabbieger-Verkehrsaufkommen gewachsen sei, oder ob erhdhter
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Ausweichverkehr nach Westen Uber die Mommsenstral3e zum Leipziger Platz entstehe — bleibe
im Dunkeln.

- Das Ziel, den (Neu-)Anwohnern (ca. 126 Wohneinheiten) eine hohe Lebensqualitat zu bieten,
sei nicht aufzuwiegen mit den abzusehenden negativen Konsequenzen der Umgestaltung der
Dresdener StralRe den (Alt-)Anwohnern der nordéstlichen Oedenberger StralRe (allein Nr. 136 —
168: 222 Wohneinheiten) und unter Umstanden auch der westlichen Oedenberger Stral3e bis
einschliel3lich der Mommsenstral3e gegeniber.

Larmimmissionsschutz

Die durchgefihrte schalltechnische Untersuchung bestétige die bereits in der Stellungnahme vom
April 2017 vorgetragene Tatsache, dass die Anwohner der Sudseite der nordostlichen
Oedenberger Stral3e bereits heute unter weit Uberhéhten Aulzenlarmpegeln zu leiden hatten.
Fur reine Wohngebiete wirden Richtwerte von 50 dB(A) tagstber und 40 dB(A) nachts gelten
und damit seien die Richtwerte auf der Sudseite der Oedenberger Strafle und am Spitalhof
tagsiber um rund 20 dB(A) und nachts um rund 30 dB(A) uberschritten. Das BUMB halte
Dauerbelastungen von uber 65 dB(A) tagstber fur gesundheitsgefahrdend, laut LfU sei bei Uber
45 dB selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestorter Schlaf h&ufig nicht mehr méglich.
- In der Begrundung sei zwar die Rede davon, dass die Auswirkungen des zusétzlich erzeugten
Verkehrs in der schallimmissionsschutztechnischen Untersuchung detailliert betrachtet wurden,
es wirden aber keine Ergebnisse benannt.

- Der Larmaktionsplan der Stadt Nurnberg weise die Oedenberger StralRe im Plangebiet bereits
als hoch belastet aus. Die Herabstufung der Dresdener Strafl3e sowie die Neubebauung wiirden
die Situation weiter massiv verschlechtern. Somit stehe die Herabstufung eindeutig im
Widerspruch zu den Intentionen des Larmaktionsplans. Wahrend fir das Planungsgebiet
umfangreiche SchallschutzmalRhahmen vorgesehen seien, wirde sie flr die angrenzenden
reinen Wohngebiete véllig fehlen.

Lufthygiene
Die Zahlen der Begriindung seien von 2006 und 2007, also Werte, die mittlerweile noch starker

veraltet seien. Einerseits habe sich das Verkehrsaufkommen seither erhoht, andererseits sei der
Bestand an Pkw mit Dieselmotor zwischen Anfang 2006 und Anfang 2016 um 44% angestiegen.
Zudem seien nur Stickstoffdioxid-Werte ermittelt worden, Untersuchungen zu Emissionen von
weiteren Luftschadstoffen und insbesondere Feinstaub wirden fehlen. Worauf sich die nach wie
vor aufrecht erhaltene Einschatzung griinde, ,auch im unmittelbaren Umfeld der das Plangebiet
begrenzenden StraRen sei nicht mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 39.
BImSchV zu rechnen®, werde auch im aktuellen Entwurf der Begrindung nicht erlautert.
Angesichts des in den letzten Jahren gestiegenen Verkehrsaufkommens und der Tatsache, dass
sich dieses Urteil auf den Status-quo (ohne Berlcksichtigung der Neubebauung) beziehe, sei
diese Einschatzung irrefihrend und daher stark anzuzweifeln.

FuRR- und Radwegeverbindungen

Die Formulierungen in der Begriindung flir den ,4 m breiten FulRweg, fir Radfahrer freigegeben*
seien nicht einheitlich und somit missverstandlich. Das Fahren von Radfahrern auf Gehwegen
sei weder im Interesse der Fuldgganger noch der Radfahrer. ,Der gemeinsame Geh- und Radweg
sei vor allem innerorts haufig Ursache fur Konfliktsituationen. Nicht selten komme es dabei zur
Behinderung, Gefdhrdung oder gar Verletzung von FulRgangerinnen und FulRganger.
Andererseits wurden Radfahrer durch Zu-FuR-Gehende verzdgert und geféhrdet werden.”
(Stellungnahme des Fachverbands FulRverkehr Deutschland) Schliel3lich weise der Fachverband
darauf hin, dass fur ,Gemeinsame Geh- und Radwege“ mit einer Breite ab ca. 4 m das stundliche
Gesamtaufkommen maximal 150 Personen bzw. 50 Fahrrdder nicht Uberschreiten sollte.
Entsprechende Zahlen seien in der Begrindung nicht zu finden.

Auf eine vom ADFC Nurnberg gefiihrte Klage wird hingewiesen: ,Nirnberger Stadtrat und
Stadtverwaltung wirden gern offentlich betonen, wie sehr es ihnen wichtig sei, den Anteil der
umweltfreundlichen Verkehrsmittel zu steigern.“ Die Praxis der Stadtplanung sehe anders aus.
Es wirden keine ernsthaften Anstrengungen unternommen, den Titel ,Fahrradfreundliche
Kommune*“ mit Leben zu fillen.
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Es wirden die bisherigen beidseitigen Radwege entfallen und die Radfahrer seien gezwungen
die schmale Fahrbahn zu benutzen. Eine sichere Fihrung des Radverkehrs in den beiden
Einmiundungsbereichen sei in der Planung ebenfalls nicht erkennbar.

Offentlicher Grunstreifen

Der offentliche Grinstreifen zwischen Fufl3- und Radweg und der Dresdener Stral3e solle eine
Breite von drei Metern aufweisen und ,mit Baumpflanzungen (z.B. Silberlinden) pflegeleichten
Unterpflanzungen (z.B. Silbersommer) gestaltet werden. Es ware zu befiirchten, dass durch die
kugelig gewolbte und spéater sehr tiefsitzende Baumkrone der Silberlinde, ein weiteres
Gefahrdungspotenzial fur Fu3ganger und Radfahrer geschaffen werde, da der Griinstreifen eine
Sichtbehinderung fur den Autofahrer darstelle, der aus der Tiefgaragenausfahrt wolle. Die
Schaffung des Griinraums sei prinzipiell zu begrif3en, allerdings kénne es nicht sein, dass der
Grinraum so ausgestaltet werde, dass er ein Gefahrenpotenzial fir Ful3géanger und Radfahrer
darstelle. Die Grunflache werde auRerdem von Hundehaltern aus der Umgebung als ,Hundeklo*
missbraucht.

Einzelhandelsbetriebe zur Nahversorgung der Bevoélkerung

Aussagen zum anzunehmenden Modal Split wirden fehlen. Somit auch die Prognosen, welches
zusatzliche Verkehrsaufkommen durch die gewerblichen Nutzungen generiert wirden. Es sei
widersinnig zu behaupten, einer ,grolen Zahl eingeschrankt mobiler Einwohnerinnen und
Einwohner® solle durch eine ,wohnungsnahe, fu3laufige Versorgung“ geholfen werden. Der
gemeinsame Ful3- und Radweg sei fur die eingeschrankt mobilen Einwohner (ggf. mit Gehstock,
Rollator oder Rollstuhl) die denkbar schlechteste Lésung. Eine mdégliche Alternative fiir diese
Menschen ware die Nutzung des Pkw fir ihre Besorgungen, was eine Zunahme des Pkw-
Verkehrs zur Folge hatte.

Die gleichzeitig angestrebte ,gute bis lokale Pkw-Erreichbarkeit, Sichtbarkeit und Anfahrbarkeit*
auch dank ,der Nahe zu den Zubringern Thumenberger Weg und Oedenberger Stralle®, die den
Standort ,unterstitzen®, stehe im Widerspruch zur geplanten Umgestaltung der Dresdener
Stral3e.

Kundenparkplatze fir den Verbrauchermarkt

Die im Plan erkennbare Anzahl an Parkplatzen fiir die geplanten 1250 m2 Verkaufsflache sei vollig
unzureichend. In der Begrindung werde von einem Teil der notwendigen Stellplatze, die
ebenerdig untergebracht werden gesprochen. Es gehe nicht hervor, wie viele Stellplatze
notwendig seien und wo der fehlende Rest hachgewiesen werde.

2.3  Allgemeiner Fahrradclub Deutschland e.V. (ADFC)

Die vorgesehene Losung eines FulRweges von 4 m Breite, der lediglich auch fur den Radverkehr
freigegeben ware und zudem noch von einer Tiefgarageneinfahrt unterbrochen werde, stelle
keine angemessene oder gar attraktive Lésung fiir den Radverkehr dar. Die Bezeichnungen in
der Begrindung fir ein und dasselbe Wegstlick ,FuBRweg, fir Radverkehr frei gegeben® bzw.
,Geh- und Radweg* als auch ,Rad- und Gehweg"“ sei bei der Beurteilung wenig hilfreich.

Mit dem Wegfall der Radstreifen in der Dresdener StralRe wirde sich eine Verschlechterung fur
den Radverkehr ergeben. Es wére keine Losung, die die Anwohner zum Radfahren motiviert oder
gar ,anhalt‘, wie es in der Begrindung formuliert werde. Es werde angeregt, die Flachen fir den
Weg in der Freiraumverbindung so zu verbreitern, dass sowohl ein Gehweg als auch davon
getrennt ein Radweg angelegt werden kénne. Dafir sei eine Breite von zusammen 5 m (2 m plus
3 m) notwendig. Bei einer Gesamtbreite der Freiraumverbindung von 12 m solle dies realisierbar
sein.

Damit die Strecke fur den Radverkehr nutzbar sei, solle die Tiefgarageneinfahrt nicht
héhengleich, sondern unterhalb des Weges hindurch gefuhrt werden. Nachdem die Einfahrt aus
Schallschutzgriinden ohnehin eingehaust werden miisse, sei dies sicherlich machbar.

Von der Verkehrsplanung sei darzustellen, dass die vorhandene Raumaufteilung ausreiche, um
sichere, intuitiv erkennbare Anschliisse des Weges an die Radstreifen auf beiden Seiten des
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Thumenberger Weges herzustellen. Andernfalls solle die Planung so angepasst werden, dass
dies mdglich werde.

Sofern eine solche Weggestaltung — trotz aller Bekenntnisse zum Radverkehr — nicht fest in der
Planung verankert werde, solle der geplante Riickbau der Dresdener Stral3e nur soweit erfolgen,
dass der Erhalt und die zeitgemalRe Verbesserung der dort vorhandenen Radstreifen moglich
bleiben. Ob die Anlage von Radstreifen in einer Tempo-30-Zone moglich sei, misse dabei nicht
entschieden werden, da die Wirkung des Bebauungsplans tber die Giltigkeit der derzeitigen
Verwaltungsvorschriften zur StraRenverkehrsordnung und auf jeden Fall Gber deren derzeitige
Auslegung in NUrnberg hinausreichen durfte. Wichtig sei zunachst, die notwendigen Flachen zu
sichern und nicht anderweitig zu verbauen. Weiter misse im Bereich der Kieslingstrae die
Platzgestaltung so verandert werden, dass eine Verbreiterung der Aufstellflachen in der
StralRenmitte (westlich der geplanten FuRganger-Schutzinsel) erfolgen kénne, damit eine sichere
und auch komfortable Querung vom Weg durch die Kleingartenanlage aus Richtung Klingenhof
auf den Radstreifen auf der Westseite der Dresdener Stral3e moéglich werde.

Der von der Stadt Nirnberg 2007 beschlossene Radwegnetzplan sehe fir die Kieslingstral3e die
Anlage von Radverkehrsanlagen vor.

- Die KieslingstraBe sei eine HauptverkehrsstraRe mit entsprechender Verkehrsmenge und
Geschwindigkeit. Ausweichrouten fir den Radverkehr gébe es fir etliche Verkehrsbeziehungen
nicht. Mit dem im Bebauungsplan geplanten Einzelhandel werde ein weiteres Ziel dazu kommen,
das nur Uber die Kieslingstraf3e zu erreichen sei.

Es werde angeregt, den fur die Kieslingstral3e vorgesehenen Platz so anzupassen, dass nicht
nur die Anlage einer neuen Abbiegespur tUberwiegend fur den Kfz-Verkehr, sondern auch die
Anlage von Radverkehrsanlagen an beiden Seiten der KieslingstraRe zumindest im
Geltungsbereich des Bebauungsplans moglich werde.

Die in der Begriindung erwahnte Fahrrad-Abstellplatz-Satzung sei im Ubrigen bereits am
01.01.2008 auRRer Kraft getreten und in die Stellplatzsatzung Uberfiihrt worden.

3. Prifung der Stellungnahmen

Zu den Einwanden unter 2.1

Uberlegungen fiir eine Verlangerung der Dresdener Strale nach Norden gab es vor einigen
Jahrzehnten, mindeten aber nie in konkreten Planungen. Eine Verlangerung der Dresdener
Strafl3e Richtung Norden ware aber bei heutigem Planungsstand nicht zielfihrend.

Der Bau neuer HauptverkehrsstraBen durch Wohngebiete ist kein zeitgemafier, nachhaltiger
Ansatz, die durch den Kfz-Verkehr verursachten Probleme insgesamt zu l6sen, z.B. die Larm-
und Schadstoffbelastung, die Auswirkungen auf das Klima, die Flachenversiegelung und die
Geféahrdung schwacherer Verkehrsteilnehmer. Der Neubau von Verbindungsstral3en fuhrt in der
Regel nur zu einer kurzfristigen punktuellen Entlastung, da schnell zusatzlicher Verkehr
angezogen wird. In diesem Fall wiirde eine neue Hauptverkehrsachse parallel zum Ring zu einem
grof3flachigen und massiven Verkehrsanstieg in Mogeldorf und St. Jobst, insbesondere auf dem
Thumenberger Weg fuhren.

Trotz der wachsenden Bevolkerung in Nirnberg und der steigenden Zahl von Ein- und
Auspendlern ist sowohl der Kfz-Verkehr, der taglich die Stadtgrenze Uberquert, als auch der
Binnenverkehr seit Jahren stabil. Die Daten fiir den Kfz-Verkehr von 2018 lagen etwa auf dem
Niveau aus 2001. Daher nimmt die Bedeutung des Kfz-Verkehrs anteilig gegentiber dem
FuRganger- und Radverkehr sowie dem OPNV stetig ab. Umweltfreundliche Verkehrsmittel
weiter zu starken und Stral3en zu entlasten, hat oberste Prioritat, auch im Sinne derjenigen, die
dringend auf ein Kfz angewiesen sind, z.B. Rettungsdienste.



Die Durchfahrt von Kraftfahrzeugen und Lkw, wie auch Rettungsdiensten, Mullabfuhr etc. ist
durch den Stral3enquerschnitt der Dresdner Strafl3e weiterhin gewabhrleistet.

Zu den Einwanden unter 2.2

Verkehrsbelastung

In der Sitzung des Stadtplanungsausschusses vom 27.09.2018 wurde die Weiterfuhrung der
zweiten Anderung des Bebauungsplans Nr. 3644 im beschleunigten Verfahren gemaR § 13a
Baugesetzbuch beschlossen. Der Umweltbericht wird somit im weiteren Verfahren nicht mehr
fortgeschrieben.

Die Auswirkungen der Umgestaltung der Dresdener Strale wurde im Hinblick auf eine
Unterbrechung der Dresdener Strale ausfuhrlich untersucht. Im Fall einer baulichen
Unterbrechung wirde es Verlagerungen des Kfz-Verkehrs in die angrenzenden Wohngebiete
geben, allerdings auch eine leichte Entlastung des Thumenberger Wegs. Die geplante
Verengung in Kombination mit einer Tempo 30-Zone fuhrt zu keiner nennenswerten
Verkehrsverlagerung, da weiterhin alle Fahrbeziehungen mdglich und keine Einbauten geplant
sind, die zu einspurigen Abschnitten filhren wirden. Es ist nicht damit zu rechnen, dass sich
Verkehr aus der Dresdener Stral3e, die schon heute mit ca. 4000 Kfz/24 h gering belastet ist,
wegen der Umgestaltung in eine Tempo 30-Zone in die nordostliche Oedenberger Stralie
verlagert. Im Zeitraum Mo — Fr vom 7 -17 Uhr, in dem das starkste Verkehrsaufkommen zu
verzeichnen ist, gilt bereits jetzt in der Dresdener Stra3e Tempo 30 wegen der benachbarten
Schule.

Die geplante Anderung im Generalverkehrsplan, die eine Verlegung der HauptverkehrsstralRe
von der Dresdener Stral3e auf die nordostliche Oedenberger Stral3e vorsieht, ist lediglich ein
Rechtsakt, der keine bauliche Verdnderung in der Oedenberger Strale zur Folge hat und sich
somit in der Praxis nicht auf die Verkehrsverteilung auswirkt.

Larmimmissionsschutz

Die Angaben einer Uberschreitung von rund 20 dB(A) tags und rund 30 dB(A) nachts sind nicht
nachvollziehbar. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen fir Reine und
Allgemeine Wohngebiete 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts.

In einer Erg&nzung vom 06.06.2019 zu der Schallimmissionsschutzrechtlichen Untersuchung
wurden die Verkehrsgerausche fiir den Prognose-Nullfall (Prognose ohne Bebauung im
Plangebiet) und den Prognose-Planfall (Prognose mit Bebauung im Plangebiet) ermittelt und
gegenlbergestellt. Zusammenfassend ist festzustellen, dass die Anforderungen gemal Ziffer
7.4 der TA Larm eingehalten und Larmschutzmal3nahmen organisatorischer Art daher nicht
erforderlich sind. Die weitergehende Uberschreitung der Verkehrsgerausche um maximal 0.6
dB(A) wird aus schallimmissionsschutztechnischer Sicht als nicht wesentlich eingestuft.

Lufthygiene
Fur die lufthygienische Situation im Plangebiet ist insbesondere seine Lage an den drei

genannten innerstadtischen Verbindungsstral3en relevant. Die lufthygienische Situation im
Bebauungsplangebiet ist dabei gegenwartig wie folgt zu kennzeichnen: Im Zuge der
flichendeckenden Messungen zur Luftqualitdt im  Stadtgebiet wurden fiur das
Bebauungsplangebiet in den Jahren 2006 und 2007 bei mobilen, diskontinuierlichen
Luftmessungen (im 1-km-Raster) unkritische Konzentrationen von Stickstoffdioxid ermittelt, die
unter dem stadtischen Durchschnitt lagen. Der direkt an der Oedenberger Stral3e gelegene
Rastermesspunkt C17 (hahe der Kreuzung Dresdener Strafl3e) weist mit durchschnittlich 30 pg
Stickstoffdioxid / m3 eine etwas hdhere Belastungssituation mit verkehrsburtigen Schadstoffen
auf, liegt dabei aber deutlich unter dem Ganzjahresgrenzwert der 39. BImSchV.

Aktuelle Immissionsmodellierungen fir die Dresdener Stral3e weisen im unmittelbaren
Strallenbereich NO2-Jahres-Konzentrationen von ca. 27 bis 30 pg/m3 und damit die Einhaltung
des Immissionsgrenzwertes der 39. BImSchV (von 40 pg/m3 NO2/m3) aus. Auf der Oedenberger
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Stral3e wurden 06stlich des Kreuzungsbereichs mit der Dresdener Stral3e Jahreskonzentrationen
von ca. 36 bis 38 pg/ms3 NO2 errechnet. Aufgrund der insgesamt lockeren Bebauung im relevanten
Umfeld ist nach gegenwartiger Einschatzung auch im unmittelbaren Umfeld der das Plangebiet
begrenzenden StralRen nicht mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV
zu rechnen. Durch die mit der Ausweisung eines neuen Wohngebiets verbundene
Nutzungsintensivierung im Planungsgebiet ist ein Anstieg des Verkehrsaufkommens durch An-
und Abfahrten von Anwohnern und Dritten zu erwarten, was absehbar zu einer Erhéhung der
Stickoxid- und Feinstaubemissionen im Vergleich zum Istzustand fihren wird. Durch die neue
Bebauung ist durch zusatzliche Gebaudeheizungen ebenfalls mit einem Anstieg der Emissionen
zu rechnen. Angesichts der vorherrschenden Grundbelastung mit Luftschadstoffen und der schon
jetzt guten Anbindung an den OPNV ist die mit der Anderung der planerischen Nutzung
einhergehende Veranderung der Luftqualitst im Bereich des Bebauungsplangebiets
zusammenfassend als voraussichtlich nicht erheblich einzustufen.

Ful3- und Radwegeverbindungen
Die Formulierungen in der Begrindung hinsichtlich des ,4 m breiten Gehwegs, flr Radfahrer
freigegeben” wurde einheitlich angepasst.

Auch kunftig existieren beiderseits der Dresdener Stralle Gehwege. Auf der Ostseite ist dieser
Weg in einer Breite von 4,0 m geplant. Der Weg soll als Gehweg (Z 239) ausgeschildert werden
und fur den Radverkehr per Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei* freigegeben werden.

Da die Dresdener StralRe kinftig in eine Tempo 30-Zonenregelung einbezogen werden soll, ist
die Anlage von eigenstandigen Radverkehrsanlagen geméafR den einschlagigen Richtlinien und
Empfehlungen entbehrlich. Die Ausweisung benutzungspflichtiger Radverkehrsanlagen wére
gemal StralRenverkehrsordnung 8§ 45 sogar unzuldssig. Die Voraussetzungen fir eine
Ubergeordnete Freiraumverbindung sind damit weiterhin gegeben. Die Fihrung des Ful3génger-
und Radverkehrs wird im ndrdlichen Kreuzungsbereich mit der Anlage einer Mittelinsel in der
Kieslingstral3e verbessert.

Offentlicher Griinstreifen

Der Grinstreifen zwischen Gehweg und Fahrbahn wird nur mit Baumen und nicht mit
Bodendeckern bepflanzt. Somit sind die Sichtbeziehungen zwischen Ful3gangern und
Autofahrern, die in die Tiefgarage einfahren nicht eingeschrankt. Bei der Ausfahrt aus der
Tiefgarage mussen Sichtfelder freigehalten werden. Dies wird im Rahmen des Bauantrags
geprtft und gefordert.

Sowohl einfahrende als auch ausfahrende Autofahrer kénnen in Hohe des sechs Meter breiten
Grunstreifen stehen. Sie ragen damit nicht in den Gehwegbereich hinein. Autofahrer, die aus der
Tiefgarage ausfahren, fahren abschnittsweise in die Dresdener Straf3e. Sie achten erst auf
guerende FulRganger und bleiben dann neben dem Grinstreifen stehen, um den Verkehr in der
Dresdener Stral3e zu berlcksichtigen.

Einzelhandelsbetriebe zur Nahversorgung der Bevélkerung

Die Idee einen Nahversorger in einem Gebiet zu errichten, in dem derzeit fuRlaufig kein
Nahversorger mit dieser Grof3e erreichbar ist, steigert die Qualitat im Gebiet und dient der
umliegenden Bestandsbebauung sowie der Neubebauung und wird als ausreichend erachtet.
Hierbei geht es darum, jeder Bevélkerungsgruppe zu gewahrleisten, dass einen Nahversorger
fuBlaufig erreichbar ist. Durch dieses Ziel ist jedem geholfen, der nicht ins Auto steigen will und
kann. Dazu zahlen zum Beispiel Senioren, Menschen mit Rollatoren oder eine Mutter mit Kind.
Ein fuBlaufig erreichbarer Nahversorger soll auch der Zunahme des Kfz-Verkehrs im Gebiet
entgegenwirken.

Kundenparkplétze fiir den Verbrauchermarkt

Die erforderlichen Stellplatze fur den Verbrauchermarkt wurden gemaf der Stellplatzsatzung der
Stadt Nurnberg berechnet und werden vollstdndig umgesetzt. Es werden oberirdisch auf dem
Parkplatz zur Kieslingstral3e 38 Stellplatze nachgewiesen.
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Zu den Einwéanden unter 2.3
Die Formulierungen in der Begriindung hinsichtlich des ,4 m breiten Gehwegs, fur Radfahrer
freigegeben” wurde einheitlich angepasst.

Gemal STVO 8§ 45 Abs. 1c darf eine Zone 30 nur angeordnet werden, wenn in diesem Abschnitt
kein benutzungspflichtiger Radweg vorhanden ist. Damit ist auch die Anlage eines
benutzungspflichtigen getrennten Geh- und Radweges in der Dresdener Straf3e nicht moglich.
Da davon ausgegangen werden kann, dass in einer Tempo 30-Zone ein Grof3teil der
Radfahrenden die Fahrbahn nutzen wird, ist eine Breite von vier Metern fir den Gehweg, der fir
den Radverkehr frei gegeben ist, ausreichend.

Um die Tiefgaragenzufahrt unter dem Gehweg durchfiihren zu kénnen, miisste der erforderliche
Hohenversatz nur in der Breite des Grinstreifens Gberwunden werden. Dies ist technisch nicht
realisierbar, da sich eine viel zu steile Rampenneigung ergeben wirde.

Im Zulauf zur Kreuzung an der Ecke Oedenberger Stral3e wird der Radstreifen an der Westseite
ab dem Ende der Zone-30 bis zur Lichtsignalanlage erhalten bleiben. Dieser wird in der Planung
gedndert und als Bestand dargestellt werden. Der Radstreifen an der Ostseite vom
Thumenberger Weg in die Dresdener Stral3e wird, wie im Plan bereits dargestellt, Uber die
Kreuzung gefihrt und endet in der Dresdener Stral3e mit Beginn der Zone-30.

Fur Radfahrer in der Kieslingstral3e wird, wie im Plan dargestellt, beidseitig ein Schutzstreifen
markiert. Es ist geplant, den Schutzstreifen vom Leipziger Platz bis zur Einmindung der
Schafhofstral’e anzulegen. Radfahrer kbnnen vom Schutzstreifen links in die Dresdener StralRe
abbiegen. Zusatzlich wird der Asphaltstreifen nordlich der Fahrbahn, der fir Radfahrende aus der
Kleingartenanlage aktuell besteht, auch zukiinftig wieder angelegt.

Die in der Begriindung erwahnte Fahrrad-Abstellplatz-Satzung wurde gegen die Stellplatzsatzung
der Stadt Nirnberg ausgetauscht.

4. Entscheidung

Der Bebauungsplan wird um das Deckblatt vom 21.09.2018, mit Anderungen vom 26.10.2018
und vom 23.05.2019, erganzt. Dariiber hinaus wird an den Festsetzungen der Anderungssatzung
in der Fassung der Auslegung gemal der dargestellten Abwégung der privaten und offentlichen
Belange festgehalten. Die zweite Anderung des Bebauungsplans soll als Satzung beschlossen
werden und wird anschlieBend im Amtsblatt bekannt gemacht. Damit tritt er in Kraft.

5. Kosten
Zur Ubernahme der aus der Planung entstehenden Kosten wurde ein stadtebaulicher Vertrag
unterschrieben.



