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TAGESORDNUNG

Sitzung

Sitzung des Verkehrsausschusses

NURNBERG

Sitzungszeit

Donnerstag, 19.09.2019, 09:00 Uhr

Sitzungsort
Rathaus, Funferplatz 2, GroRer Sitzungssaal

TAGESORDNUNG

Offentliche Sitzung

Benennung der neu zu errichtenden Briicken HafenstralRe Uber die

Sudwesttangente und Hafenstral3e Giber den Main-Donau-Kanal
zwischen Finkenbrunn und HafenstralBe nach
Altoberbirgermeister Dr. Andreas Urschlechter

Fraas, Michael, Dr.

Mehr Platz fir FuRganger auf Gehwegen, die von Parkplatzen
eingeengt werden

Ulrich, Daniel

Verkehrssituation Strawinskystrae/ Neuseser Stral3e

hier: Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 18.06.2018

Ulrich, Daniel

Steinblhler StralRe - Probephase zur Stabilisierung des
StraRenbahnbetriebs stadtauswarts

Ulrich, Daniel

Thumenberger Weg, Erneuerung der Eisenbahniiberfiihrung (EU)
Strecke 5903 Nurnberg - Schirnding in Bahn-km 4,491
Anderungsverlangen der Stadt Nirnberg

Ulrich, Daniel

Spurreduzierung zugunsten von Radverkehr und OPNV am Ring

hier: Antrag der Stadtratsfraktion Biindnis 90/Die Griinen vom
07.11.2018

Beschluss
Geo/014/2019

Bericht
Vpl/085/2019

Bericht
Vpl/083/2019

Beschluss
Vpl/082/2019

Beschluss
Vpl/084/2019

Bericht
Vpl/088/2019
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Ulrich, Daniel

Katharinengasse, Einmindung Marientorgraben
Ulrich, Daniel

SchafhofstralRe, Kreuzung Neumeyerstralle

Anlage einer Lichtsignalanlage

Ulrich, Daniel

Standards beim Bau der Radinfrastruktur

hier: Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 31.07.2019

Ulrich, Daniel

Verkehrssicherheit Ortsausgang Kornburg Richtung Katzwang

Ulrich, Daniel

Radwegnutzung an Straf3en mit mehr als Tempo 50 km/h
hier: Antrag der Stadtratsfraktion SPD vom 08.05.2019
Ulrich, Daniel

Genehmigung der Niederschrift der Sitzung vom 18.07.2019,
offentlicher Teil

Beschluss
Vpl/086/2019

Beschluss
Vpl/090/2019

Beschluss
Vpl/087/2019

Bericht
Vpl/089/2019

Beschluss
Ref.VI/111/2019



Beschlussvorlage

Geo0/014/2019

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 19.09.2019 offentlich Beschluss
Betreff:

Benennung der neu zu errichtenden Briicken Hafenstral3e Uber die Sidwesttangente und
HafenstralRe Uber den Main-Donau-Kanal zwischen Finkenbrunn und HafenstralR3e nach
Altoberbirgermeister Dr. Andreas Urschlechter

Anlagen:
Entscheidungsvorlage

Planbeilage

Sachverhalt (kurz):
Es wird vorgeschlagen, die neu zu errichtenden Briicken HafenstralRe Uber die

Sudwesttangente und HafenstralRe Uber den Main-Donau-Kanal zwischen "Finkenbrunn" und
"Hafenstral3e" als "Dr.-Andreas-Urschlechter-Briicke" zu benennen.

1. Finanzielle Auswirkungen:

] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

XI Nein (— weiter bei2.)
[] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[ ] dauerhaft [ ] nur fir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr
davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr
Seite 1 von 3



Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Geo/014/2019

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

1 Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z| Nein Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(] Ja Es gibt keine Hinweise darauf, dass bestimmte Personengruppen durch die
Benennung besonders benachteiligt sind.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

Av

00X O
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Geo/014/2019

Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschlief3t, wie in den Beilagen dargestellt, die Benennung der neu zu
errichtenden Bricken HafenstraRe Uber die Sidwesttangente und HafenstralRe Gber den Main-
Donau-Kanal zwischen "Finkenbrunn" und "HafenstraRe" als "Dr.-Andreas-Urschlechter-
Bricke".
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Beilage

Entscheidungsvorlage

Die beiden neu zu errichtenden Briicken Hafenstral3e Uber die Stidwesttangente und
Hafenstral3e Gber den Main-Donau-Kanal zwischen Finkenbrunn und HafenstralRe (vgl.
Stadtrat vom 25.07.2018) sollen nach Altoberbirgermeister Dr. Andreas Urschlechter
benannt werden.

Dr. Andreas Urschlechter, geboren 1919, studierte Rechts- und Staatswissenschaften sowie
Volks- und Betriebswirtschaft an den Universitaten Erlangen, Minchen und Frankfurt am
Main. 1944 bestand er die grof3e juristische Staatsprifung fur den hoheren Justiz- und
Verwaltungsdienst. Nach Kriegsende, ab dem Jahr 1946, war Dr. Andreas Urschlechter als
stellvertretender Leiter des Referats fir Wiederaufbau, Wohnungs- und Grundsticksver-
waltung der Stadt Nurnberg tétig, dessen Leitung er schliel3lich als Verwaltungsdirektor
Ubernahm. 1955 fiihrte er als BerufsmaRiger Stadtrat das Referat, welches 1956 in
,Verwaltung fur Wohnungs- und Grundstiickswesen sowie flir den Katastrophenschutz*
umbenannt wurde.

Von 1957 bis 1987 bekleidete er 30 Jahre lang das Amt des Oberblrgermeisters.

Seine Amtszeit war gepragt vom vielseitigen Wiederaufbau und der Erneuerung der
stadtischen Infrastruktur. Darunter fallen der Baubeginn der U-Bahn (1967), die Fertig-
stellung des Main-Donau-Kanals bei Nirnberg und des Nirnberger Hafens (1972), der Bau-
beginn der S-Bahn sowie die Errichtung der Meistersingerhalle und des Messezentrums im
damals neu entstehenden Stadtteil Langwasser.

Darlber hinaus war Dr. Andreas Urschlechter von 1958 bis 1982 Mitglied des Bezirkstags
Mittelfranken, von 1959 bis 1962 dessen Prasident und von 1962 bis 1978 dessen
Vizeprasident. Er gehorte dem Bayerischen Senat von 1968 bis 1985 an.

Dr. Andreas Urschlechter war Inhaber des Grofl3en Bundesverdienstkreuzes mit Stern
(1987), des Bayerischen Verdienstordens, der Ehrenbiirgerwtrde der Stadt Nirnberg (1987),
der Ehrensenatorwirde der Universitat Erlangen-Nurnberg (1967), der Kommunalen
Verdienstmedaille in Gold und des Verdienstordens der Volksrepublik Polen (fir sein
Engagement fir die Stadtepartnerschaft zwischen Krakau und Nirnberg).

Dr. Andreas Urschlechter verstarb am 19. April 2011 in Nirnberg.

Es wird vorgeschlagen, die neu zu errichtenden Briicken HafenstralRe lber die

Sudwesttangente und HafenstralRe Uber den Main-Donau-Kanal zwischen Finkenbrunn und
HafenstralRe als

Dr.-Andreas-Urschlechter-Briicke
(nach Niarnbergs Altoberbirgermeister Dr. Andreas Urschlechter, 1919-2011)

zu benennen.
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Berichtsvorlage

Vpl/085/2019

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 19.09.2019 offentlich Bericht
Betreff:

Mehr Platz fur FulRgéanger auf Gehwegen, die von Parkplatzen eingeengt werden

Anlagen:
RASt06_Bild_17

Bilddarstellung HeroldstralRe
Bilddarstellung Helenenstral3e
Bilddarstellung Webersgasse

Bericht:

Im AfV vom 27.06.2019 wurde die Verwaltung beauftragt, eine FulRverkehrsstrategie fur
Nurnberg zu erarbeiten und umzusetzen. Aus einzelnen Stral3en liegen Beschwerden aus der
Burgerschaft vor, dass Gehwege massiv eingeengt werden und fur Fu3gangerinnen und
FuRganger und insbesondere fir Menschen, die in ihrer Mobilitat eingeschrankt sind, nicht
nutzbar sind. Bei diesen Straf3en ist es erforderlich, das Parken auf Gehwegen zu unterbinden
- auch wenn dies zum Verlust von Parkplatzen fuhrt. Fir jeden Einzelfall erfolgt eine
Detailprifung, um die Belange des Ful3verkehrs entsprechend den Richtlinien im 6ffentlichen
Raum zu berucksichtigen.

Bei der Neuanlage von Gehwegen wird nach den Richtlinien flr StadtstraBen (RASt 06)
geplant, die eine Breite von mind. 2m erfordern. Im Bestand kann davon abgewichen werden,
allerdings sind 1,50m Gehwegbreite fir FuRganger, Rollstuhlfahrende und Kinderwagen
notwendig.

Bei folgenden Stralen ist eine Anderung der Parkplatzanordnung zugunster der Freihaltung
des Gehweges erforderlich:

Heroldstra3e: Der Querschnitt der Stral3e von Haustur zur Haustur betragt 15 m. Auf der
Ostseite ist eine 3,6m breiter Gehweg vorhanden, auf der Westseite ein 2,2m breiter Gehweg.
Daran angrenzend sind Parkplatze in einer Langsparkbucht vorhanden. Auf der Ostseite engen
Schragparker den Gehweg so ein, dass dieser mit einer Restbreite von teilweise unter 1m nicht
mehr nutzbar ist. Da die Fahrbahn aufgrund der vierstéckigen Bebauung eine Aufstellflache fur
die Feuerwehr zum Anleitern von 5,50m bengtigt, konnen die Senkrechtstellplatze nicht weiter
in die StralRe gertickt werden. Die Schragparkplatze missen aufgeldst und Langsparker
angeordnet werden.

Webersgasse: Der Querschnitt der StraRe von Gebaudekante zu Gebaudekante betragt 12m,
auf der Nord- und Sudseite verlauft ein jeweils ca. 2m breiter Gehweg, der zwischen der
Siundersbinhlstral3e und der Schwabacher Stral3e beidseitig durch - bislang erlaubterweise -
halbseitig auf dem Gehweg parkende Fahrzeuge mitgenutzt wird. Die Fahrbahn ist nur ca.
7,7m breit und als Querverbindung zwischen Rothenburger StraRe und Schwabacher Stral3e
verhaltnismaRig stark genutzt (ca. 5000 Kfz/24 h, in der Spitzenstunde 420 Kfz.). Nachdem
sich bei dieser Verkehrsbelastung Rickstaus von der LSA Schwabacher Stral3e/ Webersgasse
(LSA 338) nicht vermeiden lassen, wird - um Behinderungen im Begegnungsverkehr zu
vermeiden, auf dem Gehweg so geparkt, dass nur noch 3-4 Gehwegplatten (d. h. 0,9 bis 1,2m)
als FuBweg verbleibt. Punktuell engen abgestellte Fahrrader, zur Abholung bereitgestellte
Gelbe Sacker, Fallrohre von Dachrinnen oder Verkehrszeichenrohre den Gehweg weiter ein.

Seite 1 von 5
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Stadt NUrnberg Berichtsvorlage Vpl/085/2019

Der Begegnungsfall Pkw/Pkw erfordert eine Mindestfahrbahnbreite von 4,75m, der
Begegnungsfall Pkw/Lkw (der in der Webersgasse wegen des Lieferverkehrs der Uber sie
erschlossenen Einzelhandler auch gerechnet werden muss, mindestens 5,25m (idealerweise
5,55m) Daher muss- um Gefahrdungen gerade schwécherer Verkehrsteilnehmer - in diesem
Fall das halbseitige Gehwegparken beidseitig aufgehoben werden, was den Entfall von flnf
Parkplatzen auf der Nordseite der Webersgasse zur Folge hat und es dann ermdglicht, auf der
Sidseite das Parken (mit allen 4 Radern) am Fahrbahnrand zuzulassen. In diesem Fall kénnen
die Gehwege auf die richtliniengemalfie Breite hin freigehalten werden, bleibt der Fahrverkehr
mdglich und ist auch die Aufstellung eines Hubrettungsfahrzeugs der Feuerwehr im Einsatzfall
(Mindestabstand vom Gebéaude an der Sudseite 3,0m/ Aufstellflache einschlielich
Arbeitsbereich 5,5m) noch gegeben.

Stichstraen Helenenhof/ HelenenstraRe 33-40/ Julienstral3e 26-33

Die friihere Parkweise in den drei identischen Stichstral3en wurde durch die Feuerwehr
beanstandet, da sie aufgrund des beidseitigem Gehwegparken keine ausreichende
Aufstellflache fir ein Hubrettungsfahrzeug vorfand. Die Gehwege wurden dabei soweit
verparkt, dass Ful3géanger diese nicht mehr nutzen konnten. Hier wurde jeweils auf der
Westseite der drei Stichstral3en sowie in den Wendekehren absolutes Haltverbot mit Zusatz
"Feuerwehranfahrtzone" angebracht. An den sidlichen Stirnseiten der Wendekehren konnten
aufgrund der vorhandenen Tiefen jeweils 4 Senkrechtstellplatze markiert, auf der Ostseite das
halbseitige Gehwegparken durch Beschilderung zugelassen. Auf der Ostseite ist aufgrund der
Parkerlaubnis der Gehweg nicht mehr barrierefrei nutzbar. In Abwagung der Belange zwischen
dem Parkraumbedarf und der Sicherheit der FuRganger, die in den drei kurzen, verkehrsarmen
StichstralR3en gut die Fahrbahn queren kdnnen, ist dies hinnehmbar. Anstelle des ungeordneten
Parkens wurden durch die Mal3nahme pro StichstraRe 10 Parkplatze legalisiert, die
Aufstellflache fur das Hubrettungsfahrzeug der Feuerwehr sichergestellt und fur Fu3ganger auf
der Ostseite eine sichere, barrierefreie Gehwegflache sichergestellt.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X Nein (— weiter bei 2.)
[] Ja
[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Seite 2 von 5
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Stadt NUrnberg Berichtsvorlage Vpl/085/2019

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fuir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
X Ja Zu Ful3 Gehende und Schwerbehinderte mit Rollstuhl und Gehhilfen profitieren
von breiteren Gehwegen.
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Stadt NUrnberg Berichtsvorlage Vpl/085/2019

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)
SOR

00X O
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Berichtsvorlage

Vpl/083/2019

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 19.09.2019 offentlich Bericht
Betreff:

Verkehrssituation Strawinskystrafle/ Neuseser Stral3e
hier: Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 18.06.2018

Anlagen:
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 18.06.2018

Lichtbildtafel

Bericht:

Der Antrag der CSU-Stadtratsfraktion zur Verkehrssituation an der Kreuzung Strawinskystral3e
und Neuseser Stral3e (StaatsstraRe 2407) wurden stral3enverkehrsrechtlich gepriift.

1. Die Planung des Kreisverkehrs wurde am 25.04.2006 vom AfV beschlossen. Eine
Weiterbearbeitung der am 25.04.2006 beschlossenen Planung scheiterte zunéchst an der
fehlenden Verkaufsbereitschaft betroffener Grundstiickseigentiimer. Der vorliegende Antrag
wurde zum Anlass genommen, LA zu beauftragen, die Grunderwerbeverhandlungen wieder
aufzunehmen. Zwischenzeitlich liegt von einem Grundstiickseigentiimer das Signal fir eine
grundsatzliche Verkaufsbereitschaft vor. Von den beiden anderen Grundstiickseigentiimern
stehen die Antworten noch aus. Nach dem Beschluss der Planung wurden von S6R
Planungsmittel angemeldet und sind seit dem 21.12.2011 im BIC enthalten. Aufgrund des
Zeitablaufs ist eine Erneuerung des AfV-Beschlusses erforderlich. Dazu muss - sobald die
noch offenen Rickmeldungen der beiden anderen Grundstlickseigentiimer vorliegen - auf
Basis der Planungen eine neue Schatzung durch SOR Uber die zu erwartenden Baukosten
erarbeitet werden. Sobald diese Angaben vorliegen, wird der Plan nochmals im AfV zur
Beschlussfassung vorgelegt.

2. Das Verkehrsplanungsamt hat bereits auf den Schutzbedarf der Ful3gangerinnen und
FuRganger in Katzwang reagiert und eine provisorische Fugangerquerungshilfe in Form einer
Fahrbahninsel méglichst nah am Knoten Strawinskystraf3e/ Neuseser Stral3e installiert, um die
Querung der Neuseser Stral3e fir Fuganger zu erleichern. Die Querungshilfe befindet sich
ndrdlich der Kreuzung genau an einem Zugang zum Areal des Lidl-Marktes.

3. Um das Geschwindigkeitsgeschehen transparent zu machen, hatte das
Verkehrsplanungsamt Ende November 2018 fir ca. 6 Wochen ein Geschwindigkeitsdisplay in
der Neuseser Straf3e installiert, das den in nérdliche Richtung Fahrenden die
Fahrgeschwindigkeit anzeigt und durch Smiley eine Rickmeldung gibt. Der Standort wurde so
gewabhlt, dass die Geschwindigkeit erst nach der Ortstafel, die sich stdlich der Einmindung
StrawinskystralRe befindet, misst. Damit war der Messort entsprechend den Richtlinien fur die
polizeiliche Verkehrsiiberwachung gewahlt, es kann weitgehend ausgeschlossen werden, dass
die aul3erorts gemessene Geschwindigkeit erst innerorts angezeigt wird, mithin das Ergebnis
verfalscht wird.

Vom 27.11.2018 bis zum 21.01.2019 war das Gerét in der Neuseser StralRe auf H6he der
Querungsinsel installiert. Die Auswertung der aufgezeichneten Werte ergab eine V 85 von 53
km/h und eine Durchschnittsgeschwindigkeit von 45 km/h. Die V 85 ist die Geschwindigkeit, die
85 % der Kraftfahrer nicht Gberschreiten. Sie sollte nach verkehrswissenschaftlichen
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Erkenntnissen in der Regel um die zulassige Hochstgeschwindigkeit liegen. Dass die V 85
leicht Uber der zulassigen Hochstgeschwindigkeit liegt gibt keinen Anlass zur Besorgnis, da
anders als bei Messungen der Polizei oder des Zweckverbands Kommunale
Verkehrsiuiberwachung keine Bereinigung der Werte (bei Geschwindigkeiten unter 100 km/h
abzuglich 3 km/h) stattfindet und die Gerate nicht geeicht sind. Das Ergebnis ist im stadtweiten
Vergleich bei einer Messung in kurzem Abstand zur Ortsgrenze als sehr gut zu bewerten.

4. Die Ortstafel steht in der Neuseser Straf3e ordnungsgemal am Beginn der geschlossenen
Ortschaft und damit entspricht der Standort exakt den Anforderungen der Verwaltungsvorschrift
zur Ortstafel: "Die Zeichen sind ohne Ricksicht auf Gemeindegrenze und StraRenbaulast in
der Regel dort anzuordnen, wo ungeachtet einzelner unbebauter Grundstiicke die
geschlossene Bebauung auf einer der beiden Seiten der Stral3e fiir den ortseinwérts
Fahrenden erkennbar beginnt. Eine geschlossene Bebauung liegt vor, wenn die anliegenden
Grundstucke von der Stral3e erschlossen werden."

Die Verwaltungsvorschrift zur StVO lasst auRerorts Geschwindigkeitsheschréankungen vor dem
Beginn einer geschlossener Ortschaften zur stufenweisen Anpassung an die innerorts
zulassige Geschwindigkeit nur zu, wenn die Ortstafel nicht rechtzeitig, im Regelfall auf eine
Entfernung von mindestens 100 m, erkennbar ist. Auf die Verhaltnisse in der Neuseser Stral3e
Ubertragen bedeutet dies, dass die Ortstafel ab Beginn der Linksabbiegespur erkannt werden
konnen muss. Von diesem Regelfall kann nur dann abgewichen werden, wenn durch
Geschwindigkeitsmessungen festgestellt wird, dass ein Grofteil der Kraftfahrerinnen und -
fahrer sich nicht am Ortsbeginn an das ab dort geltende Tempolimit von 50 km/h halt. Dies ist
nach Auswertung der aufgezeichneten Werte des Geschwindigkeitsdisplay jedoch nicht der
Fall. Damit besteht fir eine stufenweise Absenkung der Geschwindigkeit ca. 200m vor der
Ortstafel mit einer Beschrankung auf 70 km/h keine Mdglichkeit und auch keine Notwendigkeit.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[X] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fiir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr
davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr
Seite 2 von 4
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Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

1 Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(] Ja Es sind keine diversityrelevanten Belange betroffen.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

[ ] RA (verpfiichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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Herrn Oberbirgermeister
Dr. Ulrich Maly
Rathausplatz 2

Rathausplatz 2

90403 Niirnberg

Telefon: 0911 231-2907

Telefax: 09 11 231 - 4051

E-Mail: csu@stadt.nuernberg.de
www.csu-stadtratsfraktion.nuernberg.de

90403 Nirnberg
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Verkehrssituation StrawinskystraRe / Neuseser StraRe

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

immer wieder wird bei Blrgerversammlungen oder Ortsterminen die schwiefige Una getahrliche Verkehrssitu-
ation an der der Kreuzung Neuseser StraRe / StrawinskystraRe angesprochen. '

Zum einen fahren viele Fahrzeuge mit Giberhéhter Geschwindigkeit in den Ortsteil Katzwang ein, zum anderen
ergeben sich aufgrund der engen StraBenverhdltnisse beim Wertstoffhof Katzwang oft Riickstaus. Ein weiteres
Problem stellt der Stau fiir die Buslinie 52 dar, die vor dem Wertstoffhof ihre Haltestelle hat.

Die CSU-Stadtratsfraktion stellt daher zu Behandlung im zustandigen Ausschuss folgenden

Antrag:

- Bereitsim Jahr 2006 wurde ein Kreisverkehr an der StrawinskystraRe beschlossen. Wie ist der
aktuelle Stand hierzu?

- Welche kurzfristigen Alternativen gibt es, um die Verkehrssituation in der StrawinskystraRe
aktuell zu verbessern?

- Um die Haufigkeit von Geschwindigkeitsﬂbertretungen an dieser Stelle besser nachvollziehen
zu kénnen, wird voriibergehend eines der stidtischen Geschwindigkeitsdisplays am Ortsein-
gang Katzwang aufgestellt. Uber die Auswertung wird berichtet.

- Besteht die Méglichkeit dje Geschwindigkeit von Tempo 50 bereits vor dem bisherigen Orts-

_schild anzuordnen?

GriiRen

Fraktionsvor@’;zender

A18061800 Verkehrssituation Strawinskystr.docx 26



Lichtbildtafel
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gefertigt:
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Beschlussvorlage

Vpl/082/2019

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 19.09.2019 offentlich Beschluss
Betreff:

Steinbuhler Straf3e - Probephase zur Stabilisierung des Stralenbahnbetriebs stadtauswarts

Anlagen:
Fahrzeitmessung VAG

Planskizze Vpl vom 23.07.2019

Sachverhalt (kurz):

In der Steinbihler StraflRe zwischen Frauentorgraben und Schanzackerstral3e fahren die
StralRenbahnlinien 4 (alle 5 Minuten) und 6 (alle 10 Minuten) stadteinwarts auf einem
Rasengleis und stadtauswarts ohne eigenen Verkehrsraum im Mischverkehr mit den
Kraftfahrzeugen. Der Kraftfahrzeugverkehr lauft auf zwei Fahrstreifen. Im Bereich zwischen
Schanzackerstral3e und Kohlenhofstral3e befindet sich die Haltestellenanlage.

Durch stark schwankendes Verkehrsaufkommen verursacht streuen die Fahrzeiten der
StraRenbahn stadtauswarts erheblich. Nur 50% der Zige erreichen die Sollfahrzeit.

Seit ca. einem Jahr ist der Gleisbereich bedingt durch eine Hochbaumanahme in Héhe der
Haltestelle Kohlenhof stadtauswarts durch Schwellen und Baken wirkungsvoll vom
Kraftfahrzeugverkehr abgetrennt. Auch im Bereich der Haltestelle bis direkt vor der fur die
Leistungsfahigkeit maRgebenden Lichtsignalanlage 139 Kohlenhofstr. / Steinblhler Str. ist
wegen der Baustelle nur ein Fahrstreifen vorhanden. Die Stral3enbahn fahrt somit auch
stadtauswarts zur Zeit auf einem eigenen Gleiskorper.

Die Verwaltung und die VAG haben die Situation beobachtet und analysiert.

Durch diese Situation hat sich die Punktlichkeit der Stralienbahnen von 50% auf 70%
verbessert. Verwaltung und VAG bewerten diese MalRnahme als sehr gute OPNV-
Beschleunigung mit sehr geringem Aufwand. In der Statistik (siehe Anlage) ist die Anzahl der
starkeren Verluste deutlich zurlickgegangen. Somit wurde die betriebliche Stabilitéat erhéht und
die Zlge fahren in diesem Bereich deutlich ptnktlicher.

Durch die Einstreifigkeit bis zur LSA 139 entstehen zeitweise Riickstaus fur den Kfz-Verkehr
bis zum Plarrer. Diese treten nur kurzzeitig auf. Deshalb ist von hohem Interesse, die Wirkung
einer Beschleunigung der StralRenbahn durch Abtrennung der Gleise beizubehalten, aber im
Bereich vor der LSA (Haltestelle), wo eine Abtrennung fur die StralRenbahn durch die
Haltestelle schon vorhanden ist, wieder zwei Fahrstreifen zur Verfigung zu stellen.

Nachdem das Verkehrsaufkommen stark schwankt und rein rechnerische Untersuchungen
schlechter sind als ein Test, soll nach Beendigung der Hochbaumaflnahme die Abtrennung
zwischen Frauentorgraben und Schanzéckerstral3e beibehalten werden, um weiterhin zu
beobachten, wie sich die nachtragliche Steigerung der Leistungsfahigkeit fur den MIV durch
zwei Fahrstreifen im direkten Zulauf der LSA 139 unter Beibehaltung des abgetrennten
Gleiskorpers bewéahrt. Wenn die Prifung positiv ausféllt, kann die Verwaltung einen
detaillierten Plan fur eine Abmarkierung, ggf. mit Unterstitzung durch mobile Einbauten,
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erstellen und vollziehen lassen. StralRenbauliche MaRnahmen sind nicht erforderlich und nicht
vorgesehen. Langfristig kann geprift werden, ob der Gleisbereich auch begrint wird.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei2.)
[] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[ ] dauerhaft [] nur fir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfigung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

] Ja

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja

[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans
[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prufung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[
[

Ja

Nein

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

=
[

Nein
Ja

Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

Alle Verkehrsteilnehmer in der StraRenbahn profitieren von der MaRhahme.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

00X O

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

SOR

Seite 3 von 4
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Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss begutachtet die in beiliegender Skizze (Vpl vom 23.07.2019) prinzipiell
dargestellte Schutzzone fir die StraBenbahn in der Steinblhler Stral3e stadtauswarts und beauftragt
die Verwaltung, nach Beendigung der HochbaumalRnahme die Trennung zwischen Frauentorgraben
und Schanzéackerstralle unter Wiederherstellung des zweistreifigen Querschnitts zwischen
Schanzackerstrafl3e und Kohlenhofstral3e als Probephase fir ca. 1 Jahr weiter zu betreiben. Sollte sich
die MaRnahme wahrend der Probephase als in der Abwagung vertraglich herausstellen, wird sie per
verkehrsrechtlicher Anordnung auf Dauer beibehalten.
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Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 19.09.2019 offentlich Beschluss
Betreff:

Thumenberger Weg, Erneuerung der Eisenbahntiberfiihrung (EU) Strecke 5903 Nurnberg -
Schirnding in Bahn-km 4,491
Anderungsverlangen der Stadt Nirnberg

Anlagen:
Ubersichtslageplan

StralRenquerschnitt Bestand im Bereich der Eisenbahnuberfiihrung
Stral3enquerschnitt Planung im Bereich der Eisenbahnuiberfiihrung

Sachverhalt (kurz):

Im Zukunftsinvestitionsprogramm der DB AG, EBR-MalRhahmepakete 6 und 9, Bricken im
Bereich der Stadt Niurnberg im Jahr 2003 war bereits die Eisenbahnuberfiihrung (EU) tiber den
Thumenberger Weg zur Erneuerung enthalten. Damals bestand schon seitens der Stadt
Nirnberg ein Anderungs-wunsch an der Eisenbahniiberfiihrung der DB (siehe AfV-Beschluss
vom 14.12.2002). Das Verkehrsplanungsamt erstellte in diesen Bereich eine Stral3enplanung
fir den Thumenberger Weg. Da die geplante Briickenerneuerung seitens der DB jedoch
ausgesetzt wurde, wurde die Planung der StraRe von Vpl nicht mehr weiter verfolgt.

Mit dem geplanten Querschnitt wird eine Liicke zwischen Erlenstegen und dem Pegnitzgrund
im stadtiibergreifenden Radwegenetz geschlossen. Auf der Westseite wird ein durchlaufender
Gehweg von der Erlenstegenstralie bis zur Martin-Albert-StraRe neu angelegt. Fir die wichtige
Kfz-Tangentialverbindung zwischen Erlenstegen und Moégeldorf wird die Durchfahrtsbreite auf
7,00 m verbreitert und die Durchfahrtshéhe auf 4,50 m erhoht.

Ende Februar 2017 wurde die Stadt Nurnberg erneut in einen Schreiben der DB Netz AG
gebeten im Zuge der Erneuerung der Eisenbahniberfiinrung Anderungswiinsche vorzubringen.
Diese wurden der DB Netz AG im Schreiben vom 28. Marz 2017 mitgeteilt, mit dem Hinweis,
dass die 2003 ausgesetzte StralRenplanung aktualisiert und ein AfV-Beschluss herbeigeflihrt
werden muss, was einige Zeit benotigt. Es wurde deshalb gebeten einen Zeitplan der DB AG
Uber die Erneuerung an die Stadt Nirnberg zu Ubermitteln.

Im Oktober 2018 wurde von der DB Regionales Projektmanagement RB Sid ein Terminplan an
das Verkehrsplanungsamt der Stadt Nurnberg Ubersandt. Die Durchfihrung der
BaumaRnahme Erneuerung der Eisenbahniiberfiihrung EU Thumenberger Weg ist hier fiir
Anfang bis Ende 2024 terminiert.

Im April 2019 fand ein Abstimmungsgesprach zwischen der Verwaltung und der DB statt. Dabei
wurde die Stadt Niirnberg gebeten, ein Anderungsverlangen gegeniiber der Deutschen Bahn
offiziell zu bekunden. Seitens der Verwaltung wurden in einem Stralenquerschnitt die
erforderlichen Breiten der StraRenverkehrsflachen definiert, die als Grundlage fir das
Anderungsverlangen und fiir die weiterfiihrenden, detailierten Planungen dienen soll. Das
Anderungsverlangen lost eine Folgekostenbindung fiir die Stadt Niirnberg aus.

Die Vorgehensweise ist innerhalb der betroffenen Dienststellen abgestimmt. Eine
Planungsvereinbarung zwischen der DB AG und der Stadt Nirnberg wird dazu notwendig sein.
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Mit der detaillierten Planung von Briicke und Stral3e kénnen die Kosten fir die Stadt Nurnberg
ermittelt werden.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[X] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:
Ggf. MIP-Anmeldung erforderlich

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prufung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Anlage von Radwegen, Verbreiterung Gehweg; fur die "schwachen”
Verkehrsteilnehmer ergeben sich Verbesserungen

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

SOR

00X O
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Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschlieRt das Anderungsverlangen der Stadt Niirnberg gegeniiber
der DB auf Grundlage des beiliegenden Regelquerschnitts Vpl-Nr. 2.1000.4.11 vom
11.07.2019. Die Verwaltung wird beauftragt, nun die konkrete Planung und detaillierte
Festlegung des gesamten Querschnitts zu veranlassen.
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Berichtsvorlage

Vpl/088/2019

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 19.09.2019 offentlich Bericht
Betreff:

Spurreduzierung zugunsten von Radverkehr und OPNV am Ring
hier: Antrag der Stadtratsfraktion Biindnis 90/Die Griinen vom 07.11.2018

Bericht:

Die Stadtratsfraktion von Bindnis 90/Die Grinen fordert in ihrem Antrag vom 07.11.2018 die
Vergabe einer Verkehrsuntersuchung, die die Auswirkungen einer Spurreduzierung flr den
allgemeinen Kfz-Verkehr am Ring B4R darstellen soll. Gleichzeitig wird fir den Nordwestring
die probeweise Umwandlung einer Fahrspur pro Richtung zu einer kombinierten Bus- und
Radspur, die Einfihrung eines hoheren Taktes der Ringbuslinie sowie eine konsequentere
Uberwachung und Ahndung des Verparkens der Radspur am Nordring beantragt.

Aus verkehrlicher Sicht ist ein Pilotversuch am Nordwestring nicht sinnvoll, da er zu weit im
Innenstadtbereich liegt. Der Verkehr misste bereits in den Au3enbereichen reduziert werden,
so dass weniger Kfz an der RingstraRe B4R ankommen, wo eine Verlagerung der
Pendlerverkehre auf andere Verkehrsmittel nicht mehr gelingen kann. Ein Pilotversuch wiirde
sich deshalb eher an einer EinfallstralRe mit einem sehr guten OPNV-Angebot eignen.
Gleichzeitig missten parallele Durchfahrtsrouten durch Wohngebiete, sofern vorhanden,
verhindert werden. Aufgrund des seit den 80er Jahren verfolgten Konzepts der Biindelung des
Verkehrs auf den Hauptverkehrsstral3en sind die Wohngebiete bereits weitgehend
verkehrsberuhigt und von Durchfahrtsverkehr befreit. Mit der Spurreduzierung an EinfallstralBen
zugunsten des 6ffentlichen Nahverkehrs oder des Radverkehrs wiirden zudem erste
Mafinahmen des Stadtratsbeschlusses vom 24.07.2019 realisiert, der die Verwaltung mit der
Umsetzung des "Masterplan zur Gestaltung nachhaltiger und emissionsfreier Mobilitat"
beauftragt.

Der Zweckverband Kommunale Verkehrsiiberwachung (ZV-KVU) kontrolliert im Rahmen der
Begehung der Bewohnerparkgebiete auch Abschnitte des Nordrings. Aul3erhalb der
Uberwachungszeiten des ZV-KVU ist die Polizei fur die Kontrolle der ParkverstoRe zustandig.
Die Verwaltung wird sich gegenuber der Polizei und dem Zweckverband Kommunale
Verkehrsiiberwachung daflr einsetzen, dass das unzulassige Parken auf Geh- und Radwegen
zuklnftig als Behinderung geahndet wird, da das Abstellen der Kraftfahrzeuge auf den Flachen
fur FuRgénger und Radfahrende in der Regel immer zu Gefahrdungen fiir die schwacheren
Verkehrsteilnehmer fihrt.

Seite 1 von 4
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Stadt NUrnberg Berichtsvorlage Vpl/088/2019

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten 30.000 € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv 30.000 € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

Seite 2 von 4
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Stadt NUrnberg Berichtsvorlage Vpl/088/2019

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
X Ja Spurreduzierungen an Hauptverkehrsstra3en wirden den Nutzerinnen und
Nutzern des OPNV sowie dem FuB- und Radverkehr zugute kommen.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[

Seite 3 von 4
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Spurreduzierung zugunsten von Radverkehr und OPNV am Ring
hier: Antrag der Stadtratsfraktion Bundnis 90/Die Grunen vom 07.11.2018

Bericht

Anlass

Die Stadtratsfraktion von Blindnis 90/Die Griinen fordert in ihrem Antrag vom 07.11.2018 die
Vergabe einer Verkehrsuntersuchung, die die Auswirkungen einer Spurreduzierung fur den
allgemeinen Kfz-Verkehr am Ring B4R darstellen soll. Gleichzeitig wird fir den Nordwestring
die probeweise Umwandlung einer Fahrspur pro Richtung zu einer kombinierten Bus- und
Radspur, die Einfihrung eines hdheren Taktes der Ringbuslinie sowie eine konsequentere
Uberwachung und Ahndung des Verparkens der Radspur am Nordring beantragt.

Ausgangssituation

Das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur hat im September 2017 alle
Kommunen, die von Grenzwertlberschreitungen bei Stickoxiden betroffenen sind, aufgefor-
dert, einen ,Masterplan zur Gestaltung nachhaltiger und emissionsfreier Mobilitat* zu erarbei-
ten. Das Vorliegen eines Masterplans, der wirkungsvolle Malinahmen zur Reduzierung der
Luftschadstoffbelastung aufzeigen sollte, galt als Voraussetzung fur die Beantragung von
Mitteln aus dem Fdrderprogramm ,Saubere Luft 2017 - 2020“. Die Stadt Nurnberg hat nach
einem Vergabeverfahren das Bliro Lohmeyer aus Karlsruhe mit der Erarbeitung des Master-
plans beauftragt.

Ende Juni 2019 hat die Deutsche Umwelthilfe Klage beim Bayerischen Verwaltungsgerichtshof
gegen den Freistaat Bayern zur Durchsetzung der Grenzwerte fir Stickstoffdioxid in Ntrnberg
eingereicht. Dies bedeutet, dass die Stadt Nirnberg im Falle einer entsprechenden Gerichts-
entscheidung gezwungen sein konnte, kurzfristig wirksame MalRnahmen zur Minderung der
Luftschadstoffbelastung umzusetzen. In seiner Sitzung am 24.07.2019 hat der Stadtrat
mehrheitlich den Beschluss gefasst, die Verwaltung mit der Umsetzung des Masterplans
»nachhaltige Mobilitat* zu beauftragen.

Der vom Buro Lohmeyer aus Karlsruhe erstellte Masterplan fur Niurnberg kam zu dem Er-
gebnis, dass die meisten untersuchten Mallnahmen einzeln betrachtet eine kaum messbare
Wirkung aufweisen, mehrere geringer wirksame MalRnahmen zusammen aber eine relevante
Schadstoffreduzierung bewirken kdnnen. Eine hohe Minderungswirkung hatte die Spurredu-
zierung auf Hauptverkehrsstralen, unabhangig davon, ob die dem Kfz-Verkehr entzogenen
Spuren zu Busspuren, Radspuren oder Grinflachen umgewandelt werden. Allerdings geht das
Gutachten auch allgemein von Verkehrsverlagerungen auf andere Routen aus, ohne die
Situation in NUrnberg im Detail zu betrachten. Eine Verlagerung auf parallele Strecken ist aber
nur dann moglich, wenn auf anderen Routen freie Kapazitaten fir weiteren Kfz-Verkehr zur
Verfigung stehen. Eine Verlagerung von Kfz-Verkehr von den Hauptverkehrsstralden in
Wohngebiete ware kontraproduktiv und musste in jedem Fall verhindert werden.

In NGrnberg wurde bereits in den 80er Jahren mit der Umsetzung des Konzepts der Blindelung
des Verkehrs auf den HauptverkehrsstralRen und der Verkehrsberuhigung der Wohngebiete
begonnen. Deshalb sind in den Wohngebieten die meisten Durchfahrtsrouten bereits durch
entsprechende Verkehrsfiihrungen ausgeschlossen. Wo Ausweichrouten noch bestehen,
missten diese durch Anderungen in der Verkehrsfilhrung unterbunden werden. Die Er-
fahrungen mit dem realisierten Konzept zeigen, dass sich nach einer gewissen Umstellungs-
phase die Kfz-Verkehrsmengen spurbar reduzieren lassen, ohne dass es zu Uberlastungen
an anderen Stellen kommt. Die Verkehrsverlagerungen finden vermehrt auf andere Verkehrs-
arten statt. Beispiele hierfir sind die Unterbrechungen im Zentrum von Wéhrd, am Olof-Palme-
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Platz, am Kobergerplatz oder zuletzt am Petra-Kelly-Platz. Hier sind vor der Umstellung der
Verkehrssysteme grofiere Verkehrsmengen durch die Wohngebiete gefahren ohne dort ein
Ziel zu haben. Auf den parallelen Hauptverkehrsstrallen hat sich der Verkehr nach der
Umstellung der Verkehrsfuhrung nicht dauerhaft erhoht.

Die Verhinderung von Verkehrsverlagerungen auf andere Routen ist insbesondere mit Blick
auf die Pendlerstrdme entscheidend. Das Aufflllen freier Kapazitdten durch Pendlerverkehr
aus dem Umland kann nur dann effektiv vermieden werden, wenn keine parallelen Alternativ-
strecken mit freien Kapazitaten und wenn keine Routen durch Wohngebiete zur Verfligung
stehen. Gleichzeitig muss ein entsprechend leistungsfahiges Nahverkehrsangebot als Alter-
native zur Kfz-Nutzung bereitgestellt werden.

Nordwestring

Die Reduzierung von Kfz-Verkehrsspuren am Nordwestring ist nicht als Pilotprojekt geeignet.
Vor allem zwei Aspekte sprechen dagegen:

- Der Nordwestring stellt nur einen Abschnitt eines langen StralRenzuges dar. Vor und hinter
diesem Abschnitt gabe es keine Kapazitatsbeschrankungen, die dafiir sorgen kénnten, dass
weniger Verkehr ankommt bzw. im weiteren Verlauf stehen dann zu groRe Kapazitaten fur
die reduzierte Verkehrsmenge zur Verfligung.

- Die Ringstralle B4R hat eine wichtige Verteilerfunktion fur die Verkehre, die z.B. Uber die
Radialen von aufien in die Stadtmitte und von aufRerhalb gelegenen Stadtteilen in inner-
stadtische Stadtquartiere wollen. Vor allem die Pendlerverkehre, die so weit im Zentrum
angekommen sind, lassen sich hier nicht mehr auf andere Verkehrsarten verlagern.

Damit eine Spurreduzierung am Ring B4R funktionieren kann, muisste der Verkehr, der tber
das Hauptverkehrsstrallennetz zum Ring geleitet wird, deutlich reduziert werden. Fir ein
Pilotprojekt wiirde sich deshalb eine Hauptverkehrsachse, die von der Stadtgrenze zum Ring
B4R fiihrt und mit einem OPNV-Angebot ausgestattet ist, eignen. Beispiele hierfir waren die
Erlanger Strale, die AuRere Bayreuther StralRe, die Erlenstegenstrale oder die Rothenburger
Stralde. Alternativ - oder je nach oértlichen Gegebenheiten auch parallel - kénnte das Angebot
fur den Radverkehr verbessert werden, z.B. durch die Anlage ausreichend breiter Radstreifen
als Teil von Radschnellverbindungen. Beispiele hierfur waren die Rothenburger Stralke
zwischen der Virnsberger Strale und dem Ring oder die Further Stralle. In beiden Fallen
kénnte durch die Reduzierung der Flache fir den Kfz-Verkehr ein Radstreifen angelegt
werden.

Grundsatzlich ware flr jede EinfallstralRe eine Einzelfallprifung vorzunehmen und eine fiir die
jeweilige Hauptverkehrsstrale passende Losung zu entwickeln. Eine Busspur wird z.B. nur
dort bendtigt, wo Buslinien verkehren und parallel zu Stralienbahn- und U-Bahnlinien kénnten
Radschnellverbindungen angelegt werden. Sind bereits ausreichend breite Radstreifen vor-
handen und werden keine Busspuren benétigt, kdnnten auch Grinstreifen realisiert werden.

Gleichzeitig mit Spurreduzierungen fiir den Kfz-Verkehr ware je nach ausgewahlter Pilot-
strecke eine Steigerung der Kapazitdten im parallelen OPNV-System sinnvoll, damit eine
leistungsfahige Alternative zur Kfz-Nutzung vorhanden ware. Da mit der Verlangerung der U3
parallel zur Rothenburger StraRe eine Kapazitatserweiterung im OPNV verbunden ist, bietet
sich die Rothenburger Stralle als geeigneter Anwendungsfall an, bei dem eine Spur-
reduzierung zugunsten von Radstreifen moglich ware.

An der Ringstralle B4R sind im Zusammenhang mit der Ringbusbeschleunigung Anpassungen

bei Lichtsignalsteuerungen und in kleineren Teilabschnitten Busspuren geplant. Diese Mal3-
nahmen, die die Zuverlassigkeit und Punktlichkeit des Ringbusses verbessern werden, kdnnen
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als erste Bausteine fiir eine weitergehende Reduzierung des Kfz-Verkehrs am Ring dienen,
die dann leichter umsetzbar ist, wenn Uber die einmindenden radialen Einfallsachsen
geringere Verkehrsmengen vom Umland zugefiuhrt werden. Mit der Spurreduzierung an
Einfallstralen zugunsten des offentlichen Nahverkehrs oder des Radverkehrs wirden zudem
erste Mallnahmen zur Umsetzung des Stadtratsbeschlusses vom 24.07.2019 realisiert.

Verkehrsuntersuchung

Aus Sicht der Verwaltung ist eine Verkehrsuntersuchung, die die Auswirkungen von Spur-
reduzierungen darstellen soll, derzeit nicht erforderlich. Wenn ein Pilotprojekt durchgefihrt
werden soll, empfiehlt sich ein solcher an einer Einfallstralle. Ob und an welchen Stellen
entlang dieser Stral’e Ausweichrouten bestehen, ist bekannt. Die Durchfahrtsmoglichkeiten
durch Wohngebiete missten dann vorab unterbunden werden und die gro3raumigere Ver-
lagerung auf andere Hauptverkehrsachsen ist nicht zu verhindern bzw. wird nur dann dauer-
haft stattfinden, wenn auf den parallelen Alternativstrecken freie Kapazitaten bestehen.

Verkehrsuberwachung

Der Zweckverband Kommunale Verkehrsiiberwachung (ZV-KVU) kontrolliert im Rahmen der
Begehung der Bewohnerparkgebiete auch Abschnitte des Nordrings. AuRerhalb der Uberwa-
chungszeiten des ZV-KVU ist die Polizei fiir die Kontrolle der Parkverstfie zustéandig. Die
Verwaltung wird sich gegenuber der Polizei und dem Zweckverband Kommunale Verkehrs-
Uberwachung daflir einsetzen, dass das unzulassige Parken auf Geh- und Radwegen zu-
kinftig als Behinderung geahndet wird, da das Abstellen der Kraftfahrzeuge auf den Flachen
fur FuRganger und Radfahrende in der Regel immer zu Gefahrdungen flir die schwacheren
Verkehrsteilnehmer fiihrt. Radfahrende missen je nach Situation und Fall in den flieRenden
Kfz-Verkehr oder in den Gehwegbereich ausweichen, wo sie sich selbst bzw. FuRganger
gefahrden. Fuligéanger missen aufgrund von parkenden Kfz sehr haufig auf der Fahrbahn
laufen. Vor allem Eltern mit Kinderwagen oder mit kleinen Kindern auf dem Fahrrad sowie
altere Menschen mit Gehbhilfen sind oft gezwungen, die Fahrbahn zu nutzen, weil auf den
Gehwegen abgestellte Autos ihnen nicht ausreichend Platz lassen. Deshalb erscheint es ge-
rechtfertigt, diese VerstoRRe als Behinderungen mit der héheren Verwarngebihr zu ahnden.
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BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

FRAKTION B 90/DIE GRUNEN, RATHAUSPLATZ 2, 90403 NURNBERG BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

- 1 - Stadtratsfraktion Niirnber
An den Oberburgermeister der Stadt Nirnberg :

Dr. Ulrich Maly Aty panamont 004 Tag

Rathaus g 90403 Niirnberg

90403 Niirnberg S R RS : k :el((%?;ﬁ))zzéllsz%g;o
ax: o
U 7' NOV zma [— N gruene@stadt.nuernberg.de
" 1 “yr 3t olumgmehme
i ' oAl Bus: Linie 36, 46, 47 (Rathaus)
= Gt o Ansen: U-Bahn: Linie 1 (Lorenzkirche)
2 NG v n
VA(’ )&/ 5 arkwort zur Urtter- [ .
/.. [ JzwV.|  schrit vorlegen Nirnberg, 07.11.2018

Spurreduzierung zugunsten von Radverkehr und OPNV am Ring

Sehr geehrter Herr Oberburgermeister,

der Masterplan fur die Gestaltung nachhaltiger und emissionsfreier Mobilitat in Nurnberg
beschreibt die Spurreduzierung einzelner Straenzige zugunsten von Busspuren und
Fahrradwegen als ,Mafnahmen mit hochster Minderungswirkung®, um den Stickoxidgehalt in der
Luft zu reduzieren. Zudem kategorisiert der Masterplan diese als ,kurzfristig umsetzbare
MaRnahmen® und empfiehlt, hierflir zunachst eine Verkehrsumlegungsrechnung durchzufihren.
Vorausgesetzt die Verkehrsumlegungsrechnung kommt zu einem positiven Ergebnis, sehen wir
besonders entlang des Rings ein hohes Potenzial, um die bisher gefahrlich schmalen Radstreifen
breiter, sicherer und attraktiver zu gestalten. Auch die Ringbuslinien konnten dank einer eigenen
Spur mit einer dichteren Taktung fahren und so ihre Attraktivitat steigern. Um ein sicheres und
flissiges Fortkommen mit dem Rad entlang des Rings zu gewahrleisten, ist es zudem nétig, das
Falschparken auf den Radstreifen konsequenter als bisher zu sanktionieren.

Vor diesem Hintergrund stellen wir zur Behandlung im zustandigen Ausschuss folgenden Antrag:

1. Die Stadt Nurnberg lasst eine Verkehrsumlegungsrechnung, wie im Masterplan fir die
Gestaltung nachhaltiger und emissionsfreier Mobilitdt in Nurnberg empfohlen,
durchfiihren, um eine Spurreduzierung des motorisierten Individualverkehrs auf dem
kompletten Ring B 4 R auf eine Spur pro Richtung vorzubereiten.

2. Die Stadt Nurnberg veranlasst, dass testweise auf dem Nordwestring in beide Richtungen
auf einem Abschnitt jeweils eine Fahrspur in eine kombinierte Rad- und Busspur
umgewandelt wird. Dies sollte idealerweise mit einem Fahrplanwechsel der Ringbuslinie
erfolgen, um dort die Taktzeiten zu verkirzen.

www.gruene.rathaus.nuernberg.de
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3. Die kommunale Verkehrsiberwachung wird angewiesen, die Radwege entlang des
Nordrings insbesondere im Bereich Hintermayrstraf’e vermehrt zu kontrollieren und die
Halter der parkenden Fahrzeuge, welche die bereits sehr schmalen Radwege noch weiter
einschranken, entsprechend zu sanktionieren. Sollte sich die Situation dadurch nicht
kurzfristig verbessern, soll auch ein Abschleppen durch die Polizei in Betracht gezogen
werden.

Mit freundlichen Grufien

Q. qulello

Achim Mletzko
Fraktionsvorsitzender

www.gruene.rathaus.nuernberg.de
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Beschlussvorlage

Vpl/086/2019

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 19.09.2019 offentlich Beschluss
Betreff:

Katharinengasse, Einmindung Marientorgraben

Anlagen:
StralRenplan

Sachverhalt (kurz):

Aufgrund erheblicher Schaden an der historischen Graben- und Wehrmauer muss der
nordliche Marientorzwinger saniert werden. Dabei soll der bisher ungeordnete Bereich rundum
stadtebaulich aufgewertet werden. Um den Charakter der Stadtmauer hervorzuheben, soll eine
bessere Torwirkung im Kontext mit dem Rosa-Luxemburg-Platz erzielt werden.

In enger Zusammenarbeit stadtischer Dienststellen und externer Planer wurde dazu ein
Stral3enplan erarbeitet, der das zuklnftige Erscheinungsbild der Anlage in stadtebaulich
anspruchsvoller Lage unterstitzt. Zukunftig soll die stidliche Flucht der Katharinengasse
geradlinig bis zum Altstadtring durchlaufen.

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der Lichtsignalanlage Katharinengasse /
Marientorgraben ergab, dass auf eine Spur der heute zweispurigen Ausfahrt in den
Marientorgraben verzichtet werden kann. Es verbleibt eine auf 3,25m verbreiterte
Rechtsabbiegespur. Die Zufahrt vom Altstadtring in die Altstadt bleibt gewahrleistet. Der an die
neue Fahrbahn angepasste Gehweg (Rad frei) wird 2,30m breit und miindet in den Weg am
Stadtgraben ein. Dort wird die heute beengte Situation fur Radfahrer und Fu3ganger durch
Verbreiterung und Verlegung des Radwegs im Bereich der Lichtsignalanlage verbessert. Der
gewonnene Raum kommt der Gestaltungsflache zugute.

In diesem Zusammenhang wird die Lichtsignalanlage Katharinengasse / Marientorgraben
saniert und blindengerecht ausgestattet.

Um dem stark schwankenden Verkehrsaufkommen (Abfahrt Cinecitta) Rechnung zu tragen
wird die Griinzeit fur die Ausfahrt zuklnftig verkehrsabhangig an das Verkehrsaufkommen
angepasst.

Die geschatzten Kosten belaufen sich fur den Strafenbau und der Lichtsignalanlage auf ca.
201.000 €. Die Finanzierung erfolgt aus dem BIC/MIC-Ansatz fir die Hochbaumaflinahme, dem
LSA-Ansatz und dem Radwegetopf. Der Umbau erfolgt in Abhangigkeit von der
Mauersanierung.

Seite 1 von 4
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/086/2019

1. Finanzielle Auswirkungen:

[] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten 201.000 € | Folgekosten 600 € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv 201.000 € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

X Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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Beschlussvorlage Vpl/086/2019

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[
[

Ja

Nein

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

[
=

Nein
Ja

Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

Erneuerung des Blindenleitsystems, Verbesserung der Querungsituation,
Verbreiterung des Gegweges. Daraus ergeben sich Verbesserungen flr die
"schwachen" Verkehrsteilnehmer.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

XX X [

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

SOR
Stpl
H
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/086/2019

Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschlief3t den Stra3enplan Katharinengasse, Vpl-Nr. 2.1743.2.8 vom
06.12.2018 mit letzter Anderung vom 02.04.2019.
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Giesamtbearbeitung der Plangrundlage in CARD/1:
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Beschlussvorlage

Vpl/090/2019

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 19.09.2019 offentlich Beschluss
Betreff:

Schafhofstral3e, Kreuzung Neumeyerstralle
Anlage einer Lichtsignalanlage

Anlagen:
Lichtsignalanlagenplan

Sachverhalt (kurz):

Am 28.06.2018 hat der Verkehrsausschuss die Verwaltung mit der Planung einer
Lichtsignalanlage (LSA) an der Kreuzung Schafhofstral3e/ Neumeyerstral3e beauftragt. Die
Planung ist mittlerweile abgeschlossen und wird heute dem Verkehrsausschuss zum Beschluss
vorgelegt.

Der Bau einer LSA an der Kreuzung ist notwendig, um die Sicherheit fir Ful3ganger zu
erhdhen und der Verkehrsfluss zu verbessern. Nachdem auch Schiiler/-innen der Paul-Moor-
Schule die Kreuzung auf dem Weg zu ihrer Schule tGiberqueren, soll der Umbau so schnell wie
moglich realisiert werden.

Die LSA wird mit einer Verkehrsabhangigkeit ausgestattet, um die bisher sehr hohen
Zeitverluste der Buslinien zu minimieren. Da die Ampelanlage Bayreuther Stral3e/Schaf-
hofstral3e unmittelbar angrenzt, muss diese ebenso mit einer Busbeschleunigung ausgestattet
werden, damit die Beschleunigungseffekte der LSA Neumeyerstral3e/Schafhofstral3e
vollstandig genutzt werden kdnnen. Damit ist die vorhandene Busspur entbehrlich und in
diesem Abschnitt der Schafhofstrae kann Richtung Norden ein Radstreifen markiert werden.

Die Gesamtkosten der MalRnahme belaufen sich auf rund 540.000 €. Die MaRnahme wird am
30.09.2019 zum BIC-Verfahren und wird im Frihjahr 2020 zum MIP angemeldet. Unter der
Voraussetzung der Mittelbereitstellung kann 2021 der Baubeginn erfolgen.

Aufgrund der geplanten OPNV-Beschleunigung ist eine Bezuschussung der MalRnahme
absehbar.
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/090/2019

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt

Gesamtkosten 540.000 € | Folgekosten 5.500 € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
Die MalRnahme wird am 30.09.2019 zum BIC Verfahren und im
Frahjahr 2020 zum MIP angemeldet.

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

Seite 2 von 4
56



Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/090/2019

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Durch den Neubau der Lichtsignalanlage wird die Querung der Straf3en im
Kreuzungsbereich auch fir mobilitatseingeschrankte Personen erheblich
erleichtert und sicherer.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)
VB

SOR

O X X O
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/090/2019

Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschliel3t den Bau einer Lichtsignalanlage an der Kreuzung
Schafhofstrale/ Neumeyerstraf3e und die Markierung eines Radstreifens in der Schafhofstrafl3e
im Zulauf zur Kreuzung AuRere Bayreuther Strale gemaR dem Lichtsignalanlagenplan LSA
194 und 199 vom 25.07.2019.
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Beschlussvorlage

Vpl/087/2019

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 19.09.2019 offentlich Beschluss
Betreff:

Standards beim Bau der Radinfrastruktur
hier: Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 31.07.2019

Anlagen:
Antrag-Radinfrastruktur_SPD

Sachverhalt (kurz):

Im AfV vom 06.10.2016 wurde beschlossen, dass samtliche Radwege bei Neubaumalinahmen
kinftig rot einzuféarben sind. Im selben Ausschuss wurde auch beschlossen, dass
Radfahrstreifen im Bestand auf der Fahrbahn sukzessive nachtraglich rot eingefarbt werden.

Farblich rot hervorgehobene Radverkehrsanlagen fiihren zu einer besseren Erkennbarkeit der
Radinfrastruktur. Damit einhergehend erhéht sich die Aufmerksamkeit sowie die
Rucksichtnahme gegeniiber Radfahrenden, was zu einer gré3eren Sicherheit im Verkehr und
zu einem besseren Verkehrsklima fuhrt. Radwege gewinnen dadurch auch fur die Gruppe sich
unsicher fihlender Radfahrender an Attraktivitat, so dass letztlich mehr Menschen zum
Umstieg auf das Verkehrsmittel Fahrrad animiert werden. Zahlreiche Riickmeldungen aus der
Burgerschaft bestétigen die Einschatzungen der Verwaltung, dass die Roteinfarbung der
Radstreifen und Radwege sehr positiv bewertet wird.

Bisher wurden die bereits bestehenden Radfahrstreifen in der Theatergasse, im Thumenberger
Weg, in der AuReren Bayreuther StraRe und in der Katzwanger StraRe nachtraglich rot
eingefarbt. Das Breitenmal? dieser Radfahrstreifen entspricht den aktuellen Richtlinien und
Empfehlungen bzw. den Vorgaben der Stral3enverkehrsordnung. Im Stadtgebiet gibt es jedoch
eine Vielzahl von Radfahrstreifen, die diesen Anforderungen nicht mehr gerecht werden und
bei einem Neubau so auch nicht mehr angelegt werden dirften.

Bei der nachtraglichen Rotmarkierung soll dieser Missstand beseitigt werden und eine
zumindest regelgerechte Breite der Radfahrstreifen hergestellt werden. Dort, wo moglich,
sollen auch breitere MaRRe zur Anwendung kommen, wie sie von der Unfallforschung fir
Versicherer empfohlen werden, um einen Schutzstreifen (ca. 0,75 cm, nicht rot eingeféarbt) zu
parkenden Fahrzeugen/Parkbuchten zu schaffen, mit dem sogenannten dooring-Unféllen
vorgebeugt werden kann. Bei breiteren MalR3en der Radfahrstreifen ist es auch leichter, die
erforderlichen Uberholabstande zu den Radfahrenden einzuhalten, so dass Unfélle im
Langsverkehr vermieden werden kénnen und das Sicherheitsgefihl der Radfahrenden steigt.

Ohne Umbau und ohne malR3gebliche Eingriffe in die Leistungsfahigkeit des
Kraftfahrzeugverkehrs kdnnen die neuen Mafl3e bei tiberbreiten Fahrbahnquerschnitten fir den
Kraftfahrzeugverkehr zum Einsatz kommen. Es handelt es sich um Straf3en ohne
Mittelmarkierung. In den meisten StrafRen kdnnen derzeit zwei Personenkraftwagen unter
beengten Verhaltnissen nebeneinander fahren, weshalb es haufig zur Dréngelei zwischen den
Kraftfahrzeugen, zum Uberfahren des Radfahrstreifens oder zum zu engen Vorbeifahren an
Radfahrenden kommt. Exemplarisch genannt seien die folgenden Straf3enziige (Mal3e incl. Z
295 ,Fahrstreifenmarkierung®), die insbesondere im Netzzusammenhang eine wichtige
Funktion erfillen:
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. Julius-Lofmann-Stral3e zwischen Finkenbrunn und Johann-Krieger-Stral3e (anstatt 1,75
m neu 2,50 m; verbleibende Fahrbahnbreite anstatt 5,25 m neu 4,50 m), Lange: 980 m

. Julius-Lofmann-Straf3e zwischen Saarbriickener Stral3e und Finkenbrunn (anstatt 1,75
m neu 2,50 m; verbleibende Fahrbahnbreite anstatt 5,25 m neu 4,50 m), Lange: 1.120 m

. Gibitzenhofstrafl3e zwischen Nopitschstraf3e und Hs. Nr.: 117 (anstatt 1,75 m neu 2,50
m; verbleibende Fahrbahnbreite anstatt 5,25 m neu 4,50 m), Lange: 770 m

. Gibitzenhofstral3e zwischen Hs. Nr. 116 (sudl. Pféalzerstral3e) und NopitschstralRe

(anstatt 1,75 m neu 2,50 m; verbleibende Fahrbahnbreite anstatt 5,25 m neu 4,50 m), Lange:
720 m

. Pillenreuther Stral3e zwischen Frankenstral3e und Ritter-von-Schuh-Platz (anstatt 1,75
m neu 2,50 m; verbleibende Fahrbahnbreite anstatt 5,25 m bzw. 5,0 m neu 4,50 m bzw. 4,25
m), Lange: 840 m

. Pillenreuther Stral3e zwischen Ritter-von-Schuh-Platz und Frankenstral3e (anstatt 1,75
m neu 2,50 m; verbleibende Fahrbahnbreite anstatt 5,25m bzw. 5,0 m neu 4,50 m bzw. 4,25
m), Lange: 830 m

. Allersberger Stral3e zwischen Scheurlstrafe und Hinterm Bahnhof (anstatt 1,75 m neu
2,05 mincl. Z 295) (verbleibende Restfahrbahnbreite anstatt 3,75 m neu 3,45 m;
Fahrbahnbreite darf nicht unterschritten werden wegen Stral3enbahn), Lange: 180 m

. Allersberger Straf3e zwischen Hinterm Bahnhof und Breitscheidstrafl3e (anstatt 1,75 m
neu 2,05 mincl. Z 295) (verbleibende Restfahrbahnbreite anstatt 3,75 m neu 3,45 m;
Fahrbahnbreite darf nicht unterschritten werden wegen Stral3enbahn), Lange: 310 m

. Trierer Stral3e zwischen Schiel3platzstraBe und Kornburger Stral3e (anstatt 1,75 m neu
2,50 m incl. Z 295) (verbleibende Restfahrbahnbreite anstatt 5,75 m neu 5,00 m), Lange: 1.350
m

. Trierer StralRe zwischen Herpersdorfer StraBe und Saarbriickener StralRe (anstatt 1,75
m neu 2,50 m incl. Z 295) (verbleibende Restfahrbahnbreite anstatt 5,75 m neu 5,00 m),
Lange: 900 m

Gestarkt werden u.a. die beiden Hauptrouten von den sldlichen Siedlungen in Richtung
Innenstadt. Betroffen ist zum einen die Route zu den Schulstandorten Pirckheimer-
Gymnasium, Sigena-Gymnasium sowie Friedrich-Wilhelm-Herschel Mittelschule und zum
anderen die Route zum Siudpunkt und zur Adam-Kraft-Realschule.

Insgesamt kann ein grof3er - vor allem sichtbarer - Beitrag zur Neuaufteilung des 6ffentlichen
Raums zugunsten des Radverkehrs und zur Steigerung der Verkehrssicherheit geleistet
werden. Die Umsetzung erfolgt im Rahmen der personellen und finanziellen Ressourcen bei
SOR und den ausfiihrenden Firmen. Die oben angefiihrten MalRnahmen ergeben einen
Finanzierungsaufwand von rd. 650.000 €. Fur die Rotmarkierung bestehender Radwege steht
ein jahrlicher Finanzmittelansatz von 500.000 € zur Verfigung. Soweit Mittel und
Firmenkapazitaten in 2019 noch zur Verfigung stehen, soll mit einer Mal3nahme in 2019 noch
begonnen werden. Die anderen MalRnahmen werden in 2020/21 umgesetzt.
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1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten 650.000 € | Folgekosten  10.000 € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Es gibt keine Hinweise, dass bestimmte Personengruppen durch die
Roteinfarbung besonders benachteiligt werden. Vielmehr dient dies der
Konflikt-minimierung zwischen den am Verkehr Teilnehmenden.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)
SOR

00X O
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Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschlief3t die Verbreiterung und die Roteinfarbung der Radstreifen
- Julius-LoBmann-Straf3e zwischen Finkenbrunn und Johann-Krieger-Straf3e

- Julius-Lol3mann-Straf3e zwischen Saarbrickener Straf3e und Finkenbrunn

- Gibitzenhofstral3e zwischen Nopitschstrafe und Hs. Nr.: 117

- GibitzenhofstraRe zwischen Hs. Nr. 116 (sudl. PfalzerstraRe) und Nopitschstral3e
- Pillenreuther StrafBe zwischen FrankenstralRe und Ritter-von-Schuh-Platz

- Pillenreuther Stral3e zwischen Ritter-von-Schuh-Platz und Frankenstral3e

- Allersberger Stral3e zwischen Scheurlstrafe und Hinterm Bahnhof

- Allersberger Straf3e zwischen Hinterm Bahnhof und Breitscheidstral3e

- Trierer Stral3e zwischen Schiel3platzstralRe und Kornburger Stral3e

- Trierer Stral3e zwischen Herpersdorfer Stral3e und Saarbriickener Straf3e
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www.spd-stadtratsfraktion.nuemberg.de Bus 36, 46, 47 Rathaus 90403 Niurmberg Fax 0911 /231-3895 NURNBERG

SPD Stadtratsfraktion | Rathaus | 90403 Niirnberg ( [ y
/

An den Oberbiirgermeister

OBERRBURGERN=IST]

der Stadt Nirnberg
Dr. Ulrich Maly 31, JULI 2019
Rathaus — T
90403 Nurnberg Nl lza | ZurStelungnehme |
"J i I adt d Ahf‘\' M VOr A“_!\J 1-7 i 4%
2 | . dung v dﬁﬁ?m . Cu
]?@ ~_stnrit voregen Nirnberg, 31. Juli 2019

Brehm/Ahmed
Standards beim Bau der Radinfrastruktur

Sehr geehrter Herr Oberburgermeister,

der Ausbau der Radinfrastruktur in der Stadt tragt mehr und mehr Friuchte: Immer mehr
Menschen steigen aufs Fahrrad - nicht nur in ihrer Freizeit, sondern auch auf dem
taglichen Weg zu Arbeit.

Auf manchen Radspuren und -wegen wird es deshalb eng. Perspektivisch werden zudem
mehr Lastenrdder unterwegs sein, die in der Breite mehr Platz brauchen. Darauf sollte
auch beim Bau der Radinfrastruktur und den zugrunde gelegten Ausbaustandards
Rucksicht genommen werden und diese groRzlgiger ausgestaltet werden.

Vor diesem Hintergrund stellt die SPD-Stadtratsfraktion zur Behandlung im zustandigen
Ausschuss folgenden

Antrag:
Die Verwaltung
¢ berichtet Uber die Ausbaustandards bei der Radinfrastruktur.

o pruft, auf welchen Achsen bestehende Radmarkierungen verbreitet werden
kénnen.

Mit freundlichgn Griulken
— N
|- &eflug
Thorsten Brehm
stv. Fraktionsvorsitzender

Stadtratsfraktion
Nurnberg

SPD
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Vpl/089/2019

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 19.09.2019 offentlich Bericht
Betreff:

Verkehrssicherheit Ortsausgang Kornburg Richtung Katzwang
hier: Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 26.09.2018

Anlagen:
Stellungnahme

Unfalluntersuchung St2407 Ringelnatzstral3e Greuth
Unfalluntersuchung St2407 Ringelnatzstral3e Kornburg
Antrag_Verkehrssicherheit Ortsausgang Kornburg Richtung Katzwang_SPD

Bericht:

Die SPD-Stadtratsfraktion beantragt, aufgrund eines - leider todlich verlaufenen - Unfalls am
11.09.2018 zwischen dem Ortsausgang von Kornburg das Uberholen durch
Uberholverbotsschilder zu verbieten sowie dort und im Bereich der Anbindung des Staditteils
Greuth jeweils durch Markierung einer durchgezogenen Mittellinie das Uberholen zu verbieten.
Im gesamten beschriebenen Streckenabschnitt soll eine Geschwindigkeitsbeschrankung von
70 km/h angeordnet werden.

Die drtliche Situation in der Ringelnatzstral3e (StaatsstrafRe 2407) zeigt nach Auswertung der
Unfallstatistik sowohl im Bereich des westlichen Ortsausgangs von Kornburg als auch im
Bereich von Greuth ein weitgehend unauffélliges Bild. Die Anzahl der Unfélle in der Zeit von
2009 bis 2018 (Kornburg) und 2019 (Greuth) im untersuchten Abschnitt zwischen der
Kornburger HauptstraRe und dem Main-Donau-Kanal hat keine Unfallhaufungsstelle ergeben.
Gleichwonhl liegen Anhaltspunkte vor, die eine Uberpriifung moglicher Mangel erforderlich
machen

Die Stadt NiUrnberg hat das Staatliche Bauamt Nirnberg daher gebeten, im Bereich des
Kornburger Ortsausgangs eine Griffigkeitsmessung durchzuftihren und eine Neumarkierung
der Fahrbahn durchfiihren. Sollten jedoch Griffigkeitsmangel bestehen, ist es u. U. erforderlich,
die Fahrbahndecken instandzusetzen, was eine Neumarkierung erst anschliel3end als sinnvoll
erscheinen lasst.

Im Bereich von Greuth fehlen an der Bushaltestelle sichere Wartebereiche fur die Fahrgéaste
und auch eine Querungshilfe wirde mehr Sicherheit fur Busfahrgaste bringen. Auch hier sind
an sich bauliche Ma3nahmen erforderlich. Auch hier handelt es sich um den Bereich der
Staatsstral3e 2407, fur den das Staatliche Bauamt Nurnberg fir planerische und bauliche
MalRnahmen zusténdig ist, da die Stral3enbaulast beim Freistaat Bayern liegt. Die
verkehrsbehdrdliche Zustandigkeit liegt beim Verkehrsplanungsamt der Stadt Nurnberg.

Nachdem die oben genannten baulichen Ma3nahmen aufgrund des Fehlens des Merkmals
Unfallhaufungsstelle nicht hoher priorisiert werden kénnen, muss zunachst durch
verkehrsregelnde und verkehrsiiberwachende Maflinahmen versucht werden, die
Hauptunfallursachen anzugehen. Der Sachverhalt wird mit dem Staatlichen Bauamt Nirnberg
und dem Polizeiprasidium Mittelfranken im Bezug auf ein Uberholverbot im innerortlichen
Bereich von Kornburg (zwischen Kornburger Hauptstral3e und Herbert-Maas-Stral3e, einer
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Geschwindigkeitsbeschrankung auf 70 km/h bis zur Kanalbriicke sowie 50 km/h und ein
Uberholverbot im Bereich der Bushaltestelle "Greuth" besprochen.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[X] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[ ] dauerhaft [] nur fir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

] Ja

|Z| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja

[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans
[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prufung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(] Ja Es sind keine diversityrelevanten Belange betroffen.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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Verkehrssituationen in der Ringelnatzstralle
Situation am Ortsausgang Kornburg

Die drtliche Situation in der Ringelnatzstraf3e (Kornburg/ Staatsstrafl3e 2407) zeigt nach
Auswertung der Unfallstatistik ein weitgehend unauffélliges Bild. Die Anzahl der Unfélle in
der Zeit von 2009 bis 2018 im untersuchten ca. 790m langen Abschnitt zwischen der
Kornburger Hauptstral3e und der Einmindung des landwirtschaftlichen Weges zum Weg Am
Kihnleinsgarten ist mit insgesamt 7 Unfallen unproblematisch. Schwerwiegend ist allerdings,
dass von den 7 Unféllen drei einen schweren Personenschaden (1 Getoteter, 2
Schwerverletzte) zu beklagen waren. Zeitliche oder witterungsbedingte Besonderheiten
bestehen nicht, lediglich die Anzahl von 3 Unféllen bei Nasse bzw. Feuchtigkeit gibt Anlass,
die Griffigkeit der Fahrbahn durch das Staatliche Bauamt Nirnberg untersuchen zu lassen.
Hauptursachen sind Fehler beim Abbiegen nach Links (2) sowie Versttf3e gegen das
Rechtsfahrgebot (ebenfalls 2).

Die Stadt Nurnberg wird das Staatliche Bauamt Nurnberg daher bitten, eine
Griffigkeitsmessung durchzufuhren und eine Neumarkierung der Fahrbahn durchfiihren.
Sollten jedoch Griffigkeitsmangel bestehen, ist u. U. eine Fahrbahndeckeninstandsetzung
erforderlich, was eine Neumarkierung erst anschlie3end als sinnvoll erscheinen lasst.

Situation in Hohe Greuth

Die Unfalluntersuchung hat hier in den Jahren 2009 bis 06/2019 8 Unfélle ergeben, dabei
wurde eine Person schwer (Aufnahme in das Krankenhaus) und 7 leicht verletzt.
Schwerpunkt des Unfallgeschehens ist hier die westliche Zufahrt nach Greuth, an dem sich
auch die Haltestelle der Buslinie 62 befindet. Diese wird wohl durch Besuchergruppen des
,Holzhobelhofs* (Greuth 1) genutzt; der Hof wirbt Kinderprogrammen auf einem stadtnahen
Bauernhof und macht Angebote fiir Schulklassen sowie Kindergeburtstage.

Das Unfallgeschehen ist absolut unauffallig, es bestehen hinsichtlich der Ursachen keine
Haufungen. Beim Unfall mit der Ursache ,Falsches Verhalten gegenliber FuRgangern an
Haltestellen, Schulbussen® querte am 31.07.2018 bei Tageslicht eine Kinderhortgruppe mit
21 Kindern und 4 Betreuern die Staatsstral3e, als ein aus Richtung Katzwang kommendes
Fahrzeug heranfuhr. Ein Kind querte trotz des herannahnenden Fahrzeugs die StralRe und
wurde von dem Fahrzeug erfasst. Es erlitt Schirfwunden und Prellungen und wurde Uber 24
Stunden im Krankenhaus aufgenommen. Die Definition ,schwer verletzt* ergibt sich aus § 2
Abs. 4 Satz 2 des StralBenverkehrsunfallstatistikgesetzes.

Alle Ursachen kénnten jedoch bei einer geringeren Fahrgeschwindigkeit zumindest zu
geringeren Unfallfolgen bzw. zur Vermeidung eines Zusammenpralls fihren. Wie auch im
Streckenabschnitt westlich von Kornburg kann eine Erneuerung der Fahrbahnmarkierung
zusatzliche Sicherheit bringen,

Weiteres Vorgehen

Der Sachverhalt wird mit dem Staatlichen Bauamt Nirnberg und dem Polizeiprasidium
Mittelfranken besprochen.
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Statistik

Erstellt am: 23. Juli 2019, 13:46 Uhr

Dienststelle: Anwenderansicht
Zeitraum: Keine Einschrankung
Filterbedingung: Unfallkategorie ist nicht "0 - Kleinunfall"
Gebiete: Keine Einschrankung

Raumliche Auswabhl ist aktiv

Gesamtanzahl Unfalle: 8

Gesamtanzahl Unfalle mit Personenschaden: 5

Gesamtanzahl Unfalle mit schwerem Personenschaden: 1
Gesamtkosten Unfille: 392 T€
Den Angaben liegen die Unfallkostensdtze 2010 der BASt zugrunde.

Zusammenfassung

Unfalle

Anzahl Unfélle
Unfallkosten (T€)
Sachschaden (T€)
Getotete Personen
Schwerverletzte Personen
Leichtverletzte Personen

Unfélle unter Einfluss
von Alkohol oder
anderen berauschenden
Mitteln

Beteiligte

GetoOtete Personen
Schwerverletzte Personen
Leichtverletzte Personen
Unverletzte Personen

Summe

Summe

392
47

Summe

Kat.1

o O O o o o

Kat.1

o O O O

Kat.2

1

267

Kat.2

71

w N O

Kat.3

100
40

Kat.3

Kat.4

SO O O wvi N

Kat.4

N N O O

Kat.5

O O O O o N

Kat.5

N N O O

Kat.6

o O O O o o

Kat.6

o O O o

Kat.7

o O O o o o

Kat.7

o O O O
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Verletzte Mitfahrer

Summe Kat.1

Getotete Personen 0
Schwerverletzte Personen 0
Leichtverletzte Personen 1
Summe 1
Legende

e Kat.1: Unfall mit Getoteten

e Kat.2: Unfall mit Schwerverletzten

e Kat.3: Unfall mit Leichtverletzten

[ )

[

[ )

e Kat.7: Kleinunfall

Unfallkategorie

0

0
0
0

Kat.2
0

0
0
0

Anzahl Kosten

‘ Kat.1 0 0%

@ «Kat.2 1 13%

@®Kat.3 4 B 50%
@®Kat.4 15 13%

@Kat.5 2 s 25%
@Kat.6 0 0%

@Kat.7 0 0%

Unfalltyp

Anzahl
© Fahrunfall (F)
(2) Abbiegeunfall (AB)
e Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
(@) Uberschreiten-Unfall (US)
® Unfall im Langsverkehr (LV)

Kat.3
0
0
1

Kat.4 Kat.5 Kat.6 Kat.7

0 0 0

o O O

0 0
0 0
0 0

Kat.4: Schwerwiegender Unfall mit Sachschaden (im engeren Sinn)
Kat.5: Sonstiger Sachschadensunfall ohne Alkoholeinwirkung / and. ber. Mittel
Kat.6: Sonstiger Sachschadensunfall unter Alkoholeinwirkung / and. ber. Mittel

0 TE 0%
267 T€ 68%
100 T€ s 26%
17 TEH 4%
8TE 2%
0TE 0%
0 TE 0%
Kosten
2 B 25% 21 TEF 5%
2 B 25% 29TER 7%
18 13% 25 TEF 6%
18 13% 267 TE B 68%
2 B 25% 50 TEN 13%
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Unfallfahnchen

Anzahl Kosten

(1> FuRginger 18 13% 267 TE s 68%
(2)> Radfahrer 18 13% 25 TEN 6%

(6 » Uberholunfall 158 13% 17 TET 4%
Umweltfaktoren

Anzahl Kosten

2 Nisse/Feuchtigkeit 1 5 13% 17 TETR 4%

% Glatte 15 13% 25 TEF 6%

@ Dunkelheit 15 13% 25 TE N 6%

Haufigste Unfallursachen aller Beteiligten

Anzahl

41 - Falsches Verhalten gegeniiber FuRgangern an -
1. 16 11%
Haltestellen, Schulbussen

28 - Nichtbeachten der die Vorfahrt regelnden -
2. i 16 11%
Verkehrszeichen

35 - Fehler beim Abbiegen (§9) nach links (ausgen. Pos.

w
-
I

11%

33, 40)
64 - an anderen Stellen ohne auf den Fahrzeugverkehr zu -
4 18 11%
achten
5. 17 - Uberholen trotz Gegenverkehrs 18 1%
6. 14 - Ungeniigender Sicherheitsabstand 1B 1%
49 - Andere Fehler beim Fahrzeugfiihrer 3 e 33%
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Haufigste Unfallursachen des Hauptverursachers

Anzahl
28 - Nichtbeachten der die Vorfahrt regelnden -
1 . 15 13%
Verkehrszeichen
35 - Fehler beim Abbiegen (§9) nach links (ausgen. Pos. -
2 15 13%
33, 40)
64 - an anderen Stellen ohne auf den Fahrzeugverkehr zu -
3 15 13%
achten
4. 17 - Uberholen trotz Gegenverkehrs 15 13%
5. 14 - Ungeniigender Sicherheitsabstand 15 13%
49 - Andere Fehler beim Fahrzeugfiihrer 3 e 38%

Lageplan Untersuchungsgebiet RingelnatzstraRe Einmindungen Greuth
(Staatsstralle 2407)
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Tageszeit

Anzahl

0:00
1:00
2:00
3:00
4:00
5:00
6:00
7:00
8:00
9:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00

p—

o O O O O o o

13%
13%

13%

13%
13%
13%
13%

Kosten

267 T€

4TEN1%
0TE 0%
0TE 0%
0TE 0%
0TE 0%
0TE 0%
0TE 0%
17 TEW 4%
4TEN 1%
0TE 0%
0TE 0%
25 TEW 6%
0TE 0%

25 TERN 6%
25 TEN 6%
25 TEW 6%
0TE 0%
0TE 0%
0TE 0%
0TE 0%
0TE 0%
0TE 0%
0TE 0%
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Wochentag

Anzahl Kosten
Montag 2 B 25% 29 TEN 7%
Dienstag 158 13% 267 TER 68%
Mittwoch 0 0% 0 TE 0%
Donnerstag 0 0% 0TE 0%
Freitag 4 B 50% 71 TE B 18%
Samstag 0 0% 0TE 0%
Sonntag 1 &5 13% 25 TE § 6%
Monat

Anzahl Kosten
Januar 155 13% 4TE] 1%
Februar 0 0% 0TE 0%
Marz 0 0% 0 TE 0%
April 0 0% 0 TE 0%
Mai 155 13% 25 TE N 6%
Juni 155 13% 17 TER 4%
Juli 155 13% 267 TE s 68%
August 0 0% 0TE 0%
September 2 25% 29 TEN 7%
Oktober 0 0% 0 TE 0%
November 0 0% 0TE 0%
Dezember 2 B 25% 50 T€ &= 13%
Jahr

Anzahl Kosten

2010 2 B 25% 42TERS 11%
2011 1 & 13% 25 TE N 6%
2012 155 13% 25 TERN 6%
2013 0 0% 0 TE 0%
2014 0 0% 0TE 0%
2015 155 13% 25 TER 6%
2016 155 13% 4TEI1%
2017 0 0% 0TE 0%
2018 2 B 25% 271 TE€ s 69%
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Statistik

Erstellt am: 22. Juli 2019, 13:13 Uhr

Dienststelle: Anwenderansicht

Zeitraum: Keine Einschrankung

Filterbedingung: Unfallkategorie ist nicht "0 - Kleinunfall"
Gebiete: Ringelnatzstrale

Gesamtanzahl Unfille: 7

Gesamtanzahl Unfalle mit Personenschaden: 4

Gesamtanzahl Unfille mit schwerem Personenschaden: 3
Gesamtkosten Unfille: 744 T€

Den Angaben liegen die Unfallkostensdtze 2010 der BASt zugrunde.

Zusammenfassung
Unfélle

Summe Kat.1 Kat.2 Kat.3 Kat.4 Kat.5 Kat.6 Kat.7
Anzahl Unfélle 7 1 2 1 0 3 0 0
Unfallkosten (T€) 744 174 534 15 0 21 0 0
Sachschaden (T€) 22 4 5 3 0 10 0 0
Getotete Personen 1 1 0 0 0 0 0 0
Schwerverletzte Personen 2 0 2 0 0 0 0 0
Leichtverletzte Personen 1 0 0 1 0 0 0 0
Unfélle unter Einfluss
von Alkohol r
a?mderenob:r;udsihenden 0 0 0 0 0 0 0 0
Mitteln
Beteiligte

Summe Kat.1 Kat.2 Kat.3 Kat.4 Kat.5 Kat.6 Kat.7
Getotete Personen 1 1 0 0 0 0 0 0
Schwerverletzte Personen 2 0 2 0 0 0 0 0
Leichtverletzte Personen 1 0 0 1 0 0 0 0
Unverletzte Personen 10 2 2 0 0 6 0 0
Summe 14 3 4 1 0 6 0 0
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Verletzte Mitfahrer

Summe
Getbtete Personen 0
Schwerverletzte Personen

Leichtverletzte Personen

o O O

Summe

Legende

Kat.1:
Kat.2:
Kat.3:
Kat.4:
Kat.5:
Kat.6:
Kat.7:

Unfall mit Getoteten

Kleinunfall

Unfallkategorie

Anzahl
O «at.1 150 14%
@«at.2 2 s 29%
@®Kat.3 15 14%
@Kat.4 0 0%
@Kat.5 3 43%
@Kat.6 0 0%
@Kat.7 0 0%
Unfalltyp

© Fahrunfall (F)

(2) Abbiegeunfall (AB)

e Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)

© Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
® Unfall im Langsverkehr (LV)

Kat.1
0

0
0
0

Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Schwerwiegender Unfall mit Sachschaden (im engeren Sinn)
Sonstiger Sachschadensunfall ohne Alkoholeinwirkung / and. ber. Mittel
Sonstiger Sachschadensunfall unter Alkoholeinwirkung / and. ber. Mittel

Kat.2 Kat.3
0 0
0 0
0 0
0 0

Kosten

174 T€ sl 23%

Kat.4
0

0
0
0

Kat.5 Kat.6
0 0
0 0
0 0
0 0

534 T€

72%

15 TEJ 2%
0TE 0%
21 TER 3%
0TE 0%
0TE 0%

Anzahl

1 8 14%
2 B 29%
2 B 29%
18 14%
18 14%
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Kosten

15 TE| 2%

Kat.7

o O O

441 T€ s 59%

274 T€ s 37%

7TE| 1%
7TE[ 1%



Unfallfahnchen

Anzahl Kosten

(2)> Radfahrer 1 B 14% 267 TE i 36%
(3)>>Kraftrad 1 5 14% 174 TE B 23%
(4 Baumunfall 158 14% 15 TE] 2%

(6 » Uberholunfall 1 58 14% 174 TE W 23%
Umweltfaktoren

Anzahl Kosten

2> Nisse/Feuchtigkeit 3 43% 29 TE | 4%
@ Dunkelheit 15 14% 15 TE| 2%

Haufigste Unfallursachen aller Beteiligten

Anzahl

35 - Fehler beim Abbiegen (§9) nach links (ausgen. Pos. —

1, ! ‘egen (59) inks (ausg 2 B 20%
33, 40)

2. 11 - VerstoR gegen das Rechtsfahrgebot 25 20%
30 - Vorfahrtmissachtung durch Fahrzeuge aus Feld- und -

3. 1 B 10%
Waldwegen

4. 18 - Uberholen trotz unklarer Verkehrslage 15 10%

28 - Nichtbeachten der die Vorfahrt regelnden -
5. i 1 B 10%
Verkehrszeichen

10 - Verbotswidr. Benutzung der Fahrbahn oder and.

6 18 10%
StraRenteile (z.B. Gehweg, Radweg) = 0
7. 13 - Nicht angepasste Geschwindigkeit in anderen Fallen 15 10%
49 - Andere Fehler beim Fahrzeugfiihrer 15 10%
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Haufigste Unfallursachen des Hauptverursachers

Anzahl

35 - Fehler beim Abbiegen (§9) nach links (ausgen. Pos. A—

1. 2 b 22%
33, 40)

2. 11 - VerstoR gegen das Rechtsfahrgebot 2 b 22%
30 - Vorfahrtmissachtung durch Fahrzeuge aus Feld- und -

3. 16 11%
Waldwegen
28 - Nichtbeachten der die Vorfahrt regelnden -

4 . 1 11%
Verkehrszeichen
10 - Verbotswidr. Benutzung der Fahrbahn oder and. -

5 . 16 11%
Stralenteile (z.B. Gehweg, Radweg)

6. 13 - Nicht angepasste Geschwindigkeit in anderen Fallen 10 1%
49 - Andere Fehler beim Fahrzeugfiihrer 15 11%
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Tageszeit

Anzahl Kosten

0:00 0 0% 0TE 0%
1:00 0 0% 0TE 0%
2:00 0 0% 0TE 0%
3:00 0 0% 0TE 0%
4:00 0 0% 0TE 0%
5:00 0 0% 0TE 0%
6:00 0 0% 0TE 0%
7:00 0 0% 0TE 0%
8:00 0 0% 0TE 0%
9:00 0 0% 0TE 0%
10:00 2 b 29% 441 T€ 59%
11:00 0 0% 0TE 0%
12:00 1 & 14% 267 TE B 36%
13:00 0 0% 0TE 0%
14:00 0 0% 0TE 0%
15:00 1 &5 14% 7TE[ 1%
16:00 2 s 29% 14 TET 2%
17:00 0 0% 0TE 0%
18:00 0 0% 0TE 0%
19:00 0 0% 0TE 0%
20:00 0 0% 0TE 0%
21:00 0 0% 0TE 0%
22:00 0 0% 0TE 0%
23:00 1 B 14% 15T€E] 2%
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Wochentag

Anzahl
Montag 1 B 14%
Dienstag 1 B 14%
Mittwoch 2 5 29%
Donnerstag 25 29%
Freitag 0 0%
Samstag 0 0%
Sonntag 1 B 14%
Monat

Anzahl
Januar 0 0%
Februar 0 0%
Mérz 1 B 14%
April 0 0%
Mai 1 14%
Juni 0 0%
Juli 0 0%
August 25 29%
September 1 5 14%
Oktober 2 B 29%
November 0 0%
Dezember 0 0%
Jahr

Anzahl

2009 1 & 14%
2010 0 0%
2011 0 0%
2012 1 B 14%
2013 0 0%
2014 1 B 14%
2015 0 0%
2016 1 B 14%
2017 1 & 14%
2018 2 b 29%

Kosten
7TE 1%
174 T€ s 23%
282 TE€ s 38%
274 T€E B 37%
0 TE 0%
0 TE 0%
7TE| 1%

Kosten
0 TE 0%
0 TE 0%
15 TE€| 2%
0 TE 0%
7TE| 1%
0 TE 0%
0 TE 0%
274 TE s 37%
174 TE B 23%
274 TE s 37%
0 TE 0%
0 TE 0%

Kosten
15TET 2%
0TE 0%
0 TE 0%
267 TE s 36%
0 TE 0%
7TE 1%
0 TE 0%
7TE 1%
267 T€ s 36%
181 T€ B 24%
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Lageplan Unteruschungsgebiet Ringelnatzstra’e Ortsausgang Kornburg
(Staatsstralie 2407)
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mailto:spd@stadt.nuernberg.de
http://www.spd-stadtratsfraktion.nuemberg.de

Beschlussvorlage

Ref.VI/111/2019

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 19.09.2019 offentlich Beschluss
Betreff:

Radwegnutzung an Straf3en mit mehr als Tempo 50 km/h
hier: Antrag der Stadtratsfraktion SPD vom 08.05.2019

Anlagen:
Stellungnahme

Antrag_Radwegnutzung_SPD

Sachverhalt (kurz):

Die SPD-Stadtratsfraktion beantragt, den Radweg an der Seckendorfstralle (Staatsstralle St
2406) testweise fur Mofas und e-bikes freizugeben. Zusatzlich beantragt sie, zu prifen, ob alle
Radwege an StraRen mit "mehr als Tempo 50 km/h" fir Mofas und E-Bikes freigegeben
werden kbénnen.

Der Radweg an der Seckendorfstral3e zwischen Kornburg und Worzeldorf darf bereits jetzt von
Fahrradern mit elektrischer Tretunterstiitzung befahren werden, wenn diese bei 25 km/h
abschaltet. Fir Rader, deren Tretunterstiitzung erst bei 40 km/h abschaltet, besteht keine
Freigabemoglichkeit nach StVO fur Radwege. Diese schnellen E-Bikes miissen immer auf der
Fahrbahn statt auf dem Radweg fahren.

Andere Radwege an Stral3en, an denen eine Héchstgeschwindigkeit von mehr als 50 km/h
zugelassen ist, sind im Stadtgebiet Niirnberg bereits schon seit Jahrzehnten fir den Mofa-
Verkehr freigegeben.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[] Nein (— weiter bei2.)
X Ja
[X] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Ref.V1/111/2019

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fuir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|X| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z| Nein Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja Es sind keine diversityrelevanten Belange betroffen.
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4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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Radwegbenutzung durch E-Bikes

Bei der Frage der Radwegbenutzung kommt es auf die rechtliche Definition des jeweiligen
Rades an:

Definitionen

o Als Mofa ist gemal § 4 Abs. 1 Nr. 1 Fahrerlaubnisverordnung (FeV) ein einspuriges
Fahrrad mit Hilfsmotor zu verstehen, da bauartbedingt nicht schneller als 25 km/h fahren
kann.

e Unter einem E-Bike ist gemaR § 39 Abs. 7 StVO ein einsitziges, zweiradriges
Kleinkraftrad mit elektrischem Antrieb zu verstehen, der sich bei einer Geschwindigkeit
von mehr als 25 km/h selbsttatig abschaltet. Es kann — entweder durch Muskelkraft oder
aufgrund der Topographie des Gelandes auch schneller gefahren werden.

e Einem Fahrrad ist gemaR § 63a Abs. 2 StralRenverkehrszulassungsordnung ein E-Bike
gleichgestellt, dass mit einer elektrischen Trethilfe ausgerustet ist, die mit einem
elektromotorischen Hilfsantrieb mit einer gréRten Nenndauerleistung von 0,25 kW
ausgestattet ist,soweit sich dessen Unterstutzung sich mit zunehmender
Fahrzeuggeschwindigkeit progressiv verringert und beim Erreichen einer Geschwindigkeit
von 25 km/h oder wenn der Fahrer mit dem Treten oder Kurbeln einhalt, unterbrochen
wird.

e S-Pedelec — nie auf Radwegen.

Daraus ergeben sich dann die folgenden Benutzungsmdglichkeiten der Radwege:

Radweg an der SeckendorfstralRe:

Der Radweg verlauft langs der St 2406 und aulRerhalb der geschlossenen Ortschaft. Damit
darf dort gemaR § 2 Abs. 4 Satz 5 Stralienverkehrsordnung (StVO) mit Mofas und E-Bikes
gefahren werden.

Andere Radwege an StralRen, an denen eine Hochstgeschwindigkeit von mehr als 50 km/h
zugelassen ist

Derartige Radwege sind im Stadtgebiet Nirnberg bereits schon seit Jahrzehnten fir den
Mofa-Verkehr freigegeben. Dartiber hinaus gibt es keine Freigabemdglichkeit flir schnellere
Réader, da dann durch die Geschwindigkeitsdifferenz zwischen motorisierten und
nichtmotorisierten Radern sich neue Gefahrenpotenziale ergeben kdnnen.
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Radwegenutzung an StraBen mit mehr als Tempo 50 km/h

Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister,

zwischen Kornburg und Worzeldorf an der Seckendorfstrale gibt es einen kombinierten
Rad-/Fuweg. Dieser ist fur Mofas und e-bikes nicht zugelassen.

Die Seckendorfstralle mit Mofa oder e-bike zu nutzen erweist sich wegen den hohen
Geschwindigkeiten der PKWs als ungeeignet und gefahrlich.

Die SPD-Stadtratsfraktion stellt deshalb zur Behandlung im zustéandigen Ausschuss fol-
genden
Antrag:

Der Radweg an der SeckendorfstralRe wird testweise fir Mofas und e-bikes freigege-
ben.

Die Verwaltung pruft, ob alle Radwege, die an Strallen, auf denen mehr als Tempo 50
km/h zugelassen ist, fur Mofas und e-bikes freigegeben werden.

Mit freundlichen GriRen

.

Anja ProlR-Kammerer
Fraktionsvorsitzende

Stadtratsfraktion
Nurnberg

SPD
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