Entscheidungsvorlage Bauinvestitionscontrolling (BIC)
hier: Ersatzneubau Briicke Miinchener StraBe (Westseite), BW 1.152b

Die MalRnahme ,Ersatzneubau Briicke Minchener Stralle (Westseite), BW 1.152b“ wurde zum
30.09.2017 fiir das BIC-Verfahren angemeldet und mit Beschluss der Referentenrunde vom 05.12.2017
in das BIC-Verfahren aufgenommen. Sie umfasst die Erneuerung des Bauwerks 1.152b im Zuge der
Miinchener StraRe tber die Bahnstrecke.

Ausgangssituation und Planungsanlass

Die Bricke Minchener Strafle (iber die Bahn (BW 1.152) besteht aus zwei Teilbauwerken. Die
urspringliche Briicke befindet sich auf der Westseite (BW 1.152b) und stammt aus dem Jahr 1936. Im
Jahr 1961 fand eine Erweiterung nach Osten statt (BW 1.152a). Bei der zu erneuernden StraBenbriicke
Minchener StraRe Uber die Bahn handelt es sich um eine Kreuzung zwischen Eisenbahn und StralRe.

Sie unterliegt dem Eisenbahnkreuzungsgesetz. Das Teilbauwerk 1.152a wurde wegen akuter statischer
Probleme als hochdringende MalRnahme bereits in der Vergangenheit erneuert. Eine im Jahr 2011
durchgefiihrte Untersuchung der vorhandenen Unterbauten hinsichtlich baulichen Zustands, statisch-
konstruktiver Belange sowie Konformitdt mit dem aktuellen Regelwerk ergab jedoch, dass beide
Teilbauwerke vollstindig zu erneuern sind. Da strittig war, inwieweit sich die Bahn an den
Erneuerungskosten zu beteiligen hat, wurde trotz groRer Schaden an dem Teilbauwerk 1.152b die
Erneuerung zuriickgestellt. Zur Klarung der Sachlage beantragte die Stadt Nirnberg im September
2012 eine Anordnung im Kreuzungsrechtsverfahren nach § 6 EKrG. Das Bundesministerium fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur hat ein beidseitiges Anderungsverlangen und somit eine Kostenbeteiligung
beider Beteiligten festgelegt. Inzwischen ist geklart, dass sich die Bahn an den Gesamtkosten zur
Erneuerung beider Teilbauwerke (eine Kreuzung) zu beteiligen hat, so dass die Erneuerung der
Westseite (BW 1.152b) durchgefiihrt werden kann. Neben den Erfordernissen wegen des schlechten
Bauwerkszustandes ist die Erneuerung des Teilbauwerkes 1.152b auch erforderlich, um die
Kostenbeteiligung mit der Bahn fiir beide Teilbauwerke abrechnen zu kénnen.

Planung und Baubeschreibung

Da die Miinchener StraRe eine hohe Verkehrsbelastung aufweist, muss die BaumaRnahme unter
Aufrechterhaltung des Verkehrs mit je zwei Fahrstreifen pro Richtung durchgefiihrt werden. Die
Uberleitung des Kfz-Verkehrs auf die entsprechenden Richtungsfahrbahnen erfolgt mit Hilfe
vorhandener und provisorisch neu herzustellender Mittelstreifentiberfahrten nordlich und stdlich der
Briicke. Fir den FuRR- und Radverkehr wird eine Durchgangsmaglichkeit gewahrleistet. Der Betrieb auf
den unterfiihrten Gleisen der Bahn wird durch den Einsatz von Gleislangsverbauten sowie die
Herstellung der Uberbauten in Fertigteilbauweise weitgehend aufrecht gehalten.

Der Abbruch des bestehenden Uberbaus des Bauwerkes 1.152b erfolgt feld- und segmentweise.
Vorgesehen ist zunichst der Riickbau des siidlichen Uberbaufeldes (iiber zwei Gleise). Das jeweils
abzubrechende Uberbaufeld wird lings entsprechend der einbetonierten Stahltriger vorgeschnitten;
das eigentliche Durchtrennen der untersten Betonabschnitte kann erst in Sperrpausen erfolgen. Fir
die Uberbaudemontage sind Sperrungen aller drei Gleise (Totalsperrungen) erforderlich. Der Abbruch
der bestehenden Widerlager ist von der gleisabgewandten Seite aus den Baugruben heraus
vorgesehen. Aus Sicherheitsgriinden sind fiir die Abbrucharbeiten Sperrungen der angrenzenden
Gleise vorgesehen. Zur Minimierung der bauzeitlichen Eingriffe in den Bahnbetrieb ist es vorgesehen



und mit der DB abgestimmt, das Pfeilerfundament zunachst im Baugrund zu belassen. Der Riickbau
erfolgt im Zuge der spateren Arbeiten zur Anpassung der Gleislagen durch die DB Netz AG.

Die Herstellung der neuen Unterbauten erfolgt im Schutz der Verbauten. Sie kdnnen jedoch zunachst
nur teilweise hinterfiillt werden, da die Rahmenecken erst nach der Montage der Halbfertigteiltrager
bewehrt und betoniert werden kénnen. Die Montage der neuen Uberbauten erfolgt trigerweise
mittels Mobilkran und unter Totalsperrung der Bahn-Gleise. Der Kranstandort ist hinter den
teilhinterfiillten Rahmenwanden moglich. Zur Anlieferung und Montage der Halbfertigteiltrager muss
die Minchener Stralle temporar flr den 6ffentlichen Verkehr gesperrt werden. Daher sind hierfir in
Abstimmung mit dem StraBenbaulasttrager verkehrsarme Zeiten zu wahlen.

Zur Minimierung der Baugrubenausdehnung hinter den Widerlagern sollen lange Zufahrtsrampen zur
Baugrubensohle vermieden werden. Der Aushub und das Abbruchgut kann entweder mittels
Fahrzeugen mit langen Auslegern oder mittels Forderbandern bis zur Baugrubenoberkante
transportiert werden. Die Aushub- und Abbruchgerdte missen anschliefend aus der Baugrube
herausgehoben werden. Der Uberbauausbau erfolgt wihrend der StraBenbau- und Tiefbauarbeiten an
der Miinchener StraRe, die im Wesentlichen unmittelbar im Anschluss an die Herstellung des Bauwerks
beginnen. Zur Aufrechterhaltung der Verkehrsfihrung muss die stadteinwéarts flihrende
Richtungsfahrbahn provisorisch auf einer Lange von ca. 190 m um bis zu 3 m nach Osten verbreitert
werden; dabei muss die bestehende Larmschutzwand in diesem Bereich abgebaut werden. Dariiber
hinaus muss zur Gewahrleistung der Uberleitung des Verkehrs siidlich der Briicke der vorhandene
Mittelstreifen auf einer Lange von ca. 60 m provisorisch befestigt werden (Mittelstreifentiberfahrt).
Nach Beendigung der wesentlichen StralRenbauarbeiten in den Hauptbauphasen sind die Restarbeiten,
wie der Rilckbau der provisorischen Fahrbahnen, das Wiederherstellen der norddstlichen
Larmschutzwand, das Wiederherstellen der Beleuchtungseinrichtungen sowie das Aufstellen der
Schutzeinrichtungen an den Fahrbahnrdandern und im Mittelstreifen vorgesehen.

Die Griindungssohle ist auf gleichem Niveau wie beim 0Ostlichen Bauwerk vorgesehen. GemaR
urspriinglichem Baugrundgutachten wére der anstehende Sandstein eigentlich fiir die Lastabtragung
Uber Flachgriindungen ausreichend tragfahig. Der Bau des Teilbauwerkes Ostseite hat jedoch gezeigt,
dass aufgrund von Tonsteineinlagerungen eine Tiefgriindung erforderlich wird. In den Kosten ist daher
eine Bohrpfahlgriindung berlicksichtigt.

Zur Aufrechterhaltung des StraBenverkehrs ist ein Mittellangsverbau notwendig, der als
rickverankerte Tragerbohlwand vorgesehen ist. In weiten Teilen kénnen die Riickverankerungen
durch konventionelle Verpressanker realisiert werden. Aufgrund der Schiefwinkligkeit sind im Bereich
der bestehenden Unterbauten Sonderldsungen zur Rickverankerung des Mittellangsverbaus
erforderlich. Da Riickverankerungen oder Aussteifungen aufgrund der beengten Verhéltnisse nicht
angeordnet werden konnen, ist flr eine ausreichende Verbausteifigkeit die Einbringung vieler
Verbautrager erforderlich.

Die Fundamente werden aus Stahlbeton hergestellt. Im Bereich der Rahmenwande werden zwischen
den mittleren Uberbautrdgern Scheinfugen ausgebildet. Die Tragkonstruktion wurde nach einer
Variantenuntersuchungim Zuge der Vorplanung festgelegt. Vorgesehen ist ein einfeldriger, gevouteter
Stahlverbundiiberbau aus mit sechs werksseitig hergestellten Stahlverbundhalbfertigteiltragern, die
mittels Ortbetonergdnzung der Fahrbahnplatte und der Endquertriger biegesteif als



Rahmenkonstruktion mit den Unterbauten verbunden werden. Diese Konstruktionsart fuhrt zur
geringstmoglichen Anhebung der StralRengradienten unter Berlicksichtigung der Transportier- und
Montierbarkeit und der weitgehenden Aufrechterhaltung des Verkehrs auf den sich kreuzenden
Verkehrswegen. Zur Minimierung der betrieblichen Eingriffe in die unterfiihrten Gleise der DB Netz AG
sind die sechs Halbfertigteile als Stahlhohlkdsten mit bereits montierten Stahlbetonfiligranplatten
vorgesehen. Die Ausbildung als lagerlose Rahmenkonstruktion fiihrt, zusatzlich zur Minimierung der
Konstruktionshdhe, auch zu einem verminderten Wartungsaufwand.

Die Radwegbereiche werden entsprechend der Fahrbahnen ausgebildet. In den Gehwegbereichen
sowie an den Mittelkappen dient der Kappenbeton als Belag. Die Stahlhohlkastentrager der
Uberbauten werden luftdicht ausgebildet und erhalten Korrosionsschutzbeschichtungen. Fiir die
Unterbauten sowie die Uberbauunterseiten ist mindestens die Einwirkung von tausalzhaltigem
Spriithnebel zu beriicksichtigen. Fiir die Uberbauoberfliachen ist die Einwirkung von tausalzhaltigem
Spritzwasser anzusetzen. Die Kappen sind aus Beton mit hohem Frost-Tausalz-Widerstand
herzustellen.

Die Entwasserung der Briickenflache erfolgt tiber die Fahrbahnquerneigung hin zur Bordrinne weiter
zu den StralRenabldufen. Es sind drei Entwasserungseinlaufe vorgesehen, die sowohl fiir Belastungen
aus Kfz-Verkehr als auch fiir die Uberfahrung durch Radverkehr geeignet auszubilden sind.

Die Grundausstattung im Ausbaubereich (Markierung und Beschilderung) ist wie im Bestand
vorgesehen. Bauzeitlich riickgebaute Beleuchtungseinrichtungen werden am Ende der Mallnahme
analog zum Bestand wiederaufgebaut. Geringfiigige Lageanpassungen sind in diesem Zusammenhang
moglich (z.B. hinter den Rahmenwanden). An duReren Fahrbahnrandern sind auf einer Lénge von etwa.
220 m Betonleitwande geplant. Die erforderliche Mittelstreifenabsicherung wird mit einer
Distanzschutzplanke auf ca. 265 m Lange ausgefiihrt. Neben der stadteinwarts filhrenden Fahrbahn
befindet sich sidlich der Briicke eine Verkehrsleittafel, die im Zuge der BaumalRnahme durch die Stadt
Nirnberg provisorisch versetzt und nach Abschluss der Mallnahme wieder am urspriinglichen Standort
angeordnet wird.

Kosten und Finanzierung

Die Gesamtkosten betragen 7,610 Mio. € inkl. Bauverwaltungskosten. Die vorgelegte
Kostenberechnung wurde von Rpr im Rahmen des BIC-Verfahrens geprift. Die Massen- und
Mengenansdtze bautechnisch zusammengehdrender Positionen sind plausibel. Die Hohe der
Einheitspreise erscheint angemessen. Seitens Rpr wurde empfohlen, die vorgelegten Kosten in Héhe
von 7,610 Mio. € zu Gbernehmen.

Als Kostenbeteiligung durch die Bahn sind fiir beide Teilbauwerke insgesamt 1,5 Mio. € vorgesehen,
die im Haushaltsjahr 2022 veranschlagt werden.

Es entfallen auf die einzelnen Haushaltsjahre folgende Auszahlungsansatze:
bis 2019: 400.000 € (bereits bereitgestellte Planungsmittel)

2020: 3.000.000 €

2021: 4.200.000 €

2022: 10.000 €

Gesamtkosten inkl. Bauverwaltungskosten: 7,610 Mio. €



Eine Indizierung der Baukosten nach dem allgemeinen Baupreisindex ist bereits in den Gesamtkosten
enthalten. Die Folgekosten flur den Unterhalt betragen ca. 30.000 €/Jahr.

Zeitliche Umsetzung

Der Ersatzneubau der StralReniberfiihrung tber die Bahn ist ab Oktober 2020 vorgesehen. Es wird von
einer Bauzeit von etwa 16 Monaten ausgegangen. Die MaRnahme ist flir die Fortschreibung des
Mittelfristigen Investitionsplans 2020/2023 angemeldet und wird in den Haushaltsberatungen als
Verwaltungsantrag zum Mittelfristigen Investitionsplans 2020/2023 eingebracht.

Die Mallnahme hat das BIC-Verfahren bis zur Phase 4 durchlaufen und erfillt somit die
Voraussetzungen fiir eine Beschlussfassung durch den Altestenrat und Finanzausschuss zum Projekt
Freeze.



