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1 Problemstellung und Zielsetzung

Westlich der Meistersingerhalle, die heute als Kultur- und Kongresszent-
rum fungiert, soll auf dem Areal am Luitpoldhain ein neues Konzerthaus
entstehen. Der Neubau wird auf der Flache des kleineren der beiden Park-
platze der Meistersingerhalle umgesetzt. Nach Inbetriebnahme des Kon-
zerthauses wird die Meistersingerhalle als Interimsspielstatte fir das
Opernhaus NuUrnberg ertichtigt, welches generalsaniert werden muss.
Nach der Rickkehr der Oper in das sanierte Opernhaus soll die Meistersin-
gerhalle ihrerseits saniert und zuklnftig primar als Kongresszentrum fun-
gieren.

Die Meistersingerhalle fasst aktuell bis zu 2.640 Besucher, die Kapazitat
des Konzerthauses soll bei 1.620 Besuchern liegen. Hinzu kommen die
Beschaftigten der beiden Einrichtungen sowie die darbietenden Kiinstler.
Wahrend der Interimsnutzung als Opernspielstatte wird sich die Kapazitat
der Meistersingerhalle vorGbergehend auf ca. 1.000 Besucherin-
nen/Besucher reduzieren. Nach ihrer Sanierung soll die Meistersingerhalle
in der Lage sein, neben kleineren Tagungen und Kongressen, die dort heu-
te bereits stattfinden, auch Veranstaltungen dieses Segments mit 500 bis
1.000 Teilnehmenden durchzufiihren.

Da das Konzerthaus auf dem kleinen Parkplatz der Meistersingerhalle er-
richtet wird, verringert sich das Stellplatzangebot von 750 Stellplatzen auf
die ca. 600 Stellplatze des groRen Parkplatzes 0Ostlich der Meistersinger-
halle. Dies sind weit mehr als laut Stellplatzsatzung der Stadt Nlrnberg fir
das neue Konzerthaus und die Meistersingerhalle, die zukilinftig als Kon-
gresszentrum genutzt werden soll, nétig sind. Die Schaffung zusatzlicher
Stellplatze ist nach eingehender Priifung auch unter Berlicksichtigung der
Kosten, aus Grinden des Stadtebaus, der schwierigen Verkehrsabwick-
lung, des Umwelt- und Nachbarschutzes sowie des Larmschutzes nicht
erforderlich.

Die Verkehrsabwicklung am Areal Meistersingerhalle und Neues Konzert-
haus stellt auf Grund der geringeren Stellplatzkapazitdt eine besondere
Herausforderung dar. Das zu entwickelnde Mobilitatskonzept hat somit
auch zum Ziel, den durch die Kulturbauten erzeugten Kfz-Verkehr soweit
wie moglich auf den Umweltverbund (OPNV, Rad- und FuRverkehr) zu
verlagern. Damit soll u.a. erreicht werden, dass keine zuséatzlichen Stell-
platzkapazitdten erforderlich werden. Eine Mehrbelastung des Umfelds
durch Larm bzw. Parksuchverkehr soll vermieden werden. Zudem sind
Vorschlage zur Optimierung der Verkehrsinfrastruktur und Verkehrsab-
wicklung der verschiedenen Verkehrstrager auf dem Veranstaltungsareal
selbst sowie im StraRennetz zu erarbeiten. Die Vorschlage sollen auch den
Taxi- und Reisebusverkehr einschliel3en.

Mit dem geplanten Ansatz, eine innerstadtische Entwicklung vom Wachs-
tum des Kraftfahrzeugverkehrs zu entkoppeln, befindet sich die Stadt
Nlrnberg im Einklang mit anderen Mittel- und GroRstadten. Zusétzlich ist
der kommunale Spielraum zur Férderung des Umweltverbundes gegeben.
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Abb. 1 Prinzipien des Projekt-

Roadmap (Darstellung von Inhalten und
verlaufs)

Die Roadmap (vgl. Abb. 1) beschreibt einen zum Projektstart entworfenen
Fahrplan, der den grundséatzlichen Bearbeitungsprozess beschreibt und das
Wirkungsgefiige der einzelnen Bausteine zueinander und der Bearbeitung
darstellt. Auf Basis der vorliegenden Unterlagen wurde zunachst eine um-
fassende Bestandsanalyse fir alle Verkehrstrager im Umfeld des Untersu-
chungsgebiets vorgenommen. Mit Besucherbefragungen und vertiefenden
Veranstaltungsanalysen konnte der Ist-Zustand aus unterschiedlichen Per-
spektiven dargestellt werden. Unter Berlicksichtigung der einzelnen Pha-
sen wurde dann die heutige Situation mit einzelnen Prognosefallen ver-
schnitten und Mobilitatsanforderungen fir die Zukunft formuliert. Auf Ba-
sis dieses Wissens konnten dann Inhalte fir ein Mobilitdtskonzept erarbei-
tet und ausformuliert werden.

Begleitend zur inhaltlichen Bearbeitung wurden auch Aufgaben zur Organi-

sation und Steuerung des Prozesses, wie zum Beispiel die Moderation des
Arbeitskreises, Glbernommen.
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3 Bestandsanalyse
3.1 Kfz-Verkehr
3.1.1 FlieBender Kfz-Verkehr

Auf Grund der komplexen Verkehrsfihrung im Untersuchungsgebiet wird
zwischen dem An- und Abreiseverhalten differenziert. In der folgenden
Abbildung wird daher die Anreise zum gro3en Parkplatz sowie die Abreise
beschrieben (vgl. Abb. 3). Die Zufahrt befindet sich im nordéstlichen Be-
reich des Parkplatzes. Die Ausfahrt liegt am stddéstlichen Ende. Sowohl
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Abb. 3 An- und Abreiserouten MIV

Quelle Kartengrundlage: © Openstreetmap, CC-BY-SA

Die Anreise erfolgt Uber die HauptverkehrsstralRen Muinchener Strale,
BayernstraRe, Wodanstralle, HainstraBe und Regensburger Stral3e. Aus
allen Richtungen laufen die Verkehre am Knotenpunkt Minchener Stra-
Be/SchultheiRallee zusammen. Von hier aus wird der grol3e Parkplatz Gber
die SchultheiRallee erreicht. Eine direkte Anreise aus stddstlicher Richtung
Uber die SchulheiBallee, Uber den Knotenpunkt  Bayernstra-
Re/Schultheilallee, ist nicht moglich, da die Parkplatzzufahrt lediglich aus
nordwestlicher Richtung zu erreichen ist (getrennte Richtungsfahrbahnen
mit Bahntrasse in Mittellage). So missten die Besucher entlang der
SchultheiRallee bis zum Knotenpunkt Miinchener StraRe/SchultheilRallee
fahren und dort eine Wendefahrt durchfihren. Alternativ ist daher die di-

rekte Anfahrt Gber die Minchener StralRe oder die Regensburger Strale
sinnvoller.
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Das Abreiseverhalten muss differenziert zum Anreiseverhalten betrachtet
werden. Da der Parkplatz nur in siddstliche Richtung verlassen werden
kann, ist die direkte Weiterfahrt in nordwestliche Richtung der Schult-
heilRallee nicht moéglich. Etwa 50 m nach Verlassen des Parkplatzes steht
daflr jedoch eine Wendemadglichkeit zur Verfiigung. Die Verkehre in sld-
Ostliche Richtung kénnen ihre Ziele dagegen auf direktem Weg erreichen.
Eine umwegige Fahrt Uber den Knotenpunkt Minchener Strale/Schult-
heil3allee ist somit nicht mehr notwendig.

3.1.2 Ruhender Kfz-Verkehr

Parkplatzangebot

Far die Besucher der Meistersingerhalle stehen heute neben zwei kosten-
pflichtigen Parkplatzen zahlreiche weitere Parkstdnde im &ffentlichen
StraRenraum zur Verflgung (vgl. Abb. 4). Diese befinden sich Uberwie-
gend in dem Wohnbereich westlich der Minchener Stral3e und nordéstlich
der SchultheiRallee. Darliber hinaus befindet sich direkt am Fahrbahnrand
der StraRe An der Ehrenhalle ein Parkstreifen mit etwa 60 Parkstanden.
Da das Parken in diesen Bereichen kostenfrei ist und der FuRBweg zur
Meistersingerhalle maximal finf Minuten betragt, wird dieses Angebot von
den Besuchern gut genutzt. AuRerdem befinden sich zahlreiche Stellplatze
der Bundesagentur fir Arbeit in fuBlaufiger Entfernung. Da sich diese je-
doch auf privatem Grund befinden und beschrankt sind, kénnen sie zum
Parken nicht genutzt werden.
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Abb. 4 Parkplatzangebot im naheren Umfeld
Quelle Kartengrundlage: © Openstreetmap, CC-BY-SA

Die Parkplatze an der Meistersingerhalle weisen derzeit ein Angebot von
ca. 750 Stellplatzen auf. Der groRe Parkplatz befindet sich sidostlich der
Meistersingerhalle und umfasst ca. 600 Stellplatze (vgl. Abb. 5 links). Der
kleine Parkplatz (der beim Neubau des Konzerthauses entfallt) ist mit ca.
150 Stellplatzen deutlich kleiner und liegt nordwestlich der Meistersinger-
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halle (vgl. Abb. 5 rechts). Das Nutzen der beiden Parkplatze ist kosten-
pflichtig. Die Parkgebuhr betragt fir den gesamten Tag 4,00 €. Die Bezah-
lung erfolgt in der Regel Uber einen Parkscheinautomaten. An Veranstal-
tungstagen wird der grof3e Parkplatz von einem Dienstleistungsunterneh-
men bewirtschaftet, das neben dem Parkscheinverkauf auch das Einwei-
sen Ubernimmt.

Abb. 5 GrolRer Parkplatz stdostlich (links) und kleiner Parkplatz nord-
westlich der Meistersingerhalle (rechts), eigene Aufnahme

Parkplatzauslastung

Die Abb. 6 zeigt die Parkplatzauslastung des grofRen Parkplatzes von Sep-
tember 2017 bis Juni 2018. In den Monaten Juli und August erfolgt in der
Regel eine Sommerpause, so dass diese Monate in der Auswertung nicht
mitberlcksichtigt wurden. Da fiir die Auslastung des kleinen Parkplatzes
keine Daten vorliegen, wurde der Auslastungsanteil des groRen Parkplat-
zes auch fir den kleinen Parkplatz angenommen. Insgesamt wurden 273
Veranstaltungen ausgewertet. Davon wurden die Veranstaltungen naher
betrachtet, bei denen mindestens 350 Stellplatze belegt waren. Dies war
lediglich bei 14% der Veranstaltungen der Fall (37 Veranstaltungen). Bei
2% der Veranstaltungen konnten mehr Pkw erfasst werden, als es das
Angebot zuldsst (fiinf Veranstaltungen). Bei diesen Veranstaltungen ist
davon auszugehen, dass einige Besucher ihren Pkw regelwidrig abstellten
oder, dass eine Mehrfachbelegung stattfand (z.B. mdoglich bei einem Ball).
Da nur gelegentlich eine Vollauslastung erreicht wird und auch Uberlas-
tungserscheinungen nur selten zu beobachten sind, lasst sich schlussfol-
gern, dass der Parkplatz bei Veranstaltungen in der Regel noch erhebliche
Kapazitaten aufweist.
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3.2 Offentlicher Personennahverkehr
3.2.1 Anbindungsqualitat

Die Beurteilung der ErschlieBungsqualitat erfolgt UGber Richtwerte fir die
zumutbare Luftlinienentfernung von Haltestellen in Abhangigkeit des Ver-
kehrsmittels. Im Nahverkehrsplan Niirnberg’ ist festgehalten, dass sich die
ErschlieBung des Stadtgebiets grundsatzlich an den Vorgaben der bayeri-
schen Leitlinie zur Nahverkehrsplanung? orientiert. Die Leitlinie sieht in
Kernbereichen von Ober- und Mittelzentren fir Busse und StralRenbahnen
einen Einzugsbereich von 300 m und fir S-Bahnen von 600 m vor.

Im Umfeld der Meistersingerhalle verkehren zwei StralRenbahnlinien (T6
und T8). Lediglich die Haltestellen ,Platz der Opfer des Faschismus” und
~Meistersingerhalle” der StraRenbahnlinie 8 liegen jedoch im Einzugsbe-
reich der Leitlinien. Da sich die Haltestellen ,Doku-Zentrum” der Stral3en-
bahnlinie 6 in einer fuBlaufigen Entfernung von lediglich 700 m befinden,
wird diese dennoch mitberlcksichtigt. Darliber hinaus verkehren vier Bus-
linien (B36, B45, B55, B65) im naheren Umfeld. Die Haltestellen ,Platz
der ,Opfer des Faschismus” und ,Meistersingerhalle” der Buslinien 36 und
55 liegen im fuBlaufigen Einzugsbereich der Leitlinien. Da jedoch die Hal-
testelle ,Doku-Zentrum” der Buslinien 45 und 65 ebenfalls in einer noch
akzeptablen fulRlaufigen Entfernung von 700 m liegt, werden diese mitein-
bezogen. Auch die S-Bahnlinie S2 verkehrt im naheren Umfeld. Mit einer
Entfernung von 1.000 m liegt die Haltestelle ,Dutzendteich” zwar aul3er-
halb des Einzugsbereichs, wird jedoch ebenfalls weiterhin mitbetrachtet.

' Nahverkehrsplan Niirnberg — Fortschreibung
Stadt Nirnberg — Planungs- und Baureferat, 2017

2 Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern
Bayerisches Staatsministerium fir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und
Technologie, 2018
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Bei Betrachtung der Einzugsradien der Haltestellen wird deutlich, dass sich
die Haltestellen Meistersingerhalle und Platz der Opfer des Faschismus im
Radius von maximal 300 m Luftlinie zur Meistersingerhalle befinden (vgl.
Abb. 7). Da beide Haltestellen sowohl von der StraRenbahn (T6) als auch
von Linienbussen (B36 und B55) bedient werden, ist eine ausreichende
ErschlieBungsqualitat gewahrleistet.

" “Platz' d. Opfer Meistersinger-

" 'd, Faschismus! halle
5 % ki () —
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‘ !
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OPNV-Angebotsqualitat
) O Bus Einzugsradien (300 m)
O StraBenbahn Einzugsradien (300 m)

O S-Bahn Einzugsradien (600 m)

Abb. 7  Einzugsradien des OPNV
Quelle Kartengrundlage: 2018 © Stadt Nurnberg

Ergdnzend zu den Einzugsradien wurden die Taktungen der einzelnen
OPNV-Linien ausgewertet (vgl. Abb. 8). Hier wurden zwei StraRenbahnli-
nien, eine S-Bahn-Linie, sowie vier Buslinien untersucht. Ergadnzt wurden
die Linien von zwei Nachtbuslinien, die jedoch lediglich am Wochenende
verkehren. Die Betriebszeiten aller Linien liegen in der Regel zwischen
04:00 und 01:00 Uhr. Wahrend werktags tagsiiber von den StralRenbahn-
linien T6 und T8 sowie den Buslinien 36, 55 und 65 ein 10-Minuten-Takt
angeboten wird, sind abends und am Wochenende lberwiegend 20- bis
40-Minuten-Takte vorzufinden. Die beiden Nachtbusse verkehren in der
Nacht von Freitag auf Samstag sowie von Samstag auf Sonntag von
01:00 bis 05:00 im 60-Minuten-Takt.

Die Veranstaltungen in der Meistersingerhalle finden in der Regel, mit Be-
ricksichtigung der An- und Abreise, zwischen 17:00 und 00:00 Uhr statt.
In diesem Zeitraum verkehren alle untersuchten OPNV-Linien im Untersu-
chungsgebiet. Die Taktung kann in den Hauptverkehrszeiten grundsatzlich
als gut bewertet werden. Dies beinhaltet den Zeitraum werktags bis zum
frihen Abend zu. In der Schwachverkehrszeit am Abend und an den Wo-
chenenden nimmt die Taktdichte ab. Auch wenn das fulRlaufig erreichbare
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Angebot insgesamt als gut zu bewerten ist, besteht dennoch in jede Ziel-
richtung (Tram - Hauptbahnhof, Bus 36 - Nordstadt, Bus 55 - Stiden) nur
im 20-Min-Takt ein Angebot bzw. nach Siden sogar nur im 40-Min-Takt.

Uhrzeit werktags
0 1|2|3|4 5/6/7(8/9/10/11(12(13/14|15/16|17|18(19(20|21|22|23
Tram T6/T8
S-Bahn [S2
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1

Bus  Bss i
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Abb. 8  Taktung des OPNV
3.2.2 Auslastung

Im Folgenden werden die Auslastungen der OPNV-Linien naher analysiert.
Die StraBenbahnlinie 8 hat fiir den Standort die gréf3te Bedeutung. Diese
verkehrt im Gegensatz zur Linie 6 direkt an der Meistersingerhalle und
wird somit am héaufigsten von den Besuchern genutzt.

Zur Auslastung der StralRenbahnlinie 8 liegen keine regelmafigen und da-
mit aussagekraftigen Zahlungen vor. Da im Einzugsbereich der StraRen-
bahnlinie 8 neben mehreren weiterfihrenden Schulen auch bedeutende
Veranstaltungsareale liegen, ist von starken Schwankungen bei der Aus-
lastung auszugehen. Hinzu kommen jahreszeitliche Schwankungen. In den
Wintermonaten sind deutliche Anstiege der Fahrgastzahlen spirbar, wah-
rend im Sommer zahlreiche Fahrgaste auch auf das Fahrrad umsteigen.

Um Aussagen zur Auslastung der StralRenbahnlinie 8 treffen zu kénnen,
wurden stichprobenartig an vier Freitagen und Samstagen zwischen 17.00
und 23.00 Uhr im Februar und Marz 2019, an denen Veranstaltungen in
der Meistersingerhalle stattgefunden haben, automatische Zahlungen
durchgefihrt. Relevant fir das vorliegende Mobilitatskonzept ist der stdli-
che Linienabschnitt zwischen Hauptbahnhof und Doku-Zentrum. Auf der
Linie 8 werden in der Regel groRe Fahrzeuge mit einer Gesamtkapazitat
von maximal 220 Fahrgasten (75 Sitzplatze und 145 Stehplatze) einge-
setzt. Bei der Stehplatzzahl ist die Annahme unterstellt, dass die Stehfla-
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chen im Fahrzeug mit vier Personen pro Quadratmeter belegt sind. In die-
sem Fall ist jedoch fir Gepack oder Rollstiihle kein Platz mehr und auch
das Ein- und Aussteigen bendtigt mehr Zeit. Der Verband Deutscher Ver-
kehrsunternehmen (VDV) hat daher eine Zielauslastung von 65% definiert,
wonach ein Fahrzeug als voll angesehen werden kann, der Fahrplan und
die Sicherheit aber nicht darunter leiden. Im Nahverkehrsplan der Stadt
Nlrnberg wird als Richtwert flir einen attraktiven 6ffentlichen Nahverkehr
eine Auslastung der Fahrzeuge von 50% (NVZ, SVZ) bzw. 55% (HVZ)
empfohlen. Folglich sollten nicht mehr als rund 145 Fahrgaste am grof3ten
Querschnitt der Linie 8 im Fahrzeug sein, fir den Fahrgast angenehmer
waéren jedoch maximal rund 110 bzw. 121 Fahrgéste.

Die Auswertung der punktuell durchgefiihrten Zahlfahrten der StralRen-
bahnlinie 8 zeigt, dass lediglich bei einer der im An- und Abreisezeitraum
erfassten Fahrten zwischen den Haltestellen Hauptbahnhof und Schweig-
gerstrale Kapazitdtsauslastungen von Uber 50% dokumentiert wurden.
Bei insgesamt rund 10% der im An- und Abreisezeitraum erfassten Fahr-
ten wurden im Abschnitt zwischen Hauptbahnhof und Schweiggerstral3e
Auslastungen dokumentiert, wonach alle Sitzplatze belegt waren.

Grundséatzlich zeigt die Analyse, dass die StraBenbahnlinie 8 im stdlichen
Abschnitt zwischen Hauptbahnhof und Doku-Zentrum noch Uber Kapazita-
ten verfiigt. Wochentags kommt es zu den Hauptverkehrszeiten vor, dass
die Strallenbahnen bereits gut gefillt sind und die Stehplatze genutzt
werden mussen.

Es gilt zu berlicksichtigen, dass es vor dem Hintergrund der raumlichen
Nahe zu den Veranstaltungsarealen Luitpoldhain, Volksfestplatz und Are-
na/Stadion zur Uberlagerung von Abreiseverkehren verschiedener Veran-
staltungen kommen kann. Die StraBenbahnen kommen in solchen Fallen
bereits stark ausgelastet an der Haltestelle Meistersingerhalle an und kén-
nen dort nur noch wenige Fahrgaste aufnehmen. In Kapitel 5 sind grund-
satzliche Analysen dargelegt, die mégliche Uberlagerungen von verkehrs-
relevanten Veranstaltungen im Umfeld darstellen. Zuklnftig wird es Auf-
gabe des stadtischen Mobilitdtsmanagements sein, Maximalszenarien zu
minimieren oder mit entsprechenden MaBnahmen regelmaRige Uberlas-
tungen des OPNV durch Veranstaltungsverkehre zu vermeiden.
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3.2.3 Haltestelle Meistersingerhalle

Da sich die Haltestelle Meistersingerhalle in unmittelbarer Nahe zum Ein-
gang befindet, wird diese Haltestelle in der Regel von den Besuchern als
Einstiegs- und Ausstiegspunkt genutzt. Aus diesem Grund wird an dieser
Stelle ein wesentlicher Schwerpunkt auf die Bewertung der Haltestelle
hinsichtlich Wegeverbindung und Qualitat gelegt. Hier sind zwei wesentli-
che Defizite zu erkennen. Zum einen befindet sich die gesicherte Que-
rungsmoglichkeit nicht unmittelbar auf direktem Weg von der Haltestelle
zur Meistersingerhalle. Um keine Umwege in Kauf nehmen zu missen,
queren die Besucher daher vermehrt willklrlich, auf kirzestem Weg (vgl.
Abb. 9). Des Weiteren ist der Haltestellenbereich nur sehr schmal ausge-
baut, so dass dieser nicht unbedingt zum angenehmen Verweilen und
Uberbriicken der Wartezeit einladt (vgl. Abb. 9). Auch fiir gréRere Men-
schenmengen ist der Wartebereich (gerade die stadteinwartige Richtung)
sehr schmal dimensioniert. Da kein ausreichender Witterungsschutz vor-
handen ist, kdnnte dies die Besucher vor allem in den kéalteren Jahreszei-
ten oder bei niederschlagsstarkeren Bedingungen davon abhalten den
OPNV zu nutzen.

Abb. 9 Haltestelle Meistersingerhalle, eigene Aufnahmen
3.3 Rad- und FuRverkehr

Rad- und FuBverkehrsfiihrung

An den Hauptverkehrsstral3en sind jeweils Radwege vorhanden, die teil-
weise in beide Richtungen freigegeben sind (vgl. Abb. 10). In den Wohn-
stralden ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h beschrankt.
Hier wird der Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Darliber hinaus ver-
lauft eine Uberregional ausgewiesene Radroute westlich der Meistersin-
gerhalle.
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Abb. 10 Radverkehrsfiihrung im nédheren Umfeld
Quelle Kartengrundlage: © Openstreetmap, CC-BY-SA

Des Weiteren sind stdlich der Meistersingerhalle Radwege durchs Griine
vorhanden (vgl. Abb. 11 links). Von hier aus ist beispielsweise der Rad-
weg an der Minchener StraRe zu erreichen, der sich in einem groRflachi-
gen Abstand zur Hauptverkehrsstral3e befindet (vgl. Abb. 11 rechts).

Abb. 11 Rad- und Gehwege im nadheren Umfeld, eigene Aufnahmen
Querungsmaoglichkeiten

Fir den Rad- und FuBRverkehr stehen im Untersuchungsgebiet zahlreiche
sichere Querungsmoéglichkeiten zur Verfiigung (vgl. Abb. 12). Diese er-
moglichen kurze Wege und tragen zu einer guten Vernetzung mit dem
Umfeld bei.

Niirnberg — Mobilitdtskonzept fiir das Konzerthaus an der Meistersingerhalle 1
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Abb. 12 Querungsmadglichkeiten im naheren Umfeld
Quelle Kartengrundlage: © Openstreetmap, CC-BY-SA

Die HauptverkehrsstralRe Miinchener StraBe kann zusatzlich zu den Que-
rungshilfen an den Knotenpunkten mit Hilfe einer Bricke planfrei gequert
werden (vgl. Abb. 13 links). Des Weiteren befindet sich in unmittelbarer
Nahe zur Haltestelle Meistersingerhalle eine lichtsignalisierte Querungshilfe
fir den Rad- und FulRverkehr, welche das Queren der Schultheil3allee er-
moglicht (vgl. Abb. 13 rechts).

Abb. 13 Querungsmaoglichkeiten (li.: Muinchener StralRe, re.: Schult-
heilRallee), eigene Aufnahmen

Radabstellanlagen und Fahrradleihstation

Das Angebot an Radabstellanlagen ist sowohl qualitativ als auch quantita-
tiv ungentigend (vgl. Abb. 14 links). Lediglich eine Radabstellmdglichkeit,
die Platz fir zehn Fahrrader bietet, ist auf den AulRenanlagen der Meister-
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singerhalle vorzufinden. Des Weiteren befindet sich stidwestlich vom Kno-
tenpunkt Minchener StralRe/Schultheil3allee eine Fahrradleihstation der
VAG (vgl. Abb. 14 rechts). Das 2019 eingefiihrte Fahrradleihsystem VAG-
Rad besteht aus festen Stationen und einer Flexzone mit freier Abstell-
moglichkeit. Die Leihstation am Platz der Opfer des Faschismus ist eine
feste Station, online oder per App kann in Echtzeit die Anzahl der verflig-
baren Fahrrader eingesehen werden.

T
i1l :
e

Abb. 14 Fahrradabstellanlage un Leihstation (VA—Rd),
eigene Aufnahmen
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4 Besucherbefragungen

4.1 Fragebogen

Um Kenntnisse Uber das Verkehrsverhalten der Besucher zu erhalten,
wurde an zwei Veranstaltungstagen eine Besucherbefragung durchge-
fahrt. Am 16.02.2019 erfolgte dies im Rahmen eines Klassik-Konzerts der
Nirnberger Symphoniker. Die Nurnberger Symphoniker treten regelmalig
in der Meistersingerhalle auf und werden Uberwiegend von Abonnement-
Inhabern besucht, die vermutlich tGberwiegend in Nirnberg oder im nahe-
ren Umfeld wohnhaft sind. Am 19.02.2019 traten die Volksmusiker Kas-
telruther Spatzen auf. Bei dieser Veranstaltung ist von einem deutlich re-
gionaleren Einzugsbereich auszugehen, so dass eventuell mit einem ab-
weichenden Verkehrsverhalten der Besucher gerechnet werden kann.

Inhalt des Fragebogens war zunachst die Frage nach der Verkehrsmittel-
wahl (vgl. Tab. 1). Je nach Antwort der Besucher erfolgten zum Teil wei-
tere spezielle Fragen zum entsprechenden Verkehrsmittel. Bei der OPNV-
Nutzung war von Interesse, mit welcher Linie die Besucher angereist sind
und welche Haltestelle sie zum Aussteigen nutzten. Die Besucher, die mit
dem Auto angereist sind wurden dagegen gefragt, wo sie ihren Pkw ab-
stellten. Um eine geografische Zuordnung der Besucher vornehmen zu
kénnen, wurden daraufhin alle Besucher nach ihrem Wohnort bzw. ihrer
Postleitzahl gefragt. AbschlieRend erfolgte die Abfrage nach der Gruppen-
groRRe, um bei den Kfz-Nutzern einen Besetzungsgrad je Pkw ermitteln zu
kénnen.

Stadt Niirnberg | Mobilitidtskonzept Neues Konzerthaus | Besucherinnenbefragung am 16.02.2019

Befragerin Befragungsstell Seite 1 NURNEERG

Verkehrsmittel Wenn OPNV... Rirzahi
- Wohnort oderPLZ J§ ~h*2

Tab. 1 Fragebogen

4.2 Auswertung

Modal Split

Das Konzert der Nirnberger Symphoniker besuchten ca. 1.500 Personen.
Davon wurden 514 Besuchern befragt, was einen Stichprobenanteil von
rund 34% ausmacht. Der MIV-Anteil lag bei 79,6% (vgl. Abb. 15). Im
Vergleich zum Modal Split der Stadt Nirnberg ist dieser Anteil verhéltnis-
maRig hoch. Eine Ursache daflir kénnte ggfs. das hohe Angebot an Stell-
platzen sein. Der Rad- und FuBverkehrsanteil war mit insgesamt 6,1%
sehr gering. Weitere 13,7% reisten mit dem OPNV an und ein verbleiben-
der geringer Anteil von 0,6% nutzte das Taxi. Der Besetzungsgrad war
mit 2,05 Personen/Pkw verhaltnisméalig sehr gering.
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Abb. 15 Modal Split (NiGrnberger Symphoniker)

Das Konzert der Kastelruther Spatzen war mit ca. 1.800 Personen deut-
lich starker besucht. Mit 913 Besuchern wurden rund 51% befragt. Das
Verkehrsmittelwahlverhalten weichte deutlich zum Verhalten der Besucher
des Konzerts der Nirnberger Symphoniker ab (vgl. Abb. 16). Vor allem
der MIV-Anteil lag leicht hoher (86,8%). Der Anteil der OPNV-Nutzer war
dagegen mit 5,7% deutlich geringer. Der Umstand, dass keine Besucher
mit dem Rad anreisten, kann mit den ungemdttlichen Witterungsverhaltnis-
sen am Veranstaltungstag erklart werden — dennoch kamen 1,2% der Be-
sucher zu FulR. Weitere 4,8% reisten, auf Grund der zum Teil ldngeren
Anreisezeiten, mit dem Reisebus an. Die verbleibenden 1,5% nutzen das
Taxi. Der Besetzungsgrad lag mit 2,47 Personen/Pkw deutlich héher als
beim Konzert der Nirnberger Symphoniker.

60% -
51,6% Personen / Pkw: 2,47
50% -
40% g5 2%
30%
20% -
10% 5,7% 4.8%
0,0% 1,2% 1,5%

0% | B _ [

MIv MIv OPNV Rad zu Fuld Reisebus Taxi

(Fahrer) (Mitfahrer)

Abb. 16 Modal Split (Kastelruther Spatzen)

Parkplatzwahl

Beim Konzert der Nirnberger Symphoniker parkten mit 58% der Grolteil
der Besucher auf dem grof3en Parkplatz stiddstlich der Meistersingerhalle
(vgl. Abb. 17). Die restlichen Besucher gaben Ulberwiegend an, auf dem
kleinen Parkplatz nordwestlich der Meistersingerhalle oder kostenfrei am
StralBenrand geparkt zu haben. Beim Konzert der Kastelruther Spatzen
parkten mit 73% deutlich mehr Besucher auf dem groRen Parkplatz. Am
zweit haufigsten wurde auf dem kleinen Parkplatz geparkt. Weitere gerin-
gere Anteile der Besucher parkten entweder am StraRenrand oder konnten
dem Hol- und Bringverkehr zugeordnet werden.

Niirnberg — Mobilitdtskonzept fiir das Konzerthaus an der Meistersingerhalle 15
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Abb. 17 Wahl des Parkraumangebots im Veranstaltungsvergleich

Da nur ein bestimmter Anteil an Besuchern befragt wurde, wurden die
Antworten der Befragten auf die jeweilige gesamte Besucheranzahl hoch-
gerechnet. Dies soll Kenntnisse dariiber bringen, wie viele Besucher tat-
sachlich ihr Fahrzeug auf dem grof3en Parkplatz abstellten. Die entschei-
denden Faktoren dafiir sind die Besucheranzahl, der MIV-Anteil und der
Besetzungsgrad. Bei Berlcksichtigung dieser Faktoren kann angenommen
werden, dass beim Konzert der NlUrnberger Symphoniker etwa 330 Park-
platze und beim Konzert der Kastelruther Spatzen etwa 460 Parkplatze
belegt waren.

OPNV

Die Auswertung der OPNV-Nutzer zeigt, dass bei beiden Veranstaltungen
am haufigsten die StralRenbahn genutzt wurde (vgl. Abb. 18). Beim Kon-
zert der NUrnberger Symphoniker nutzten auRBerdem zahlreiche Besucher
den Linienbus (39% der OV-Nutzer). Die lbrigen befragten Besucher ver-
teilen sich zu geringen Anteilen auf die weiteren Verkehrsmittel. Der Fern-
zug wurde fast ausschlieBlich beim Konzert der Kastelruther Spatzen ge-
nutzt.

m Nirnberger Symphoniker w Kastelruther Spatzen
60%
55%
50%
A40% -
30% -
P | 18%
20% 16% "15%
13%
10% - e %
=
-l .
0%

Fernzug S-Bahn U-Bahn  Strallenbahn Bus kAL

Abb. 18 Verkehrsmittel des OPNV
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AbschlieRend wurden die OPNV-Nutzer gefragt, welche Haltestelle sie
zum Ausstieg nutzten. Dies Frage ergab ein eindeutiges Ergebnis. Beim
Konzert der Nirnberger Symphoniker gaben 83% an, bei der Haltestelle
Meistersingerhalle ausgestiegen zu sein. Beim Konzert der Kastelruther
Spatzen waren es etwas weniger der Befragten (75%). Die beiden Halte-
stellen Platz der Opfer des Faschismus und Doku-Zentrum, welche sich
ebenfalls in fuRlaufiger Entfernung zur Meistersingerhalte befinden, wur-
den dagegen kaum genannt.

m Niarnberger Symphoniker m Kastelruther Spatzen

90%
83%

80% 75%
70%
60%
50%
40%
30% -
21%
20% 13%
10% :
% 9 %
0% — —T
Meistersingerhalle Platz der Opfer des Doku-Zentrum k.A.

Faschismus

Abb. 19 Ausstiegshaltestelle

Wohnorte

Die folgenden Abbildungen zeigen die Ergebnisse der Fragestellung, in
welcher Region die Besucher der Konzerte wohnhaft sind. Die Besucher
des Konzerts der Nirnberger Symphoniker sind groRtenteils innerhalb
Ndrnbergs oder im nadheren Umfeld wohnhaft (vgl. Abb. 20). Dieses Er-
gebnis unterstlitzt die Annahme, dass ein Grol3teil der Besucher Abonne-
ment-Inhaber sind und das Konzert haufiger besuchen.
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Abb. 20 Herkunft der Besucher (Nirnberger Symphoniker)
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Das Einzugsgebiet der Besucher des Konzerts der Kastelruther Spatzen ist
im Vergleich dazu deutlich weitrdumiger (vgl. Abb. 21). Die Besucher
nehmen teilweise sehr weite An- und Abfahrtswege auf sich. Dennoch ist
ein groBer Anteil der Besucher ebenfalls innerhalb Nirnbergs oder der na-
heren Umgebung wohnhaft. Die Kastelruther Spatzen treten im Vergleich
zu den Nirnberger Symphonikern verhaltnisméaRig selten in Nirnberg auf,
so dass das Publikum vermutlich ein etwas anderes ist. Eine Verteilung
sowohl auf die Stadt als auch auf benachbarte Regionen ist daher ein er-
wartbares Ergebnis.

Die Analyse der Einzugsbereiche der zwei unterschiedlichen Veranstal-
tungstypen bietet auch einen grundséatzlichen Erklarungsansatz fir die in
Teilen unterschiedlich auftretenden Muster der Mobilitatsverhaltensweisen
der Besucher.
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5 Veranstaltungsanalysen

5.1 Umfeldbetrachtung

Im Umfeld des Untersuchungsgebiets am Luitpoldhain sind verschiedene
Areale vorhanden, auf denen GroRveranstaltungen durchgefihrt werden
(vgl. Abb. 22). Diese befinden sich allesamt in stidostlicher Lage. In direk-
ter Nachbarschaft findet direkt im Luitpoldhain (in der Regel an zwei Ta-
gen des Jahres) das Classic-Open-Air statt, weiter stdlich gegeniber dem
Reichsparteitagsgeléande ist das Volksfestgelande verortet, wo ebenfalls
nur saisonal Veranstaltungen durchgefiihrt werden. Auf dem Messegelan-
de, im Frankenstadion und in der Nirnberg Arena, die sich zwischen den

Dutzendteichen und der Karl-Schénleben-Stral3e befinden, finden regelma-
Rig Uber das ganze Jahr Veranstaltungen statt.

n
&7
By, Ry

g,

Meistersingerhalle

Konzerthaus B

A

(BA%
v.eﬂf'“a”
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Kfz-Fahrten mit
nahridumlichen Bezug

Miinchener strae B8)

Kfz-Fahrten mit
weitraumigen Bezug

Veranstaltungsort
(regelmaRig)

Veranstaltungsort
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Abb. 22 potentielle verkehrliche Beeintrachtigungen
staltungen im Umfeld

Quelle Kartengrundlage: © Openstreetmap, CC-BY-SA

durch GrofRveran-

Alle Veranstaltungsorte haben gemein, dass sie direkt an das Uberértliche
BundesstraRennetz angebunden sind und Kfz-Veranstaltungsverkehre mit
Uberdrtlichem Bezug unmittelbar auf die Zubringerstral3en (B8, B4, B4R)
gelenkt werden (vgl. Abb. 22). Zusétzlich sind an allen Veranstaltungsor-
ten nahliegende OPNV-Angebote vorhanden. Durch diesen Umstand wer-
den — trotz rdumlicher Nahe - die ErschlieBungsstralRen zum Gelande der
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Meistersingerhalle (SchultheiRallee und Minchener Str.) nur unmittelbar
(maximal durch Kfz-Verkehre mit nahrdumlichem Bezug) tangiert. Diese
Annahme wird durch Abb. 23 gestiitzt. Gerade der Umstand einer statt-
findenden GroRveranstaltung (hier: Spiel des 1. FC Nirnberg) in Kombina-
tion mit Veranstaltungen in der Meistersingerhalle fliihrt nicht dazu, dass
das niedrigere Belastungsniveau des Wochenendes auf dem Querschnitt
SchultheiRallee / An der Ehrenhalle wesentlich angehoben wird. Die Ver-
kehre, die durch Veranstaltungen im Bereich Messe/Arena/Stadion erzeugt
werden, finden sich somit nicht in den ErschlieBungsstra3en an der Meis-
tersingerhalle (SchultheiRallee und An der Ehrenhalle) wieder, sondern
verteilen sich im Hauptverkehrsstral3ennetz.

u Schultheifzallee (Rl Norden)

An der Ehrenhalle (Rl Stiden)

9.000 +—

® Querschnitt
8.000 +—

7.000

6.000

5.000

KFZ/24h

4.000

3.000 +

2.000 -

1.000 4

Quelle: OSM 0 A

SA, 07.05.2016 S0, 08.05.2016 MO, 09.05.2016 DI, 10.05.2016
MSH gr. Saal MSH gr. und MSH gr. Saal
kl. Saal

S
Abb. 23 Verkehrsbelastungen (richtungsbezogen und im Querschnitt)
auf der SchultheiRallee/ An der Ehrenhalle bei Veranstaltungen

Quelle Kartengrundlage links: © Openstreetmap, CC-BY-SA

5.2 Szenarien und zeitliche Abhangigkeiten

Bei der Betrachtung eines Veranstaltungsmaximalszenarios fiir einen Wo-
chentag und einen Samstag (vgl. Abb. 24), wo eine mdgliche zeitliche
Uberlagerung von Veranstaltungen in der Meistersingerhalle und von Ver-
anstaltungen im Umfeld anzunehmen ist, kann der Zeitbereich mit den
starksten Uberlagerungen im Kfz-Verkehr fiir beide Kategorien im Zeitraum
zwischen 17:00 und 20:00 abgelesen werden.

Wochentags ist diese Uberlagerung noch starker, da die nachmittagliche
Spitzenstunde im allgemeinen Kfz-Verkehr gegen 17:00 ihren H6hepunkt
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erreicht. Der wesentliche Anreiseverkehr findet allerdings erst ab 18:30
statt, wo die allgemeine Verkehrsbelastung bereits am Abklingen ist.

Am Wochenende ist eine leichte Uberlagerung von Ab- und Anreisever-
kehren (zu ausgeglicheneren Anteilen) vorhanden, sie finden aber wesent-
lich entzerrter als wochentags statt. Die allgemeine Kfz-Belastung ist
samstags nur maRig stark, zusétzlich ist die Spitzenbelastung in der Regel
am frilhen Nachmittag zu erwarten.
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Abb. 24 Uberlagerungsszenarien von Veranstaltungsereignissen

Im Hinblick auf verkehrliche Uberlagerungen und Belastungen des Stra-
RBennetzes im Umfeld des Untersuchungsgebiets, stellt sich der Wochen-
tag aus den zuvor genannten Begriindungen als der wesentlich unglnsti-
gere Belastungsfall dar. Bereits im Uberlagerungsszenario ist ersichtlich,
dass die Notwendigkeit besteht, zusatzliche Veranstaltungsverkehre
(durch das neue Konzerthaus) auch auf alternative Verkehrstrager zu ver-
lagern.

In Abb. 25 lassen sich die zuvor eher qualitativ formulierten Beobachtun-
gen weiter quantifizieren. Hier sind in Abhangigkeit des Wochentages alle
verkehrsrelevanten® Veranstaltungstage des Jahres 2018 aufgefiihrt.

An 85 Tagen im Jahr fanden zwar verkehrsrelevante Uberlagerungen
durch Veranstaltungen statt, allerdings ohne eine Veranstaltung in der

Als verkehrsrelevant wurden alle Veranstaltungstage definiert, an denen
mindestens zwei verkehrsintensive Veranstaltungen im Umfeld des Unter-
suchungsgebiets (Stadion, Arena, Messe oder Volksfestplatz) stattfanden.
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Meistersingerhalle. Das Szenario mit einer gleichzeitigen Veranstaltung in
der Meistersingerhalle traf an insgesamt 48 Tagen im Jahr 2018 zu (vgl.

Abb. 26).

Das Eintreten dieser Uberlagerungsszenarien ist an Freitagen

und Samstagen am wahrscheinlichsten. Allerdings traten nur 13 Falle auf,
wo zusatzlich 3 oder 4 weitere Veranstaltungen im Umfeld durchgefiihrt
worden sind.
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Abb. 25 Anzahl Veranstaltungstage pro Jahr (2018) mit verkehrsrele-
vanten Uberlagerungen
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Abb. 26 Anzahl Veranstaltungstage pro Jahr mit Veranstaltung in der
MSH und weiteren verkehrsrelevanten Uberlagerungen (qualifi-
ziert)
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Aus Abb. 27 ist allerdings zu entnehmen, dass Uberlagerungen von Ver-
anstaltungen saisonal beeinflusst sind und Uber das Jahr hinweg keine
Gleichverteilung zu erwarten ist. Gerade in den Sommermonaten (Juni bis
September) sind die Besucherzahlen auf einem niedrigen Niveau und errei-
chen maximal Werte bis 50% der Besucherzahlen in den Winter- und Frih-
jahrsmonaten, die durch eine héhere Veranstaltungsdichte und durch star-
ker ausgelastete Veranstaltungsereignisse charakterisiert sind.

40.000 —+—Besucherzahlen
35.000 MSH (gr. Saal) 2018

30.000
25.000
20.000
15.000
10.000

5.000

Abb. 27 Besucherzahlen der Meistersingerhalle (nur grofRer Saal) in Ab-
hangigkeit der Monate

5.3 Verkehrliche Beeintrachtigungen

Die Verkehrsbeobachtung* erfolgte am 19.02.2019 beim Konzert der Kas-
telruther Spatzen, sowohl zur Anreise- als auch zur Abreisezeit. Die Be-
obachtungen haben gezeigt, dass vor und nach der Veranstaltung geringe
Beeintrachtigungen des o6ffentlichen StraRenverkehrs im angrenzenden
Netz auftreten. Dieser Umstand ist unter anderem dadurch zu erkléren,
dass sich die Zeitraume nicht unmittelbar mit der nachmittaglichen Spit-
zenstunde Uberlagern und das Belastungsniveau schon deutlich abgeklun-
gen ist (vgl. Kapitel 5.2).

Im Anreisezeitraum konnten zeitweise minimale Rlckstaus auf der Schult-
heilRallee, vor dem Abbiegen auf den groRen Parkplatz, beobachtet werden
(vgl. Abb. 28). Da dies jedoch zu keinem Zeitpunkt mehr als vier Pkw wa-
ren, konnten die Verkehre umgehend abgewickelt werden, so dass sich
der Rickstau zligig wieder auflésen konnte. Aufgrund der Zweispurigkeit
der Richtungsfahrbahn konnten geradeausfahrende Fahrzeuge problem-
und gefahrenlos auf der linken Spur passieren. Auf der Miinchener Stral3e
konnte eine phasenweise Uberstauung des rechten Fahrstreifens erfasst
werden. Da wahrend der Griinphasen dem Rad- und FuRverkehr Vorfahrt

Neben einer Beobachtung der Verkehrssituation wahrend der Veranstal-
tung vor Ort wurde parallel mit einem internetgestltzten Verkehrsfluss-
analysetool das Verkehrsgeschehen im Umfeld der Meistersingerhalle auf-
gezeichnet und ausgewertet.
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gewahrt werden muss, konnten die veranstaltungsbedingt vermehrten
Rechtsabbieger in Richtung des Parkplatzes nur stockend abflieRen.

\ Verkehrslage zur Anreise

\ Dienstag, 19.02.2019

— Meistersingerhalle
Kastelruther Spatzen

\ /’ Veranstaltung: 19:30-21:45
Uhr

=) .
Ben-Gy

verkehrsrelevanter Zeitraum:
18:00 - 19:30

N
\ - \..\.5),‘\

2P
g\t

o ’S)ﬂ.
?.'vl"“‘\

Hea,
Mg
Sy,

Beeintrachtigung
Verkehrsfluss

15 Min.
=30 Min.
w45 Min.
w60 Min.
- 75 Min.

\ leicht stark

1o (BB)

Datengrundlage: GSM
Bewrertungsgrundlage:
in te Verkehrsflus

13

=
th
2

Abb. 28 Verkehrslage im Anreisezeitraum

Quelle Kartengrundlage: © Openstreetmap, CC-BY-SA

Die Verkehrslage im Abreisezeitraum ist deutlich entspannter zu bewerten
(vgl. Abb. 29). Grund hierfir ist vor allem, dass sich das Belastungsniveau
des allgemeinen StralRenverkehrs zu diesem spaten Zeitraum im Vergleich
zum Anreisezeitraum enorm reduziert hat. Da der Parkplatz lediglich Gber
eine Ausfahrt verlassen werden kann, erfolgte die Abwicklung der Verkeh-
re etwas schleppend. Sobald die Besucher jedoch den &6ffentlichen Stra-
RBenraum erreichten, erfolgte die Weiterfahrt groRtenteils flieRend. Die

verkehrlichen Beeintrachtigungen auf der Schultheil3allee waren somit sehr
gering.
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Datengrundlage: 0SM

§ A Verkehrslage zur Abreise

B S \ Dienstag, 19.02.2019
Meistersingerhalle

— —
SN Kastelruther Spatzen
Veranstaltung:
19:30-21:45 Uhr

verkehrsrelevanter Zeitraum:
21:30 - 23:00

/ Beeintriachtigung

—e BY Verkehrsfluss

leicht stark

15 Min.

— = 30 Min.
p— m— 45 Min.
el = 50 Min.
sl =) 75 Min.

Bewertungsgrundlage:
internetgestitzte Verkehrsflussauswertung

Abb. 29 Verkehrslage im Abreisezeitraum

Quelle Kartengrundlage: © Openstreetmap, CC-BY-SA

5.4 Zwischenfazit

Die Veranstaltungsanalysen lassen folgende Schlussfolgerungen zu:

26

Die verkehrliche Beeintrachtigung auf den ErschlieBungsstraRen zur
Meistersingerhalle (Schultheil3allee und An der Ehrenhalle) wahrend
GroRRveranstaltungen ist nur gering.

Der Veranstaltungsverkehr der Meistersingerhalle kann heute noch gut
abgewickelt werden; das StralRennetz reagiert aber sensibel (insbeson-
dere in zeitlicher Nahe zur Spitzenstunde) auf zusétzliche Belastung
einzelner Strome.

Verkehrsrelevante Uberlagerungen von Veranstaltungen sind zu erwar-
ten (insbesondere freitags und samstags) und sind stets zu beachten.
Saisonale Schwankungen in der ,Veranstaltungslandschaft” kdénnen
durch die ungleichmaRige Verteilung einen wesentlichen Einfluss auf
die spezifische tagliche Verkehrsbelastung haben.

Durch die Nahe zum leistungsféhigen BundesstralRennetz kénnen die
heutigen Veranstaltungsverkehre in der Regel schnell abgewickelt und
in die entsprechenden Richtungen (radial und tangential) verteilt wer-
den.

Da das zukinftige Ziel der Nicht-Anstieg bzw. die Verringerung des
Kfz-Veranstaltungsverkehrs ist, sind zukiinftige Uberlagerungen mit
anderen Verkehren zu beachten, stellen aber nicht das Hauptproblem
dar.
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6 Nutzungsszenarien

6.1 Entwicklungsphasen und Veranstaltungsbilanzen

In der nachfolgenden Skizze (vgl. Abb. 30) sind die bereits in Kapitel 1
erwahnten Entwicklungsphasen des Standorts aufgezeigt.

MSH als MSH als
1 Interimsspiel- 2 Kongresszentrum
stétte fiir Oper (mehr Nutzflache)

2024 2031

- Meistersingerhalle Meistersingerhalle
Meistersingerhalle {geringere Kapazitat) {Tagungszentrum)

- Konzerthaus - Konzerthaus

2.120 / [2.640 (2120+520) | 2.620 (1.000+1.620) 2.620 | +1.620}
Besucher Besucher Besucher

750 600 600

Stellplatze Stellplatze Stellplatze

{primar zeitlich verlagerte (gleichzeitige Nachfrage: [gleichzeitige Nachfrage:
Nachfrage) + 20% ggl. Bestand) + 10% ggli. Bestand)

_/\j\,_ _Aﬂ__ .___/\_/L.
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Abb. 30 Phasen Standortentwicklung

Phase O (Bestand)

In Phase O (Bestandssituation) finden maximal 2.640 Besucher Platz (Ka-
pazitat wird betrieblich zumeist nur zeitlich verlagert ausgeschépft). Dabei
stehen mit beiden Parkplatzflachen 750 Stellplatze zur Verfiigung (600 +
150 Parkplatze). Hauptsachlich finden in der Meistersingerhalle Konzert-
und Kulturveranstaltungen statt.

Phase 1 (Konzerthaus | MSH als Interimsspielstétte fiir die Oper)

In Phase 1 ist das Konzerthaus bereits errichtet (auf der Flache des kleinen
Parkplatzes). Dadurch werden die Stellplatzkapazitdten auf 600 minimiert.
Die Meistersingerhalle verfligt in dieser Phase als Interimsspielstatte fir
die Oper Uber eine geringere Besucherkapazitat (ca. 1.000), da ein Teil der
Raumlichkeiten fir den Betrieb des Opernhauses genutzt wird. Das fertig-
gestellte Konzerthaus wird dann Uber eine Kapazitat von 1.620 Besuchern
verfligen; beide Nutzungen gemeinsam ergeben eine Maximalauslastung
von 2.620 Besuchern. Da beide Veranstaltungshallen einen ahnlichen Ver-
anstaltungstypus abdecken, missen im Falle von Parallelveranstaltungen
auch die An- und Abreiseverkehre zu ahnlichen Zeiten abgewickelt wer-
den. Aufgrund der Verkehrsiiberlagerungen wird abgeschéatzt, dass Phase
1 sich als der verkehrsintensivste Zustand darstellt. Unter Annahme eines
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unveranderten Verkehrsmittelwahlverhaltens wiirde die Stellplatznachfra-
ge um rd. 20% gegenliber dem Bestand ansteigen. Phase 1 wird voraus-
sichtlich in 2024 erreicht.

Phase 2 (Konzerthaus | MSH als Kongresszentrum)

In Phase 2 ist die Meistersingerhalle bereits modernisiert und mit einer
Kapazitadt von bis zu maximal 1.000 Besuchern als ein Kongresszentrum
ausgebaut. Die Stellplatzkapazitat bleibt wie in Phase 1 bei 600 Stellplat-
zen. Das Konzerthaus und das Kongresszentrum verfligen so wie in
Phase 1 Uber eine Kapazitat von 2.620 Besuchern. Da im Kongresszent-
rum primar Veranstaltungen tagsiber und in der Konzerthalle Abendveran-
staltungen durchgefiihrt werden, Gberlagern sich die Besucherverkehre nur
teilweise (Uberlagerung Abreiseverkehre Kongress und Anfahrtsverkehre
Konzerthaus). Unter Annahme eines unveranderten Verkehrsmittelwahl-
verhaltens wirde die Stellplatznachfrage um rd. 10% gegentiber dem Be-
stand ansteigen, ware aber auch rd. 10% niedriger als in Phase 1. Phase
2 wird voraussichtlich in 2031 erreicht und beschreibt die finale Ausbau-
stufe.

Kongruent zu Abb. 30 zeigt Abb. 31 das mit Phase 1 und 2 einhergehen-
de abgeminderte Stellplatzangebot in Gegenliberstellung einer theoretisch
erhéhten Nachfrage.

s 4 y
MSH als MSH als
0 Bestand 7 Interimsspiel- 2 Kongresszentrum
stitte fiir Oper (mehr Nutzfliche)
- ; . :
2019 2024 2031
1000 = 5 =
750 Stellplatze 600 Stellplatze 600 Stellplatze
800
I snnl 1
600 II
400
200
o
= Auslastung gr.und kl. Parkplatz (hochgerechnet) = Mehraufkommen Phase 1 ® Mehraufkommen Phase 2
B Auslastung gr.und ki, Parkplatz (hachgerechnet) L Aus!aslung gr.und ki Parkplatz (hochgerechnet)
6 VA (2%) mit 31 VA (11%) mit 24 VA (9%) mit
Kapazitatsengpassen Kapazitatsengpassen Kapazitatsengpéassen

Abb. 31 Angebot und Nachfrage nach Stellplatzen in Abhangigkeit der
Entwicklungsphasen (Bezug: Anzahl Veranstaltungen pro Jahr
mit einer Auslastung von mindestens 350 Stellplatzen)

Dies wilrde bedeuten, dass (unter Voraussetzung eines vergleichbaren
Veranstaltungskalenders und Verkehrsmittelwahlverhaltens der Besucher)
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O Bestand

2019

bei 31 Veranstaltungen in Phase 1 und 24 Veranstaltungen in Phase 2
Kapazitatsengpasse bei der Stellplatznachfrage auftreten kénnten. Dies
bedeutet, dass das heutige Verkehrsmittelwahlverhalten (Modal-Split) der
Besucher verandert werden muss, so dass auch in Zukunft die Abwick-
lung der Verkehre bei allen Veranstaltungen sichergestellt werden kann.

6.2 Umverteilung Modal-Split

Die zukilnftige Verteilung orientiert sich an der Zielsetzung, dass gegen-
Uber der Bestandssituation keine zusatzlichen Kfz-Veranstaltungsverkehre
(in jeder Phase) erzeugt werden sollen. Basierend auf einem Maximalsze-
nario lasst sich Uberprifen, wie diese Zielsetzung bei einem veranderten
Modal-Split zu erreichen ist.

MSH als MSH als
7 Interimsspiel- 2 Kongresszentrum
stitte fiir Oper (mehr Nutzfliche)

2024

Verkehrsmittelwahlverhalten (bei Besetzungsgrad: 2,05)

Modal-Split (abgeleitet aus Erhebung) Modal-Split (Mindestzielsetzung)
heute Szenario 1+ 2
Maximalszenario (o J— Maximalszenario 7 2 o
mmmmmmmm )
90% 90%
o | B0% [ ' - [ 2.620 Besuct
80% 2.120 Besucher 80% . esucher
70% 750 Steliplatze 70% 600 Stellplatze

60%
50%
40%
30%

Pkw OPNY Rad Ful
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50%
40% o
30% b
20% 14% 20% 15%
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OPNV Rad Ful®

Abb. 32 Umverteilung Modal-Split unter Berlicksichtigung eines Maxi-
malszenarios

Das linke Diagramm in Abb. 32 zeigt das Maximalszenario unter den heute
gegebenen Rahmenbedingungen auf (maximale Auslastung mit max.
2.120 Besuchern zugleich). Fur diesen Berechnungsfall wurde eine Veran-
staltung der Nirnberger Symphoniker zugrunde gelegt (Modal-Split mit
einem hohen Pkw-Anteil von 80% und einem Besetzungsgrad von 2,05).
Zusatzlich wurde die Erkenntnis aus der Befragung beriicksichtigt, dass
bei diesen Veranstaltungen bis zu 100 Fahrzeuge im 6ffentlichen StralRen-
raum rund um das Veranstaltungsgeldnde (bis max. 10 Gehminuten) par-
ken. Diese genannten Rahmenbedingungen flUhren zur Vollauslastung
(aber nicht zur Uberlastung) der heute noch vorhandenen 750 Stellplatze.

Unter der Maligabe, dass das Stellplatzangebot auch in den nachfolgen-
den Phasen | und Il (auf 600 Stellpldatze verringertes Angebot und Erho-
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hung der Kapazitat auf 2.620 Besucher) ausreichen soll, ergibt sich ein
veranderter Modal-Split, der im rechten Diagramm dargestellt ist.

Dieser beziffert den Anteil des Kfz-Verkehrs unter den gegebenen Voraus-
setzungen bei Vollbelegung in einem Bereich von 55%. Die Differenz zum
heutigen Anteil von 25 Prozentpunkten ist durch die Verkehrstrager des
Umweltverbundes zu substituieren. Der OPNV gilt — insbesondere bei Ver-
anstaltungsverkehren — als der wichtigste und effektivste Verkehrstrager.
Eine Verdichtung des Angebots (insbesondere zu den Abendstunden) flhrt
zur Attraktivitatssteigerung und zur Erhéhung der Kapazitadten im OPNV.
Auch unter Beriicksichtigung der heutigen Auslastung des OPNV (vgl. Ka-
pitel 3.2.2) ist eine Anhebung auf 30% am Modal-Split6 denkbar und an-
zustreben. Darlber hinaus ist es realistisch, dass die Verkehrstrager der
Nahmobilitdt (FuR- und Radverkehr) gemeinsam bis zu 15% am Modal-
Split ausmachen. Gerade das Radverkehrsaufkommen kann noch wesent-
lich (auf bis zu 10% am Modal-Split) gesteigert werden® und unterstreicht
die stadtische Zielsetzung, den Radverkehr hinsichtlich Qualitdt und An-
gebot sukzessive auszubauen. Der FuBBverkehrsanteil wird im Modal-Split
nicht nach oben korrigiert, da sich dieser aufgrund der veranstaltungsbe-
zogenen Einzugsgebiete nur schwer steigern lasst.

Die notwendigen Veranderungen im Modal-Split kdnnen erreicht werden,
wenn entsprechende MalRnahmen zur Angebotserweiterung im Mobilitats-
sektor umgesetzt werden. Mit dem reduzierten Stellplatzangebot ergibt
sich eine Restriktion fir den Kfz-Verkehr, die das erleichtert. Diese Ansét-
ze werden in einem integrierten Mobilitatskonzept (vgl. Kapitel 7) festge-
halten.

®  Der sehr niedrige Erhebungswert liegt auch darin begriindet, dass am Er-

hebungstag sehr kalte Witterungsbedingungen vorherrschten.
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7 Mobilitatskonzept

7.1 Ziele und Strategien

Nachfolgend sind wesentliche Ziele und Strategien fir die im Mobilitats-
konzept entscheidenden Verkehrstrager und informellen Oberthemen auf-
gefihrt. Die nachfolgend dargestellten MaRRnahmen sollen in ihrer kol-
lektiven Wirkung zum Erreichen der dargestellten Ziele und zur Umsetzung
der Strategien beitragen.

i
e
i *

/}

&N
o |

e

FuBverkehr

Barrieren abbauen

Orientierung erhéhen

Verknlipfung mit anderen Verkehrstragern optimie-
ren

Aufenthaltsqualitat im Umfeld erhéhen

adaquate Angebote schaffen
das Fahrrad als echte Alternative herausarbeiten
Sicherheit ernohen (beim Abstellen)

Autoverkehr

reduzierte Stellplatzkapazitdten durch Alternativan-
gebote im Umweltverbund auffangen
Widerstande fir den Autoverkehr zulassen

mogliche Kostenvorteile in Wert setzen
Nutzungshemmnisse abbauen
schlagkraftige Taktung herstellen

Verfligbarkeit von Informationen sicherstellen
Forderung des Umweltverbundes bei Veranstaltun-

s gen
|xh T . . .
= auf verschiedene Veranstaltungsszenarien reagieren
Kooperationen verschiedener Akteure fordern
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7.2 MaBRnahmenkonzept

MaBnahmen, die umgesetzt werden miissen, um

das erhohte Verkehrsaufkommen trotz
verminderter Stellplatzzahl auch bei

hochausgelasteten Veranstaltungen (durch

Verlagerung von Wegen auf andere
Verkehrstréger) zu bewaltigen.

MaBnahmen, die umgesetzt
werden sollten, um die
Verkehrssituation bei
Veranstaltungen zusétzlich zu

entspannen und fiir ein
zukunftsgerichtetes Mobilitdtskonzept
stehen.

KomplementarmaRnahmen 02

Abb. 33 Unterscheidung MalRnahmenebenen

Die nachfolgend dargestellten MaBnahmen kdénnen grundsétzlich in Kern-
und KomplementdrmaRnahmen (vgl. Abb. 33) unterschieden werden.
KernmalRnahmen missen aus Gutachtersicht umgesetzt werden, um bei
der verminderten Stellplatzzahl die zusétzliche Verkehrsnachfrage durch
das erhdhte Besucheraufkommen befriedigen zu kédnnen. Komplementér-
mafnahmen sollten aus Sicht des Gutachters zusatzlich umgesetzt wer-
den, wodurch die Verkehrssituation bei Veranstaltungen noch starker ent-
spannt und eine Grundlage fir ein zukunftsgerichtetes Mobilitatskonzept
gelegt werden kann.

Die einzelnen MaRRnahmen werden in einer kompakten Steckbriefform dar-
gestellt. Fir jede einzelne MalRnahme wird dabei ein Wirkungsziel und eine
MaRnahmenbeschreibung formuliert (je nach Bedarf erfolgen je nach Mal3-
nahmenseite weitere Erlauterungen unterhalb des Steckbriefes). In der
Zeile oben rechts wird zusatzlich dargestellt, welchem Themenfeld bzw.
welchen -feldern die MalRnahme zuzuordnen ist. In der Ful3zeile ist das
eingeschatzte Verlagerungspotential vom Autoverkehr auf Verkehrstrager
des Umweltverbundes abzulesen. Zusatzlich sind weiterfilhrende Informa-
tionen zu (absehbar) involvierten Akteuren und anderen MalRnahmenver-
knipfungen und -abhéngigkeiten (vgl. Kapitel 0) in jedem Steckbrief ent-
halten.
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MaRnahme ’ﬂl&ﬂ,
Einfihrung Kombi-Ticket {7
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 703{; " 80%

B Ziel: den OPNV als kostenfreies Verkehrs-
mittel fiir die Besucher etablieren MY

B Umsetzung Kombi-Tickets als Vorausset-
- _ MIV
zungen zur Durchflhrung von Veranstaltun- .. o
gen zu verankern

m ,Uber ein Drittel der Pkw-Fahrer ,steigen Taxi
um’, wenn Eintrittskarte und OV-Fahrkarte
kombiniert angeboten werden” Reiscous [ 0

Bayrisches Staatstheater Minchen
Hrsg.: MVV 1998
| | |

it o T
Differenz
B ¥ © . Konzerthaus / MSH -04
5 ) B 8 - Veranstalter
E /(I\ 8 o - VGN 0.9
o ‘ 2§ o - (VAG) "‘ (;)
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MaRnahme

Aufwertung Haltepunkt ,Meistersingerhalle”

B Ziel: Das Konzerthaus soll
sich bereits beim Ankom-
men reprasentieren

B Umsetzung optischer, iden-
titatsstiftender Merkmale

B VergroRBerung der Wartebe-
reiche (insbesondere Rl
stadteinwarts notwendig)
durch wegfallende Spuren
- bis zu 700 P. in 30 Min.
nach VA.

B Witterungsschutz flar war-
tende Fahrgaste

- VAG = [0
- stadtische Verwaltung
- Konzerthaus / o,

MSH ".‘ (//)

Weitere Hinweise:

B Das Umsetzungsbeispiel in MalBnahme 2 zeigt ein mdgliches Zu-
kunftsbild auf. Diese MalRnahme kann in ihrer Qualitat ganz unter-
schiedlich ausgestaltet werden — wenngleich eine Aufwertung des
Haltepunktes in jedem Falle notwendig ist.
B AulRerdem ist zu beachten, dass mdégliche Verkniipfungen (z.B. bei der Verlegung von
Furten) in der Platzgestaltung und ErschlieBungsplanung mitzudenken sind.

B Hinsichtlich des Erhalts der Leistungsfahigkeit der SchultheilRallee ist eine Reduzierung
auf eine Spur pro Richtung in jedem Falle vertretbar.
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MaRnahme @@
Verbesserung Querungssituation Schultheil3allee = kY
-
e \
M Ziel: Trennwirkungen der
SchultheiRallee fiir An-
kommende (StrBa) minimie-
ren

B Schaffung einer freien Que-
rungsstelle
(ohne LSA: mdoglich bei
Tempo 30 und vorhandener
Verkehrs-starken nach EFA
2002)

B Umwege fir FulRganger

werden minimiert
- VAG -02
- stadtische Verwaltung

- Konzerthaus / ..

MSH '." (/0

(freies Queren aufl3erhalb
der Furten wird vermieden)

oee D

Weitere Hinweise:

B Bei der Umsetzung dieser MaRnahme ist die hohe Frequenz an Querungen durch die
bestehenden Schilerverkehre zu beachten und fiir deren Sicherheit zu sorgen.
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MaRnahme

Taktverstarkung nach Veranstaltungsende

M Ziel: mindestens 10-Min-Takt (in Rl Innenstadt)
bzw. Erh6hung Frequenz zum Veranstaltungs-
ende

® Im Abendverkehr soll der Stralenbahntakt auf

g 10-Minuten erh6ht werden

B die Machbarkeit einer zuséatzlichen Verdichtung
zum Veranstaltungsende (30-45 Minuten nach
VA-Ende) ist zu prifen

B Prifung Notwendigkeit der Errichtung eines
Hinterstellgleises

I O - Konzerthaus / - 01

5 . ©  wsH

¥ g O _ vac
Ingenieure B . % 8 - Privatanbieter ..’ n
| ; a® ©

Weitere Hinweise:

B Prifung des Angebots von SonderstralRenbahnfahrten (z.B. in Rl ,,Am Wegefeld” oder
in die Nordstadt) zur Minimierung von Umstiegen

B Die Zielsetzung, den Takt der StraRenbahn in den Abendstunden auf einen 10-
Minuten-Takt zu verdichten und ggf. SonderstraRenbahnfahrten anzubieten hat weit-
reichende Folgen fir das gesamte Nahverkehrsangebot der Stadt Nirnberg. Die grund-
satzlichen Machbarkeiten sind zeitnah zu prifen und die daflr einzusetzenden Mehr-
kosten im Haushalt friihzeitig zu verankern.

B |n dem Areal rund um das neue Konzerthaus finden gerade in den Sommermonaten im
Bereich Luitpoldhain, Volksfestplatz und Dutzendteich (vgl. Kapitel 5.1)bereits heute
zahlreiche GroRveranstaltungen statt. Teilweise werden hier Verstarkerstrallenbahnz(-
ge eingesetzt, die zusatzlich zwischen Doku-Zentrum und Hauptbahnhof pendeln. Bei
parallel stattfindenden Veranstaltungen im Areal kénnen die Stral3enziige Richtung
Hauptbahnhof bereits stark gefullt sein, wenn sie am neuen Konzerthaus ankommen.
Um bei gleichzeitig stattfindenden GroRRveranstaltungen in diesem Bereich bei Bedarf
zusatzlich leere StralRenziige ab der Meistersingerhalle bzw. dem neuen Konzerthaus
einsetzen zu kénnen, wird ein Ausbau der Wende- und Hinterstellmoglichkeiten fir
StralBenbahnfahrzeuge im Bereich Dutzendteich / Doku-Zentrum / Luitpoldhain empfoh-
len.
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Quelle: ® SHP Ingenieure 4

Weitere Hinweise:

MaRnahme

Schaffung qualitativ hochwertiger Radabstellanlagen

Ziel: Schaffung geniigender und ansprechender
Abstellanlagen

laut Nirnberger Satzung (StellplatzS — StS) ist
je 25 Besucherplatze 1 Abstellplatz zu schaffen:

; .ﬂ nur Konzerthaus Konzerthaus + MSH
é’% 1.620 Besucher 2.620 Besucher

Anforderung . .

StellplatzS 65 (85 m?) 105 (137 m3)

Radverkehr 5 2

10 % 162 (210 m?) 262 (340 m?)

B Abstellanlagen in Nahe der Eingangsbereiche
(Nordseite) unterbringen

B hohe Qualitat hinsichtlich Gestaltung, Witterungs-

schutz und Sicherheit anzustreben

A N 8 - Konzerthaus /
&) e MSH
! /’ ‘ ® stadtische o,
,,'T\/ : 0 Verwaltung () Cﬁ

z 9
= &

st-Zustand
d

y

B Die quantitativen Anforderungen sind in der Platzgestaltung und ErschlieBungsplanung,
das gerade parallel erarbeitet wird, frihzeitig zu berlicksichtigen.
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MaRnahme
Gehwegflihrung auf dem Gelande optimieren

B Ziel: Orientierung verbessern und Nutzungskonflikte
minimieren
B FUhrung des FuRverkehrs zwischen Haltestelle/Umfeld

und Vorplatzen/Eingangsbereichen ist herzustellen

B Einsatz von optisch gut erfassbaren Materialien zur

Schaffung von Orientierung auf dem Gelande

- Konzerthaus / MSH = 7
- stéddt. Verwaltung -14

- Planungsbiiro 0.9
@

\
4

Quelle: ® SHP mgemelure

Istjustand
AN
|elnua184
900000

Weitere Hinweise:

B Die quantitativen Anforderungen sind in der Platzgestaltung und ErschlieBungsplanung,
die gerade parallel erarbeitet wird, friihzeitig zu bericksichtigen.

B Trotz des eher geringen Verlagerungspotentials ist die MaRnahme als sehr wichtig ein-
zustufen, da jeder Besucher (egal mit welchem Verkehrsmittel er angereist ist) fur ei-
nen Stlck des Weges auch immer FuRgéanger ist.
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MaRnahme

Quelle: © SHP Ingenieure

: Tiefbord&éstg‘ltun

Weitere Hinweise:

Barrierefreiheit auf dem Gelande herstellen

B Ziel: Barrierefreiheit auf Verkehrswegen umsetzen

B Sicherstellung, dass alle Wegeverbindungen barriere-

frei begangen werden kdénnen

B in Augenmerk zu nehmende Objekte:

- Borde

- nicht ebene / schlecht befahrbare Oberflachen

- Verknipfungspunkte an Querungsstellen von Haupt-
verkehrsstralden

- Eingadnge / Zugange zu den Gebauden

- Konzerthaus / MSH - 06
- stadt. Verwaltung -14

- Planungsbiro 00
e

Ist-Bustand

®O000

WA
|enua1by

u Die quantitativen Anforderungen sind in der Platzgestaltung und ErschlieBungspla-

nung, die gerade parallel erarbeitet wird, friihzeitig zu berlcksichtigen.
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MaRnahme

Parkgebihrenordnung anpassen

B Ziel: Angebot und Nachfrage heutige Gebiihrenordnung (4 EUR/Tag)

des vorhandenen Parkraums
e - . i u n:
tiber monetare Reize steuern Zahlung mit Miinze

B Die Parkgebihrenordnung ist
anzupassen, da Gebuhren-

hOhe nICht ZeltgemaB Parkschein anfordern mit Abbruch der Zahlung mit @

nehmen und gut lesbor hinter die Windschutzscheibe legen

B gebUhrenpflichtige Zeit: Parkschein ent
Bel defektom Parkscheinautomaten
O 6 . OO-OO . OO Geblhrenpflichtige Parkzeit bitte nachsten Automaten benutzes
Mo - So 8.00 - 22.00 Uhr
- Erhéhung SO"te 50% nICht Hochstparkdauer 14 Stunden Automat wechselt nichtl

Uberschreiten Gebunr: 4008/ 190

Standort Nr 403
Meistersingerhalle 3

B Prifung Einfihrung

Quelle: eigene Aufnahme

alternatives Bezahlsystem 8 e e 15
B ggf. sind parallele Anwoh- 3 @ - Betreiber Parkraum
nerschutzkonzepte umzuset- 2 : '.a% cﬁ)

zen

Weitere Hinweise:

B Die genaue Anpassungshohe fiir Parkgebihren ist zu erértern bzw. festzulegen, sobald
Phase 1 (Er6ffnung Konzerthaus) erreicht ist.

B Zur Notwendigkeit der Umsetzung von Anwohnerschutzkonzepten sind nach Beendi-
gung der Phasen entsprechende Erhebungen durchzufthren.
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MaRnahme

Infoscreen fir OPNV im Foyer

B Ziel: Wartezeiten durch
Echtzeitinformationen
nutzen kénnen

B |nstallation eines In-
foscreens fur Besucher, der
nach Veranstaltungsende
unmittelbar Uber aktuelle
Bahn- und Busanschlisse
am Haltepunkt ,Meistersin-
gerhalle” informiert

®  die Darstellung von Echt-
zeitinformationen sind an- e ——r—

zustreben - VGN/VAG

Ist-Zustand
|E!1L7¥0d
( 1 1 JO]®)
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MaRnahme
Angebot Lademdéglichkeiten

B Ziel: zusatzlicher Service fiir
Gaste mit elektrisch betrie-
ben Fahrzeugen
(E-Bikes & E-Autos) durch
Lademéglichkeiten

B Stellplatze mit Ladeséaulen
sollten nur E-Autos vorbe-
halten sein

Quelle: ® SHP Ingenieure

- Konzerthaus / MSH
- stadt. Verwaltung
- Energiedienstleister.

e

Ist-Zustand

"
¢

1usl04
®@O000

Weitere Hinweise:

B Ein ausreichendes Angebot an Ladesdulen formuliert ebenfalls das verkehrspolitische
Symbol, die Verkehrswende auch vor dem Hintergrund der Bereitstellung von neuen
Infrastrukturen fr neue Antriebe einzuleiten.
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MaRnahme

M Ziel: Informations-
moglichkeiten bei OPNV-

An-/Abreise verbessern

Online-Hinweis auf die
Méglichkeit der OPNV-
Nutzung mittels direkter
Abfragemdglichkeit

Ihre Anfahrt mit dem VGN. @

Fahrplanauskunft

E—

@® Abfahrt O Ankunft

Quelle: https:/fwww.vgn.de/web-
entwickler/fahrplanauskunft-fuer-ihre-website/
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Integration VGN-Fahrplanauskunft in Website g ‘

NURNBERG

Meistersingerhalle
Nirnberg

Deutsch = B Mein Nomberg Kontakt  Sitemap Q

Sie sind hier:  Startseite

<
Willkommen in der Meistersingerhalle 2 By u 'E

Veranstaltungskalender
Raumangebot

Besucher

T - !

Fahrplanauskunft

Veranstalter

Lage und Anreise

AT RET NG P,

Aufenthalt
Architektur

Bildergalerien

1642019

Referenzen

50 Jahre Meistersingerhal
le

Quelle: Screenshot: © Stadt Ndrnberg

- Konzerthaus / MSH
- stadt. Verwaltung
- IT-Dienstleister/ o

— > o

st-Zustand
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44

12

MaRnahme

veranstaltungsrelevante Verkehrsinformationen

Umsetzungsbeispiel

D3

_».
L

AT

,
Al
wlll

Ziel: Verkehrsmittelwahl-
verhalten durch breites In-
formationsspektrum beein-
flussen

Kommunikation von veran-
staltungsrelevanten Infor-
mationen zur verkehrlichen
Lage im Umfeld oder zu den
vielfaltigen Angeboten
Kanale:

- prasente Informationen
auf der Website

- Online-Kunden erhalten
kompakten Verkehrsinfo-
Newsletter

- Flyer

Niirnberg — Mobilitdtskonzept fiir das Konzerthaus an der Meistersingerhalle

‘ Ist-Zustand

Hamburger SV

Dein Stadionbesuch gegen den 1. FC Union Berlin

© HAMBURGER SV

SPIELTAGSINFORMATIONEN

I”i-l

EIT
INF

» Aktuelle Anreiseinformationen:

« Offnung der Parkplatze: 16:00 Uhr

+ Shuttle "Stellingen” bereits ab 16:20, Shuttle "Othmarschen” sowie Verstarkung der Buslinie
22 ab 18:30 Uhr

« Aufgrund des Feierabendverkehrs in Hamburg ist mit vollen Stralen bei der Anfahrt mit dem
PKW zu rechnen. Bitte plane dies bei deiner Anfahrt mit ein.

o Aufgrund einer Sperrung kommt es derzeit bei der An- und Abfahrt der Parkplatze "Rot” und
“Grau® zu Verzdgerungen.

+ AuRerdem ist ab ca. 20 Uhr ist an allen Einldassen mit langeren Wartezeiten zu rechnen. Um
diese zu vermeiden, empfehlen wir dir eine frihzeitige Anreise.

Quelle: sigene E-Mail ® Hamburger SV

- Konzerthaus / MSH
- IT-Dienstleister

Enudiog
( 1 1)ele

s &
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13 MaRnahme

Wegweisung im Umfeld

B Ziel: Orientierung des FuBverkehrs im erweiterten
Umfeld erh6hen und Umgebung erlebbarer machen

B Ein Wegweisungssystem fir den FuRBverkehr soll die
Orientierung (Bereich Luitpoldhain) verbessern und
die Wegweisung z.B. von relevanten OPNV-
Verknlipfungspunkten (z.B. S-Bahn-Haltepunkt Dut-
zendteich) sicherstellen

B eine ,thematische Aufladung” (z.B. mit dem Thema
Musik) entlang der Wegebeziehungen kann das zu-
FuR-gehen zur Konzerthalle als besonderes Erlebnis
aufwerten

- stadtische Verwaltung - 08
- Konzerthaus / MSH

s &

Ist-Zustand
-@

Quelle: https://andreas-heller.de/pavillion-elbphilharmonief
® Qliver Heissner

Weitere Hinweise:

B Fir die Umsetzung einer Wegweisung ist ebenfalls die Verknlipfung mit der funktionalen

Verkehrsplanung herzustellen.
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14 MaRnahme

M Ziel: Verbindung zu S-

46

Bahnhof Dutzendteich ver-
bessern

Bike-Sharing-Station am
S-Bahnhof ideale Erganzung,
da schneller als OPNV (kei-
ne direkte Bahnverbindung)

nur zwei Querungen von
Hauptverkehrsstral3en erfor-
derlich

-> qualitativ hochwertige
Radverbindung bei neu ver-
legtem Standort an der Kon-
zerthalle

fur Arbeit

Martin:
Behain-
Gymnosunt
Nirnberg

Quelle Kértengrund\age: &

Ist-Zustand

Bundesagentur

R i
P @ B

Openstrestmap, CC-BY-SA

- ortlicher Anbieter
Radverleih
- stadt. Verwaltung

Niirnberg — Mobilitdtskonzept fiir das Konzerthaus an der Meistersingerhalle

- Konzerthaus / MSH - 06

-07
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15 MaRnahme

Verglnstigung Parkticket ab 3 Personen

B Ziel: weniger MIV-Verkehr
durch einen hoheren Beset-
zungsgrad

B Personen, die in einer Grup-
pe von mindestens
3 Personen gemeinsam in
einem Pkw anreisen,
erhalten eine Verglinstigung
des Parktickets (z.B. Preis

Basistarif) g =" —— &

=

| | nur moghch be| Direktver- Cuelle: ewgene'l\/lontz;ge, Bdsis Bildmaterial: CC-0 (frei)

&

kauf von Parkscheinen

Ist-Zustand

N Gl B Konzerthaus / MSH - 08
‘ ‘ |e' - Bewirtschafter Parkraum
.4/'/' el

2>

[Efiualod

eeC
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MaRnahme
Angebot Kombi-Pakete

16

S
M Ziel: durch Mehrangebote im ’

mmer-Kombi

Freizeitbereich das Ver- Rauschen &
Lauschen

kehrsmittelwahl-verhalten
mitbeeinflussen

®  Durch Kombi-Angebote, die
thematisch angereichert
sind, kann die Anreise per
Bahn oder per Fahrrad ge-
fordert werden

Knamhi TinrlAate
®  Erwerb von Kombi-Tickets

sollte direkt bei Veranstal-

- Konzerthaus / MSH

tern erhaltlich sein. B o ™ 8
3 ‘ ‘ J LT - stadt. Verwaltung
N o O ) -
B | : i-§ @ - Energiedie
.—-—‘\\\ : '\/\/ E_: .
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stark

Wirkung

gering

SHP Ingenieure

Integration
VGN-Auskunft
in Website

geringe Widerstande

In Abb. 34 sind alle 17 erarbeiteten MalBnahmen dargestellt und hinsicht-
lich ihrer Wirkung (Verlagerungspotential auf den Umweltverbund) und der
Umsetzbarkeit in der Matrix eingeordnet. Wirde man eine zeitliche Priori-
sierung der MalBnahmen vornehmen wollen, ist es sinnvoll, zunachst die
MalRnahmen mit einer hohen Wirkung und einem geringen Umsetzungswi-
derstand umzusetzen. So lassen sich in kirzerer Zeit schnelle Ergebnisse
erzielen und MalBRnahmen mit einer langeren Vorlaufdauer kdénnen an-
schliel3end umgesetzt werden.

Es ist darauf hinzuweisen, dass die Bewertung von MaBnahmen sehr viel-
schichtig ist und auch andere Kriterien (wie zum Beispiel: Kosten) heran-
gezogen werden koénnten. So erzeugt beispielsweise MalRnahme 6 nur
eine geringe Wirkung hinsichtlich ihres Verlagerungspotentials, ist aber
essentiell wichtig, da jeder Besucher auf dem Gelande an der Konzerthalle
auch die Rolle als Ful3géanger einnimmt.

Einfihrung
Kombi-
Ticket
Taktverstarkung
@ nach Ende
Veranstaltung

Parkgebthren-
ordnung
anpassen
veranstaltungs- Schaffung
12  relevante Fahrrad-
Verkehrsinfos abstellanlagen
Vergiinstigung Infoscreen
15  Parkticket ab fiir OPNV Verbesserung
3 Personen im Foyer Querungssit.
St SchultheiBallee
Optimierung Lage

13 | der Bike-Sharing-
Stationen Umfeld

Aufwertung
Haltepunkt
MSH

16 Angebot von
Kombi-Paketen

Wegweisung
14 im Umfeld

Barriere-
freiheit auf
Gelande

Gehweg-
Angebot flihrung
Lademéglich- optimieren
keiten

Umsetzbarkeit hohe Widerstande

Abb. 34 MalRnahmenmatrix sortiert nach Wirkung (Verlagerungspotenti-
al) und Umsetzbarkeit
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7.3 Essentielle MaBRnahmen

Wird das Kriterium der Notwendigkeit an die Malinahmen angelegt, kén-
nen aus der Gruppe der KernmalRnahmen sieben MalRnahmen aus unter-
schiedlichen Bereichen herausgegriffen werden. Die MaRnahmen werden
deshalb als essentiell eingestuft,

— da sie Uber eine besonders hohe Wirkung (Verlagerungspotential) ver-
figen (z.B. MaBnahme 1, 2 und 4),

— viele Besucher durch diese MalRnahme betroffen sind (MaRnahme 6
und 7),

— neben der Angebotsplanung auch restriktive Elemente (Push & Pull)
implementiert werden (MaRnahme 8)

— oder einen wichtigen Ankerpunkt zur Nutzung eines Verkehrsmittels

darstellen (MalRnahme 5).
Einflihrung
Kombi-
Ticket

Taktverstarkung ‘ e g ‘
nach Ende I | Aufwertung
Veranstaltung e e Haltepunkt
N MSH
: Parkgebihren-
ordnung
. anpassen

stark

o Schaffung
£ Fahrrad-
=z . abstellanlagen
g -

Barriere-

freiheit auf

Gelande Gehweg-
e / . fihrung
= f optimieren
: |
{=:

geringe Barrieren Umsetzbarkeit hohe Barrieren

Abb. 35 Darstellung der notwendigen/essentiellen Malinahmen
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Aufwertung
Haltepunkt

7.4 Abhéangigkeiten und Verkniipfungen

Neben der Bewertung von MalRnahmen ist es aulBerdem notwendig, Ab-
hangigkeiten von MalRnahmen zueinander und Verknlpfungen zu
(er)kennen. Werden diese Abhangigkeiten und Verknipfungen bei der Um-
setzung ignoriert, ist mit EinbufRen in der Wirksamkeit zu rechnen. Abb.
36 zeigt die MalRnahmengruppen auf, die zueinander in Verbindung ste-
hen.

Einflhrung
Kombi-
Ticket

Verbesserung
Querungssit.
Schultheiallee

Taktverstarkung
nach Ende
Veranstaltung

Gehweg-
fuhrung
optimieren

! Parkgebuhren-
Barriere- ordnung
freiheit auf anpassen

Gelande

_________ 3 Verglinstigung
_______ 4 15  Parkticket ab

. 3 Personen
14 Wegweisung

im Umfeld
Abb. 36 Abhangigkeiten und Verknipfungen von MalRnahmen

- MO2 »~ MO3
Da beide Malnahmen raumlich direkt miteinander verbunden sind,
kann die Umsetzung beider MaBnahmen zusatzliche Synergieeffekte
freisetzen und die Wahrnehmung einer guten OPNV-Anbindung ver-
starken.

— MO1 « MO04
Beide MalRnahmen kdénnen bei paralleler Umsetzung den Verlagerungs-
effekt auf den OPNV zuséatzlich verstarken und Synergieeffekte erzeu-
gen, da fur Besucher gleichermal3en Kosten- sowie Reisevorteile durch
die kostenfreie OV-Nutzung und die Taktverdichtung entstehen.

— MO6 o MO7  M14
Die Umsetzung der Gehwegflihrung und der Barrierefreiheit auf dem
Gelande sowie entsprechende Verknipfungspunkte mit der Wegwei-
sung aus dem Umfeld zu denken fordert die Orientierung auf dem Ge-
lande und fihrt zu einer positiven Wahrnehmung der Aul3enanlagen.

— M08 » M15
Eine Verglinstigung von Parktickets ab 3 Personen je Pkw wirkt nur
dann, wenn die angepasste Parkgeblihrenordnung sinnvolle Tarife und
Maoglichkeiten vorsieht.
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7.5 Erganzende Hinweise

Taxen- und Reisebusstellplatze

Die Herstellung und Verortung von ausreichenden Taxen- und Reise-
busstellplatzen ist Teil des der funktionalen Verkehrsplanung, das parallel
zum Mobilitatskonzept erarbeitet wird. Die Anzahl sollte sich an den be-
stehenden Bestandsanteilen orientieren.

Nicht vorgeschlagene MaRnahmen

Nachfolgend werden zwei MalRnahmen kurz skizziert, die diskutiert wur-
den aber letztlich bewusst nicht in das MalBnahmenkonzept integriert
worden sind:

— Einrichtung Bus-Shuttle zwischen Konzerthausareal und zusétzlichen
Parkfldchen im Umfeld (z.B. auf dem Messegelédnde):
Da unter Bericksichtigung des Mobilitatskonzeptes keine quantitativ
ausreichende Begrindung nach zusatzlichen Parkraumangeboten im
Umfeld gegeben ist, ist es fraglich, ob ein solches Angebot Gberhaupt
angenommen wird, um die Investition zu rechtfertigen.

— Erméglichung der Anfahrt mit dem Pkw (lber die SchultheilBallee aus
sddlicher Richtung:
Aus gutachterlicher Sicht ware eine solche Investition in die Autover-
kehrsinfrastruktur nicht zwangslaufig zielfihrend, da dadurch die Er-
reichbarkeit mit dem Pkw verbessert wird, das eigentliche Ziel aber die
Starkung des Umweltverbundes ist. Diese Haltung sollte auch in der
funktionalen Verkehrsplanung Beriicksichtigung finden.

In der Platzgestaltung und ErschlieBungsplanung ist zu berlicksichtigen,
dass insbesondere die AulRenanlagen die Anforderungen an die Barriere-
freiheit berlicksichtigen und eine nahmobilitatsorientierter Gestaltungsan-
satz umgesetzt wird.
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8 Fazit

Westlich der Meistersingerhalle, im Luitpoldhain, wird ein neues Konzert-
haus entstehen. Nach der Er6ffnung wird zunachst die benachbarte Meis-
tersingerhalle als Interimsspielstatte fur die Oper fungieren, ehe diese
selbst saniert wird und spater als Messe- und Kongresszentrum dienen
soll. In der Zwischenphase wird die Besucherkapazitat auf 2.620 Besucher
um mehr als 20% gegenlber dem Bestand gesteigert und dabei das An-
gebot an Stellplatzen reduziert, da eine der Parkplatzflachen das Baufeld
fur die Konzerthalle darstellt.

Nach der Reduzierung des Stellplatzangebots (um ca. 150) auf dem Ge-
lande werden neben den im Umfeld vorhandenen Parkmoglichkeiten zu-
kiinftig noch 600 Besucherstellplatze zur Verfligung stehen. Zusatzlich
verfligt der Standort (iber eine gute OPNV-Anbindung trotz der niedrigeren
Taktdichte in den spaten Abendstunden. Eine gute Erreichbarkeit des
Standorts zu FulR oder mit dem Fahrrad ist gegeben, wenngleich die Quan-
titdt und Qualitat der Abstellanlagen sich als ungeniigend darstellen.
Durch die Nahe zu anderen Veranstaltungsorten (wie zum Beispiel der
Arena, dem Stadion oder dem Messegeldnde), weist das Straldennetz in
Abhéangigkeit der stattfindenden Veranstaltungen unterschiedliche Belas-
tungen auf. Bei Uberlagerungen von Veranstaltungen kommt es zeitweise
zu Verkehrsbeeintrachtigungen, wenngleich die Verkehre auf direktem
Wege das Ubergeordnete und gut ausgebaute StraRennetz erreichen koén-
nen. Aufgrund der sich taglich verandernden o6rtlichen Rahmenbedingun-
gen weist das StralBennetz eine hohe Sensibilitdt und Reaktivitat auf. Die
SchultheiRallee als HaupterschlieBungsstralRe wird aber nur bedingt beein-
trachtigt und Zu- und Abfahrten auf das Geldnde kénnen in der Regel ver-
traglich abgewickelt werden.

Die Verkehrsmittelwahl heute zeigt einen Anteil von bis zu 85% im Kraft-
fahrzeugverkehr auf. Dies ist ein fir Nirnberger Verhaltnisse und auch
verglichen mit dem Modal Split anderer Veranstaltungsorte (bundesweit)
sehr hoher MIV-Anteil. Beim durchschnittlichen Modal Split Nirnbergs
liegt der MIV-Anteil bei 40%°. Bei zukinftigen Veranstaltungen ist hier
auch vor dem Hintergrund der reduzierten Stellplatzanzahl eine spirbare
Reduzierung erforderlich. Die ZielgréRe betragt ca. 55% im Maximalszena-
rio (Vollauslastung Stellplatzangebot). Im Einklang mit den Zielvereinba-
rungen zur gesamtstadtischen Mobilitdt erfolgt eine Kompensation im
Rahmen der Foérderung des Umweltverbundes. Die Ausgangssituation ist
so, dass im Rahmen des kommunalen Handlungsspielraums dazu alle Még-
lichkeiten bestehen und diese Grundlage eines Mobilitdtskonzeptes wer-
den.

Das erarbeitete Mobilitdtskonzept enthalt 16 MalRnahmen, die aufzeigen,
wie das zukiinftige Verkehrsmittelwahlverhalten (Modal-Split) der Besu-
cher auf unterschiedlichen Ebenen und fir die unterschiedlichen Verkehrs-
trager verandert werden kann. Zur Starkung des Umweltverbundes (Ful3-,
Radverkehr und OPNV) erfolgt eine systematische Angebotsplanung. Die
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als essentiell eingestuften KernmalRnahmen sind zwingend erforderlich,
damit das Mobilitétsziel der Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl erreicht
werden kann. Eine Kombination aus Anreizen (Pull) durch die Einfihrung
des Kombi-Tickets, die Taktverstarkung der StralRenbahn und die Herstel-
lung von hochwertigen Radabstellanlagen und restriktiven Elementen
(Push) in Form einer Erh6hung der Parkgebihren wird dabei als zielflihrend
betrachtet. Auch das Umfeld ist so umzugestalten, dass - anders als heute
- die Verkehrsteilnehmer des Umweltverbundes (OPNV, Rad, zu FuR) Prio-
ritédt genieRen. Die Umsetzung weiterer KernmalRnahmen - wie die Verbes-
serung der Querungssituation oder die Installation eines Infoscreens flr
den OPNV im Foyer - wird dariiber hinaus dringend empfohlen, um die
angestrebten Mobilitédtsziele zu erreichen und ein auf die Zukunft ausge-
richtetes Mobilitatskonzept mit Beispielcharakter fir Nirnberg umzuset-
zen. Die Komplementarmalnahmen sollten ergdnzend folgen, um die Ver-
kehrssituation zusatzlich zu entspannen und sekundare Handlungsfelder
zugunsten eines veranderten Mobilitatsverhaltens zu erschlieRen. Um Sy-
nergien zu erreichen und Wirkungen nicht abzuschwachen, sind vorhan-
dene Abhangigkeiten und Verknipfungen von MalRnahmen zu beachten.

Das vorliegende Mobilitatskonzept ist mit der Platzgestaltung und Er-
schlieBungsplanung, die parallel erarbeitet wird, inhaltlich zu verschneiden.
Dabei ergeben die hier erarbeiteten Zielsetzungen und Haltungen ein we-
sentliches Gestaltungsgerlist, das insbesondere bei den baulich relevanten
MalRnahmen zum Tragen kommen soll.
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