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Berichtsvorlage
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Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 30.01.2020 offentlich Bericht
Betreff:

Ergebnisse der Verkehrszahlung 2019

Anlagen:
Sachverhaltsdarstellung

Verkehrszahlung - Ubersicht

Zahlstellenplan 2019

Summe AufR3enkordon (Tagesverlauf)

Summe Pegnitzbriicken (Tagesverlauf)

Entwicklung des Verkehrs am AuRenkordon von 2007 bis 2019
Entwicklung des Verkehrs auf den Pegnitzbriicken von 2007 bis 2019
Entwicklung des Verkehrs von 2008 bis 2019 - Z&hlstellen 2019

Bericht:

Am 16. und 17. Juli 2019 fand die jahrliche Verkehrszahlung statt. Rund 190 Schulerinnen und
Schiler erfassten an mehr als 70 Zahlstellen den Verkehr zwischen 6:00 und 22:00 Uhr,
getrennt nach Fahrzeugarten und Richtungen.

Dieses Jahr gab es keinen besonderen Schwerpunkt der Zahlung. Neben den jedes Jahr
erfassten Standardzahistellen am Auf3enkordon und den Pegnitzbriicken wurden dartber
hinaus Querschnitte und Knoten gewabhlt, in deren Umfeld in absehbarer Zeit planerische
Mafnahmen vorgesehen sind. Es zeigt sich, dass das Gesamtverkehrsaufkommen sowohl am
AulRenkordon als auch an den Pegnitzbriicken im Vergleich zu den Vorjahren zwar etwas
ricklaufig ist, sich jedoch die Tendenz gleichbleibender Werte Uber die letzten zwanzig Jahren
erneut bestatigt. Die ausfuhrlichen Ergebnisse sind in der Anlage dieser Vorlage ausfuhrlich
dargestellt und werden als Heft in der Reihe "Neues aus dem Baumeisterhaus" erscheinen.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei 2.)
[] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt
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Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fuir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(] Ja Es sind keine Belange mit Diversity-Relevanz betroffen.
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4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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Verkehrszahlung 2019

Bericht

Seit Uber 50 Jahren werden jedes Jahr im Juli die Verkehrsmengen an zahlreichen Querschnitten
in ganz NUrnberg erfasst. Die erhobenen Daten bilden eine wichtige Grundlage fur verkehrliche
Planungen, wie beispielsweise die Schaltung von Lichtsignalanlagen oder den Entwurf von Stra-
Benquerschnitten, finden jedoch auch bei Schallgutachten oder stadtebaulichen MaRnahmen An-
wendung.

Am Dienstag, den 16. Juli und Mittwoch, den 17. Juli 2019 erfassten rund 190 Schdlerinnen und
Schiiler verschiedener Niirnberger Gymnasien an tiber 70 Zéhlstellen den Verkehr an allen wich-
tigen Ein- und Ausfallstra3en, auf den Pegnitzbriicken und an zahlreichen anderen Standorten
im Stadtgebiet. Daher gilt ein besonderer Dank den beteiligten Gymnasien und den engagierten
Schilerinnen und Schulern, ohne die die Durchfiihrung einer solch umfangreichen Zahlung nicht
mdglich gewesen ware.

Das Wetter an diesen beiden Z&hltagen war trocken und sommerlich warm mit Temperaturen bis
zu 26 °C.

An den einzelnen Zahlstellen wurde die Verkehrsmenge tber 16 Stunden getrennt nach Fahrt-
richtungen und Fahrzeugarten erfasst. Die differenzierten Fahrzeugarten sind in der Regel Fahr-
rad, Kraftrad, Pkw, Lkw und Lastzug, an einigen Querschnitten wurden auch Zuful3gehende ge-
zahlt. Der Zeitraum von 6:00 bis 22:00 Uhr ist in vier Intervalle je vier Stunden aufgeteilt. Die
Mitarbeitenden des Verkehrsplanungsamtes schulten die Schiilerinnen und Schiller vor der Zah-
lung ausfuhrlich und wiesen auf die zu beachtenden Besonderheiten der einzelnen Zéahlstellen
hin. Auch wahrend der beiden Zahltage wurden die Jugendlichen umfangreich an den Zahistellen
betreut, sodass eine konstant hohe Qualitat der erfassten Daten sichergestellt werden kann.

2019 gab es keinen expliziten Schwerpunkt der Verkehrszahlung. Neben den jedes Jahr erfass-
ten Standardzahlstellen am AulRenkordon und den Pegnitzbriicken wurden daher darliber hinaus
Querschnitte und Knoten gewahlt, von denen keine aktuellen Daten vorliegen oder in deren Um-
feld stadt- und verkehrsplanerische MaRnahmen in absehbarer Zeit vorgesehen sind. Ein beson-
deres Augenmerk lag dabei auf einzelnen Stellen im Stadtgebiet, die sich durch eine hohe Nut-
zungsdichte auszeichnen und die Platzanspriiche unterschiedlicher Verkehrsteilnehmerinnen
und Verkehrsteilnehmer auf engem Raum vereinen.

In diesem Bericht sind die wichtigsten Ergebnisse der Verkehrszéhlung sowie Besonderheiten im
Nurnberger Verkehrsnetz zum Zeitpunkt der Z&hlung zusammengefasst. Die detaillierten Daten
der einzelnen Zahistellen liegen im Verkehrsplanungsamt vor und kénnen dort eingesehen wer-
den.

Einschrankungen im Verkehrsnetz

Baustellen unterschiedlichen Ausmalies haben teilweise zu signifikanten Verkehrsverlagerungen
im Nurnberger Stral3ennetz gefuihrt und so die Ergebnisse an einigen Zahlstellen beeinflusst.

e Aufgrund der Sanierung der Adenauerbriicke am Woéhrder Taliibergang war die Linksab-
biegebeziehung aus der Wassertorstral3e Richtung Norden gesperrt.

e Der Ful3-/Radwegtunnel unter der Dr.-Gustav-Heinemann-Briicke ist wegen einer Sanie-
rungsmalinahme gesperrt, sodass Zuful3gehende und Radfahrende stattdessen die Kreu-
zung Dr.-Carlo-Schmid-Stral3e nutzen, um zuriick auf den Johann-Soergel-Weg zu gelan-
gen.



e Aufgrund der Sanierung der Charles-de-Gaulle-Briicke tiber den Main-Donau-Kanal war
die Rothenburger Stral3e auf der Briicke in beide Richtungen nur einspurig befahrbar.

o Das Verkehrsaufkommen am Knoten Westtor / Kontumazgarten und dessen Umfeld
wurde aufgrund der Sanierung der Lichtsignalanlage sowie einer Verbreiterung des Geh-
und Radwegs beeinflusst, da zum Zeitpunkt der Zahlung die Zufahrt ins Westtor gesperrt
war und dem Kfz-Verkehr am Westtorgraben jeweils nur eine Spur zur Verfligung stand.

o Die Raiffeisenstralie ist immer noch wegen einer KanalbaumalRnahme zwischen Diipp-
lerstraf3e und Georg-Hofler-Weg nur als EinbahnstraRe Richtung Norden befahrbar. Die
Umleitungsstrecke fuhrt Gber die Hofleser Hauptstral3e, den Mihlweg und die Marktécker-
stral3e. Diese Baumafinahme &uf3ert sich im Nurnberger Nordwesten grof3rdumig in Ver-
kehrsverlagerungen.

e Die Sudwesttangente (SWT) wird zurzeit sechsstreifig zwischen Nurnberg-Hafen Ost und
dem Kreuz Niurnberg Sud ausgebaut, was zu Verkehrsverlagerungen auf das umliegende
StralRennetz fuhrt.

Die weiteren Baumafinahmen im Stadtgebiet, wie beispielsweise der Umbau des Nelson-Man-
dela-Platzes oder die Sanierung der Bayernstral3e, hatten keinen Einfluss auf erfasste Quer-
schnitte.

Entwicklung des Verkehrs am AufRenkordon

Die Z&ahlstellen am Aul3enkordon reprasentieren alle wichtigen stadtgrenziiberschreitenden Stra-
Renquerschnitte. An diesen wird durch die Erfassung des Verkehrs der Austausch mit den an-
grenzenden Stadten und Gemeinden festgehalten. Da sich der Durchgangsverkehr, der das
Stadtgebiet beispielsweise auf der Slidwesttangente passiert, nicht vom Nirnberger Quell- und
Zielverkehr unterscheiden lasst, ist dieser in den Zahlergebnissen am AuR3enkordon enthalten.
Die Summe des Verkehrs an den EinfallstraBen enthalt keine Fahrgaste in 6ffentlichen Verkehrs-
mitteln.

Bei der Verkehrszahlung 2019 wurden am Auf3enkordon insgesamt 557.255 Kfz/16h und somit
10.282 weniger Kraftfahrzeuge als 2018 (567.537 Kfz/16h, Rickgang um 1,8%) erfasst. Nach
einem vorlaufigen Hochstwert 2017 zeichnet sich so in den letzten beiden Jahren wieder eine
leicht fallende Tendenz ab. Die Veranderungen sind allerdings bei der hohen Gesamtbelastung
S0 gering, sodass sich die Konstanz der Verkehrsmengen am AufRenkordon seit fast 20 Jahren
bestatigt.

Die Entwicklung des Verkehrs am AufRenkordon und auf den Pegnitzbriicken sowie der Anteil
des Radverkehrs am Fahrzeugverkehr auf den Pegnitzbriicken mit Kfz-Verkehr ist in Abbildung
1 dargestellt. Ein Uberblick Gber die Entwicklung der Verkehrsmengen am AuRenkordon Uber die
letzten Jahre, getrennt nach Fahrzeugen, findet sich in diesem Bericht in Tabelle 2. Abbildung 5
im Anhang zeigt die Tagesganglinien am AuRenkordon auf, indem die gezahlten Fahrzeuge nach
Halbstundenwerten aufgefiuihrt werden. Die Tabelle 3 im Anhang listet die Verkehrsentwicklung
an den einzelnen Zahistellen des Aul3enkordons auf.

Die sich in den letzten Jahren abzeichnende Steigerung in der Verkehrsmenge auf der Stidwest-
tangente wurde dieses Jahr aufgrund der umfangreichen BaumafRnahme im Zuge des sechsstrei-
figen Ausbaus durch die Autobahndirektion Nordbayern unterbrochen. Die am Querschnitt auf
Hohe der Munchener Stral3e erfassten 71.414 Kfz/16h zeigen einen Riickgang von 18.724 Kfz
im Vergleich zu 2018 auf. Am Zollhaus sowie in der Regensburger Strale (westlich der An-
schlussstelle Fischbach) wurden aufgrund von Verkehrsverlagerungen deutlich mehr Kfz gezahlt
als in den Jahren zuvor. Nach Abschluss dieses Ausbaus, voraussichtlich Ende 2021, wird die
Verkehrsmenge auf der Stidwesttangente wieder ansteigen.
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Die Zahlstellen des AuRenkordons im nordwestlichen Stadtgebiet weisen alle einen Riickgang im
Vergleich zu den Vorjahren auf. So sind die erfassten Werte in der Brettergartenstral3e, Markt-
ackerstralRe, Hofleser HauptstralRe, Erlanger Straf3e und Obere Dorfstral3e jeweils geringer als
2018, teils bedingt durch Baustellen und Sperrungen. Insbesondere in der Erlanger Stral3e sud-
lich der Anschlussstelle Tennenlohe sind die erfassten 30.430 Kfz/16h und somit knapp 3.000
Kfz weniger als im Vorjahr (2018: 33.383 Kfz/16h, - 8,8%) nur geringfiigig durch Einschrankungen
im Verkehrsnetz zu erklaren. Da sich jedoch die Zahlergebnisse an diesem Querschnitt in den
Jahren bis einschlie3lich 2015 auf Werte um 30.000 Kfz/16h eingependelt hatten, zeichnet sich
eine Rickkehr zu einer solchen GréfRenordnung ab.

Am sudlichen Auf3enkordon ist insbesondere der Anstieg an der RennmdihistraRe auf 14.431
Kfz/16h und somit rund 3.000 Kfz mehr als im Vorjahr, auffallig. Gleichzeitig wurden in der Muhl-
hofer Hauptstralle 14.411 Kfz/16h gezahlt, was im Vergleich zu 2018 einem Ruickgang von rund
1.900 Kfz entspricht.

Die Zahlwerte in der NUrnberger Stral3e an der Stadtgrenze zu Stein (26.481 Kfz/16h) sowie in
der Gebersdorfer Straf3e (11.132 Kfz/16h) haben sich nach der umfangreichen BaumafRnahme
an der Schlosskreuzung Stein sowie in der Ansbacher Straf3e im Jahr 2018 wieder auf ein orts-

Ubliches Niveau eingependelt. Gleiches gilt fir die Verkehrsmengen am Frankenschnell-
weg/Leiblsteg nach einer Baumal3nahme im Vorjahr mit diesjéhrig erfassten 56.785 Kfz/16h.

700.000 25,0%
—a— AuBenkordon = Pegnitzbriicken Anteil Radverkehr am Fahrzeugverkehr Pegnitzbriicken

- 20,0%
557.255
500.000
/ - 15,0%
400.000
// 11,5 %
300.000 7

200.000 - A [N e e ]

196.603

600.000

Kfz/ 16 h

- 10,0%

5,0%

100.000

9 ——r+—"—r——""TTT"TT TT T T T T TT T T T T T T T T T T T T —TT - 0,0%

Jahr

Abbildung 1: Entwicklung des Verkehrs
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Entwicklung des Verkehrs auf den Pegnitzbricken

Die Erfassung des Verkehrs auf den Pegnitzbriicken dient dazu, einen Hinweis auf den Nurnber-
ger Binnenverkehr zu erhalten. Im Jahr 2019 wurden auf den Pegnitzbriicken insgesamt 196.603
Kfz/16h gezahlt und die Marke von 200.000 Kfz neben 2016 zum zweiten Mal unterschritten. Dies
sind 4.074 Kfz/16h und somit 2,0% weniger als 2018. In Abbildung 1 sowie Tabelle 4 im Anhang
l&sst sich erkennen, dass sich der Verkehr auf den Pegnitzbricken innerhalb Nirnbergs langsam,
aber kontinuierlich riicklaufig entwickelt. Der Ruckgang zwischen 2018 und 2019 auf den Peg-
nitzbriicken verlauft parallel zu den Ergebnissen am Auf3enkordon (dort -1,8% im Vergleich zum
Wert aus dem Jahr 2018).

Auch wenn der Verkehr auf den Pegnitzbriicken ein Indiz fur die Entwicklung des Nurnberger
Binnenverkehrs ist, bilden die dortigen Zahlergebnisse diesen nicht vollstandig ab. Einerseits wird
so der Verkehr zwischen den einzelnen Stadtteilen, die nicht durch die Pegnitz getrennt sind,
nicht erfasst. Laut der von der VAG beauftragten jahrlichen Befragung zum Mobilitétsverhalten
sind 83% aller Wege der Nurnberger Wohnbevolkerung dem Binnenverkehr zuzurechnen. Dieser
Prozentsatz schlief3t jedoch alle Verkehrsmittel mit ein. Daher kann nur abgeschatzt werden, dass
etwa die Halfte des Kfz-Verkehrs in Nirnberg Start und Ziel innerhalb des Stadtgebiets hat und
somit dem Binnenverkehr zuzurechnen ist.

Waren die Zahlergebnisse 2018 an der Theodor-Heuss-Briicke sowie Johannisbriicke aufgrund
von Sanierungsmaflnahmen an der MaximilianstraRe deutlich niedriger bzw. héher als zuvor, be-
wegten sich dieses Jahr die Werte mit 31.146 Kfz/16h (Theodor-Heuss-Briucke) und 11.191
Kfz/16h (Johannisbriicke) wieder im durchschnittlichen Bereich.

Der geringe Wert an der Hallertorbriicke (24.883 Kfz/16h) sowie der hohe Wert auf der Maxbriicke
(1.998 Kfz/16h) sind auf die Baumaflinahme am Westtor zurlickzufiihren.

Die Kfz-Zahlergebnisse der sonstigen Pegnitzbriicken befinden sich im Ublichen Schwankungs-
bereich und wurden nicht durch BaumafRnahmen oder andere Einschrankungen im Verkehrsnetz
beeinflusst. Im Anhang (Abbildung 6) sind die Fahrzeugmengen auf den Pegnitzbriicken als Halb-
stundenwerte zusammengefasst. Die Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag lassen sich
hier gut erkennen.

Besondere Zahlquerschnitte

Einige der im Rahmen der Verkehrszahlung 2019 erfassten Querschnitte beschéftigen sich mit
der Aufteilung des knappen 6ffentlichen Raums und dessen Nutzung durch unterschiedliche Ver-
kehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer.

Ein Beispiel hierfir ist die Wolckernstrale, von der ein Teilstlick als ,Boulevard Babel“ im Sep-
tember 2018 im Zuge der Kulturhauptstadtbewerbung fiir einen Tag fir den allgemeinen Kfz-
Verkehr gesperrt und durch zahlreiche Angebote belebt wurde. Der Erfolg dieser Aktion verlieh
bestehenden Planen fur eine Umplanung des StralRenabschnittes zwischen der Pillenreuther
StralRe und der Allersberger Straf3e Nachdruck. Um die oftmals rein als Durchgangsraum genutz-
ten und vom Kfz-Verkehr dominierten Flachen wieder den Menschen zurlckzugeben und die
Gehsteige von parkenden Fahrzeugen freizuhalten, wird durch mehr Grin der Charakter der
StralRe verandert. In der Wolckernstral3e wurden daher im Juli 2019 neben den Kraftfahrzeugen
auch FuRRgangerinnen und FuRRganger (FG) sowie Rader erfasst, um ermitteln zu kénnen, wie
sich diese Umgestaltungsmaf3nahme auf unterschiedliche Verkehrsteilnehmerinnen und -teilneh-
mer auswirkt. Die Z&hlungen zeigen, dass bereits vor der Ma3nahme mit 14.072 FG/16h nahezu
genauso viele Passanten in der Wadlckernstral3e unterwegs sind wie Kfz (17.970 Kfz/16h).
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Da in den nachsten Jahren die Aufwertung des Opernhausumfeldes zur Diskussion steht, wurde
— neben der Standardzéhlstelle am Frauentorgraben — dieses Jahr der Verkehr in der Lessing-
stral3e inklusive der ZufuRgehenden gezahlt. Dort waren wahrend der Z&hlintervalle insgesamt
1.649 Fuf3gangerinnen und Ful3génger, 893 Rader sowie 7.475 Kfz jeweils in 16 Stunden unter-
wegs.

Der Karl-Broger-Tunnel zwischen Tafelhofstrae und Sudstadtpark stellt eine wichtige Verbin-
dung fur ZufuRgehende und Radfahrende zwischen der Sidstadt und der Altstadt dar. Da dieser
Tunnel im Sommer/Herbst 2019 saniert wurde, um ihn attraktiver zu machen und das Sicher-
heitsempfinden zu erhéhen, wurden dort die Réder sowie die Fu3gangerinnen und Fufl3génger
vor Beginn der SanierungsmafRnahme erfasst. Wahrend der gezahlten 16 Stunden unterquerten
dort 3.009 Rader und 3.189 FG die Bahngleise. In der Tafelhofstra3e sudlich der Eilgutstrale
wurden 3.955 Kfz/16h und 1.712 Rader/16h erfasst. Dies unterstreicht die Bedeutung dieser
Achse fur den Radverkehr. Im Tunnel ist im Zuge der UmgestaltungsmaflRnahme eine Dauerzéhl-
schleife fur den Radverkehr installiert worden, mithilfe derer ganzjahrig Werte ermittelt und mit
den Ergebnissen der diesjahrigen Verkehrszahlung verglichen werden kénnen.

Im April 2019 wurde nach einem Birgerbeteiligungsprozess und anschlieRendem Beschluss des
Verkehrsausschusses am Petra-Kelly-Platz eine neue Verkehrsfiihrung eingefiihrt, um den Platz-
charakter zu unterstiitzen, mehr Aufenthaltsqualitét zu generieren sowie sichere Wegebeziehun-
gen fur Kinder und Schwéchere zu unterstitzen. An der dstlichen und westlichen Platzseite wur-
den Pfosten montiert, Fahrradstander und mobile Baume aufgestellt. Dadurch ist seitdem keine
Ost/West-Abkirzung fir den Autoverkehr mehr maéglich. Der Erfolg der Verkehrsberuhigungs-
mafinahme wurde durch die Verkehrszahlung bestétigt: In der Gostenhofer Hauptstra3e wurden
dieses Jahr 4.020 Kfz/16h erfasst, was einem deutlichen Riickgang von fast 20% verglichen mit
dem letzten Zahlwert aus dem Jahr 2007 entspricht (damals 5.017 Kfz/16h). Dieser Wert zeigt
aber auch, dass der nordéstliche Abschnitt der Gostenhofer HauptstralRe mit seinen Geschaften
nach wie vor angefahren wird.

Zusammensetzung des Verkehrs

Die Tabellen 1 und 2 zeigen die Entwicklung des Verkehrsaufkommens am Aufl3enkordon sowie
auf den Pegnitzbriicken Uber die letzten funf Jahre auf. Dieses Jahr ist vor allem auffallig, dass
der Anteil an Pkw am Gesamtverkehrsaufkommen der Pegnitzbriicken im Vergleich zu den Vor-
jahren etwas auf 82,9% zuriickgegangen und gleichzeitig der Radverkehrsanteil auf 11,5% ge-
stiegen ist. Der Schwerverkehrsanteil ist dabei jeweils nahezu konstant.

Am Aul3enkordon entspricht die Zusammensetzung des Verkehrs im Juli 2019 in etwa den durch-
schnittlichen Anteilen aus den letzten Jahren. Prozentual wurden im Vergleich zu 2018 etwas
mehr Pkw als Fahrzeuge des Schwerlastverkehrs erfasst, was jedoch dem normalen Schwan-
kungsbereich zuzuordnen ist und sich bei Betrachtung der Werte 2015 bis 2017 relativiert. Erst
bei mehrjahrigen Tendenzen kann so von einem signifikanten Riickgang des Schwerverkehrsan-
teils an den Stadtgrenzen ausgegangen werden.
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Rad Krad PKW LKW Lz Bus
2019 25.549 6.188 184.077 3.198 1.122 2.018
11,5 % 2,8 % 82,9 % 1,4 % 0,5 % 0,9 %
2018 23.320 6.449 187.717 3.436 1.093 1.982
10,4 % 2,9 % 83,8 % 1,5 % 0,5 % 0,9 %
2017 24.431 6.798 189.604 3.705 985 1.777
10,8 % 3,0 % 83,4 % 1,6 % 0,4 % 0,8 %
20161 23.423 6.766 186.801 3.573 746 1.827
10,5 % 3,0 % 83,7 % 1,6 % 0,3 % 0,8 %
2015 23.311 6.724 189.968 3.453 1.101 1.712
10,3 % 3,0 % 84,0 % 1,5 % 0,5 % 0,8 %
Tabelle 1: Zahlstellengruppe Pegnitzbricken (Fz/16h)

Rad Krad PKW LKW Lz Bus
2019 10.660 10.529 510.008 16.606 16.929 3.183
1,9 % 1,9 % 89,8 % 2,9 % 3,0 % 0,6 %
2018 10.189 10.562 517.052 18.720 18.301 2.902
1,8 % 1,8 % 89,5 % 3,2 % 3,2 % 0,5 %
2017 9.482 12.257 532.403 18.233 17.423 3.097
1,6 % 2,1 % 89,8 % 3,1 % 2,9 % 0,5 %
20161 10.401 12.368 515.441 18.927 13.520 2.867
1,8 % 2,2 % 89,9 % 3,3 % 2,4 % 0,5 %
2015 8.999 11.844 503.347 17.544 16.796 2.776
1,6 % 2,1 % 89,7 % 3,1 % 3,0 % 0,5 %

Tabelle 2: Z&hlstellengruppe AuRenkordon (Fz/16h)

1 Abweichungen von 100,0% durch Rundung bedingt
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Kraftfahrzeugbestand

Im Juli 2019 waren in Niirnberg 536.321 Personen mit Hauptwohnsitz in rd. 284.995 Haushalten?
gemeldet. Dies sind 1.334 Personen mehr als im Juli 2018 (+0,2%) und bestatigt den fortwahren-
den Zuzug in die Stadt. Der Kraftfahrzeugbestand belief sich zum Zeitpunkt der Zahlung auf
296.942 zugelassene Kfz, was gegentber Juli 2018 einer Zunahme von 1.909 Kraftfahrzeugen
(etwa +0,6%) entspricht. So kommen auf jedes zugelassene Kraftfahrzeug statistisch 1,8 Perso-
nen und auf jeden Haushalt durchschnittlich 1,04 Fahrzeuge. Der Kraftfahrzeugbestand ist zwi-
schen Juli 2018 und Juli 2019 folglich Gberproportional zum Bevélkerungswachstum angestiegen.
Die im Verkehrszahlungsbericht 2018 angenommene Vermutung, dass sich dieses bereits in den
Vorjahren verzeichnete Uberproportionale Wachstum umkehren kénnte, wird durch die aktuellen
Zahlen widerlegt. Dass gleichzeitig die gezahlten Kraftfahrzeuge am Auflenkordon und an den
Pegnitzbriicken stagnieren weist darauf hin, dass diese Fahrzeuge zunehmend stehen und somit
viel Flache — auf offentlichen Parkpléatzen oder privaten Abstellanlagen — beanspruchen. Laut der
jahrlich durchgefiihrten Befragung zum Mobilitdtsverhalten werden Pkw in NUrnberg durchschnitt-
lich nur 33 Minuten pro Tag bewegt und parken somit fast 98% des Tages. Wenn eine Verkehrs-
wende hin zu umwelt- und stadtvertraglichen Verkehrsmitteln stattfinden soll, miissen die grund-
satzlichen Prioritaten bezlglich der Aufteilung des 6ffentlichen Raums hinterfragt werden. Dieser
kann dem stetig ansteigendem Platzbedarf durch parkende Fahrzeuge nicht mehr gerecht wer-
den.

Entwicklung des Schwerlastverkehrs

Abbildung 2 zeigt die Entwicklung des Schwerlastverkehrs, bestehend aus Lastkraftwagen (Lkw)
plus Lastzige (Lz), am AuRenkordon seit 2000 auf. Im Juli 2019 querten insgesamt 33.533 Lkw
und Lz den AuRRenkordon und somit deutlich weniger als 2017 und 2018. Der Anteil des Schwer-
lastverkehrs am Kfz-Gesamtverkehrsaufkommen belauft sich dabei auf 6,0%. Der Riickgang ist
unter anderem auf die GroRRbaustelle an der Siidwesttangente zuriickzufihren. An der Stidwest-
tangente und am Frankenschnellweg werden jedes Jahr zwischen 40 und 50 Prozent der stadt-
grenzuberschreitenden Lkw und Lz erfasst.
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Abbildung 2: Entwicklung des Schwerlastverkehrs am Aul3enkordon

2 Stand 01.09.2019, keine Daten zum Stichtag im Juli 2019 verfiigbar
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Entwicklung des Radverkehrs

Obwohl! der Radverkehr starker als andere Verkehrsmittel vom Wetter beeinflusst wird, ist ein
stetiger Anstieg im Radverkehrsaufkommen zu verzeichnen. Abbildung 3 zeigt die Entwicklung
anhand der jahrlich gezahlten Rader an den Pegnitzbriicken auf. Seit 2015 dominierte an den
Zahltagen sommerlich heil3es, trockenes Wetter, sodass die Werte aus den letzten funf Zahlun-
gen gut vergleichbar sind. Dieses Jahr wurde an den Pegnitzbriicken ein neuer Hochstwert von
25.549 Radern in 16 Stunden und somit 2.229 Rader/16h mehr als 2018 erfasst. Dieser Anstieg
um 9,6% unterstreicht die kontinuierliche Zunahme im Radverkehrsaufkommen, vor allem im in-
nerstadtischen Bereich.

Am AufRenkordon wurde mit 10.660 Radern/16h ebenfalls ein Anstieg, in diesem Fall von 471
Réadern im Vergleich zu 2018, erfasst (+ 4,6%). Es zeigt sich, dass der Radverkehr bei den Z&hl-
stellen an der Stadtgrenze mit Kfz-Verkehr keine grof3e Bedeutung einnimmt. Allerdings gibt es
zusatzlich zu den Standardzahlstellen am AulRenkordon zahlreiche Stellen in Nirnberg, wo Rad-
fahrende getrennt vom Kfz-Verkehr die Stadtgrenze tberqueren und nicht im Rahmen der Ver-
kehrszahlung erfasst werden.
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Abbildung 3: Entwicklung des Radverkehrs auf den Pegnitzbriicken mit Kfz-Verkehr

Abbildung 1 auf Seite 4 zeigt neben dem Kfz-Aufkommen am Au3enkordon und auf den Pegnitz-
briicken auch die Entwicklung des Radverkehrsanteils am Gesamtverkehrsaufkommen auf den
Pegnitzbricken auf. Dieses Jahr ist ein deutlicher Sprung von 10,4% (2018) auf 11,5% (2019)
erkennbar, was sich sowohl auf einen niedrigeren Pkw-Anteil auf den Pegnitzbriicken als auch
auf die um rund 9,6% angestiegene Anzahl an Radfahrenden zurtckfuhren lasst.

Die beiden Zahlstellen im Pegnitztal, an denen die Querschnitte der Ful3- und Radwegeverbin-
dungen erfasst werden, liegen zwar nicht unmittelbar am Auf3enkordon, beinhalten aber aufgrund
ihrer Lage einen grof3en Anteil des stadtgrenziberschreitenden Radverkehrs. Die dieses Jahr
niedrig ausgefallenen Werte der Zahlstelle am Johann-Soergel-Weg sind auf die Umleitung auf-
grund der Sperrung der Unterfiihrung unter der Gustav-Heinemann-Briicke zurlickzuftihren.
Westlich der WahlerstralRe wurden dieses Jahr mit 4.567 Radern/16h annahernd so viele Fahr-
rader erfasst wie im Juli 2018 (4.648 R&der/16h), was erneut die Bedeutung des Pegnitztals fur
den innerstadtischen wie auch stadtgrenziibergreifenden Radverkehr betont.
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Fazit

Die Verkehrszahlung 2019 ergab sowohl an den stadtgrenziberschreitenden Querschnitten am
AulRenkordon (557.255 Kfz/16h) als auch auf den Pegnitzbriicken (196.603 Kfz/16h) niedrigere
Gesamtverkehrsmengen als im Vorjahr. Am Auf3enkordon wurde ein Rickgang um 10.282 Kfz
und somit rund 1,8% weniger als 2018 erfasst. Dennoch zeigen die diesjahrigen Ergebnisse keine
grundlegenden Abweichungen zu mehr oder weniger stadtgrenziberschreitendem Verkehr, son-
dern bestatigen die Tendenz der gleichbleibenden Werte seit etwa 20 Jahren. Auch an den Peg-
nitzbricken ist der Riickgang von 4.074 Kfz auf 196.603 Kfz/16h (- 2,0%) prozentual mit dem am
AuRRenkordon vergleichbar. Der absolute Wert an dort gezahlten Kfz hat dabei einen neuen Tiefst-
wert erreicht. Das diesjahrige Zahlergebnis der Pegnitzbriicken unterstreicht die seit etwa 15 Jah-
ren stetig ricklaufige Entwicklung der Kfz-Verkehrsmengen im innerstadtischen Bereich.

Die Betrachtung der Kfz-Zulassungszahlen bestatigt die langfristige Tendenz des im Vergleich
zum Bevolkerungswachstum Uberproportional ansteigenden Bestands an Kraftfahrzeugen. Dass
dennoch die Verkehrsmengen nicht zunehmen liegt daran, dass Pkw nicht automatisch fur jeden
Weg genutzt werden. Aber sie beanspruchen immer mehr Flache im ruhenden Verkehr. Dabei ist
die Antriebstechnologie — ob Verbrenner-, Hybrid- oder Elektromotor, unbedeutend. Dies zeigt,
dass dem Thema der Flacheninanspruchnahme durch den ruhenden Verkehr in der aktuellen
Debatte um die Verkehrswende eine gro3e Aufmerksamkeit zuteilwerden muss.

Noch nie wurden bei einer Verkehrszahlung mehr Rader auf den Pegnitzbriicken gezahlt als
2019. Mit 25.459 Radern/16h wurde der bisherige Hochstwert aus dem Jahr 2017 um 1.028 Ra-
der Ubertroffen und bestatigt die Tendenz des steigenden Radverkehrsaufkommens absolut und
relativ im Vergleich zu anderen Verkehrsmitteln. Auch am AufRenkordon wurden mit 10.660 Ra-
dern 471 Rader mehr erfasst als 2018.

Die Ergebnisse der Verkehrszahlung 2019 lassen den Schluss zu, dass MalBhahmen zur Umver-
teilung des offentlichen Raums zugunsten des Rad- und Ful3verkehrs gerechtfertigt sind. Trotz
einer stetig wachsenden Bevolkerung Nirnbergs ist der erfasste Kfz-Verkehr an den meisten
Zahlguerschnitten gleichbleibend bis riicklaufig. Gleichzeitig nimmt der Radverkehrsanteil im in-
nerstadtischen Verkehr weiter zu. Auch wenn die Fortschritte hin zu einer Verlagerung mdglichst
vieler Kfz-Fahrten auf umwelt- und stadtvertragliche Verkehrsmittel nur im mittelfristigen Ver-
gleich erkennbar sind und nach wie vor hunderttausende Kfz-Fahrten taglich im Nirnberger
Stadtgebiet die Luftqualitat beeintrachtigen, Larm verursachen und schwéchere Verkehrsteilneh-
mende gefahrden, zeichnet sich die Wirksamkeit vieler in den letzten Jahren angestof3enen Mal3-
nahmen ab. Um deutliche und schnellere Verschiebungen von der StraRe zum Umweltverbund -
bestehend aus FuRganger- und Radverkehr sowie 6ffentlichen Verkehrsmitteln - zu erreichen,
missen jedoch umfangreichere MalBnahmenpakete angegangen werden.
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Abbildung 4:
Abbildung 5:

Abbildung 6:

Tabelle 3:
Tabelle 4:

Tabelle 5:

ANHANG

Zahlstellenplan 2019

Summe AulRenkordon (Tagesverlauf)

Summe Pegnitzbriicken (Tagesverlauf)

Entwicklung des Verkehrs am Aul3enkordon von 2007 bis 2019
Entwicklung des Verkehrs auf den Pegnitzbriicken von 2007 bis 2019

Entwicklung des Verkehrs von 2008 bis 2019 — Zahlstellen 2019
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Kfz

Richtung Nurnberg

9451

12871/

14075
14157
13356

11791

9207

8051

7738

7316

7351

7331

7446

7647

8085

8188

8681

8638

8999

9237

9978

10453

10638

9841

9402

8183

7015

5706

4923

Stadt Nurnberg Verkehrsplanungsamt

4142

4134

3533

Querschnittszahlung vom 16.07.2019
Summe Aullenkordon

Richtung Umland

Kfz
L 6.00 - 6.30 5716
B 6.30 - 7.00 8021
- 7.00 - 7.30 9527
- 7.30 - 8.00 10666
- 8.00 - 8.30 9740
8.30 - 9.00 8700
9.00 - 9.30 7290
9.30 - 10.00 6898
10.00 - 10.30 6990
10.30 - 11.00 7170
11.00 - 11.30 7476
11.30 - 12.00 7365
12.00 - 12.30 7883
12.30 - 13.00 7639
13.00 - 13.30 8595
13.30 - 14.00 8608
14.00 - 14.30 10066
14.30 - 15.00 11007
15.00 - 15.30 11506
15.30 - 16.00 12991
16.00 - 16.30 13836
IRV e | 14029
IVNEEYAE e 7] 13458
17.30 - 18.00 12648
18.00 - 18.30 11630
18.30 - 19.00 9204
19.00 - 19.30 7322
19.30 - 20.00 6212
20.00-20.30 @ 17T 77T mmenhwaracharkane | "1 5602
20.30 - 21.00 = ISDIC(CV"‘;eB'LaSS/tK‘;’;ZEhr """ - 4513
21.00-2130 &/ [ 0 000v0L e T "1 3951
21.30 - 22.00 | | | 3432
14000 12000 10000 8000 4000 2000 0 0 2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000
Richtung Nirnberg Querschnitt (beide Richtungen) Rad Richtung Umland
Fahrzeuge / 16h Kfz/16h Fahrzeuge / 16h Kfz/16h 1,9% Fahrzeuge / 16h Kfz/16h
Rad: 5148 1,8% - Rad: 10660 1,9% - Rad: 5512 1,9% -
Krad: 5246 1,9% 1,9% Krad: 10529 1,9% 1,9% Krad: 5283 1,9% 1,9%
Pkw: 254299 89,9% 91,6% Pkw: 510008| 89,8% 91,5% Pkw: 255709 89,7% 91,4%
Bus: 1606 0,6% 0,6% Bus: 3183 0,6% 0,6% Kfz Bus: 1577 0,6% 0,6%
Lkw: 8160 2,9% 2,9% Lkw: 16606 2,9% 3,0% 98,1% Lkw: 8446 3,0% 3,0%
Lkz: 8253 2,9% 3,0% Lkz: 16929 3,0% 3,0% Lkz: 8676 3,0% 3,1%
Gesamt: 282712 100,0%| 277564 Gesamt: 567915| 100,0% 557255 Gesamt: 285203 100,0%| 279691
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Richtung Suden

Stadt Nurnberg

Verkehrsplanungsamt

Querschnittszahlung vom 16.07.19

Summe Pegnitzbricken
(Mel3grofRe fur den Binnenverkehr)

Richtung Norden

Kfz
| 6.00 - 6.30 | 1791
| 6.30 - 7.00 | 2811
| 7.00 - 7.30 | 3439
[ 7.30 - 8.00 4024
| 8.00 - 8.30 3671
[ 8.30 - 9.00 3650
[ 9.00 - 9.30 | 3066
| 9.30 - 10.00 2927
[ 10.00 - 10.30 2884
10.30 - 11.00 2927
11.00 - 11.30 2806
11.30 - 12.00 2756
[ 12.00 - 12.30 | 2883
| 12.30 - 13.00 | 2979
13.00 - 13.30 | 3063
13.30 - 14.00 | 3133
[ 14.00 - 14.30 | 3265
14.30 - 15.00 | 3435
15.00 - 15.30 | 3543
[ 15.30 - 16.00 | 3745
16.00 - 16.30 4037
16.30 - 17.00 | 3966
[ 17.00 - 17.30 | 4339
[ 17.30 - 18.00 4018
| 18.00 - 18.30 | 3630
| 18.30 - 19.00 | 3200
| I 19.00 - 19.30 | | 2826
éggg 2828 I Il Schwerlastverkehr 2228
[ 20.30 - 21.00 | [0 Pkw /Bus /Krad 1843
l 21.00 - 21.30 ] T T 1781
L. 21.30 - 22.00 N 1428
14000 12000 10000 8000 6000 4000 2000 0 0 2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000
Richtung Siden Querschnitt (beide Richtungen) Richtung Norden
Fahrzeuge / 16h Kfz/16h Fahrzeuge / 16h |Kfz/16h Rad Fahrzeuge / 16h Kfz/16h
Rad: 12795] 11,5% - Rad: 25549] 11,5% - 11.5% Rad: 12754] 11,5% -
Krad: 3241 2,9% 3,3% Krad: 6188 2,8% 3,1% Krad: 2947 2, 7% 3,0%
Pkw: 91708 82,6% 93,4% Pkw: 184077 82,9% 93,6% Pkw: 92369 83,1% 93,9%
Bus: 1001 0,9% 1,0% Bus: 1974 0,9% 1,0% Kfz Bus: 973 0,9% 1,0%
Lkw: 1661 1,5% 1,7% Lkw: 3123 1,4% 1,6% 88,5% Lkw: 1462 1,3% 1,5%
Lkz: 596 0,5% 0,6% Lkz: 1241 0,6% 0,6% Lkz: 645 0,6% 0,7%
Gesamt: 111002| 100,0% 98207 Gesamt: 222152| 100,0% 196603 Gesamt: 111150 100,0% 98396
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Tabelle 3: Entwicklung des Verkehrs am Aul3enkordon (Kfz/16 h)

(Ordnung der Zahlistellen von Norden Uber Osten und Stiden nach Westen)

83
149
84
10d
13
17a
87
86
29b
88
89
145
90
191
91
121
52
57/8
5717
137
134
60g
60m

Zahlstelle

Erlanger Stral3e

Obere Dorfstral3e (Neunhof)
Kalchreuther Stral3e
AuRere Bayreuther StralRe
Erlenstegenstralle
Laufamholzstralie
Fischbach-Ost
Regensburger Stral3e
Oelser Stralie

Gleiwitzer Stral3e

Am Zollhaus
Sudwesttangente A 73
Kornburger Hauptstral3e
HirschenholzstralRe
Rennmuhlstrale
Muhlhofer HauptstralRe
Nurnberger Stral3e (Stein)
Gebersdorfer Stral3e
Rothenburger Stral3e
SWT Stadtgrenze Firth
Leyher Strale
Karl-Martell-StralRe

Frankenschnellweg
(Leiblsteg)

Juli
2007
30.237

6.336
3.050
35.668
16.798*
22.369*
4.629
21.370
7.692
12.611
9.770
86.301
9.754
6.857
13.591
15.425
26.80212
10.915
33.266
54.496
11.050
2.806
44.962%

Juli
2008
31.172

5.959
2.702
35.864
17.667*
21.640*
4.968
20.550
6.872
12.066
9.153
81.4608
11.757%
7.066%*
16.306"!
16.2038
30.402
10.787
33.157
52.880
11.894
2.884
53.311

Juli
2009
30.402

6.303
2.687
36.703
20.778°
19.807°
5.246
19.631
6.784
12.197
10.215
81.6008
10.075
8.2028
15.884
16.655°%
29.702
10.034
31.796
57.892
10.829
2.804
54.428

Juli
2010
29.895

6.498
2.794
36.884
18.934
20.592
5.348
23.351
7.462
12.981
10.107
89.193
9.313
8.187
12.775
15.313
31.551
11.374
32.183
53.248
10.145
2472
54.561

Juli
2012
29.973

6.249
2.762
39.571
19.688
21.045
5.043
20.718
6.932
12.910
8.028
88.461
8.028
6.841
11.687
15.217
28.800%
8.320%3
32.107
53.275
10.507
2.676
54.414

Juli
2013
30.176

6.270
2.602
39.024
19.851
20.545
4.638
21.339
6.990
13.308
9.456
91.787
7.771
7.605
12.733
12.328
31.740
10.952
30.764
53.248
12.398
2.693
58.066

Juli
2014
31.887

7.050
2.913
36.896
19.523
20.616
4.592
22.075
6.948
14.028
9.796
92.736
7.145
7.798
12.059
13.597
31.037
10.203
31.861
49.405
11.430
3.073
52.284

Juli
2015
30.235

6.766
2.949
39.678
16.829°
21.7245
5.496
25.450
7.488
12.151
9.393
84.179°
8.988
8.216
12.387
14.865
30.419
7.714%
32.372
46.070°
4.6981°
4.237%°
55.327

Juli
2016
27.042%

6.865
3.090
37.730
18.379
20.845
4.849
22.693
7.400
11.945
9.180
94.055
8.419
9.056
11.268
15.827
27.696
9.896
31.960
53.492
11.682
2.613
55.405

Juli
2017
33.059

7.191
3

36.598
22.705
20.586
4.817
23.983
12.063
7.9317
10.418
89.980
9.331
8.663
13.627
14.894
29.415
10.131
28.953
65.265
12.802
3.017
55.292

Juli
2018
33.383

7.138
2.643
39.167
21.585
20.607
5.048
22.123
7.610
11.647
10.215
90.138
9.926
9.628
11.411
16.504
23.674%
8.468
28.431
65.084
12.926
3.362
45.276"

Juli
2019
30.430

5.755?
2.529
39.859
19.811
19.993
4.933
27.008
8.826
12.536
11.534
71.414%
10.086
9.356
14.431
14.411
26.481
11.132
27.039
56.664
13.751
3.486
56.785
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75
76
93
94
302

Zahlstelle

Farther Stral3e
Schnieglinger Stral3e
Brettergartenstralie
Marktackerstralle
Hofleser Hauptstral3e

Virnsberger Stral3e

Summe

Juli
2007

1.022
19.792
5.521
4.741
12.931

561.340

100,7%

Juli
2008

999
18.414
5.033
4.060
12.056

561.612

100,8%

Juli
2009

897
19.122
5.640
4.415
12.933

567.651

101,9%

Juli
2010

1.129
18.059
5.805
4.620
12.920

570.678

102,4%

Juli
2012

1.165
18.495
4.327%

4.223
14.001

559.812

100,5%

Juli
2013

1.234
17.416
4.767
4.070
12.882

571.246

102,5%

Juli
2014

1.154
18.840
5.262
5.090
15.308

567.460

101,8%

Juli
2015

1.154%°
18.177
4.715
2.563%
14.554

552.307

99,1%

Juli
2016

1.061
18.118
6.056
4.509
10.453%

563.123

101,1%

Juli
2017

1.119
18.571
4.958
4.693
11.408

583.246

104,7%

Juli
2018
22.852

1.483
16.093%
5.490
5.605
10.020

567.537

101,8%
100,0%

Juli
2019
24.180

1.078
15.614%
4.783
4.754
8.596

557.255

100,0%
98,2%

1 Bauarbeiten firr StraRenbahnverlangerung bis Am Wegfeld
2 StraRensperrung nordl. Kalchreuth
3 Vollsperrung

4 Umbau Erlenstegenstrale

5 BaumaRnahme OstendstraRe westlich Ring

5 Wegen Bauarbeiten AuRere Sulzbacher StraRe nur Fahrtrichtung Innenstadt méglich
7 Sperrung Gleiwitzer StraRe Richtung Suiden zur AS A6

8 Bauarbeiten A 6 zwischen Kreuz Niirnberg Siid und AS Roth

9 Bauarbeiten A 6 zwischen Kreuz Niirnberg Siid und Kreuz Niirnberg Ost

10 Sechsstreifiger Ausbau der SWT zwischen Niirnberg Hafen-Ost und Kreuz Nurnberg Siid

11 Penzendorfer StralRe gesperrt

12 Bauarbeiten Ortsdurchfahrt Stein
13 Stau Ortsdurchfahrt Stein

1 UmbaumaRnahmen SchloRkreuzung Stein / Ansbacher Stralze
15 Bauarbeiten Gebersdorfer StralRe

16 Bauarbeiten Hofener Spange, Leyher StraRRe nur Richtung Fiirth befahrbar

17 Sanierung Jansenbriicke

18 Bauarbeiten am Autobahnkreuz Furth-Erlangen

19 Vorjahreswert

20 Bauarbeiten am Knoten BrettergartenstraRe/Holsteiner Weg

2! Baustelle Raiffeisenstraie
22 Unterbrechung Bielefelder StraRe wegen U-Bahnbau
2 Eingeschrankte Abbiegemaglichkeiten Am Wegfeld wegen StraBenbahnverlangerung
24 Luckenschluss Hofener Spange
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Tabelle 4: Entwicklung des Verkehrs auf den Pegnitzbricken (Kfz/16 h)

(Ordnung der Zahistellen von Westen nach Osten) 01
Zahlstelle Juli Juli Juli Juli Juli Juli Juli Juli Juli Juli Juli Juli
2007 2008 2009 2010 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
60e |Kurgartenbrucke 13.741 | 12.821 | 13.445 | 12.951 | 13.385 | 13.089! | 11.423' | 12.512 | 12.888 | 13.457 | 12.761 | 12.387
60f (WahlerstraRe (Muggenhof) 16.441 | 14.800 | 16.301 | 14.403 | 13.408 | 14.288 | 14.487 | 14.351 | 13.628 | 14.517 | 13.524 | 14.935
77 |Theodor-Heuss-Bricke 30.656% | 30.708 | 31.400 | 33.945 | 30.070 | 34.830 | 34.131 | 32.594 | 34.152 | 35.865 | 28.419° | 31.146
63 [Johannisbriicke 12.465 | 11.786 | 12.751 | 11.977 | 11.851 | 12.508 | 8.601* | 11.222 | 13.709° | 11.470 | 13.135°% | 11.191
65 |Hallertorbriicke 31.929 | 32.148 | 30.909 | 30.997 | 30.569 | 30.502 | 35.739* | 29.650 | 21.209° | 24.623" | 29.100 | 24.883°
66a|Maxbriucke 1.012 979 901 723 895 944 * 832 1.094° 840 789 1.9988
68a|Obere Karlsbriicke 683 677 731 625 612 602 511 493 610 * 431 448
95 |Spitalbriicke 1.331 1.288 1.308 1.270 510° 1.328 1.268 1.349 1.369 1.513 1.250 968
19 |Steubenbriicke 36.731 | 36.551 | 37.474 | 34.589 | 34.871 | 35.677 | 35.179 | 34.996 | 33.900 | 28.503" | 35.282 | 34.327
20 |Adenauerbricke 27.306 | 27.231 [29.246%°| 27.716 | 25.835 | 23.894 | 28.184 | 27.200 | 26.832 | 30.364’ | 25.630 |23.919%
128 |Dr.-Gustav-Heinemann-Briicke | 30.974'2 | 33.639 |34.850%°| 33.466 | 32.284 | 32.257 | 31.102 |28.386'%| 31.312 | 31.812 | 30.733 | 31.274
15 |Ludwig-Erhard-Briicke 10.327 | 8.263 | 10.656 | 10.269 | 9.496 | 9.129' | 9.689 9.373 9.010 9.798 9.623 9.127
Summe 213.596 | 210.891 | 219.972 | 212.931 | 203.786 | 209.048 | 210.314 | 202.958 | 199.713 | 202.869 | 200.677 | 196.603
108,6% | 107,3% | 111,9% | 108,3% | 103,7% | 106,3% | 107,0% | 103,2% | 101,6% | 103,2% | 102,1% | 100,0%
100,0% | 98,0%
* StraRensperrung bzw. Briickensperrung

1 Baustellenbedingt signalgeregelt wechselseitig einspurig befahrbar

2 wegen Sanierungsarbeiten Reduzierung auf eine Fahrspur pro Richtung
3 Sanierungsarbeiten an der MaximilianstralRe zwischen Reutersbrunnenstrale und Muggenhofer Strale
4 Bauarbeiten am Knoten Willstr./Deutschherrnstr.
5 Sanierung Hallertorbriicke

8 Umfahrung von Sanierungsmafnahmen an der Maximilianstrale

” UmbaumaRnahme Bahnhofsplatz
8 Bauarbeiten Westtor, Zufahrt ins Westtor gesperrt, Westtorgraben jeweils nur einspurig
9 Zeitweise wegen Sanierungsarbeiten gesperrt
10 BaumaRnahme OstendstralRe westlich Ring

1 Brickensanierung, Linksabbiegen aus der Wassertorstralze Ri. Norden nicht méglich
12 Unfall im Kreuzungsbereich OstendstralRe/Cheruskerstrae am Nachmittag
13 wegen Bauarbeiten AuRere Sulzbacher Strae nur Richtung Innenstadt befahrbar

14 eingeschrankte Abbiegebeziehungen Erlenstegenstrale / Thumenberger Weg
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Tabelle 5: ENTWICKLUNG DES VERKEHRS (Kfz/16 h) — Zahlstellen 2019

. Juli Juli Juli Juli Juli Juli Juli

ZEl Sl 2008 2009 2014 2015 2017 2018 2019
Pirckheimerstralle 78

6 (6stl. Labenwolfstrae) 14.335 -- -- -- 12.380 -- -- -- 15.164 - 12.998

oc Marienbergstrafte 21.730 | 20.699 | 19.822 - 20.447 - - - 22.296 - 18.808
(Sportplatz)

104 | AuBere Bayreuther Stralte 35.864 | 36703 | 36.884 ||| 39.571 | 39.024 | 36.896 | 39.678 | 37.730 | 36598 | 39.167 | 39.589
(nordl. Bierweg)

10d/1 | Thurn-und-Taxis-Stralle - -- -- -- - - -- -- -- -- 3.804

10d/2 AuRere Bayreuther StraRe B B B B B B B B B B 30.101
(sudl. Bierweg) '

10e | Bierweg 116 - - - - - - - - - - 13.418
Oedenberger StralRe 7

11b (nordl. Welserstrafe) - - - 8.923 6.900 - -- 7.662 -- -- 6.087

13 Erlenstegenstrae 104 17.667' | 207782 | 18.934 ||| 19.688 | 19.851 | 19523 | 16.829% | 18379 | 22.705 | 21585 | 19.811
(B 14 Stadtgrenze)

15 Ludwig-Erhard-Briicke 8.263* | 10.656 | 10.269 ||| 9.496 9.1295 9.689 9.373 9.010 9.798 9.623 9.127
(FluBstralRe)

17 | Laufamhoizstrate 401 21.6401 | 19.8072 | 20592 ||| 21.045 | 20545 | 20616 | 21.7243 | 20845 | 20586 | 20.607 | 19.993
(westl. AS Mogeldorf)

19 Steubenbriicke 36.551 37.474 34.589 34.871 35.677 35.179 32.712 33.900 28.5036 35.282 34.327

20 Adenauerbricke 27231 | 292462 | 27.716 ||| 25.835 | 23804 | 28184 | 27.200 | 26.832 | 30.3645 | 25630 | 23.9197
(Wohrder Talliibergang)

1 Umbau Erlenstegenstrale

2 BaumaRnahme Ostendstrale

3 Wegen Bauarbeiten AuRere Sulzbacher StraRe nur Fahrtrichtung Innenstadt méglich

4 Abbiegebeziehungen Erlenstegenstraie eingeschrankt

5 Baustellenbedingt signalgeregelt wechselseitig einspurig befahrbar

8 UmbaumaRnahme Bahnhofsplatz

7 Brickensanierung, Linksabbiegen aus der Wassertorstrale Ri. Norden nicht maglich

1
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7ahlstelle Juli Juli Juli Juli Juli Juli Juli Juli
2008 2009 2010 2012 2013 2014 2016 2017
20b | Oelser StraRke 6.872 6.784 7.462 6.932 6.990 6.948 7.488 7400 | 12.063% | 7.610 8.826
Ingolstadter Stral3e 23
342 (westl. Miinchener StraRe) - 7.802 - - - - - - - - 6.298
37 Fé%‘é?ﬂ;‘gggben 46.050 | 46.632 | 47.198 ||| 41.136 | 39.905 | 44.080 | 43.013 | 39.772 - 38.958 | 37.144
37/1 | Lessingstrale 7.450 - - - - - - 6.259 - - 7.475
(sudl. Frauentorgraben)
WolckernstralRe 6
38 | (westl. Pillenreuther Strage) 18.948 - - - - - - - 19524 | 17.361 | 17.970
UlmenstralRe
SUL | (sstl. Gibitzenhofstrage) - - - - - - N N - - 26.934
Julius-LofAmann-Stralle 8
510 | \DB-pricke) - - - 23.408 - - - - - - 22.344
s1p/1 | Jullus-Loimann-Strafie - - - 19.080 - - - - - - 18507
(6stl. Finkenbrunn)
Finkenbrunn
51b/2 (sudl. Julius-LoBmann-Str.) - N N 24.126 - - - - - - 23.510
MinervastralRe
51b/3 (westl. Finkenbrunn) - - - 13.444 - - - - - - 13.705
52 z\lsucrrr:llgzr%?;iﬁ;raﬁe 30402 | 29.702 | 31551 ||| 28.800° | 31.740 | 31.037 | 30419 | 27.696 | 29415 | 23.674° | 26.481
53d (Es'ggfh;;p";zmt:itr;agesﬁf 17.328 | 19154 | 18417 ||| 18366 | 15709 | 17.002 | 16.046 | 13.600 - 17.725 | 16.885
55a \(Aéies'teen”bb;}:gs:uigz)ge 8.428 8.897 8,513 8.703 7.504 8.448 - 8.848 - 9.790 9.003
55a/4 E/S%%Trs\fterl?gfburger Strake) 16.093 | 16.650 | 16.378 ||| 15613 | 16.069 | 14.930 - 16.113 - 16.316 | 16.327
55a/5 ng:glra\f\}r:l‘giburger str) 18.879 | 19.939 | 18981 ||| 18326 | 17.725 | 17.840 - 19.225 - 19.934 | 19.384

8 Sperrung der Gleiwitzer StraRe Richtung Suden zur AS A6
9 Stau Ortsdurchfahrt Stein

10 Bauarbeiten Ansbacher StralRe, Schlosskreuzung Stein
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Juli Juli

Zahlstelle

Juli Juli Juli

2008 2009 2010 2014 2015

57/7 | Rothenburger StraRe 33157 | 31.796 | 32.183 ||| 32107 | 30.764 | 31.861 | 32.372 | 31.960 | 28.953 | 28.4311 | 27.0392
(6stl. Gebersdorfer Str.)
57/g | Gebersdorfer Strafe 10.787 | 10.034 | 11.374 ||| 83201 | 10952 | 10203 | 7.71414 | 9896 10131 | 8.4681 | 11.132

(stdl. Rothenburger Str.)

Firther StralRe 356
60 (B 8 ostl. FSW) 24.330 23.990 22.984 24.349 24,593 22.854 23.513 21.539 21.749 22.852 24.180

60a Sigmundstrale 4 -- - - - -- 24.912 - - -- -- 24.346

60e Kurgartenbriicke 12.821 13.445 12.951 13.385 13.089'5 | 11.423% 12.512 12.888 13.457 12.761 12.387

of | Wahlerstrae 14.800 | 16.301 | 14.403 ||| 13.408 | 14.288 | 14.487 | 14351 | 13.628 | 14517 | 13524 | 14.935
(Pegnitzbriicke Muggenhof)

60g Karl-Martell-Stral3e 33 2.884 2.804 2.472 2.676 2.693 3.073 423716 2.613 3.017 3.362 3.486

Frankenschnellweg

17
60m (Leiblsteg) 53.311 54.428 54,561 54.414 58.066 52.284 55.328 55.405 55.292 45.276 56.785
62 Bielefelder StralRe 45 -- -- -- -- -- -- -- 2.50818 -- 4.158 3.662
63 Johannisbricke 11.786 12.751 11.977 11.851 12.508 8.6011° 11.222 13.70920 11.470 13.13521 11.191
65 Hallertorbriicke 32.148 30.909 30.997 30.569 30.502 35.7391¢9 29.650 21.20920 24.62322 29.100 24.88323

11 Bauarbeiten Ansbacher Straen, Schlosskreuzung Stein

12 Briickensanierung Charles-de-Gaulle-Briicke

13 Stau Ortsdurchfahrt Stein

14 Bauarbeiten Gebersdorfer StraRe

15 wegen Briickensanierung wechselseitig nur einspurig befahrbar

16 Bauarbeiten Hofener Spange, Leyher StraRRe nur Richtung Fiirth befahrbar
17 Bauarbeiten A73 Autobahnkreuz Furth-Erlangen

18 Zahlung kurz nach Offnung U-Bahnbau

9 Bauarbeiten am Knoten WillstraRRe / Deutschherrnstrale

20 Sanierung Hallertorbriicke

21 Bauarbeiten Maximilianstrae zw. Reutersbrunnenstr. und Muggenhofer Str.
22 UmbaumaRnahme Bahnhofsplatz

23 Bauarbeiten Westtor, Zufahrt ins Westtor gesperrt, Westtorgraben jeweils nur einspurig
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Zanlstelle Juli Juli Juli Juli Juli Juli Juli Juli Juli
2008 2009 2010 2012 2013 2014 2015 2016 2017
66a | Maxbriicke 979 901 723 895 044 .24 832 1.09420 840 789 1.998%3
68a | Obere Karlsbriicke 677 731 625 612 602 511 493 610 .25 431 448
75 Schnieglinger Strae 333 999 897 1.129 1.165 1.234 1154 | 1.154% | 1.061 1.119 1.483 1.078
(6stl. HerderstralRe)
76 ?;Zﬁgg%gﬁgﬁg?eg 2 18414 | 19122 | 18059 ||| 18.495 | 17.416 | 18840 | 18177 | 18118 | 18571 | 16.0932" | 1561428
77 -(rhtllg)?i(?nC)i:i-:n(aslirs'?-BrUCke 30.708 | 31.400 | 33.945 ||| 30070 | 34.830 | 34131 | 32594 | 34152 | 35.865 | 28.419%° | 31.146
83 (Eéljnfu.egl Sggﬁinnemohe) 31.172 | 30.402 | 29895 ||| 20973 | 30.176 | 31.887 | 30.235 | 27.042% | 33.059 | 33.383 | 30.430
84 F;E:;E:Lhnegrggkﬂie 2.702 2.687 2.794 2.762 2.602 2.913 2.949 3.090 .31 2643 2529
86 ?Beg?/csgtllﬂgAeSr Eg?ﬁgach) 20550 | 19631 | 23351 ||| 20718 | 21.339 | 22075 | 25.450% | 22693 | 22693 | 22123 | 27.008
87 Fischbach-Ost 4.968 5.246 5.348 5.043 4.638 4.592 5.496 4.849 4.817 5.048 4.933
87a | Brunner StraRke 1.906 2176 2.088 2.304 2.038 1.971 1.917 2.197 2238 2.094 1.602
87b (Sé:?\lré?&aﬁhlg'mthon 3.062 3.070 3.260 2.739 2.600 2621 3.579 2.652 2579 2.954 3.331
88 Gleiwitzer Strale 12.066 | 12197 | 12981 ||| 12010 | 13308 | 14.028 | 12151 | 11.945 | 7.931%® | 11647 | 12.536
(nordl. AS Langwasser)
89 Am Zollhaus 9.153 10215 | 10.107 8.028 9.456 9.796 9.393 9.180 10418 | 10.215 | 11.534
(sudl. Liegnitzer Str.)
24 wegen Sanierung gesperrt
% wegen Sanierung gesperrt
2 wegen Sanierung gesperrt, Vorjahreswert
27 Bauarbeiten am Knoten Brettergartenstr./Hohlsteiner Str.
28 Baustelle Raiffeisenstrale
2 Bauarbeiten Maximilienstrae zw. Reuterbrunnenstr. und Muggenhofer Str.
30 Bauarbeiten Verlangerung StralRenbahn bis Am Wegfeld
31 Vollsperrung
32 Firmenlauf Dienstagabend
33 Sperrung der Gleiwitzer StraRe Richtung Stiden zur AS A6
4
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7ahlstelle Juli Juli Juli Juli Juli Juli Juli Juli Juli
2008 2009 2010 2013 2014 2015 2017 2018 2019

90 Kornburger Hauptstrafie 11.757% | 10.075 | 9.313 ||| 8.028% | 7.771 7.145 8.988 8.419 9.331 9.926 | 10.086
(Autobahnbrtcke)

91 RennmuhistraBe 16.306% | 15.884 | 12.775 ||| 11.687 | 12733 | 12059 | 12387 | 11.268 | 13.627 | 11.411 | 14.431
(Rednitzbriicke Katzwang)

93 Marktackerstrafe 5.033 5.640 5805 ||| 4.327% | 4.767 5.262 4.715 6.056 4.958 5.490 4.783
(westl. Mihlweg)

94 Hofleser Hauptstralte 4.060 4.415 4.749 4.223 4.070 5000 | 2.563% | 4509 4.887 5.605 4.754
(westl. MUhlweg)
Spitalbrlicke

95 _ IF:)G 95 - & 1.288 ¢ 1.308 ¢ 1.270 & 51038 ¢ 1.328 & 1.268 ¢ 1.349 ¢ 1.369 ¢ 1.620 €1.250 4968

111 Katzwanger Strafle 101 -- 21.488 21.011 -- -- -- -- 21.823 -- -- 20.850

121 | Mahlhofer HauptstraRe 46 16203 | 16.655% | 15313 ||| 15200 | 12.328 | 13597 | 14.865 | 15.827 | 14.894 | 16504 | 14.411
(B 2 Stadtgrenze)

10 | Dr.-Gustav-Heinemann- 33.639 | 34.850° | 33.466 ||| 32284 | 32257 | 31.102 | 28.186% | 31.312 | 31.812 | 30.733 | 31.274
Briicke (Nordostring)
Dr.-Gustav-Heinemann-Str.

128/1 (west. Dr.-Carlo-Schmid-Str.) - - - - - - - - - - 31.291
Dr.-Carlo-Schmid-Str.

128/2 (nérdl. Dr.-G.-Heinem.-Str.) - - - - - - a a a a 5.091

134 | Leyher StraBe 146 11.894 | 10.829 | 10145 ||| 10507 | 12.398 | 11.430 | 4.698% | 11682 | 12.802 | 12.926 | 13.751
(6stl. Hofener Str.)

137 | Sudwesttangente 52.880 | 57.892 | 53.248 ||| 53.275 | 53.248 | 49.405 | 455624 | 53.492 | 65265 | 65.084 | 56.664
(Stadtgrenze Firth)

144 | KonigstraBe 39 (FG 34) €338 | €432 | €203 ||| €245 | @178 | €190 | €140 | e181 | @165 | @151 ¢148

34 Penzendorfer StralRe gesperrt

35 Bauarbeiten nordlich Worzeldorf

36 Bielefelder Strae wegen U-Bahnbauarbeiten gesperrt

37 Eingeschrankte Abbiegemaglichkeiten Am Wegfeld wegen StraBenbahnverlangerung

38 zeitweise wegen Bauarbeiten gesperrt

% Bauarbeiten A6

40 Baumalnahme Ostendstral3e westlich Ring

41 Wegen Bauarbeiten AuRere Sulzbacher StraRe nur Fahrtrichtung Innenstadt méglich

42 Wegen Bauarbeiten Hofener Spange, Leyher StraRe nur Richtung Furth befahrbar

43 Bauarbeiten A6 zwischen Kreuz Nirnberg Stid und Kreuz Nirnberg Ost

5
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Zahistelle Juli Juli Juli Juli Juli Juli Juli
2008 2009 2014 2015 2016 2017 2018

145 | Sudwesttangente _ 81.460% | 81.600% | 89.193 ||| 88.461 | 91787 | 92736 | 84.179% | 04.055 | 89.980 | 90.138 | 71.414%
(A 73 0Ostl. MUnchener Str:)

149 | Qbere Dorfstrafie 5.959 6.303 6.498 6.249 6.270 7.050 6.766 6.865 7.191 7138 | 5.755%
(Neunhof)

191 HirschenholzstralRe 7.06648 8.20244 8.187 6.841 7.605 7.798 8.216 9.056 8.663 9.628 9.356
Thumenberger Weg

221 (nordl. AuR. Sulzbacher Str.) 8.348
AuRere Sulzbacher Str.

22111 (6stl. Thumenberger Weg) - - - - - - - - - - 16.730
Thumenberger Weg

22112 (sudl. Erlenstegenstrale) 9.769
AuRere Sulzbacher Str.

22713 (westl. Thumenberger Weg) B - - - B B - - - - 16531
Eichendorffstralle 38

241 (6stl. HubertusstraRe) - 9.222 - - 9.016 - - - - - 8.177
Tafelhofstralle

297 (nérdl. Karl-Broger-Tunnel) - 4.828 N N - - N N N N 3.955
Tafelhofstralie

2971 (nordl. EilgutstralRe) - - - - - - - - - - 1.857
Eilgutstral3e

29112 (6stl. TafelhofstraRRe) - - - - - - - - - - 2.926

302 | Vimsberger Stralte 12056 | 12933 | 12920 ||| 14001 | 12882 | 15308 | 14.554 | 10.453%* | 11.408 | 10.020 | 8596
(6stl. Hofener Spange)
TafelfeldstralRe 42

304 (n6rdl. Wiesenstral3e) - - - - - - - - - - 7.087

315 | Gostenhofer Hauptstralie 8 3 B B B 3 3 B B B B 4.020
(sudl. Plarrer) :

4 Bauarbeiten A6 zwischen AK Nirnberg Siid und AS Roth

4 Bauarbeiten A6 zwischen Kreuz Niirnberg Siid und Kreuz Niirnberg Ost

46 Sechsstreifiger Ausbau der SWT zwischen Nirnberg Hafen-Ost und Kreuz Nurnberg Std

47 StraRensperrung nordl. Kalchreuth

4 penzendorfer StralRe gesperrt

40 Zahlung nach Eréffnung Hofener Spange

6
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Zanlstelle Juli Juli Juli Juli Juli Juli Juli Juli Juli Juli
2008 2009 2010 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Erlanger Stral3e
349 (nordl. Marienbergstr.) - 34.355 - - - - - - 32.760 - 30.124
349/1 | Marienbergstraiie - 21.094 - - - - - - 19.185 - 17.14250
(6stl. Erlanger Str.)
Erlanger StralRe
349/2 (siidl. Marienbergstr.) -- 38.532 -- -- - - - - 32.441 - 32.435
349/3 | Bamberger Strafte - 9.875 - - - - - - 9.218 - 4.415%
(westl. Erlanger Str.)
GrolRgrundlacher
350 Hauptstral3e - - - - - - - - - - 4.902
Katzwanger HauptstralRe B __ __ __ B B _ _ B B
386 (nordl. Lausitzer Str.) 14.175
a02/1 | Gaulnhofer Strae - - - 5.301 - 6.727 - - - - 5.809
(6stl. Lindenplatz)
Ziegelsteinstral3e
aar (nérdl. AuRR. Bayreuther Str.) - - - - - - - - - - 17.224
AulRere Bayreuther Str.
441/l (nordostl. Ziegelsteinstr.) - - - - - - - - - - 22.069
AuRere Bayreuther Str.
4412 (sudwestl. Ziegelsteinstr.) - - - - - - - - - - 36.247
Bismarckstral3e 36
449 (suidéstl. Oedenberger Str.) B - - - B B - - - - 2.363
Schreyerstral3e 19b 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 51
450 (stdostl. Knauerstral3e) 5.023
& FuBgangerbereich
50 Baustelle Raiffeisenstrale
51 zwischen 10 Uhr und 12 Uhr drei mal StraBensperrung fir jeweils ca. 15 min
7
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Berichtsvorlage

Ge0/018/2019

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 12.12.2019 offentlich Bericht
Betreff:

Zusatzbeschilderung bei nach Personen benannten StralRen
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 09.01.2018
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 04.05.2018

Anlagen:
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 09.01.2019

Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 04.05.2018
Sachverhalt

Beschilderungsbeispiel Magnus-Hirschfeld-Platz
Beschilderungsbeispiel Stehrstrasse

Bericht:

Uber die Praxis der Zusatzbeschilderung bei nach Personen benannten Stralen wird berichtet.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[X] Kosten noch nicht bekannt

[ ] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

X dauerhaft [ ] nur fiir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr
davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr
Seite 1 von 3
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Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|X| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

- Kosten fir Erstanbringung der Zusatzbeschilderung
- Kosten fur Unterhalt/Ersatz (z.B. bei Vandalismus)
- Erhéhter Verwaltungsaufwand

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

1 Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

[ ] RA (verpfiichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[

Seite 2 von 3
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Beilage: .........ccooee

Fraktion der
Christlich-Sozialen Union
im Stadtrat zu Niirnberg

CSU-Stadtratsfraktion Rathausplatz 2 90403 Niirnberg Wolff'scher Bau des Rathauses
_ o Zimmer 58
Herrn Oberblirgermeister Rathausplatz 2
Dr. Ulrich Maly , 90403 Niirnberg
Rathausplatz 2 : r - Telefon: 0911 231 -2907
i : OBERBURGERMEISTER Telefax: 0911 231-4051

90403 Niirnberg

E-Mail: csu@stadt.nuernberg.de
U 9 JAN. 2018 . Nr....WwWw.csu-stadtratsfraktion.nuernberg.de
1 - na

V” . P Tur O TH

——— 1% V3 niwen vor Absen-

T2 dimg vortegen 09.01.2018
’_./‘\ S Asttwort zur Untor- Kénig
VI fzwV.| " schr vortegen

Zusatzbeschilderung von StraBenschildern
Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister

In vielen deutschen Stddten gibt es in Straen, die nach Personen benannt sind, zusétzlich zu den StraRenschil-
dern erlduternde Schilder, auf denen biographische Daten der betreffenden Person angegeben werden, z.B.
Geburts- und Sterbedatum, Funktion und Rolle der Person. Diese zusétzlichen Schildertafeln sind nicht nur fir
die Bevdlkerung, sondern auch fiir die Gaste sehr informativ. Auch fiir Nirnberg wiren solche zusétzlichen
Informationen wiinschenswert. Zudem kénnen solche zusétzlichen Schilder auch eine Alternative zu einer Um-
benennung der Strale bei aus historischer Sicht strittigen StraBennamen sein.

Da die zuséatzlichen Schilder einen zusatzlichen finanziellen Aufwand bedeuten, kénnen sie nicht in allen Stra-
Ben auf einmal angebracht werden. Ein erster Schritt wire aber, sie bei neu nach Personen benannten StraRen
stets anzubringen. Im zweiten Schritt kann eine Umstellung erfolgen wenn Sponsoren gefunden werden. In
einem weiteren Schritt kénnten dann StraRen folgen, die bereits nach Personen benannt sind. Dabei kénnte
auch dafiir geworben werden, dass Birgerinnen und Biirger, Unternehmen, Vereine, Organisationen etc. die
zusatzlichen Schilder als Sponsoren finanziell unterstiitzen.

Die CSU-Stadtratsfraktion stellt daher zur Behandlung im zusténdigen Ausschuss folgenden
Antrag:

Bei nach Personen neu benannten StraRen werden zusatzlich zu den StraRenschildern ergéinzende
Schilder mit den wichtigsten biographischen Daten der jeweiligen Person angebracht.

= B




Beilage: .........ccooee

Bei StraRen, die bereits die Namen von Personen tragen, sollen die ergénzenden Schilder sukzessive
angebracht werden. Dies soll insbesondere in Abstimmung mit dem jeweils zusténdigen Biirger- bzw.

Vorstadtverein erfolgen. Die Finanzierung der ergénzenden Schilder bei bestehenden StraRennamen
soll nach Méglichkeit durch Sponsoring durch Blirgerinnen und Birger, Unternehmen, Vereine, Orga-

nisationen etc. erfolgen.

en GriRen

Fraktionsvofsitzender
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Beilage: ........ccconie

SPD
spd@stadt.nuernberg.de U1, U11 Lorenzkirche Rathaus Tel 0911/231-2906 STADTRATSFRAKTION
www.spd-stadiratsfraktion.nuemberg.de Bus 36, 46, 47 Rathaus 90403 Namberg Fax 0911/ 231-3895 NURNBERG
SPD Stadtratsfraktion | Rathaus | 90403 Nirnberg A )

An den Oberburgermeister. AL S O ———

RBURGERMEISTE

der Stadt Nurnberg OBERBURGEHRMEI !
Dr. Ulrich Maly 04 MAl 2018

Rathaus - § ST ST
90403 Nirnberg I {70 i Mg |

| | ARt 207 O P{/L‘
schit voriogen ' Nurnberg, 4. Mai 2018

Dr. PréIR-Kammerer/Zadek

Namensschilder auch in Park- und Griinanlagen
Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

regelmaRig gibt es von Seiten der Politik Vorschldge und zum Teil auch Debatten iiber -
die (Um-)Benennung von Strallen, Platzen, Bricken oder Parks. Zuletzt wurde dabei
die starkere Beriicksichtigung von Frauen bei solchen Benennungen thematisiert. Auf
unseren Antrag hin wurde im Verkehrsausschuss Ende Januar beschlossen, die
Grinflache an der Ecke Koberger-/Uhland-/ GrolandstraBe in Margarete-Tanner-Park
zu benennen. Dabei stellte sich auf unsere Nachfrage hin heraus, dass Griin- bzw.
Parkanlagen in Nurnberg generell keine ,Namensschilder* bekommen. Damit ist die
Benennung einer Griinanlage bzw. eines Parks, wie z.B. im Fall des Margarete-Tanner-
Parks aber konterkariert, weil damit eben gerade nicht die Wiirdigung des Schaffens
der namensgebenden Person im 6ffentlichen Raum erfolgt. Im Fall des Margarete-
Tanner-Parks wurde inzwischen als Einzelfall ein klassisches StraBenschild
angebracht..

Um hier zukunftig eine einheitliche Regelung zu schaffen und die intendierte Wiirdigung
einer Person im offentlichen Raum zu erméglichen, stellt die SPD-Stadtratsfraktion zur
Behandlung im zustandigen Ausschuss folgenden

Antrag

In benannten Park- und Griinanlagen der Stadt, dies gilt fir bereits bestehende wie
auch fir zukunftige, werden Namensschilder ggf. mit Zusatzinformation zu der
jeweiligen Person angebracht. Die Verwaltung macht Vorschlige, wie diese aussehen
kénnten und zeigt, ob und in welchen Fallen eine solche weitergehende Erlauterung
angebracht werden kénnte. N

Mit freundlichen GruRen

[ (38

Dr. Anja PrélR-Kammerer
Fraktionsvorsitzende
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Sachverhalt

Seit Januar 2019 werden bei allen neuen nach Personen benannten Strafl3en Zusatzschilder
angebracht, die die Lebensdaten bzw. die Bedeutung der geehrten Person in knapper Form
erlautern. Dies sind die Helmut-Blo3-Stral3e (AfV vom 24.01.2019), die Elise-Hopf-Stral3e
(AfV vom 21.02.2019), die Babette-Muller-StralRe (AfV vom 21.02.2019), die Kate-Reichert-
Stral3e (AfV vom 21.02.2019), die Schmidt-Burkhardt-Stra3e (AfV vom 21.02.2019), der
Magnus-Hirschfeld-Platz (AfV vom 28.03.2019), die Emmy-Noether-Straf3e (AfV vom
27.06.2019), die Sophie-Germain-Stral3e (AfV vom 27.06.2019), die Dr.-Andreas-Urschlech-
ter-Bruicke (AfV vom 29.09.2019) und die DefetstralRe (vorbehaltlich Beschlussfassung AfvV
vom 12.12.2019).

Bei der Helmut Blof3-Stral3e und beim Magnus-Hirschfeld-Platz sind die Zusatzschilder be-
reits montiert. Bei den tbrigen Straf3en erfolgt die Anbringung der Zusatzschilder, sobald die
(StraRen-)BaumalRnahmen vor Ort abgeschlossen sind.

Bei den 1.200 bestehenden, nach Personen benannten Straf3en, Briicken und Platzen in
Nurnberg erfolgt - unter Berticksichtigung der Personalressourcen bei Geo, wo 0,15 VK-Stel-
len fur Strallenbenennungen zur Verfligung stehen - die Anbringung eines Zusatzschildes
mit einem erlauternden Text nur in Einzelfallen. Dies geschieht insbesondere dann, wenn
eine Kommentierung aufgrund neuerer Erkenntnisse notwendig erscheint und dies einer bes-
seren historischen Einordnung dienlich ist (vgl. AfV vom 20.09.2018). In der Stehrstralle
wurde bereits ein Zusatzschild angebracht, in Vorbereitung ist dies beim Wissmannplatz, der
Wissmannstrafle und der Pausalastral3e.

Um zu gewéhrleisten, dass die Zusatzschilder korrekt sind, wird das Stadtarchiv (Av) bei der
Textdefinition eingebunden. Die Koordination des Vorgangs erfolgt durch Geo. Die Beschaf-
fung und Anbringung der Zusatzschilder fithrt SOR durch.

Derzeit bereitet Geo in Zusammenarbeit mit Av und dem Online-Biro vor, das Stral3enna-

mensverzeichnis online zu stellen. Auf diese Weise erfolgt tiber das Internet eine Information
Uber die Hintergriinde zur Benennung von Straf3en, Platzen und Bricken in Nirnberg.
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Beschlussvorlage

Vpl/117/2020

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 30.01.2020 offentlich Beschluss
Betreff:

Radverkehrsanlagen in der Rothenburger StralRe zwischen Wredestral3e und Bertha-von-
Suttner-StralRe

Anlagen:
Stral3enplan Wredestral3e und Von-der-Tann-Stral3e PI.Nr. 2.2021.2.2

Stral3enplan Von-der-Tann-Stral3e und Wallensteinstral3e PI.Nr. 2.2217.2.2
StralRenplan Wallensteinstraf3e und Bertha-von-Suttner-Stral3e PI.Nr. 2.2217.2.3

Sachverhalt (kurz):

Fur eine Radschnellverbindung von Nirnberg in den Stdwesten nach Zirndorf, Oberasbach
und Stein sind mehrere Varianten im Gespréach. Eine der Varianten sieht eine Fuhrung Uber die
Rothenburger Straf3e vor. Der AfV hat am 27.06.2019 beschlossen, die Verwaltung zu
beauftragen, die Radschnellverbindung zwischen Zirndorf und Nirnberg mit hoher Prioritat zu
planen. Zuséatzlich zur Trasse gemal Machbarkeitssudie tber die alte Bibertbahn in Richtung
Sudwestpark mit Anschluss der Stadt Stein, wird die Trasse entlang der Rothenburger Stral3e
zwischen Stadtgrenze und Kreuzung Frankenschnellweg geplant. Die Trasse soll moglichst
dem Standard der Machbarkeitsstudie fur Radschnellverbindungen (Radschnellweg bzw.
Radhauptverbindung) entsprechen. Aufgrund der Notwendigkeit der SchlieBung der
Radwegeliicke zwischen Rothenburger Stral3e / Wallensteinstrale und Rothenburger StralRe /
WredestralRe und einer gleichzeitig in Teilbereichen notwendigen Deckensanierung hat die
Verwaltung eine umfassende Planung erstellt. Diese kommt hier erstmals dem Standard einer
Radschnellverbindung - abhangig von den 6rtlichen Zwangspunkten - sehr nahe.

Der Plan sieht einen abschnittsweisen Teil- und Vollumbau des Stral3enquerschnitts vor. Im
Hinblick auf die Verlangerung der U3 nach Gebersdorf parallel zur Rothenburger Straf3e wird
dort ein spurbarer Rickgang des Kfz-Verkehrs erwartet, so dass Kfz-Fahrspuren zugunsten
des Radverkehrs aufgegeben werden kénnen. MaRRgebend fir die Leistungsfahigkeit der
Rothenburger Stral3e ist -wie meist- nicht die Anzahl der Spuren, sondern die Steuerung der
Ampelanlagen an den neuralgischen Knoten. Nach umfangreichen signaltechnischen
Uberprifungen kann der Kfz-Verkehr mit Anpassungen der Steuerungen auf den verbliebenen
Fahrspuren abgewickelt werden.

Im Zuge des StralRenbaus ist vorgesehen, Teilflachen zu entsiegeln und mit Baumen zu
begrinen. AuRerdem werden alle im Bereich liegenden Bushaltestellen barrierearm umgebaut.

Aufgrund der zwar angekindigten aber noch nicht festgelegten staatlichen Forderbedingungen
fur Radschnellwege missen die Kosten, Zuschisse und die Finanzierung im Rahmen der
vertieften Planung noch im Detail geklart werden. Der Zuschussantrag soll - soweit alle
Fordervoraussetzungen vorliegen - im Jahr 2020 gestellt werden. Abhangig von der
Zuschussbewilligung und einer damit gesicherten Finanzierung ist dann ein Baubeginn ab 2021
vorgesehen.

Seite 1 von 4
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Diese MalRnahme ist eine der groRen RadverkehrsmalRnahmen, die mit der Aufstockung des
Radverkehrsetats auf 5 Mio. Euro ab 2021, 7 Mio. Euro ab 2022 und 10 Mio. Euro ab 2023
umgesetzt werden soll.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[X] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [] nur fir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfigung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

] Ja

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans
[]

Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prufung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

Seite 2 von 4
42



Stadt NUrnberg

Beschlussvorlage Vpl/117/2020

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[
[

Ja

Nein

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

[
=

Nein
Ja

Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

Durch die Anlage von Radstreifen kann der Konflikt zwischen Radfahrenden,
die auf dem Gehweg fahren und Ful3gangern zukiinftig vermieden werden.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

O X X O

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

SOR
VB

Seite 3 von 4
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Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschliel3t die Markierung von Radstreifen und den Umbau der
Rothenburger Strafl3e zwischen

- Wredestral3e und Von-der Tann-Strafl3e gemal3 Plan Nr. 2.2021.2.2 vom 29.07.2019
mit letzter Anderung vom 25.11.2019,
- Von-der-Tann-Strafl3e und Wallensteinstrale gemaf Plan Nr. 2.2217.2.2 vom 29.07.2019
mit letzter Anderung vom 25.11.2019 und
- Wallensteinstral3e und Bertha-von-Suttner-Stral3e gemafd Plan Nr. 2.2217.2.3 vom
29.07.2019
mit letzter Anderung vom 25.11.2019.

Seite 4 von 4
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Gesamtbearbeitung der Plangrundlage in CARD /1:

Verkehrsplanungsamt Nurnberg, StraBenplanung

Reiser M.

Plangrundlage: Amt fur Geoinformation und Bodenordnung
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Berichtsvorlage

Vpl/116/2019

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 30.01.2020 offentlich Bericht
Betreff:

Radschnellweg am Main-Donau-Kanal
hier: Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 17.10.2019

Anlagen:
Antrag_Radschnellweg Main-Donau-Kanal_SPD

Bericht:

Die Herstellung asphaltierter Wege entlang des Main-Donau-Kanals als kreuzungsfreie Lang-
streckenroute birgt ein grof3es Potential fur den Uberdrtlichen Pendlerverkehr zwischen den
Stadten Erlangen, Firth, Nurnberg, Schwabach und Roth. Deshalb hat sich die Stadt Nirnberg
in der Vergangenheit bereits mehrfach fur den Ausbau qualitativ hochwertiger Radwege
entlang des Main-Donau-Kanals in der Metropolregion Nirnberg eingesetzt.

Zwar wurde aufgrund der Potentialabschatzung im Rahmen der "Machbarkeitsstudie
Radschnell-verbindungen Nirnberg - Firth - Erlangen - Herzogenaurach - Schwabach und
umgebende Land-kreise" die Trasse entlang des Main-Donau-Kanals nicht als
Radschnellverbindung empfohlen. Dennoch stellen die Wege entlang dieser Wasserstral3e
eine beliebte Radverbindung nicht nur fir den Freizeitverkehr dar. Dies zeigt eine aktuelle
Radarzahlung der Radverkehrsmengen vom November 2019 im Abschnitt des Europakais
sudlich des Frankenschnellwegs, wonach sogar in der kalten Jahreszeit an Wochentagen
insbesondere zu den morgendlichen und abendlichen Verkehrsspitzen verstérkt Radfahrende
auf diesem Abschnitt unterwegs sind. Die Route entlang des Kanals wird also bereits heute
schon stark vom Alltagsradverkehr genutzt, obwohl weite Strecken nicht asphaltiert und daher
weder witterungsunabhangig nutzbar noch durchgehend attraktiv fir den Radverkehr sind.

Bisher hatte der Bund lediglich eine finanzielle Beteiligung an der Herstellung eines
fahrradfreundlichen Belages (bitumindse Befestigung) auf den Wegen entlang des Main-
Donau-Kanals in Aussicht gestellt (voraussichtlich 50%), da kein eigenes Ausbauverlangen
vorlage. Nach Auskunft der Wasserstraf3en- und Schifffahrtsverwaltung (WSV) ist dies aber nur
dann moglich, wenn alle Vorgaben des WSV aus Betrieb und Unterhalt Berticksichtigung
finden und die Verkehrssicherungs- und Unterhaltspflicht dieser Wege anschlieRend von der
Stadt NUrnberg tbernommen wirden. Dies kann weder von der Stadt Nurnberg noch von den
anderen Gebietskorperschaften, die ebenfalls von der Problematik betroffen wéaren, erwartet
werden. Da die Wege auch weiterhin vom WSV als Betriebswege genutzt werden, muss die
Verkehrssicherungs- und Unterhaltspflicht in der Hand der Wasserstrafl3en- und
Schifffahrtsverwaltung des Bundes verbleiben.

Die Verwaltung wird in diesem Sinne weiter verhandeln.
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1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei2.)
(] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

Seite 2 von 4
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(] Ja Es sind keine Belange mit Diversity-Relevanz betroffen.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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A" V

OBERBURGERMEISTER ;(2(/,4

SPD Stadtratsfraktion | Rathaus | 90403 Niirnberg

An den Oberbirgermeister

der Stadt Nurnberg 17 OKT. 2019
Dr. Ulrich Maly 1 . L —
Rathaus — o Zur Stellungnahme
90403 Nurnberg —— _|Kts. [T Antwort vor ADsen-
2 dung voriegen
4 5 Antwort zur Unter-
zwV. | _schrift vordNéirnberg, 17. Oktober 2019

Ahmed
Radschnellweg am Main-Donau-Kanal

Sehr geehrter Herr Oberburgermeister,

der Freistaat und die Stadt Nurnberg haben die Absicht, ein System an
Radschnellwegen in der Metropolregion zu schaffen. Radschnellwege stellen ein
neues, hochwertiges Infrastrukturelement fur den Radverkehr dar. Mit der wachsenden
Bedeutung des Radverkehrs fur die Gesamtverkehrsleistung liegt es im Interesse der
Stadt, mit den Radschnellwegen v.a. Pendlern ein Angebot zu machen, damit sie
umsteigen. Ein Grofteil der Staus und Verkehrsprobleme in Nirnberg entsteht nicht
zuletzt durch den Pendelverkehr.

Baulich zeichnen sich Radschnellwege durch Folgendes aus: eine sichere
Befahrbarkeit auch bei hohen Geschwindigkeiten (30 km/h), eine direkte, weitgehend
umwegfreie Linienfihrung, méglichst wenige Kreuzungen mit dem PKW-Verkehr,
Abtrennung von Gehwegen, komfortable Breiten, eine gute Asphaltierung und
moglichst wenige Steigungen.

Unter diesen Vorgaben hat die Stadt Nurnberg in Kooperation mit den Stadten
Erlangen, Herzogenaurach, Furth und Schwabach und den Landkreisen Furth,
Nurnberger Land, Roth und Erlangen-Héchstadt eine Machbarkeitsstudie fur die
Untersuchung eines Radschnellverbindungsnetzes in Auftrag gegeben.

In dieser werden einige Korridore und Trassen priorisiert. Es fallt auf, dass eine Trasse,
die beinahe ,natirlich* fir einen solchen Radschnellweg infrage kdme, nicht
weiterverfolgt wird: “Korridor 20" entlang des Main-Donau-Kanals. Dieser fiihrt einmal
durch die ganze Metropolregion, u.a. durch die Stadte Roth, Schwabach, Nurnberg,
Furth, Erlangen und Baiersdorf.

Hier besteht ein durchgangiger Weg, mit wenigen Steigungen, der schon kreuzungsfrei
ist. Lediglich der Belag ist nicht passend. Ein Radschnellweg kénnte hier sehr viel
effizienter, schneller und besser realisiert werden, als ,auf der grinen Wiese" oder
mitten durch Siedlungsgebiete.

Daher stellt die SPD-Stadtratsfraktion zur Behandlung im zustandigen Ausschuss
folgenden

Antraq:

* Die Stadtverwaltung mége sich — wenn méglich zusammen mit weiteren ?jgf{:{feffg“k“o“
betroffenen Kommunen aus der Metropolregion — an das Wasserwirtschaftsamt

SPD
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wenden, um eine Befestigung der Wege entlang des Kanals zu einem Radschnellweg
zu erreichen.

»  Wasserwirtschaftsamt, Stadt Nurnberg und Freistaat bringen méglichst schnell die
Planungen fur den Radschnellweg entlang des Main-Donau-Kanals auf den Weg.

Mit freundlichen GrilRen

i PDFF/{LLL[

Thorsten Brehm
Stv. Fraktionsvorsitzender

Stadtratsfraktion
Nirnberg

SPD
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Beschlussvorlage

Vpl/119/2020

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 30.01.2020 offentlich Beschluss
Verkehrsausschuss 30.01.2020 offentlich Beschluss
Betreff:

Verkehrssicherheit Worzeldorfer Hauptstrafie
hier: Antrag der SPD-Stadtratsfraktion und der CSU- Stadtratsfraktion vom 04.07.2019

Anlagen:
StralRenplan Nr. 2.2129.2.1

Antrag_Worzeldorfer Hauptstraf3e_SPD, CSU

Sachverhalt (kurz):

Von Birgern und Anwohnern wurden mehrfach Anfragen und Forderungen nach einer sicheren
Gehwegverbindung im stdlichen Ast der Worzeldorfer Hauptstral3e zwischen den vorhandenen
Gehwegen An der Radrunde und der Seckendorfstral3e an die Verwaltung heran getragen. Die
Stadtratsfraktionen der SPD und CSU beantragen gemeinsam die Prifung eines
eigenstandigen Rad- / Gehwegs oder von Markierungen.

Planung:

Die dringend sanierungsbediirftige Stiitzmauer wird unter Beriicksichtigung der stadtischen
Grundstlicksgrenzen erneuert. Der geplante Randstein verlauft deckungsgleich zur heute
vorhandenen Pflasterrinne, die im Bestand als Fahrbahnbegrenzung dient. Die exakte
Gehwegbreite ergibt sich aus der Konstruktionsart der Stitzmauer und wird im Zuge der
Detailplanung festgelegt. Sie kann deshalb vom Plan noch geringfligig abweichen. Durch die
bauliche Trennung der Fahrbahn vom Gehweg mittels eines Hochbordes wird die
Verkehrssicherheit fiir FuRganger wesentlich verbessert.

Vor Haus Nr. 28 wird die Fahrbahn auf 4,60m eingeengt und eine ,Nase“ im Gehweg neu
angelegt. Damit wird eine Aufstellmoglichkeit und eine Querungshilfe fir FulRganger
geschaffen. Gleichzeitig wird dadurch die Einhaltung der Geschwindigkeit (Tempo 30)
unterstiitzt. Die in Richtung Stiden fahrenden Kfz missen bei Gegenverkehr warten. Die
Sichtbeziehungen sind gegeben.

Eine Weiterfiihrung des Gehweges von Haus Nr. 28 in Richtung Siiden ist wegen der geringen
Breite der vorhandenen Verkehrsflache (ca. 6,60m zwischen den Grundsticksgrenzen) zum
jetzigen Zeitpunkt nicht moglich. Es ware ein starker Eingriff in Privatgrund erforderlich.

Deshalb soll im Anschluss an die Nase eine 1,85m breite Hilfslinie mit einem unterbrochenen
Schmalstrich abmarkiert werden. Die verbleibende Fahrbahnbreite betragt 4,75m und
ermdglicht das Begegnen zweier Pkw. Fir den Begegnungsfall mit gréReren Fahrzeugen muss
der abmarkierte Streifen Gberfahren werden. In diesem Bereich ist ein absolutes Halteverbot
und ein Schild "Ful3ganger" vorgesehen.

Damit kénnen die Forderungen aus der Bevolkerung teilweise umgesetzt werden, auch wenn
aufgrund der moglichen Befahrung des Seitenstreifens durch Kraftfahrzeuge in diesem Fall
keine Piktogramme aufgebracht werden kdénnen.

Seite 1 von 4
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Wenn der stdliche Ast der Worzeldorfer Hauptstral3e St 2406 zwischen An der Radrunde und
der Seckendorfer Strafl3e von einer KreisstraRe KrN2 zur Ortsstral3e abgestuft wird, und sich
dadurch geanderte Rahmenbedingungen fiir die planerische Behandlung ergeben, kénnte die
Neugestaltung und Neuaufteilung der Verkehrsflache erneut untersucht werden und
gegebenenfalls eine Verbesserung fur FuRganger im gesamten Abschnitt erreicht werden. Die
Verwaltung schlagt jedoch vor, als zeithahe Losung zunachst den vorgelegten Plan zu
realisieren und die Erfahrungen abzuwarten. Eine weiterfihrende Planung bis zur
Spitzwegstral3e wird aufgrund der Wegelange héhere Kosten verursachen. In diesem
Zusammenhang wird auch eine EinbahnstraRe mit baulichem Randstreifen geprift werden.

Zur Zeit liegt noch keine aktuelle Kostenschatzung vor. Diese hangen u.a. von der

Detailplanung der Stiitzwand ab. Die Kosten werden im Rahmen des Objektplans im SOR-
Werkausschuss behandelt.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[X] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[ ] dauerhaft [] nur fir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfigung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

Seite 2 von 4
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2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Anlage eines neuen Gehweges, Verbesserung der Querungssituation und der
Sichtverhaltnisse. Daraus ergeben sich Verbesserungen fiur "schwache"
Verkehrsteilnehmer.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

VB

00X O
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Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschliel3t den Ausbau der Worzeldorfer HauptstraRe gemaf Vpl-Plan
Nr. 2.2129.2.1 vom 21.11.2018 .
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Gesamtbearbeitung der Plangrundlage in CARD/1:

Verkehrsplanungsamt Nurnberg, StraBenplanung

Plangrundlage: Amt fiir Geoinformation und Bodenordnung

Digitale Stadftgrundkarte mit Vermessung und Kartierung:
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Stadtratsfraktion
Nurnlj-er'g

SPD

Herrn
Oberburgermeister /4' 'FV

Dr. Ulrich Maly RREATIRGERNM S TER]
Rathausplatz 2 )
90403 Nurnberg

aranne

ﬁ 04. Juli 2019
—d Dix/Krieglstein

Verkehrssicherheit Worzeldorfer Hauptstrafe

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

immer wieder gibt es seitens Burgerinnen und Birger Beschwerden tber die gefahrliche
Verkehrssituation fur FulRganger und Radfahrer in der Worzeldorfer Hauptstrale. Die
Worzeldorfer HauptstralRe stellt die einzige Verbindung zwischen den beiden Ortsteilen
Kornburg und Worzeldorf dar und muss trotz fehlenden Ful- und Radweg genutzt wer-
den.

Die Stadtratsfraktionen der SPD und CSU stellen deshalb zur Behandlung im zustandi-
gen Ausschuss folgenden

Antrag:

Die Verwaltung pruft, inwiefern ein eigenstandiger Full/Radweg geschaffen werden
kann.

Die Verwaltung pruft ebenso Abmarkierungen auf der Fahrbahn fir einen Full/Radweg.
Die Verwaltung ergreift MaRnahmen, um die Verkehrssicherheit fur FuBRganger und Rad-
fahrer z.B. durch eine Beschilderung zu erhohen.

Mit freundlichen Grufden

. AR
CPr ¥ /Q - |
Dr. Anja Prél3-Kammerer Marcus Kénig
SPD-Fraktionsvorsitzende CSU-Fraktionsvorsitzender
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Beschlussvorlage

Vpl/120/2020

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 30.01.2020 offentlich Beschluss
Betreff:

Reaktivierung Ringbahn

Anlagen:
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 05.02.2019

Sachverhalt (kurz):

Im Rahmen des Nahverkehrsentwicklungsplans wurde die Durchbindung der stillgelegten
Bahntrasse zwischen Nordostbahnhof und Firth untersucht und in einer ersten Abschéatzung
als verkehrlich und volkswirtschaftlich sinnvolle MalRnahme bewertet. Eine daran
anschlie3ende vertiefende Untersuchung als Planfall in der Korridoruntersuchung Sektor West
im Auftrag der Bayerischen Eisenbahngesellschaft (BEG) hat bestéatigt, dass der
Fahrgastzuwachs und damit der Nutzen einer solchen Durchbindung betréachtlich wére.
Allerdings waren die Kosten der von der BEG gepruften Ausbau- und Betriebsvariante zu hoch,
um in einer Standardisierten Bewertung einen positiven Nutzen/Kosten-Faktor zu erreichen. Da
der hohe verkehrliche Nutzen der Durchbindung in beiden Untersuchungen anerkannt wurde,
hat sich die Stadt Nurnberg mit der BEG darauf verstandigt, die Flachen fir potentielle
Haltepunkte weiterhin freizuhalten, um das Projekt zu einem spéateren Zeitpunkt realisieren zu
kénnen. Zwischenzeitlich lassen die Bevdlkerungs- und Arbeitsplatzentwicklung im
Einzugsbereich der moglichen Haltepunkte sowie neue stadtebauliche Entwicklungen im
Bereich Thon, Wetzendorf und Muggenhof einen noch héheren Fahrgastzuwachs fir einen
Linienbetrieb auf der Trasse der Ringbahn erwarten.

Aufgrund der derzeitigen Diskussionen um Klimaschutz und die erforderliche Verkehrswende
plant die DB AG die Reaktivierung stillgelegter Bahnstrecken. Da bei der Reaktivierung von
Strecken andere Kriterien anzusetzen sind als beim Aus- oder Neubau einer Strecke, besteht
auch fur die Durchbindung der Grafenbergbahn tber die Trasse der Ringbahn nach Furth die
Mdoglichkeit, in das Programm aufgenommen zu werden. Der Freistaat Bayern, der fir die
Bestellung von Verkehrsleistungen in Bayern zustandig ist, nicht aber fir die Infrastruktur, hat
sich bereit erklart, die Beauftragung eines Verkehrsunternehmens fur den Betrieb auf den
reaktivierten Strecken zu prifen, wenn folgende vier Rahmenbedingungen erfillt sind:

1. Eine vom Freistaat anerkannte Prognose muss mehr als 1.000 Reisende pro Werktag in
Aussicht stellen.

2. Der Freistaat wird keinen Zuschuss zur ggf. erforderlichen Ertlichtigung der Infrastruktur
leisten.

3. Ein Eisenbahninfrastrukturunternehmen betreibt die Strecke und Stationen dauerhaft zu
einem angemessenen Preis.

4. Die Stadt muss ein mit dem Freistaat abgestimmtes Buskonzept im Bereich der
Reaktivierungsstrecke umsetzen.

Voraussetzung dafir, dass der Freistaat die Beauftragung von Verkehrsleistungen auch auf der
Ringbahnstrecke pruft, sind Beschlisse des Nirnberger Stadtrates und des Firther Stadtrates,
in denen jeweils die vier genannten Kriterien fur die Reaktivierung von Bahnstrecken anerkannt
werden. Mit diesen Beschllissen kann der fur stadtgrenziberschreitende Projekte zustandige
Zweckverband des Verkehrsverbundes GrofRraum Nirnberg federfihrend den Freistaat bitten,
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die BEG gemeinsam mit dem VGN mit der Aktualisierung der Potentialanalyse und der
Erarbeitung eines Betriebskonzeptes zu beauftragen.

Da die Anzahl der Strecken begrenzt ist, die reaktiviert werden sollen, muss das Anliegen der
Stadt NiUrnberg, die Ringbahnstrecke in die Liste der zu prifenden Strecken aufzunehmen,
mdglichst bald gemeldet werden. Die Verwaltung schlagt deshalb vor, dass der AfV einen
Beschluss zur Anerkennung der vier Kriterien fasst, damit der Freistaat die BEG gemeinsam
mit dem VGN zugig mit der Erarbeitung der Potentialanalyse und des Betriebskonzeptes
beauftragen kann. Gleichzeitig wird die Verwaltung beauftragt, Kosten fiir die Instandsetzung
der Strecke und den Bau der Haltestellen zu ermitteln sowie Finanzierungs- und
Fordermdglichkeiten zu prifen.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X Nein (— weiter bei2.)
[] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[ ] dauerhaft [] nur fir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungserméchtigungen ausreichend zur Verfugung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:
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2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(] Ja Es sind keine Belange mit Diversity-Relevanz betroffen.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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Beschlussvorschlag:

1. Der Verkehrsausschuss erkennt die vier Rahmenbedingungen an, die der Freitsaat Bayern
als
Voraussetzung fur die Prifung der Reaktivierung von Bahnstrecken nennt:

- Eine vom Freistaat anerkannte Prognose muss mehr als 1.000 Reisende pro Werktag in
Aussicht

stellen.
- Der Freistaat wird keinen Zuschuss zur ggf. erforderlichen Ertlichtigung der Infrastruktur
leisten.
- Ein Eisenbahninfrastrukturunternehmen betreibt die Strecke und Stationen dauerhaft zu
einem

angemessenen Preis.
- Die Stadt muss ein mit dem Freistaat abgestimmtes Buskonzept im Bereich der
Reaktivierungs-

strecke umsetzen.

2. Der Verkehrsausschuss beauftragt die Verwaltung, die Kosten fir die Instandsetzung der
Strecke
und den Bau der Haltestellen zu ermitteln sowie Finanzierungs- und Férdermdglichkeiten zu
prufen. Uber das Ergebnis der Prifung soll dem Verkehrsausschuss berichtet werden.
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Schuh, Claudia

Von: Sopper, Petra

Gesendet: Freitag, 15. Februar 2019 15:00

An: SPD-Fraktion; Ref.VI

Cc: CSU; Die_Ausschussgemeinschaft; SRatGehrkeJExt; SRatDoerflerJExt; Griine,
Stadtratsfraktion Nurnberg; 'Linke_Liste’; Ollert, Ralf, Suhr, Johannes

Betreff: Antrag-Eingangsbestatigung

Anlagen: Antr_Ringbahn Express.pdf

Prioritédt: Hoch

An die Vorsitzende

der Stadtratsfraktion der SPD

Frau Stadtratin Dr. Anja ProlR-Kammerer

lhr Antrag: Ringbahn-Express vom Nordostbahnhof nach Fiirth
Sehr geehrte Frau Vorsitzende,

wir bestatigen den Eingang lhres Schreibens vom 05.02.2019.

im Auftrag von Herrn Oberbiirgermeister Dr. Ulrich Maly teilen wir [hnen mit, dass er die Behandlung Ihres Antrages
im

Verkehrsausschuss
veranlasst hat. | 53 ‘,,\E = _f':: TR AT
| tsres o AMY
Mit freundlichen GrifRen rl?‘ff P o
Blrgermeisteramt I L_;/ { i B .
i (. i Sy .l
i. A. { - V= L' e
Sopper | ﬁd* /t/ i/
I =53 () R .
' —_— S—
Vpl

17 FEB 7018

Di_ O TETUIR

T
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spd@stadt.nuemnberg.de U1, U11 Lorenzkirche Rathaus Tel 0911 /231-2906 STADTRATSFRAKTION

www.spd-stadiratsfraktion.nuemberg.de Bus 36, 46, 47 Rathaus 90403 Nurnberg Fax 0911 /231-3895 NURNBERG

SPD Stadtratsfraktion | Rathaus | 90403 Nirnberg

An den Oberbirgermeister a0
der Stadt Nomberg .
Dr. Ulrich Maly W, rt. 28000
Rathaus T

90403 Niimberg Vi

=3

" Nurnberg, 05. Februar 2019
Brehm

Ringbahn-Express vom Nordostbahnhof nach Fiirth
Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister,

beim Blick von oben auf das Nirnberger Nahverkehrsnetz falit auf, dass es im Norden
keine leistungsfahige West-Ost-Verbindung gibt. Wer zum Beispiel von Fiirth kommend
zum Nordostbahnhof will, muss die stark ausgelastete U-Bahn-Verbindung Uber den
Plarrer und Hauptbahnhof oder alternativ den vergleichsweise langsamen Ringbus
nehmen. :

Dieses Defizit wurde in den letzten Jahren immer wieder thematisiert und
parteiibergreifend eine Durchbindung der Grafenbergbahn Gber die Ringbahn nach
Furth ins Gesprach gebracht. Damit kénnte auch der angedachte Campus fur die
Erziehungswissenschaften auf dem frilheren Scholler-Areal erschiossen und der
Hochschul- und Forschungsstandort auf AEG angebunden werden. Das Vorhaben
scheiterte bisher an der mangelnden Férderfahigkeit wegen zu hoher Kosten, aber auch
an der zurlickhaltenden politischen Unterstitzung der Staatsregierung.

Da die Ringbahn-Trasse bereits jetzt fur den ,Auftank-Verkehr* der Grafenbergbahn
genutzt wird, ist sie grundsétzlich technisch befahrbar. Wenn ein Komplettausbau durch
den Freistaat derzeit nicht realisierbar ist, sollte er zumindest eine Express-Linie von
Farth zum Nordostbahnhof ohne neue Haltepunkte prifen lassen. Bei entsprechender
Nachfrage kénnten dann in einem zweiten Ausbauschritt neue Haltepunkte z.B. in Thon
und im Nurnberger Westen geschaffen werden.

- Vor diesem Hintergrund stellt die SPD-Stadtratsfraktion zur Behandlung im zustandigen -

Ausschuss folgenden
Antrag:

Die Verwaltung sucht das Gespréach mit Freistaat, VGN und Bahn zur Reaiisierung einer
Ringbahn-Express-Linie.

Mit freundlichen GriiRen
T Beef i)

Thorsten Brehm
stv. Fraktionsvorsitzender
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Beschlussvorlage

Vpl/121/2020

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 30.01.2020 offentlich Beschluss
Betreff:

StraRenplan Gebersdorfer Straf3e, Plandnderungen mit Erganzungen von zwei
Lichtsignalanlagen

Anlagen:
StralRenplan

Schreiben Birgerverein Gebersdorf e.V. vom 02.11.2019

Sachverhalt (kurz):

Der bereits im Verkehrsausschuss am 06.07.2017 beschlossene Ausbau der Gebersdorfer
Stral3e zwischen Rangaustraf3e und Felsenstral3e soll 2021 erfolgen.
Folgende Erweiterungen werden dem Verkehrsausschuss zum Beschluss vorgelegt:

1. LSA im Kreuzungsbereich Felsenstral3e / Wornitzstral3e

Aus der Bevolkerung gibt es immer wieder Beschwerden, dass die Gebersdorfer Stral3e in
Hohe WarnitzstralRe wegen der hohen Verkehrsbelastung und der eingeschrankten
Sichtverhaltnisse durch die Bahnunterfiihrung schwer zu tUberqueren ist. Die erschwerten
Sichtverhaltnisse sind auch fir Rad- und Kraftfahrer beim Ausbiegen aus den Nebenstral3en
problematisch. Dartiber hinaus ist mit einer Verkehrszunahme aus dem neu enstehenden
Bebauungsgebiet mit Kindertagesstatte zu rechnen.

Um die Sicherheit fir Ful3ganger und den Verkehrsfluss zu verbessern, wurden verschiedene
Mafnahmen untersucht. Aufgrund der Kreuzungsgeometrie, der Platzverhéaltnisse und der
privaten Zu- und Ausfahrten sind MaRhahmen wie Querungsinseln oder Ful3gangeriberweg
(Zebrastreifen) an der Kreuzung nicht méglich. Aus Sicht der Verwaltung ist hier nur der Bau
einer Lichtsignalanlage zielfiihrend, die im StraRenplan ergénzt wurde. Bereits im Plan von
2017 waren daflir Leerrohre vorgesehen. Die Kreuzung ist Teil des Radschnellweges von Stein
nach Nurnberg, insofern profitiert auch der Radverkehr von der neuen LSA.

In Anbetracht der Dringlichkeit, das Gesamtprojekt Gebersdorfer Stral3e 2021 zu realisieren,
wird vorgeschlagen, die LSA im Rahmen des Gesamtumbaus zu errichten.

2. LSA im Kreuzungsbereich Appoldstral3e (LSA 857)

Die vorhandene LSA Appoldstr. / Gebersdorfer Stral3e ist mit einem veralteten Steuergerat
ausgestattet. Technische und softwareseitige Anpassungen sind nicht mehr wirtschaftlich
umzusetzen. Da die LSA unmittelbar an den Abschnitt der neu zu bauenden Gebersdofer
Stral3e angrenzt und Anpassungen im Zuge der Planung erforderlich sind, soll die Sanierung
der Anlage zeitgleich mit dem StraRenbau erfolgen.

In der Gebersdorfer Stral3e verkehren die zwei Buslinien 67 (Frankenstral3e — Firth
Hauptbahnhof) und 69 (Gustav-Adolf-Straf3e - Réthenbach). Um einen Beschleunigungseffekt
auf diesem Strecken-abschnitt zu erzielen und Fahrtzeitverluste auszugleichen, werden die im
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StralRenverlauf befindlichen drei Lichtsignalanlagen mit einer verkehrsabhéngigen Steuerung
ausgestattet.

3. Weitere Anderungen im StraRenplan

Im Zusammenhang mit dem Ausbau der Ansbacher Stral3e und der Kreuzung Rednitzstral3e
wurde auch der aul3erstadtische StralRenabschnitt BahnhofstralRe (von der Ansbacher Straf3e
bis zu den Tankstellen in der Gebersdorfer Straf3e) in Jahr 2019 umgebaut.Mit dem
erganzenden behindertengerechten Umbau der beiden Bushaltestellen dstlich der
Rangaustraf3e wird der Lickenschluss im Ausbau erreicht. Die Haltestellen werden mit
Blindenleiteinrichtungen ausgestattet.

Der Burgerverein Gebersdorf e.V.wurde in der Planungsphase umfassend informiert.

In einem Schreiben an das Verkehrsplanungsamt vom 02.11.2019 (siehe Anlage) begrifdt der
Birgerverein ausdricklich die ergdnzenden MafRnahmen fir den Ausbau der Gebersdorfer
Stral3e.

Kosten:

Die Gesamtbaukosten fiir den am 06.07.2017 beschlossenen Stral3enplan betrugen
4.150.000,-€, ohne Berticksichtigung von damals zu erwartenden Zuschiissen und
ErschlieBungsbeitragen.

Die aktuell geschatzten Gesamtbaukosten fiir den Gesamtumbau betragen 5.277.500,-€.
Die Differenz von 1.127.500,-€ setzt sich zusammen aus dem erweieterten Umgriff , wie
beschrieben und im StralRenplan dargestellt , und den Preissteigerungen seit 2017.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[l Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt

Gesamtkosten 5.277.500 € | Folgekosten -26.900 € pro Jahr

[ ] dauerhaft [ ] nur fir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv 5.277.500 € | davon Sachkosten € pro Jahr
davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr
Seite 2 von 4
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Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

X Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
Die MalRnahme im Umgriff von 2017 ist im MIP aufgenommen.
Die Finanzierung der Kostendifferenz muss noch geklart werden.

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

1 Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Durch den Bau einer neuen LSA und dem behintertengerechten Umbau von
zwei Bushaltestellen verbessert sich die Situation fir "schwéachere"
Verkehrsteilnehmer deutlich.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

VB
SOR

O X X O
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Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschliel3t den Ausbau der Gebersdorfer Stral3e gemaf Plan Nr.
2.088.2.9 vom 01.08.2016 mit letzter Anderung vom 18.12.2019 und empfielt, im Bedarfsfall die
erforderlichen Grundstiicksgeschéfte zu tatigen.

Der geplante Ausbau entspricht den Abwagungen der Belange gemaf 81 Abs. 4 bis 7 BauGB
und den Anforderungen des §125 Abs. 2 BauGB i.V. m. § 1 Abs. 4 bis 7 BauGB
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Burgerverein Gebersdorfe.V.

Frdied

Ronian Wenzel SONSENN e
GEBERSDORF

- i, Yorsitzender -

Zirndorfer Strafle 4, 9044 Niirnberg | Tel. 0911 /68 50 85 | roman. wenzel@bv-gebersdoif.de
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Sehr geehrter Herr Jilich,

auch auf diesern Weg nochmals vielen Dank fiir die mit Mail vom 18. Oktober 2019 gegebenen
Informationen zum gegenwartigen Stand der - anferund der Massierung von BaumaBnahmen im
Einzugsbereich von Gebersdorf - verschobenen Totalsanierung der Gebersdorfer Strale zwischen
RangaustraBe und Felsenstrafle mit der Anlage von Radstreifen.

Diese ist, wie Sie bestatigten, weiterhin fiir das Jahr 2021 von SOR zugesagt.

Wie Sie weiter ausfiihrten, wurden im Zuge der Planung der Gebersdorfer StraBe zudem gegeniiber
der urspriinglichen Planung noch zwei Erginzungen vorgenommen, die in Kiirze dem
Verkehrsansschuss des Niirnberger Stadtrates zum Beschluss vorgelegt werden:

1. Eine neve Lichisignalaniage an der Kreuzung FelsensiraBe / Gebersdorfer StraBe / WarnitzstraBe.
D.h. stait der urspriinglichen Planung zunfichst nur Leerrohre zu verlegen, wiirde nunmehr die
Lichtsignalanlage gleich mitgebant.

Wir begriiien dies sehr, denn bersits jetzt kommt es gerade im Feierabendverkehr aufgrund der
Verkehrsdichte sowie der nicht bzw. nur schwer einsehbaren Gebersdorfer StraBe (VerkehrsfluB aus
Richtung Stein SchloB kommend) zu teilweise waghalsigen Einfahrtmanévern. Durch diese nunmehr
»vorgezogene” Malinahme wird die heute ohne Signalanlage bestehende Kreuzung viel sicherer,
gleichzeitig wird sowohl der bereits vollzogenen und auch kiinftig weiter zu erwartenden baulichen
Verdichtung in diesem Bereich sichernd Rechnung getragen.
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Wir freuen uns, daf damit begrilenswerter Weise die im Rahmen der Planungsgespriiche des Jahres
2016 von Biirgerverein Gebersdorf ¢. V. und Anwohnern der FelsenstraBe vorgetragenen Anregungen

und Wiinsche aufgenommen werden.

2. Sanierung der Lichisigralanlage RangaustraBe:
Im Zuge dieser altersbedingien Sanierung werden, wie Sie ausfiihrten, die Radwege angepasst, der
Einmiindungsknoten Rangaustralie komprimier: und die Haltestellen barrierefrei umgebaut.

Wir begriiBen dies, wobei wir dabei davon ausgehen, daB im Rahmen der »Romprimierung® des
Einmiindungsknotens RangaustraBe fitr FuBgénger - insbesondere fiir altere und/oder gehardicapte
Mitbiirger — auch weiterhin cine gefahrlose Uberquerung der RanganstraBe an der Lichtsignalanlage
sichergestellt ist.

Herzlichen Dank nochmals fiir die gute, informative und kooperative Zusammenarbeit bei diesem
Planungsproze. Wir wiirden uns frenen, wenn Sie uns beziiglich der weiteren Entwicklung auch

weiterhin zeimah informiert halten wiirden.

P

Mit ﬁ,éi?dﬁéhen Griif
/. g /.
A

Roman Wenzel
- 1. Vorsitzender —

Internet: www.bv-gebersdorf.de | Steuernummer: 241 /107 /31864 Finanzamt Niirnberg-Zentral
Ver, Reg. Nr.: 1935

VR Bank Nbg. IBAN DE11760606186001161245 BIC GENODEF1NG2

Stadtsparkasse Nbg. IBAN DE0676050101000 1918587% BIC SSKNDE77XXX



Beschlussvorlage

Vpl/118/2020

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 30.01.2020 offentlich Beschluss
Betreff:

Hartungstral3e, zwischen Hornungstralle und Gerhart-Hauptmann-Strale,
Abrechnungsvoraussetzungen

Anlagen:
Beschlossener Gestaltungsplan

Sachverhalt (kurz):

Die Hartungstral3e zwischen Hornungstraf3e und Gerhart-Hauptmann-Stral3e ist zwar technisch
fertiggestellt, jedoch stellten bisher die hier gravierenden abweichenden Festsetzungen des
Bebauungsplans Nr. 3795 ein Abrechnungshindernis dar. Die Aufhebung der
planungsrechtlichen Festsetzungen in diesem Bereich beseitigt das Hindernis. Um jedoch
entgultig eine Abrechnung von ErschlieBungsbeitrdgen durchfiihren zu kbnnen, muss noch ein
Beschluss zum planungsrechtlichen Erfordernis gemani § 125 Abs. 2 BauGB i.V.m. 81 Abs. 4
bis 7 BauGB herbeigefiihrt werden.

Der Ausbau der Hartungstrafl3e wurde auf Grundlage des im AfV beschlossenen
Gestaltungsplans vom 14.11.1991 umgesetzt. Dieser entstand durch einen
Bebauungsvorschlag, der vom rechtsverbindlichen Bebauungsplan Nr. 3795 abweicht.
Entsprechend den Erfordernissen eines verkehrsbruhigten Bereichs wurde der
StralRenquerschnitt erheblich reduziert, die Verkehrsflache niveaugleich ausgebaut und die
Ubergange zu den angrenzenden StraRen aufgepflastert. Neben 7 Besucherstellplatzen
wurden zur Begriinung 4 Badume gepflanzt. Beschwerden tber eine mangelnde Funktionalitat
der Stral3e liegen nicht vor. Hieraus rechtfertigt sich der beiliegende Beschlussvorschlag.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X Nein (— weiter bei 2.)
[] Ja
[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Seite 1 von 4
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/118/2020

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fuir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z| Nein Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja Belange sind nicht berthrt.
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4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)
SOR

00X O
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Beschlussvorschlag:

Es wird festgestellt, dass die ErschlieRungsanlage Hartungstral3e zwischen HornungstralRe und
Gerhart-Hauptmann-StrafRe endgiltig hergestellt ist. Planungsrechtliche Festsetzungen im
Bereich der StralRenflache liegen seit Authebung des B-Plans nicht vor. Der erfolgte Ausbau
entspricht den Abwagungen der Belange gemal § 1 Abs. 4 bis 7 BauGB und den
Anforderungen des 8§ 125 Abs. 2 BauGB i. V. m. 8 1 Abs. 4 bis 7 BauGB.
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