Sitzungsunterlagen

Sitzung des Verkehrsausschusses
19.02.2020



Inhaltsverzeichnis

Sitzungsdokumente
Tagesordnung -6ffentlich-
Erganzung zur Tagesordnung
Vorlagendokumente
TOP O 1 Masterplan schneller und piinktlicher OPNV
Sitzungsvorlage Vpl/130/2020
Sachstandsbericht Vpl/130/2020
TOP O 2 StraBenbahnverlangerung durch die Minervastrafle
Sitzungsvorlage Vpl/127/2020
Antrag_Strallenbahnverlangerung duch die Minervastral3e_SPD Vpl/127/2020
TOP O 3 Verkehrssystem der nordwestlichen Altstadt im Zuge der Verkehrsberuhigung
des Weinmarkts
Sitzungsvorlage Vpl/125/2020

Ubersichtsplan "Verkehrssystem nordwestliche Altstadt - Eingriffe zur Verkehrsberuhigung

des Weinmarkts und der nordwestlichen Altstadt” Vpl/125/2020
TOP O 4 Parken im Quartier
Bericht Vpl/128/2020
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 26.09.2019 Vpl/128/2020
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 21.10.2019 Vpl/128/2020
Sachverhaltsdarstellung Vpl/128/2020
Antrag_Parken im Quartier_CSU Vpl/128/2020
TOP O 5 MafRnahmen fiir einen sicheren Schulweg in der nérdlichen Beckmannstrale
Bericht Vpl/123/2020
StralRenplan Vpl/123/2020
Antrag_sicherer Schulweg Beckmannstralle_SPD Vpl/123/2020
TOP O 6 StraBenplan Gebersdorfer Strale, Plananderungen mit Erganzungen von zwei
Lichtsignalanlagen
Sitzungsvorlage Vpl/121/2020
Stral3enplan Vpl/121/2020
Schreiben Birgerverein Gebersdorf e.V. vom 02.11.2019 Vpl/121/2020
* TOP O 6.1 Erganzungsplanung im Einmiindungsbereich
FrauenholzstralRe/Adam-Kraft-Stral3e und Johannisstralie
Sitzungsvorlage Vpl/131/2020
StralRenplan Vpl/131/2020
Verkehrssystem Bereich Frauenholzstral3e Bestand Vpl/131/2020
Verkehrssystem Bereich FrauenholzstraRe Planung Vpl/131/2020

35
35
39
40
41
44
46
46
50
51
52

52
56
57
59

59
63
64
65



TAGESORDNUNG

Sitzung
Sitzung des Verkehrsausschusses

NURNBERG

Sitzungszeit

Mittwoch, 19.02.2020, 09:00 Uhr

Sitzungsort
Rathaus, Funferplatz 2, GroRer Sitzungssaal

TAGESORDNUNG

Offentliche Sitzung

1. Masterplan schneller und piinktlicher OPNV
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NURNBERG

Sitzung des Verkehrsausschusses
Termin: Mittwoch, 19.02.2020, 09:00 Uhr
Ort: Rathaus, Funferplatz 2, GroRRer Sitzungssaal

EINLADUNGSERGANZUNG

Ich nehme Bezug auf die bereits zugestellte Einladung zur Sitzung des Verkehrsausschusses
am 19.02.2020 und erganze diese gemal’ § 23 Abs. 2 StRGeschO wie folgt:

Offentliche Sitzung

6.1 Ergéanzungsplanung im Einmindungsbereich Beschluss
FrauenholzstralRe/Adam-Kraft-StraRe und Johannisstralle

Und Beilagennachreichung zu TOP 1:
1. Masterplan ,,Schneller und piinktlicher OPNV*

Ulrich, Daniel
Erg&nzung und Beilagennachreichung

Stadt Nurnberg, 10.02.2020
Mit freundlichen GriiRen

. hod

Dr. Ulrich Maly
Oberbirgermeister



Beschlussvorlage

Vpl/130/2020

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 19.02.2020 offentlich Beschluss
Betreff:

Masterplan schneller und punktlicher OPNV
Sachverstandiger: Herr Zdbisch
(Beilagen werden nachgereicht)

Anlagen:
Sachstandsbericht

Sachverhalt (kurz):

Die Beschleunigung von Bussen und Stral3enbahnen kann einen wichtigen Beitrag zur
Erreichung des Ziels leisten, den Anteil des 6ffentlichen Nahverkehrs (OPNV) am Modal Split in
der Stadt spurbar zu erhthen. Seit Anfang der 1990er Jahre engagiert sich die Stadt Nirnberg
gemeinsam mit der VAG, StraBenbahnen und Busse im Stadtgebiet zu beschleunigen. Uber
separate Trassen oder die gesonderte Steuerung an Lichtsignalanlagen (Ampeln) werden
Busse und StralRenbahnen gegeniuber dem Kfz-Verkehr bevorrechtigt. Dieses wichtige Element
der OPNV-Forderung soll weiter forciert werden, um den offentlichen Nahverkehr in Nurnberg
attraktiver zu machen, mehr Verkehrsteilnehmer zum Umsteigen auf Busse und Bahnen zu
bewegen und damit mehr Fahrgaste fir die stadtvertraglichen offentlichen Verkehrsmittel zu
gewinnen. Die Reisezeit (Geschwindigkeit) und die Verlasslichkeit (Punktlichkeit,
Umsteigesicherheit) stehen dabei im Fokus der Betrachtung. Die Offentlichkeit soll fur diese
Themen sensibilisiert werden, um Akzeptanz fiir die Bevorrechtigung des OPNV, die auch
Auswirkungen auf alle anderen Verkehrsmittel hat, zu schaffen.

Um einen schnellen und pinktlichen 6ffentlichen Nahverkehr in Nirnberg zu etablieren, sollen
Verbesserungspotenziale unter anderem in den folgenden Bereichen ausgeschopft werden:

- Optimierung der Verkehrswege und der Lichtsignalsteuerung:

Dies beinhaltet spezielle Software, die die Verlustzeiten des OPNV an Lichtsignalanlagen
minimieren, wenn erforderlich in Kombination mit zusatzlichen Busspuren oder besonderen
bzw. abmarkierten Gleiskdrpern.

- Erweiterung bzw. Erneuerung der Infrastruktur:

Hierbei spielt u.a. die Kapazitatserweiterung bzw. der Neubau von Busbahnhdéfen (z.B.
Rothenbach, Frankenstral3e, Langwasser Mitte) eine wichtige Rolle, ebenso der Umbau von
Haltestellen zu Kaps, um dem OPNV zu ermdglichen als Pulkfiihrer schneller voranzukommen.
- Untersuchung weiterer MaRnahmen zur Stabilisierung des Fahrplans:

Beispielsweise soll im Busbetrieb das Potenzial durch Abschaffung des Fahrkartenverkaufs
beim Fahrer und Aufhebung der Vorgabe "Einstieg beim Fahrer" untersucht werden.

Mit dem Konzept Masterplan "Schneller und pinktlicher OPNV" sollen mit Hilfe eines externen
Blros neue Handlungsfelder, Malinahmenansatze und eine Kommunikationsstrategie
erarbeitet werden. Dabei soll auch die Vorgehensweise in anderen Stadten mit vergleichbaren
Rahmenbedingungen einflieBen. Hierzu hat eine Arbeitsgruppe aus Vertretern des
Verkehrsplanungsamtes, des Servicebetriebs Offentlicher Raum und der VAG ein
Anforderungsprofil fir eine externe Ausschreibung erarbeitet. Das Birro VerkehrsConsult
Dresden-Berlin GmbH (VCDB GmbH) hat ein Uberzeugendes Angebot mit einem
nachvollziehbaren Zeitplan und klaren Arbeitsschritten abgegeben. VCDB GmbH erhielt
deshalb den Auftrag, in einem ersten Iterationsschritt in enger Abstimmung mit der
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/130/2020

Arbeitsgruppe aus Verwaltung und VAG die Ausgangslage sowie grundsatzliche Pramissen
und Ziele fur einen Masterplan "Schneller und punktlicher OPNV" zu erarbeiten.

Bevor die zweite Stufe des Konzeptes - der eigentliche Masterplan - beauftragt und erarbeitet
werden soll, werden die bisher von der VCDB GmbH erstellten Grundsatze der
Herangehensweise dem Verkehrsausschuss vorgestellt. Der Gutachter wird diese im
Verkehrsausschuss auch prasentieren.

Die VAG beteiligt sich zur Halfte an den Gesamtkosten.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt

Gesamtkosten 37.000 € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv 37.000 € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungserméachtigungen ausreichend zur Verfigung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

= Ja

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
Halfte der Kosten zahlt die VAG, andere Halfte aus Budget Vpl
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/130/2020

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(] Ja Es sind keine Belange mit Diversity-Relevanz betroffen.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

VAG

00X O
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/130/2020

Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beauftragt die Verwaltung, gemeinsam mit der VAG und der
VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH den Masterplan "Schneller und piinktlicher OPNV"
entsprechend des vorgestellten Konzeptes zu erarbeiten. Das Ergebnis wird dem
Verkehrsausschuss zum Beschluss vorgelegt.
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VerkehrsConsult presden-Berin Gmor

Pramissen und Ziele fiir den g\gftragqeber:
adt NUrnberg
Masterplan "Schneller und

Lorenzer StraBe 30

piinktlicher OPNV" in Niirnberg 90402 Nurnberg

Web: www.nuernberg.de

Sachverhalt fiir die Vorlage im Stadtrat Niirnberg/
Verkehrsausschuss am 19.02.2020

Auftragnehmer:
VCDB VerkehrsConsult
Dresden-Berlin GmbH

KoénneritzstraBe 31

01067 Dresden

Tel.. 449 .351 .4 82 31-00
Fax:  +49 .351 .4 82 31-09
E-Mail: dresden@vcdb.de

Internet: www.vcdb.de

Ansprechpartner:
Matthias Zébisch
E-Mail: m.zoebisch@vcdb.de
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Pramissen und Ziele fiir den Masterplan "Schneller und piinktlicher OPNV"
in Niirnberg
Sachverhalt fiir die Vorlage im Stadtrat Niirnberg/ Verkehrsausschuss am 19.02.2020

Die Ausgangslage

Die Ausgangslage

Das bereits Anfang der 90er Jahre beschlossene Leitbild Verkehr ist aktu-
eller denn je. Die darin verankerte Zielsetzung, einer deutlichen
Verschiebung des Modal-Splits zu Gunsten des Umweltverbundes hat im
Hinblick auf die aktuellen Diskussionen Uber Nachhaltigkeit, Klimaschutz,
vertragliche Mobilitat und lebenswerte Stadte an Bedeutung gewonnen.
Der angestrebte Anteil der Verkehrsarten ,Offentlicher Personennahver-
kehr (OPNV)“, ,Radverkehr* und ,FuBganger® am Gesamtverkehrs-
aufkommen soll demnach auf 70% steigen.

Trotz intensiver Bemuhungen, wie beispielsweise der Ausbau der U-
Bahnen oder die Verlangerung der StraBenbahnstrecke von Thon zu Am
Wegfeld konnten zwar Fortschritte erzielt, die Ziele bislang jedoch nicht
erreicht werden.

100% — — — — - — . _ . . o . o
oo, 12% 10% 10% 9% 9% 10% 11% 11% 11% 12% 13% 13% 13% 14% 14%

jgj __25%_23%_24%_23%_24%_22%_23%_23%_23%_23%_22%_22%_23%_23%_2 4%
60%
50% -
40%
30% -
20%
10% 19% 20% 21% 19% 20% 20% 21% 22% 22% 22% 21% 22% 23% 23% 23%

O % T T T T T T T 1
-y v \o) > N > A Q &) ™ ) © A D )
o) ) ) ) Q N N N N N N N N
F o E P T S S S S S S

OV  mPkw als Mitfahrer(in) = Pkw als Fahrer(in) = Mot. Zweirad zu FuB Fahrrad

Abbildung 1.1: Verkehrsmittelwahl in Nirnberg!

Im Stadtevergleich (siehe Abbildung 1.2) nimmt Ndrnberg einen guten
Mittelfeldplatz hinsichtlich der Bedeutung des Umweltverbundes und des
OPNV-Anteils am Gesamtverkehrsaufkommen ein. Im Vergleich zu Stad-
ten, wie Karlsruhe, Leipzig oder Dresden, die die StraBenbahn als

PB-Consult: StadtProfil Nturnberg - Mobilitatsverhalten Stadt Nurnberg 2018.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 1
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Pramissen und Ziele fiir den Masterplan "Schneller und piinktlicher OPNV"
in Niirnberg
Sachverhalt fiir die Vorlage im Stadtrat Niirnberg/ Verkehrsausschuss am 19.02.2020

Das Stimmungsbild in der Nirnberger Bevolkerung

wesentliches Element des stadtischen OPNV aufweisen, schneidet Nirn-
berg beim OPNV-Anteil sehr gut ab. Dieser vergleichsweise hohe OPNV-
Anteil ist sicherlich auch auf die U-Bahn zurlckzufuhren, die aufgrund ihrer
hohen Geschwindigkeit und Zuverlassigkeit zur Attraktivitit des OPNV
beitragt und das Ruckgrat des Nurnberger Nahverkehrs darstellt. Im Ver-
gleich zu den Stadten Mdnchen und Berlin, die wie Nurnberg eine U-Bahn
zu ihrem Nahverkehrsnetz zahlen kénnen, wird jedoch noch ein Steige-
rungspotential des OPNV-Anteils deutlich.

100%
g0% | 13% 7% 16%  13% 189 15%  12% 0 19% oo |
80% 1 — e e o
70% | 21%  ogg  22%  28% o9, 27%  30% | 24% |

T 26%  op0 |
505 | 5%  “°% 24% |

50% -
40% -
30% -
20% -
10%
0% T T T T T T T T T

: . 3 A >
S O xS S O &KL &A@ ® A O &
S g0 T N Fgt PG O F & S FE
F TP T T (T F R LI NP S LR S
< ¥ LT
(.5{5

OV mMIV mzuFuB Fahrrad

Abbildung 1.2: Modal-Split im Vergleich (gerundete Werte)?

Das Stimmungsbild in der Nuirnberger
Bevolkerung

Ein klarer Handlungsauftrag fiir die Weiterentwicklung des OPNV in der
Stadt 1asst sich aus dem Stimmungsbild der Nurnberger Bevélkerung ab-
leiten. 2019 wurden zum 27ten Mal Befragungen durchgefuhrt, die Teil
einer umfassenden empirischen Marktanalyse zur Mobilitatssituation in

Nurnberg (StadtProfil Nurnberg) sind. Bei der Fragestellung, welcher Ver-
kehrsart im Zweifelsfall der Vorrang eingerdumt werden soll, haben 92%

Quellenangaben innerhalb der Abbildung.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 2
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Pramissen und Ziele fiir den Masterplan "Schneller und piinktlicher OPNV"

in Niirnberg
Sachverhalt fiir die Vorlage im Stadtrat Niirnberg/ Verkehrsausschuss am 19.02.2020

Das Stimmungsbild in der Nirnberger Bevdlkerung

der befragten Nurnbergerinnen und Nirnberger die Belange des OPNV
Uber die Belange des motorisierten Individualverkehrs (MIV) gestellt (siehe
Abbildung 2.1). Demnach soll die Verkehrsplanung eine Ldsung zuguns-
ten des OPNV wahlen, auch wenn dies zu Nachteilen fur den Pkw-Verkehr
fihrt (OPNV + / Pkw -). Auch bei Konflikten zwischen Fahrrad vs. Pkw und
FuB vs. Pkw bevorzugt die Mehrheit der Befragten jeweils MaBnahmen
zum Vorteil der Verkehrstrager des Umweltverbundes.

Von der Verkehrspolitik erwartet also eine deutliche Mehrheit der befragten
Nurnbergerinnen und Nurnberger umweltverbundorientierte Entscheidun-
gen. Im Zweifelsfall sollen dem Fahrrad, dem FuBgangerverkehr und dem
OPNV Vorrang vor dem Pkw-Verkehr eingerdaumt werden.

OPNV - PKW FAHRRAD - PKW FUSS - PKW

83 87

PKW + PKW + PKW +
OPNV - - RAD - FUSS -

Abbildung 2.1: Einschatzungen zum OPNV in Nirnberg - Konflikte in der Verkehrsplanung?®

Die weit Uberwiegende Mehrheit der Befragten beflUrwortet weitere Verbes-
serungen beim OPNV sowie das Bereitstellen von mehr finanziellen Mitteln
und ein verstarktes Engagement der Politik fir den OPNV. Einsparungen
bei den &ffentlichen Verkehrsmitteln zugunsten des motorisierten Individu-
alverkehrs werden, wie in den Jahren zuvor, mehrheitlich abgelehnt (siehe
Abbildung 2.2).

J PB Consult: Einschatzungen & Einstellungen zur Mobilitat Nirnberg 2019.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 3
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Pramissen und Ziele fiir den Masterplan "Schneller und piinktlicher OPNV"

in Niirnberg
Sachverhalt fiir die Vorlage im Stadtrat Niirnberg/ Verkehrsausschuss am 19.02.2020

Das Stimmungsbild in der Nirnberger Bevolkerung

Zustimmung Egal Ablehnung

Weitere
Verbesserungen
fir den OPNV

Mehr finanzielle
Mittel fir den
OPNV

Einsparungen
beim OPNV zu-
gunsten des MIV

Politiker(innen)
sollten sich mehr um
den OPNV kiimmern

Abbildung 2.2: Einschatzungen zum OPNV in Niimberg — Zukiinftige MaBnahmen OPNV *

Erkennbar wird im Ergebnis der Mobilitatsbefragung weiterhin, welche
Merkmale des OPNV von den Menschen besonders wahrgenommen wer-
den und welche Eigenschaften besonders wichtig sind, wenn es darum
geht, Entscheidungen zur Befriedigung von MobilitatsbedUrfnissen zu tref-
fen (Verkehrsmittelwahl, Wegewahl etc.).

Die nachfolgende Abbildung 2.3 verdeutlicht, dass Zuverlassigkeit (Punkt-
lichkeit, AnschlUsse) und Fahrzeit als derartige Merkmale einzuschétzen
sind. Im Vergleich zu anderen wichtigen Merkmalen werden diesen tber-
durchschnittliche  Potenziale  bzw.  Uberdurchschnittliche  Risiken
zugeordnet, Fahrgaste zu gewinnen bzw. bei Verschlechterungen auch
wieder zu verlieren. Ein langsamer und unzuverlassiger OPNV zieht somit
das Risiko Uberdurchschnittlicher Fahrgastverluste nach sich, im Umkehr-
schluss konnen mit attraktiven Reisezeiten und einem zuverlassigen
OPNV-Angebot vergleichsweise viele Menschen fir den OPNV gewonnen
werden.

4 PB Consult: Einschatzungen & Einstellungen zur Mobilitat Nurnberg 2019 (an-
gepasst).

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 4
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Pramissen und Ziele fiir den Masterplan "Schneller und piinktlicher OPNV"

in Niirnberg
Sachverhalt fiir die Vorlage im Stadtrat Niirnberg/ Verkehrsausschuss am 19.02.2020

Das Stimmungsbild in der Nirnberger Bevdlkerung

Der Masterplan ,Schneller und pinktlicher OPNV* soll deshalb genau die-
se Punkte in den Fokus nehmen.

Abwanderungsgefahr und Potenzial der Merkmalsgruppen
Zusammenfassung der 34 erhobenen Zufriedenheitsmerkmale in
7/ Merkmalsgruppen

Uberdurchschnittiiches Potenzial

_ : < bol' - g 2 Potenziale
. s in %
) Persénliche
I Sicherheit
Service Mittelwert Abwanderungsgefahr
Komfort ’,"""- ""‘"-.,,‘ 34 Merkmale —3,5%
- IL ( Fahrzeit/ % . .. .
L s N Zuverlassigkeit, ¢ wichtige Qualitatsmerkmale
% z ~==="@  des OPNVmit direktem
% g e Information Bezug zum Masterplan
% % B 2 Fahrkarten
S (b ZIFL:
o N~ . -
g § gf! Modal-Split-Anderungen
N S8 zugunsten des OPNV
B E g (Ausschdpfung der Potenziale,
%-: = Abwehren der Abwanderungsgefahr)

Abwanderungs-
gefahrin %

Abwanderungsgefahr: Anteil der jetzigen OPNV-Fahrten, die auf andere Verkehrsmittel verlagert
werden kénnen und somit dem OPNV verloren gehen

Potenziale: zusétzliche Fahrten (mit Bezug zum jetzigen OPNV-Anteil), die von anderen
Verkehrsmitteln gewonnen werden kénnen

Abbildung 2.3: Abwanderungsgefahr & Potenziale®

o PB Consult: Kundenzufriedenheitsanalyse: Abwanderungsgefahr und Potenzia-
le NUrnberg 2019 (angepasst).

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 5
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Pramissen und Ziele fiir den Masterplan "Schneller und piinktlicher OPNV"

in Niirnberg
Sachverhalt fiir die Vorlage im Stadtrat Niirnberg/ Verkehrsausschuss am 19.02.2020

Punktlichkeit und Reisegeschwindigkeit als
Qualitatskennziffern

Die Punktlichkeit und die Reisegeschwindigkeit sind maBgebende Quali-
tatskennziffern des OPNV. Sie beeinflussen einerseits die Zuverlassigkeit
des Angebotes und damit die wahrzunehmende OPNV-Qualitat (Umstieg-
sattraktivitdt, Dauer der Fahrt und Planbarkeit der Reisezeit) sowie
andererseits die Aufwendungen fir die Durchfiihrung des OPNV.

Wahrend die U-Bahn auf eigenem Gleiskorper nahezu stérungsfrei fahren
kann, sind die StraBenbahnen als auch der Busverkehr in NUrnberg im
StraBenraum vielfaltigen Konflikten ausgesetzt. Hier liegen vielfaltige Po-
tentiale fr einen punktlicheren und schnelleren OPNV. Der Masterplan soll
beide Verkehrsmittel in den Fokus rlcken.

Der Vergleich mit anderen Stadten, bei denen Reisegeschwindigkeiten
vorliegen, zeigt, dass die Busse in Nurnberg im Durchschnitt deutlich
langsamer unterwegs sind (siehe Abbildung 3.1). Die durchschnittliche
Reisegeschwindigkeit fur den Bus und auch fur die StraBenbahn liegt
grundsatzlich deutlich unter den Reisegeschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs
in deutschen Stadten. Hier haben die o6ffentlichen Verkehrsmittel noch
Nachholbedarf.
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Pramissen und Ziele fiir den Masterplan "Schneller und piinktlicher OPNV"

in Niirnberg
Sachverhalt fiir die Vorlage im Stadtrat Niirnberg/ Verkehrsausschuss am 19.02.2020

Pinktlichkeit und Reisegeschwindigkeit als Qualitatskennziffern

Reisegeschwindigkeit Busverkehr im Vergleich m
o5 () ()

Mittelwert Bus
§2O 20,8 kmfh
=
ﬁ: 15
E
H =l e o™
K= - ] o
210 Y 53 &

&
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i)
g 5
0 . ; ‘ ; ;

Magdeburg Leipzig Dresden Berlin Minchen  Karlsruhe | Narnberg

Magdeburg LVB DVB 2017 BvG 2018 MVG 2019 VBK VAG
2019

Abbildung 3.1: Reisegeschwindigkeit Busverkehr im Vergleich®

Die Abbildung 3.2 gibt Aufschluss zur Punktlichkeit von Bussen und Stra-
Benbahnen in Nurnberg. Die Punktlichkeitskennziffern wurden mit Bezug
zu allen Abfahrten zu jeder Tageszeit und an allen Haltestellen im Netz
ermittelt. Aufféllig ist der hohe Verspatungsanteil im Busbereich von
16,6%, bei der StraBenbahn ist dieser Anteil etwas geringer (12,0%).

Als Referenz werden in Nahverkehrsplanen vergleichbarer Stadte Zielwerte
zur Panktlichkeit festgelegt. Je nach Stadt und Definition von Punktlichkeit
liegen diese Zielwerte im Bereich von 90%. In Nurnberg wird Punktlichkeit
fir das Intervall -1 bis +3 Minuten mit den folgenden Zielwerten im
Jahresmittel definiert: Fur die StraBenbahnen von 90% und fur die Busse
von 85%. Diese Werte sind auch Teil der Qualitatskontrolle durch den
Aufgabentrager Stadt Nurnberg.

Der Masterplan soll weitere Handlungsempfehlungen aufzeigen, um
diese Zielwerte zu erreichen.

Angaben der zustandigen Verkehrsbehorden und Verkehrsbetriebe. Nicht enthal-
ten sind in der Auflistung die Stadte Augsburg, Uim, Bremen und Hannover, da fUr diese
Stadte derzeit keine Reisegeschwindigkeitswerte vorliegen.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 7
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Pramissen und Ziele fiir den Masterplan "Schneller und piinktlicher OPNV"

in Niirnberg
Sachverhalt fiir die Vorlage im Stadtrat Niirnberg/ Verkehrsausschuss am 19.02.2020

Lichtsignalanlagen - ein neuralgischer Punkt

Piinktlichkeit des OPNV in Niirnberg

87.5%

16.6%
hae .1

Bus 1,7%
|

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% &5% 60% 65% 70% 75% B80% 85% 90% 95%

verspatet bis stark verspatet >+3...+10 min ® plnktlich -1...+3 min mverfriht < -1 min
Abbildung 3.2: Pinktlichkeit des OPNV in Niimberg’

Eine hohe Unpunkilichkeit kann theoretisch durch eine Erhdhung der im
Fahrplan eingeplanten Zeiten verbessert werden. Dies wurde aber fur die
Nutzer eine Erhdhung der Reisezeit nach sich ziehen, die dem positiven
Effekt der Zuverlassigkeit und Punktlichkeit entgegenwirkt, bei gleichzeitig
erhohtem Betriebsaufwand.

Insofern kommt einer ausgewogenen Betrachtung der Zuverlassigkeit/
Punktlichkeit und der attraktiven Reisezeit eine hohe Bedeutung zu.

4 Lichtsignalanlagen - ein neuralgischer Punkt

Im Vergleich zu anderen Stadten ist festzustellen, dass die Anzahl der
Lichtsignalanlagen (LSA), die eine Beschleunigung des Straenbahn- und
Busverkehrs zulasst, in NUrnberg vergleichsweise niedrig ist. 50% der vom
Liniennetz berthrten LSA haben keine verkehrsabhangige Steuerung, ins-
besondere die Nurnberger Buslinien sind davon betroffen. Eine Erklarung
lasst sich dafur nicht herleiten, ohne genauere Vergleiche anzustellen.
Wahrend in NUmberg 92% der von den StraBenbahnen im LSA-Netz tan-
gierten Lichtsignalanlagen beschleunigt sind, liegt der Wert flUr das
NUrnberger Busnetz nur bei derzeit 35%. Derzeit bzw. in den letzten Jahren
konzentriert sich der Ressourceneinsatz (Finanzen und Personal) auf die
Erneuerung von verkehrsabhangigen LSA der ersten Generation und auf
den Neubau von Anlagen im StraBenbahnnetz (Thon-Am Wegfeld).

Angaben der VAG.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 8
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Pramissen und Ziele fiir den Masterplan "Schneller und piinktlicher OPNV"

in Niirnberg
Sachverhalt fiir die Vorlage im Stadtrat Niirnberg/ Verkehrsausschuss am 19.02.2020

Lichtsignalanlagen - ein neuralgischer Punkt

Der Masterplan soll auch den Vergleich mit anderen Stadten herstellen,
um daraus Hinweise fur MaBnahmen ableiten zu kénnen.

LSA-Bestand (vom Liniennetz berthrt)

100% 7 7
90%
80%
70% .
60% § % § § § § ® LSA ohne OV-
50% '% _§ _@ _cgw _% _E% Beschleunigung
40% N o KBS & & & S mLSAmit Ov-
30% S & £ S s S Beschleunigung
20% 20%
10%
0% - - - - -
Magedeburg  Leipzig Dresden Munchen Karlsruhe  |Narmberg
MVB LVB LSA-Bericht MVG VBK VAG

Abbildung 4.1: LSA-Bestand im Vergleich®

Lichtsignalanlagen ohne verkehrsabhangige Steuerung verursachen War-
tezeiten fur den StraBenbahn- und Busverkehr, die je nach Eintreffens-
zeitpunkt der Fahrzeuge an der LSA sehr unterschiedlich ausfallen kon-
nen.

Damit ist ein wesentlicher Handlungsansatz fur die Beschleunigung und
die Verbesserung der Punktlichkeit des StraBenbahn- und Busverkehrs in
NuUrnberg identifiziert.

Ein wichtiger Aspekt ist hierbei, dass die Wirkungsweise einer verkehrsab-
hangigen Steuerung abhangig von der vorhandenen StraBenraum-
gestaltung (Busspuren, eigene Gleiskorper) ist. LSA und ihre Steuerungen
mussen daher immer im Gesamtkontext der umgebenden Infrastruktur
sowie den betrieblichen Ablaufen verstanden werden. MaBnahmen fUr die
Beschleunigung und die Verbesserung der Punktlichkeit des StraBenbahn-
und Busverkehrs sollten sich daher im Regelfall nicht allein auf LSA bezie-
hen, sondern das System OPNV in Ganze einbeziehen.

8 Angaben der zustandigen Verkehrsbetriebe.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 9
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Pramissen und Ziele fiir den Masterplan "Schneller und piinktlicher OPNV"

in Niirnberg
Sachverhalt fiir die Vorlage im Stadtrat Niirnberg/ Verkehrsausschuss am 19.02.2020

Grundsatzliche Pramissen und Ziele des
Masterplans ,,Schneller und piinktlicher
OPNV*

Mit dem Masterplan sollen Bussen und StraBenbahnen in Nurnberg
schneller und punktlicher werden und so der offentliche Nahverkehr in
Nurnberg insgesamt gestarkt werden. Der Masterplan wird vor allem die
Verbesserungspotentiale in folgenden Handlungsfeldern ausschopfen:

»

MaBnahmen an Knoten mit Lichtsignalanlage

Einsatz von Steuerungsverfahren zur Bevorzugung des OPNV inkl.
Erneuerung der erforderlichen Technik, dynamische StraBenraum-
freigabe, Schaffung eigener Fahrwege (besondere bzw. abmarkierte
Gleiskorper, Busspuren)

MaBnahmen an Knoten ohne Lichtsignalanlage und auf freier Stre-
cke

verkehrsregelnde und verkehrslenkende MaBnahmen (z. B. Vor-
fahrtsregelung), bauliche MaBnahmen (z. B. Busspuren mit und
ohne bauliche Abgrenzung, Mitbenutzung eines besonderen Bahn-
korpers durch den Bus)

MaBnahmen an Haltestellen

Anlegen von behindertengerechten platzsparenden Haltestellen am
Fahrbahnrand (sog. Buskap), Verlegung von Haltestellen an Positio-
nen mit gréBerem Beschleunigungspotenzial, Verbreiterung von
Haltestelleninseln, um zUgiges Ein- und Aussteigen von Fahrgasten
zu ermadglichen

Streckenbezogene Beschleunigung
Ausgewahlte Linien werden komplett - oder auf fur die Erreichung
der Ziele in entscheidenden Abschnitten - beschleunigt

Kapazitatserhbhung von Busbahnhdfen und von anderen strate-
gisch wichtigen Haltestellen

Infrastrukturerweiterung bzw. Neubau von z.B. Busbahnhéfen oder
Haltestellen mit Verkndpfungsfunktion verschiedener Linien
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Pramissen und Ziele fiir den Masterplan "Schneller und piinktlicher OPNV"
in Niirnberg
Sachverhalt fiir die Vorlage im Stadtrat Niirnberg/ Verkehrsausschuss am 19.02.2020

Grundsatzliche Pramissen und Ziele des Masterplans ,Schneller
und plinktlicher OPNV"

»  Untersuchung weiterer MaBnahmen zur Stabilisierung des Fahrplans
beispielsweise sollen sog. betriebliche MaBnahmen untersucht wer-
den (u.a. im Busbetrieb das Potenzial durch Abschaffung des
Fahrkartenverkaufs beim Fahrer und Aufhebung der Vorgabe "Ein-
stieg beim Fahrer")

eigene LSA-

Busspuren L
P Gleiskorper Bevorrechtigung

Betriebliche

Busbahnhofe MaBnahmen Haltestellen
(u.a. Fahrkarten-

verkauf)

Abbildung 5.1: wichtige Handlungsfelder

Auf der Grundlage der herausgearbeiteten Ursache-Wirkungs-Zusammen-
hange sollen geeignete Handlungsfelder, MaBnahmenanséatze und auch
Projektvorschlage erarbeitet werden. Die Wirkweise des Masterplans wird
dabei prozessorientiert verstanden, beginnend ab der Analyse, fortlaufend
Uber Prognose- und Konzeptionsphase (letztere inklusive der MaBnah-
menbetrachtung) bis hin zur Evaluierung und Prozessbegleitung werden
Handlungsansatze und Projektvorschlage inklusive der dafur erforderli-
chen Ressourcen erarbeitet, die einem schnellen und piinktlichen OPNV
dienlich sind.

Hierbei gilt es, einerseits in NUrnberg vorhandene Ansatze weiter zu entwi-
ckeln (Beispiele siehe Abbildung 5.2) und auf problematische
Infrastrukturen zu Ubertragen sowie andererseits positive Erfahrungen aus
anderen Stadten in die Uberlegungen einzubeziehen.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 11
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Pramissen und Ziele fiir den Masterplan "Schneller und piinktlicher OPNV"
in Niirnberg
Sachverhalt fiir die Vorlage im Stadtrat Niirnberg/ Verkehrsausschuss am 19.02.2020

Grundséatzliche Pramissen und Ziele des Masterplans ,Schneller
und plinktlicher OPNV"

Abbildung 5.2: MaBnahmenbeispiele aus Nurnberg®

Die Attraktivierung der Fahrt in StraBenbahn und Bus ist dabei zentrales
Element, der Masterplan wird sich aber nicht nur mit diesem zentralen
Element des Weges der Fahrgaste beschéaftigen, sondern alle Teile ihres
Weges in die konzeptionellen Uberlegungen (also auch den Weg von und
zum OPNV bzw. Umstiegswege) einbeziehen.

9 Stadt Nurnberg.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 12
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Pramissen und Ziele fiir den Masterplan "Schneller und piinktlicher OPNV"

in Niirnberg
Sachverhalt fiir die Vorlage im Stadtrat Niirnberg/ Verkehrsausschuss am 19.02.2020

Wer profitiert vom Masterplan

Wer profitiert vom Masterplan

,Die Qualitat des OPNV ist ein Gradmesser fir die Lebensqualitat in unse-
ren Stadten und auf dem Land. Der OPNV muss attraktiv, sicher,
verlasslich und bezahlbar sein.“™

OPNV wird geprégt von der Stadt und von den Bedrfnissen ihrer Einwoh-
ner und Gaste, zugleich pragt der OPNV auch die Stadt und das
Mobilititsverhalten der Menschen in inr. Der OPNV hat sehr viele Nutzer
mit ganz unterschiedlichen Hintergrinden und Bedurfnissen. Ein unattrak-
tiver OPNV erzeugt somit viele Betroffenheiten, ein attraktiver OPNV
entfaltet — direkt und indirekt — umfangreichen Nutzen fur verschiedenste
Zielgruppen.

SN

.
a®

Sonstige

verschiedene Verkehrs-
Kunden VAG Stadt
Personengruppen naen untemehmen

Abbildung 6.1: Nutzer/ Zielgruppen des OPNV

Vom Masterplan ,Schneller und puinktlicher OPNV* profitieren somit nicht
nur die Fahrgaste in StraBenbahnen und Bussen, sondern auch Zielgrup-
pen weit dartber hinaus. Letztendlich wird ein wesentlicher Beitrag fur eine
zeitgemaBe Entwicklung Nurnbergs geleistet und die Lebensqualitat in
NUrnberg verbessert.

10 Dr. Andreas Scheuer, Bundesminister fur Verkehr und digitale Infrastruktur, zit.
In: Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur: Gut angebunden mit Bus
und Bahn, http://www.bmwi.de, 29.01.2019.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 13
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Beschlussvorlage

Vpl/127/2020

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 19.02.2020 offentlich Beschluss
Betreff:

StraRenbahnverlangerung durch die Minervastral3e
hier: Antrag der Stadtratsfraktion SPD vom 21.01.2019

Anlagen:
Antrag_Stral3enbahnverlangerung duch die Minervastra3e_SPD

Sachverhalt (kurz):

Hintergrund

Der Straf3enbahnlickenschluss in der Minervastraf3e wurde im Nahverkehrsentwicklungsplan
der Stadt Nurnberg (NVEP 2025+) im Zusammenhang mit der Stadtbahn nach Kornburg und /
oder der Verlangerung nach Langwasser bis zum Klinikum Sud untersucht. In der folgenden
detaillierteren Machbarkeitsstudie zur Stadtbahn Kornburg wurde kein ausreichend hoher
Nutzen/Kosten-Indikator erreicht, so dass eine Umsetzung unter der momentan geltenden
Standardisierten Bewertung nicht zu erwarten ist. Dem Liickenschluss in der Minervastral3e
wurde im Rahmen dieser Machbarkeitsstudie jedoch auch ohne Weiterflihrung bis Kornburg
oder Langwasser ein verkehrlicher Nutzen prognostiziert.

Verkehrliche und betriebliche Vorteile

Mit der Realisierung des Luickenschlusses in der Minervastral3e wirde eine neue
zentrumsgerichtete Direktlinie fur die Siedlungsschwerpunkte Falkenheim / Gartenstadt
geschaffen werden. In den zahlreichen angefertigten verkehrlichen Gutachten zum
Lickenschluss in der Minervastrafl3e wurden fir eine solche Linie fir diese Siedlungsbereiche
stets hohe Fahrgastzuwachse nachgewiesen (Gutachten ,Integrierte OPNV-Planung Nirnberg*
1994, NVP 2005, NVEP 2025+, Machbarkeitsstudie Stadtbahn Kornburg 2017).

Mit der Realisierung des Liickenschlusses kénnte zudem ein zweiter Ausriickweg aus dem
StralRenbahndepot ,Heinrich-Alfes-Strae“ der VAG geschaffen werden. Damit kdnnten die
Ein- und Ausrickvorgange entzerrt werden. Zudem wirde die betriebliche Flexibilitat fir die
VAG bei Baumafl3inahmen oder Stérungsfallen im Netz deutlich erhéht werden.

In den nachsten Jahren stehen im Nirnberger Siiden mit der Sanierung der Hafenbriicken,
dem Briickenumbau am sog. Mausloch, der Sanierung der Rangierbahnhofbriicke und den
Kanalsanierungen Siedlungen Siid umfangreiche BaumaRnahmen an. Im Zuge des
Bruckenumbaus am sog. Mausloch, der voraussichtlich zwei bis drei Jahre dauern wird, wird
der StralRenbahnabschnitt Finkenbrunn bis Worzeldorfer Stral3e abgehéngt werden missen.
Fur die davon ndrdlich gelegene Rangierbahnhofbriicke erfolgt derzeit die Prifung der
allgemeinen Machbarkeit und ob eine zeitgleiche Realisierung mit dem Briickenumbau am
Mausloch mdglich ist. Falls dies nicht méglich ist, kdnnte die Sperrung des
StralRenbahnabschnitts sogar fiir weitere Jahre notwendig werden. Ein Schienenersatzverkehr
mit Bussen misste zusammen mit dem Kfz-Verkehr im stauanfalligen Umleitungsverkehr
gefuhrt werden und ware somit keine attraktive Alternative fir die Menschen aus dem
Siedlungsbereich Falkenheim / Gartenstadt. Mit der Realisierung des
StralRenbahnliickenschlusses in der MinervastralRe kénnte der Straldenbahnabschnitt
Finkenbrunn bis Worzeldorfer Stral3e an die Strecke zum Plarrer angebunden werden und
somit zur Entspannung der verkehrlichen Situation wahrend der Bauzeit beitragen.

Seite 1 von 5

24



Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/127/2020

Perspektivisch soll in Nirnberg der 6ffentliche Nahverkehr weiter ausgebaut werden. Dabei
bietet der zeitnah realisierbare Lickenschluss in der Minervastral3e mehr Flexibilitat und
Mdglichkeiten fir neue Liniennetzkonzeptionen fir die StralRenbahn.

Fordermdglichkeiten

In einem Erstgesprach mit der Regierung von Mittelfranken im November 2019 zu den
Fordermoglichkeiten fir den Stral3enbahnliickenschluss in der Minervastral3e hat die
Regierung von Mittelfranken mitgeteilt, dass fur die MaRnahme keine aufwendige
Nutzen/Kosten-Untersuchung eingereicht werden muss, sondern ein vereinfachtes Verfahren,
das sogenannte Projektdossierverfahren, angewendet werden kann. Dabei missen in erster
Linie der verkehrliche und betriebliche Nutzen nachgewiesen werden. Derzeit erarbeitet ein
Gutachter bereits die Unterlagen fur das Projektdossierverfahren. Die ersten Ergebnisse
werden Mitte Februar 2020 erwartet und kbnnen dann der Regierung vorgelegt werden. Eine
erste Schatzung durch den Gutachter lasst ein positives Ergebnis erwarten.

Weiteres Vorgehen

Sobald der Stadt Nirnberg von der Regierung von Mittelfranken eine positive Riickmeldung zur
Forderfahigkeit der Mal3nahme vorliegt, kann mit der Anfertigung der
Planfeststellungunterlagen begonnen werden. Die Erarbeitung der Unterlagen und die
Durchfuihrung eines Planfeststellungsverfahrens wiirden voraussichtlich zwei Jahre
beanspruchen.

Die Kanalsanierung im Bauabschnitt Minervastraf3e wird voraussichtlich Mitte 2023
abgeschlossen sein und ab 2025 zum Bauabschnitt in der Julius-LoBmann-Strafl3e wechseln.
Mit dem Bau des Lickenschlusses in der Minervastral3e konnte dann direkt im Anschluss an
die Kanalsanierung in diesem Bauabschnitt begonnen werden. Der Neubau der Hafenbrticken
wird nach derzeitigem Planungsstand Ende 2026 abgeschlossen sein. Nach den letzten
Gesprachen mit der Bahn geht diese von einer Realisierung des Briickenumbaus am sog.
Mausloch ab 01/2025 aus. Der Liickenschluss in der Minervastrafl3e misste folglich bis Ende
2024 realisiert sein, um den Streckenabschnitt Finkenbrunn bis Worzeldorfer Stral3e wahrend
der Sperrung des Mauslochs und der Rangierbahnhofbriicke an die Strecke zum Plarrer
anbinden zu kénnen und so die dauerhaft positiven Effekte auf die verkehrliche Situation auch
wahrend der Bauzeit wirksam und einen Schienenersatzverkehr Uberfliissig werden zu lassen.
Diese vielen Baumafinahmen in unmittelbarer raumlicher N&he und deren zeitliche
Ahangigkeiten erfordern einen hohen Koordinationsaufwand zwischen den verschiedenen
Baumalnahmen. Eine friihzeitige und kontinuierliche Abstimmung zwischen den Beteiligten ist
gewabhrleistet.

Seite 2 von 5
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1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[X] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[ ] dauerhaft [ ] nur fiir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

Seite 3 von 5
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[
[

Ja

Nein

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

=
[

Nein
Ja

Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

Es sind keine Belange mit Diversity-Relevanz betroffen.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

O X X O

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

SOR
VAG

Seite 4 von 5
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Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beauftragt die Verwaltung, die weiteren Planungen fir den
StralRenbahnliickenschluss in der Minervastrafl3e voranzutreiben und sich um Férdergelder fur
die Malinahme zu bemuhen.

Seite 5 von 5
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SPD Stadtratsfraktion | Rathaus | 90403 Niirnberg ~2 1' Al 24';3 ,
An den Oberbilrgermeister i *‘!
der Stadt Nirnberg — 1 ’ "
Dr. Ulrich Maly X 3 J
Rathaus L Ll 2] ﬁl/l
90403 Nurnberg E———

Nurnberg, 21. Januar 2019
Brehm

StraBenbahnverlangerung durch die MinervastraBe
Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

im Rahmen des Nahverkehrsentwicklungsplans 2025 wurde die Realisierung einer
Stadtbahn in den Nirnberger Stden untersucht. Vertiefende Analysen zeigten leider,
dass das Gesamtvorhaben derzeit nicht auf einen zuschussfahigen Nutzen-Kosten-
Faktor kommt.

Ein kleiner Teilabschnitt des Projekts erscheint allerdings als verkehrspolitisch
gewinnbringend und moéglicherweise zuschussfahig: eine Verlangerung der Strallenbahn
von Gibitzenhof Uber die Dianastrafie und Minervastrafe bis zur Julius-LoRmann-StraRe.
Dort wirde die Trasse dann auf die vorhandenen Schienen Richtung Sudfriedhof treffen.
Zudem wurde damit eine zweite Ausruckroute aus dem Stralenbahndepot geschaffen,
die langfristig sehr sinnvoll ist.

Nach Informationen der SPD-Stadtratsfraktion muss das ,Mausloch* und die Briicke in
der Katzwanger Strafle perspektivisch generalsaniert werden (vgl. SPD-Antrag vom
07.12.2018). Eine Realisierung des Strallenbahnprojekts miisste dementsprechend mit
der MaRnahme zeitlich abgestimmt werden. Zudem ist eine Kanalsanierung in der
Minervastral3e geplant. Auch mit dieser MalRnahme ware eine Stralenbahnverldngerung
abzustimmen.

Vor diesem Hintergrund stellt die SPD-Stadtratsfraktion zur Behandlung im zustéandigen
Ausschuss folgenden
Antraq:

Die Verwaltung berichtet Gber
e die verkehrlichen und betrieblichen Vorteile und Auswirkungen der
Strafienbahnverlangerung,
die prognostizierten Kosten,
die grundsatzlichen Chancen einer Férderung,
die notwendigen Anpassungen im Busnetz sowie
die Auswirkungen auf die standardisierte Bewertung fur eine Stadtbahn in den
Sdden.

Mit freundlichen Grifen

_’l-—/&@(ﬂét[

Thorsten Brehm
stv. Fraktionsvorsitzender

29

Stadtratsfraktion
Nirnberg

SPD



Beschlussvorlage

Vpl/125/2020

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 19.02.2020 offentlich Beschluss
Betreff:

Verkehrssystem der nordwestlichen Altstadt im Zuge der Verkehrsberuhigung des
Weinmarkts

Anlagen:
Ubersichtsplan "Verkehrssystem nordwestliche Altstadt - Eingriffe zur Verkehrsberuhigung des

Weinmarkts und der nordwestlichen Altstadt"

Sachverhalt (kurz):

In der Sitzung des AfV vom 12.12.2019 wurde beschlossen, am Weinmarkt auf Probe eine
FuRgangerzone einzufiihren, diese fur den Lieferverkehr zu bestimmten Zeiten freizugeben
und die BergstralRe zu unterbrechen, um Durchgangsverkehr zu verhindern. Der
Verkehrsausschuss beauftragte die Verwaltung au3erdem, die konkrete Verkehrsfiihrung in
einer offentlichen Veranstaltung zu prasentieren und dem Verkehrsausschuss vorzulegen.

Der Weinmarkt wird zwischen der Platzflache Irrerstral3e und der Einmindung in die
WinklerstraBe als FuBgéangerzone ausgewiesen. Im Ubergang zur KarlstraRe beginnt die Zone
ndrdlich der Einfahrt zur Tiefgarage der Berufsgenossenschaft. Der Weinmarkt ist taglich von 5
bis 20 Uhr fur den Lieferver-kehr freigegeben, der Radverkehr darf die Ful3g&ngerzone
ganztagig befahren. Auch die Grundstiickszufahrten werden ganztagig zugelassen.

Im Zuge der Verkehrsberuhigung am Weinmarkt sind zusatzliche Anderungen im Verkehrs-
system der nordwestlichen Altstadt sinnvoll. So soll die Straf3e Fiill fir die Gegenrichtung
geoffnet werden. Mit Hilfe von Haltverboten werden Ausweichmaéglichkeiten fiir
Fahrzeugbegegnungen geschaffen. Aufgrund der geringen Verkehrsbelastung von rd. 250
Kfz/24h, die auch im Zuge der Offnung fiir den Gegenverkehr nicht deutlich ansteigen wird,
sind Begegnungsfalle nur selten zu erwarten. Diese Losung ermdéglicht es den
Lieferfahrzeugen, die die schmale Agnesgasse oder das Neutor aufgrund dessen Héhen- und
Gewichtsbeschréankung nicht nutzen kdnnen, das Gebiet wie bislang anzufahren und zukunftig
auch zu verlassen. Auch die Bewohnerinnen und Bewohner des Quartiers haben so eine
Moglichkeit, Gber das Hallertor einen Vollanschluss in alle Richtungen zu erreichen.

Um den Durchgangsverkehr ber die BergstraRe zu unterbinden, werden am Albrecht-Direr-
Platz auf H6he des Eingangs zu den Felsengangen Pfosten zur Unterbrechung der Durchfahrt
fur den allgemeinen Kfz-Verkehr angebracht. Vom sidlichen Bereich des Albrecht-Durer-
Platzes kann die BergstrafRe nicht mehr befahren werden. Die Untere Schmiedgasse wird zum
nordlichen Albrecht-Duirer-Platz wieder gedffnet und eine Einbahnregelung in Richtung Stiden
eingefuhrt. So kdnnen die Parkplatze an der Nordseite des Albrecht-Durer-Platzes sowie in der
Bergstral3e Uber die Untere Schmiedgasse erreicht werden. Mit der Unterbrechung der
Bergstraf3e wird der vielfach geduRRerte Wunsch der Anwohnerinnen und Anwohner umgesetzt
und eine weitere Verkehrsberuhigung fur die gesamte nordwestliche Altstadt erreicht.

Die Bewohnerstellplatze, die aufgrund der Einfilhrung des FuRgangerbereichs am Weinmarkt
entfallen, werden durch die Beschilderung bisher unbewirtschafteter Stelllatze als
Bewohnerstellplatze an anderer Stelle im Gebiet kompensiert. Dartiber hinaus soll die vom AfV
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beschlossene Umstellung der Parkraumbewirtschaftung im nordwestlichen Altstadtquartier
zusammen mit der Anderung der Verkehrsfiihrung umgesetzt werden. Dabei werden die
bislang noch kostenfreien Stellplatze in der Altstadt zu kostenpflichtigen Kurzzeitstellplatzen,
die den Bewohnern mit Bewohnerparkausweis aber nach wie vor kostenfrei zur Verfligung
stehen werden. Durch den Wegfall der Dauerparker wird sich die Parksituation fur die
Bewohner entspannen.

Die o¢ffentliche Informationsveranstaltung zum geplanten Verkehrssystem der nordwestlichen
Altstadt fand am 21.01.2020 statt. In dieser wurde den rund 100 Anwesenden die angepasste
Verkehrsfuhrung prasentiert und erlautert. Ruckfragen bestanden vorrangig zur Platzierung der
Sperrstelle in der Bergstralie sowie zur vorgesehenen Zweibahnregelung in der Fill.
Grundsatzlich au3erte sich die grol3e Mehrheit positiv zu der geplanten Mafihahme und erhofft
eine baldige Umsetzung.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X Nein (— weiter bei2.)
[] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[ ] dauerhaft [] nur fir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungserméchtigungen ausreichend zur Verfugung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:
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2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Insbesondere Ful3géngerinnen und FulRgénger profitieren von der Einfiihrung
eines FulRgangerbereichs am Weinmarkt sowie von der Verkehrsberuhigung
der Bergstralie.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beauftragt die Verwaltung mit der Umsetzung der vorgeschlagenen
und im Ubersichtsplan "Verkehrssystem nordwestliche Altstadt - Eingriffe zur
Verkehrsberuhigung des Weinmarkts und der nordwestlichen Altstadt" dargestellten
Anderungen der Verkehrsfuihrung in der nordwestlichen Altstadt:

- Einfuhrung einer FuRgangerzone am Weinmarkt zwischen Winklerstraf3e und der Platzflache
Irrerstral3e. Liefern und Laden wird zwischen 5:00 und 20:00 Uhr sowie die Zufahrt zu den
Grundstucken ganztagig zugelassen.

- Einfuhrung einer Zweibahnregelung in der StraRe Full mit Ausweichmdglichkeiten fur
Fahrzeugbegegnungen.

- Unterbrechung der Bergstral3e in Hohe des Eingangs zu den Felsengangen.

- Offnung der Unteren Schmiedgasse zum Albrecht-Direr-Platz und Einfiihrung einer Einbahn-
regelung in der Unteren Schmidgasse in Richtung Siden.
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Verkehrssystem nordwestliche Altstadt

- Eingriffe zur Verkehrsberuhigung des Weinmarkts und der nordwestlichen Altstadt -
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Berichtsvorlage

Vpl/128/2020

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 19.02.2020 offentlich Bericht
Betreff:

Parken im Quartier

hier: Antrag der CSU- Stadtratsfraktion vom 24.06.2019
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 26.09.2019
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 21.10.2019

Anlagen:
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 26.09.2019

Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 21.10.2019
Sachverhaltsdarstellung
Antrag_Parken im Quartier_CSU

Bericht:

Aufgrund von Beschwerden Gber hohen Parkdruck in einigen Wohngebieten fordert die CSU-
Stadtratsfraktion ein Konzept fiir sogenannte "Verkehrsterminals”, um an diesen Parkplatze mit
verschiedenen Mobilitatsangeboten zu verknlUpfen und digitale Plattformen zur
Parkplatzauslastung zu nutzen.

Zudem wird von den SPD- und CSU-Fraktionen um die Prifung von Bewohnerparken sowie
eines Quartiersparkhauses in Mégeldorf, insbesondere in den Gebieten um die Wurfbeinstralle
sowie die Dientzenhoferstral3e gebeten. Im Umfeld der Wurfbeinstral3e existiert bereits seit
2004 eine Bewohnerparkregelung. In anderen Teilbereichen Mogeldorfs kommt eine solche
Regelung aufgrund der hierfiir gesetzlich festgelegten Kriterien nicht in Betracht. Der Stadtteil
ist fir eine Quartiersgarage ungeeignet, da nicht zu erwarten ist, dass diese ausreichend in
Anspruch genommen werden wirde, da ein grol3es Parkplatzangebot im 6ffentlichen Raum
sowie auf Privatflachen besteht.

Der ausfuhrliche Bericht ist dieser Vorlage als Anlage beigeflgt.
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1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei2.)
(] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

Seite 2 von 4
36



Stadt NUrnberg Berichtsvorlage Vpl/128/2020

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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Nirnberg, 26. September 2019

Liberova

Verkehrssituation in Mogeldorf
Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister,

in letzter Zeit erreichen uns vermehrt Beschwerden von Anwohnerfinnen aus

Mégeldorf, die sich Uber den gestiegenen Parkdruck (v.a. durch Mitarbeitende aus dem
Business Tower) beschweren. Vor allem im Bereich der Apinusstrasse/ ‘
Wurfbeinstrasse und im Gebiet der Schluterstrasse sowie um Mdgeldorf2000 herum
haufen sich die Beschwerden. Das aktuell entstehende Wohngebiet ,Seetor* auf dem
ehemaligen Coca-Cola-Gelande konnte - so die Beflrchtung der Anwohnerschaft —den
Parkdruck in die angrenzenden Wohngebiete hinein noch erhdhen.

Vor diesem Hintergrund stelit die SPD-Stadtratsfraktion zur Behandiung im Ausschuss
folgenden

Antrag: '
Die Verwaltung priift, welche MaBnahmen unternommen werden kénnen, um die

Situation in dem Gebiet zu entspannen. Dabei sollen alle Méglichkeiten
(Anwohnerparken, Quartiersparkhauser u.a.) auf ihre Sinnhaftigkeit und Realisierbarkeit

hin Uberprift werden.
Mit freundlichen Griifien

L /(Z‘//J/’” i ?}//1 |

Dr. Anja ProlR-Kammerer
Fraktionsvorsitzende

Siaciratstroktion
Numberg

SPD
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Quartiersparkhaus Mégeldorf i

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

auf den Burgerversammlungen wird regelmaRig von Anwohnern ein Mange! an Parkplitzen in verschiedenen
Stadtteilen in Niirnberg beklagt. Dies gilt auch fiir den Stadtteil Mégeldorf, wo zunehmend Parkplatze, aber auch
Geh- und Radwege, durch Lastkraftwagen, Kieintransporter, Wohnmobile und Anhénger zugeparkt werden. Dar-
Uber hinaus gibt es Hinweise von Anwohnern, die sich Gber den gestiegenen Parkdruck beschweren.

Im Rahmen eines Birgerdialogs unter Einbindung des Blrger- und Geschichtsverein Mdégeldorf e.V. wurde ver-
schiedene MaRnahmen diskutiert, die zur Entlastung der angespannten Parksituation beitragen. Dabei solite die
Aufnahme des Gebiets und Ausweisung der Regelung zum Anwohnerparken gepriift werden.

Vor dem Hintergrund unseres Antrags vom 24.06.2019 ist der Bau eines Quartiersparkhauses vor allem in Mé-
geldorf sinnvoll. Erforderliche Elichen sind aus Sicht des Burgervereins an der OstendstraRe vorhanden. Dieses
Parkhaus kénnte im Sinne unseres damaligen Antrags sehr gut mit der StraBenbahn und der S-Bahn verkniipft
und um Angebote wie Carsharing, E-Ladeinfrastruktur erganzt werden,

Die CSU-Stadtratsfraktion stellt dsher zur Behandlung im zustindigen Ausschuss folgenden
Antrag:

Die Verwaltung realisiert das Konzept ,Quartiersparkhiuser” fir Mégeldorf unter Beteiligung der Un-
ternehmen im Bereich der OstendstraRe. Des Weiteren werden die aktuellen Planungen der N-Ergie bei
dieser Planung berlicksichtigt.

Darlber hinaus priift die Verwaltung die Méglichkeit zur Ausweisung der Anwohnerparkregelung.

Mit f;}undlichen GriRen.
. p

C'-/ 7

iy ,1}; ’ﬂ? 7 4

Y 7 ¥ ’}/y'_;;_- a'i_
j’%@ggﬁﬁnig
Fraktionsvorsitzender

A12101400 Quartiersparkhaus Mogeldorf.docx
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Parken im Quartier und Quartiersparkhaus Mogeldorf
Bericht

hier: Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 24.06.2019
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 26.09.2019
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 21.10.2019

Drei Antrage der SPD- und CSU-Stadtratsfraktionen fordern die Prifung verschiedener
Malnahmen, um dem hohen Parkdruck in Nirnberg zu begegnen und die Wohnbevélkerung
gegenlber Pendelnden zu bevorzugen. Insbesondere fur Mogeldorf soll die Einflihrung einer
Bewohnerparkregelung und der Bau eines Quartiersparkhauses geprift werden.

Bewohnerparken in Mogeldorf

Im Umfeld der Apinus- und Wurfbeinstral3e wurde 2004 eine Bewohnerparkregelung mit den
Regelungszeiten Montag bis Freitag von 9 bis 18 Uhr eingefiihrt, was den gangigen Arbeits-
zeiten in den umliegenden Firmen entspricht. Aul3erhalb dieser Zeiten ist der Anteil an gebiets-
fremden Fahrzeugen im Gebiet zu gering, um eine Bewohnerparkregelung und einen dement-
sprechenden Eingriff in den Gemeingebrauch des 6ffentlichen Stral3enraums rechtfertigen zu
kénnen. Das Verhaltnis von ausgestellten Bewohnerparkausweisen zu Bewohnerparkplétzen
wird von der Verwaltung regelmafig tberprift. Bei Bedarf kdonnen weitere Bewohnerpark-
platze nachgeristet werden, was im betreffenden Gebiet L1 zuletzt im Dezember 2018
geschah. Sollte der Parkdruck rund um die Wurfbeinstraf3e aufgrund der Entwicklungen ent-
lang der Ostendstral3e deutlich ansteigen, kénnen dort gegebenenfalls weitere Bewohnerpark-
platze ausgewiesen werden.

Aufgrund wiederholter Beschwerden uber Fremdparker im Umfeld der Dientzenhofer- und
Schliterstrale hat die Verwaltung untersucht, ob die gesetzlich festgelegten Kriterien fir eine
Bewohnerparkregelung im Gebiet erfiillt werden. Nach der StraRenverkehrsordnung kann
Bewohnerparken nur dort angeordnet werden, wo mangels privater Stellflachen und aufgrund
eines erheblichen allgemeinen Parkdrucks die Bewohnerinnen und Bewohner regelmafiig
keine ausreichenden Parkmdglichkeiten in ortstblicher fuBlaufiger Entfernung vorfinden. Im
Viertel rund um die DientzenhoferstralRe sind zahlreiche private Stellflachen vorhanden. Ferner
stehen innerhalb der vom Gesetzgeber zumutbaren ful3laufigen Entfernung von 300 bis 350
Metern ausreichend offentliche Parkmdglichkeiten zur Verfigung. Auch wenn die "Seetor"-
Entwicklung unter Umstanden zu einer etwas héheren Parkplatzauslastung beitragt, kommt
aufgrund der zahlreichen privaten Stellflachen im Quartier und der Uber das gesamte Gebiet
betrachteten geringen Auslastung der o6ffentlichen Parkplatze keine Bewohnerparkregelung
infrage.

Quartiersparkhaus in Mogeldorf

Damit eine Quartiersgarage fir die Wohnbevolkerung einen Mehrwert bieten kann, missen
entsprechende Rahmenbedingungen vorliegen. An der Ostendstral3e sind fir Beschaftigte
ausreichend Parkmdglichkeiten vorhanden. Eine Anfrage bei der Nirnberger Versicherung
ergab, dass die knapp 1.000 auf Firmengelédnde vorhandenen Stellflachen nur zu 85%
ausgelastet sind. Die Tiefgarage ist dabei zu rund 94% dauerhaft vermietet, auf den
oberirdischen Parkplatzen betragt die Belegung nur 53%. Um den offentlichen Parkraum zu
entlasten, sollten zundchst diese Kapazitdten ausgenutzt werden, bevor die Errichtung eines
weiteren Parkhauses in Erwagung gezogen wird.
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Erfahrungen aus Gostenhof zeigen, dass die dortige Quartiersgarage trotz der im Vergleich zu
Mdégeldorf dichteren Bebauung und Einwohnerdichte nur geringflgig ausgelastet war. Viele
Anwohnerinnen und Anwohner bevorzugten trotz dieses Angebots, ihr Fahrzeug kostenlos im
offentlichen Raum unterzubringen, statt einen monatlichen Beitrag zu bezahlen und bei jedem
Parkvorgang FuRwege vom Stellplatz zur eigenen Wohnung in Kauf zu nehmen. In Mégeldorf
ist aufgrund der im Vergleich zu Gostenhof deutlich h6heren Verfiigbarkeit von Parkplatzen im
offentlichen StralRenraum in unmittelbarer Nahe des eigenen Wohnhauses zu erwarten, dass
ein solches Parkhaus kaum genutzt wirde. Fur die Wohnbevdélkerung der Dientzenhoferstralie
ist ein Standort in der Ostendstral3e unattraktiv, da FuBwege von mehreren hundert Metern
(beispielsweise rund 400 Meter von der Ecke DientzenhoferstralRe / GleiRhammerstralRe zur
Ostendstraf3e Ostlich des Rings) sicherlich nicht taglich in Kauf genommen werden, wenn im
eigenen Wohngebiet innerhalb einer deutlich geringeren fuRlaufigen Entfernung ausreichend
freie Parkplatze vorhanden sind.

Fur innerstadtische, gut erschlossene Flachen gibt es zahlreiche Nutzungsanspriche, von
denen Parkmoglichkeiten keine héhere Prioritat genie3en. Auch kann die Stadt Betrieb und
Unterhalt eines Quartiersparkhauses nicht selbst leisten. Hierfir musste zunachst ein geeigne-
ter Betreiber ausfindig gemacht und vertraglich verpflichtet werden. Gleichzeitig muisste
gewabhrleistet sein, dass die Stadt keinen Verlustausgleich leisten muss, auch wenn ein
wirtschaftlicher Betrieb nicht erreicht wird. Parkhauser kénnen zudem trotz des Wegfalls der
Parkplatzsuche zu einer Verkehrszunahme fuhren. Steht ein garantierter Parkplatz am Wohn-
oder Zielort zur Verfiigung, motiviert dies dazu, den eigenen Pkw haufiger zu nutzen, statt auf
den Umweltverbund, bestehend aus o6ffentlichem Nahverkehr, Ful3- und Radverkehr,
umzusteigen. Da das Bereitstellen von Parkhdusern nicht zu einer Reduzierung des Kfz-
Verkehrs beitragt, konnte sich die 6ffentliche Investition in ein teuer zu errichtendes und zu
unterhaltendes Parkhaus kontraproduktiv auswirken. Die Verwaltung rat deshalb davon ab, in
Mogeldorf ein Quartiersparkhaus zu errichten.

Nach einem ersten Gesprach mit der Verwaltung kann sich der Eigentiimer einer derzeit
ungenutzten Flache an der Ostendstralie vorstellen, die Flache bis zu einer hochwertigen
Nutzung als Parkplatz zu bewirtschaften und die Stellplatze sowohl an interessierte Bewohner
aus Mdogeldorf als auch an Beschaftigte der umliegenden Betriebe zu vermieten. Dem
Bedurfnis des Eigentumers, die Flachen nicht zu verkaufen (was fur ein 6ffentlich finanziertes
Parkhaus gleich welcher Gréf3e Voraussetzung gewesen ware) wird mit diesem Modell ebenso
Rechnung getragen wie der Betreiberfrage. Die Erfahrungen aus dem Projekt, die Nutzungs-
dichte und das Preisgefiige, werden flr Eigentiimer wie fur die Stadt wichtige Informationen
liefern, mit denen die Frage nach dem Bedarf von Quartiersparkplatzen und -garagen fir
Berufstatige und Bewohner im Umfeld beantwortet werden kann.

Park & Ride an der Ostendstral3e

Der von der CSU-Stadtratsfraktion im Antrag vom 21.10.2019 angesprochene Férderantrag
der N-ERGIE im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft bezieht sich ausschliel3lich auf
offentliche Park&Ride-Parkhauser, privat genutzte Quartiersgaragen kommen nicht infrage.
Fur Park&Ride ist die OstendstralBe ungeeignet, da der Standort hierfiir zu nah an der
Innenstadt liegt und die Zufahrenden somit zusatzliche, unnétige Verkehrsbelastungen auf der
Ostend- und Laufamholzstral3e erzeugen wirden. Die Wohnbevélkerung aus Stadtteilen wie
Laufamholz, Rehhof oder Erlenstegen profitiert von der guten Angebotsqualitdt der
offentlichen Verkehrsmittel in der Stadt und kann vollstandig auf diese umsteigen, statt ein
Park&Ride-Parkhaus an der Ostendstral3e in Anspruch zu nehmen. Zudem ware die Nutzung
eines solchen Parkhauses an die Inanspruchnahme des OPNV gekoppelt, sodass es von der
Wohnbevdlkerung im Umfeld nicht genutzt werden drfte.
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Verkehrsterminals

Die im CSU-Antrag vom 24.06.2019 vorgeschlagenen ,Verkehrsterminals® versprechen keine
zusétzliche Entlastung der Wohngebiete vom flieRenden und ruhenden Verkehr. Ursache des
oftmals hohen Parkdrucks ist die stetig steigende Anzahl an zugelassenen Kraftfahrzeugen im
nur begrenzt verfiigbaren offentlichen StralRenraum. Abgestellte Lkws und Anhanger konnen
nur durch eine strengere Bundesgesetzgebung sowie ausreichende Kontrollen vermehrt vom
Parken in WohnstralR3en abgehalten werden, vollstandig lasst sich dies jedoch nicht vermeiden.

Die 30 Mobilpunkte im Stadtgebiet stellen bereits heute ein multimodales Angebot vorrangig
fur die im jeweiligen Quartier ansassige Wohnbevolkerung dar und entsprechen der Grundidee
eines ,Verkehrsterminals®. An diesen Mobilitéatsstationen stehen in unmittelbarer Néahe zu
OPNV-Haltestellen Carsharingfahrzeuge sowie teilweise Stationen des Fahrradverleih-
systems der VAG zur Verfigung. In der zweiten Ausbaustufe der Mobilpunkte wurden dabei
auch Standorte in Wohngebieten auf3erhalb der zunéchst fokussierten innerstadtischen
Grunderzeitquartiere gewahlt (z. B. Roéthenbach, Langwasser Mitte und Mdogeldorf) und
inzwischen grof3tenteils realisiert. Inwiefern E-Scooter sinnvoll in multimodale Wegeketten
integriert werden kénnen, wird im Frihjahr von der Verwaltung genauer untersucht.

Ein- und Auspendelnde sollten im Regelfall auRerhalb des Stadtgebiets auf den OPNV
umsteigen, um nur moglichst kurze Distanzen mit dem eigenen Pkw zurtickzulegen. Weitere
Park & Ride-Anlagen in Nurnberg kdnnen einen verstarkten Anreiz darstellen, die Stadt mit
dem eigenen Pkw anzufahren, statt vollstandig und/oder friihzeitig auf den Umweltverbund
umzusteigen. Dieser Effekt kann durch verbaute Parksensorentechnologien verstarkt werden,
da mit diesen suggeriert wird, dass leichter ein freier Stellplatz gefunden werden kann. Die N-
ERGIE hat im Frihjahr 2019 fir die Digitalisierung und Elektrifizierung von Parkraum eine
Forderung in Hohe von 3,8 Millionen Euro erhalten. Die Mittel stammen aus dem Forderaufruf
,Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme® im Rahmen des Sofortprogramms Saubere
Luft des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur. Ziel des Projekts ist es,
Parkh&user und -flachen mit Lademaoglichkeiten fir Elektrofahrzeuge sowie Sensortechno-
logien auszustatten, beispielsweise um mithilfe dynamischer Preisgestaltung zum Umstieg auf
den Umweltverbund zu motivieren. Da Sanierungs- sowie Erweiterungsmafinahmen an
Park&Ride-Anlagen anstehen, wurde eine Verlangerung des Forderzeitraums bis November
2021 beantragt. Das geforderte Projekt dient auch dazu, Daten zu erhalten, mit denen die
Auswirkungen detektierter Parkstdnde insbesondere an Park&Ride-Standorten untersucht
werden kénnen.

Bezlglich der Bedarfsplanung von Park & Ride-Anlagen befindet sich die Stadtverwaltung in
engem Austausch mit dem VGN. Grundsatzliches Ziel ist, solche Anlagen mdglichst weit
entfernt vom Stadtzentrum und idealerweise an S-Bahnstationen einzurichten, um einen
frihzeitigen Umstieg zu bewirken und keinen unnotigen Verkehr auf die Einfallstrallen zu
ziehen. StraRenbahn- und U-Bahnhaltestellen eignen sich fur diesen Zweck daher nur, wenn
sie am Stadtrand liegen. Uberall dort, wo innerhalb Niirnbergs ein sinnvolles Park&Ride-
Angebot geschaffen werden kann, bestehen bereits Anlagen. Eine Ertlichtigung dieser ist
aufgrund der sehr begrenzten Platzverhaltnisse und der hohen Kosten meistens nicht mdglich
und musste im jeweiligen Einzelfall geprtft werden. Beim Neubau des Réthenbacher Park &
Ride-Parkhauses sollen Ladestationen fir Elektrofahrzeuge oder Pkw-Stellplatze mit
Detektionstechnologien integriert werden. Auf die Behandlung des Themas in der AfV-Sitzung
am 12.12.2019 wird verwiesen.
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Parken im Quartier

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

auf den Biirgerversammlungen wird regelmaRig von Anwohnern ein Mangel an Parkpldtzen in verschiede-
nen Stadtteilen in Nirnberg beklagt. Zunehmend werden vorhandene Parkflichen, aber auch Geh- und
Radwege, durch LKWs, Kleintransporter, Wohnmobile und Anhanger zugeparkt.

Nirnberg ist eine Stadt der Ein- aber auch Auspendler. Ziel muss es aus Sicht der CSU-Stadtratsfraktion sein,
ein innovatives Parkkonzept flr unsere Stadt und ggf. unter Einbindung von Kommunen in der Region zu
entwickeln. Sogenannte ,Verkehrsterminals” sind eine Art erweiterte Park-&-Ride-Anlagen, an denen Au-
toparkplatze nicht nur mit dem o6ffentlichen Nahverkehr, sondern auch mit Bike- oder Carsharing-Angebo-
ten bzw. E-Scootern verknipft werden sollen. Verkehrsterminals sollten méglichst an allen groRen Ver-
kehrsrouten an den Stadtgrenzen bzw. in unseren Nachbarstadten gebaut werden.

Dariiber hinaus begriiBen wir die Initiative der N-Ergie fiir ein integriertes Konzept fiir 6ffentliche Parkhau-
ser. Im Fokus stehen dabei der Bau von Ladestationen und ein intelligentes Parkmanagement mittels Sen-
soren und einer digitalen Plattform. Nach Presseinformationen plant die N-Ergie, sechs Nirnberger und vier
Further Parkhduser auerhalb der Innenstddte mit insgesamt 3.100 Sensoren zur Erfassung der Parkplatz-
Belegung sowie Ladestationen fiir 370 Elektroautos auszustatten.

Zudem wolle der Versorger eine eigene digitale Plattform entwickeln. Diese soll (iber die Belegung von
Parkplatzen und Ladestationen informieren sowie den aktuellen Preis mitteilen. Den Preis werde die
N-Ergie "dynamisch an die vorherrschende Verkehrssituation und die Belastung mit Luftschadstoffen an-
passen”. Damit solle auch eine verkehrsleitende Wirkung erzielt werden: Ist die Belastung besonders hoch,
werde etwa die Parkgebiihr verringert, um Autofahrer fiir einen Umstieg auf emissionsdrmere Angebote
wie den OPNV zu motivieren. Die N-Ergie will das Projekt mit der Einfiihrung der digitalen Plattform "bis
Ende 2020" abschlielRen.

A19050603 Quartiersparkplatze.docx
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Die CSU-Stadtratsfraktion stellt daher zur Behandlung im zustandigen Ausschuss folgenden
Antrag:

Die Verwaltung entwickelt ein Konzept flr ein innovatives Parkkonzept ,Verkehrsterminals” fir
Nirnberg bzw. die Region.

Des Weiteren werden die aktuellen Planungen der N-Ergie bei der Entwicklung und beim Bau von
Quartiersparkhdusern bericksichtigt.

Mit freundlichen GriiRen

artlis Konig
Fraktionsvorsitzend

r KULTUR
HAUPTSTADT
‘ EUROPAS

2025

A19050603 Quartiersparkplatze.docx
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Berichtsvorlage

Vpl/123/2020

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 19.02.2020 offentlich Bericht
Betreff:

MalRnahmen fir einen sicheren Schulweg in der ndrdlichen Beckmannstralie
hier: Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 05.11.2019

Anlagen:
StralRenplan

Antrag_sicherer Schulweg BeckmannstraRe SPD

Bericht:

Mit Antrag vom 05.11.2019 hat die SPD-Stadtratsfraktion die Verwaltung um Prifung gebeten,
welche Malinahmen nétig sind, um den Schulweg nordliche Beckmannstral3e besonders fir die
Grundschulkinder, aber auch generell fir FuRganger sicherer zu machen.

Die Beckmannstraf3e ist Teil einer Tempo 30-Zone. Wahrend in der stdlichen Beckmannstraf3e
im Bereich der Grundschule zumindest auf der Ostseite ein Gehweg besteht, fehlen im
nordlichen Abschnitt zwischen LehmbruckstraRe und An der Steinmauer Gehwege auf beiden
Seiten. Die Fahrbahn wird von gepflasterten Regenrinnen begrenzt, die teilweise bis an die
Grundstucksgrenzen heranreichen. Es parken nur wenige Pkw in diesem Abschnitt. Fuf3génger
mussen die schmalen Seitenstreifen oder die Fahrbahn benutzen.

Die Herstellung eines baulich getrennten Gehwegs wére bei einem Gesamtquerschnitt von
6,50 m zwischen den Grundstiicksgrenzen schwierig zu realisieren und mit erheblichen Kosten
verbunden, die in Anbetracht der geringen Verkehrsdichte kaum verhaltnismaRig waren.

Die Verwaltung flhrt stattdessen einen verkehrsberuhigten Bereich ein, um die
Fahrgeschwindigkeit auf Schritttempo zu reduzieren und das Parken auf3erhalb der zu
markierenden Parkplatze zu verbieten. Ful3ganger, hier insbesondere Schulkinder der
Beckmannschule, werden damit dem Fahrverkehr gleichgesetzt und dirfen sich auch im
Stralenbereich aufhalten. Bei gegenseitiger Riuicksichtnahme kann sich dann Fahr- und
FuRRgangerverkehr vertraglicher abwickeln. Gemaf dem beiliegenden StralRenplan werden
einige Parkstéande versetzt markiert, um bei Belegung der Parkplatze die Einhaltung der
vorgeschriebenen Schrittgeschwindigkeit zu unterstitzen.

Die Ausfiihrung ist fur das Frihjahr 2020 vorgesehen.

Seite 1 von 4
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1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[X] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

Seite 2 von 4
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
X Ja Von einer Verkehrsberuhigung profitieren alle Benutzergruppen und Anlieger,
insbesondere FuRganger und Radfahrer.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[

Seite 3 von 4
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SPD Stadtratsfraktion | Rathaus | 90403 Niirnberg
An den Oberbiirgermeister 05 NOV. 2018 o
der Stadt Niurnberg 3 e
Dr. Ulrich Maly i zur Zur Stellungnahme
L |kts. [F Antwort vor Absen-
Rathaus . 2 dung vorlegen
90403 Nurnberg 4 5 Antwort zur Unter-
Z.wW.V. schrift vorlegen

Nirnberg, 5. November 2019
Goldmann

MaRBnahmen fiir einen sicheren Schulweg in der nérdlichen Beckmannstrale
Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister,

Schulwege sind die wichtigen Verbindungen vom Elternhaus zur Schule. Gerade in der
Grundschule sind Schulkinder der ersten bis zur vierten Klasse noch nicht die
erfahrenen Verkehrsteilnehmer, ob als Fultgénger, Roller-, Skateboard- oder
Fahrradfahrer. Gerade hier gelten fur die Schulwege besondere Anforderungen.

Die Beckmannstrale ist ein wichtiger Schulweg fur die Schulkinder aus Pillenreuth,
Weiherhaus und Herpersdorf. Von diesen drei Stadtteilen kommend nutzen morgens
viele Grundschulkinder den Verbindungsweg vom Evangelischen Kindergarten /
Seniorenheim Uber die Feiningerstralle zur Pechmannstrale, um schlielllich nach
rechts in den nérdlichen Teil der BeckmannstralRe einzubiegen. Dieser
Stralenabschnitt hat keinen Gehsteig. Rechts parken meist ein paar Autos.

Die Schulkinder missen um die geparkten Autos herum auf die Stralenmitte
ausweichen, was ein groRes Gefahrenpotential birgt. Gerade im Herbst, Winter und
Friihjahr gibt es hier morgens schlechte Sichtverhaltnisse durch Nebel und Dunkelheit.
Die Stralle wird aber von vielen Eltern benutzt, die ihre Kinder in die Schule fahren, da
sie oben an der Schule nicht in die Beckmannstralle einfahren dirfen. Wie Anwohner
berichten, fuhrt dies oft zu gefahrlichen Situationen fur die Schulkinder.

Vor diesem Hintergrund stellt die SPD-Stadtratsfraktion zur Behandlung im zustandigen
Ausschuss folgenden

Antrag

Die Verwaltung prift, welche MaRnahmen nétig sind, um den Schulweg nérdliche
BeckmannstralRe besonders flr die Grundschulkinder, aber auch generell fur
FuRganger, sicherer zu machen.

Mit freundlichen GriRRen

/’A/ f/:) ) )‘—7;4 _
e VTS
Dr. Anja Prol3-Kammerer
Fraktionsvorsitzende

Stadtratsfraktion
Nirnberg

SPD
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Beschlussvorlage

Vpl/121/2020

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 19.02.2020 offentlich Beschluss
Betreff:

StraRenplan Gebersdorfer Straf3e, Plandnderungen mit Erganzungen von zwei
Lichtsignalanlagen

Anlagen:
StralRenplan

Schreiben Birgerverein Gebersdorf e.V. vom 02.11.2019

Sachverhalt (kurz):

Die Beschlussvorlage vom 30.01.2020 wurde vertagt und nun erneut dem Ausschuss zum
Beschluss vorgelegt.

Der bereits im Verkehrsausschuss am 06.07.2017 beschlossene Ausbau der Gebersdorfer
StralRe zwischen Rangaustral3e und Felsenstral3e soll 2021 erfolgen.
Folgende Erweiterungen werden dem Verkehrsausschuss zum Beschluss vorgelegt:

1. LSA im Kreuzungsbereich FelsenstralRe / Wornitzstralie

Aus der Bevolkerung gibt es immer wieder Beschwerden, dass die Gebersdorfer Stral3e in
Hohe WarnitzstralRe wegen der hohen Verkehrsbelastung und der eingeschrankten
Sichtverhaltnisse durch die Bahnunterfiihrung schwer zu tberqueren ist. Die erschwerten
Sichtverhaltnisse sind auch fir Rad- und Kraftfahrer beim Ausbiegen aus den Nebenstral3en
problematisch. Daruber hinaus ist mit einer Verkehrszunahme aus dem neu enstehenden
Bebauungsgebiet mit Kindertagesstatte zu rechnen.

Um die Sicherheit fir Ful3ganger und den Verkehrsfluss zu verbessern, wurden verschiedene
Mafnahmen untersucht. Aufgrund der Kreuzungsgeometrie, der Platzverhaltnisse und der
privaten Zu- und Ausfahrten sind MalBnahmen wie Querungsinseln oder Ful3gangeriberweg
(Zebrastreifen) an der Kreuzung nicht moéglich. Aus Sicht der Verwaltung ist hier nur der Bau
einer Lichtsignalanlage zielfiihrend, die im Straenplan ergéanzt wurde. Bereits im Plan von
2017 waren daflir Leerrohre vorgesehen. Die Kreuzung ist Teil des Radschnellweges von Stein
nach Nlrnberg, insofern profitiert auch der Radverkehr von der neuen LSA.

In Anbetracht der Dringlichkeit, das Gesamtprojekt Gebersdorfer Stral3e 2021 zu realisieren,
wird vorgeschlagen, die LSA im Rahmen des Gesamtumbaus zu errichten.

2. LSA im Kreuzungsbereich Appoldstrale (LSA 857)

Die vorhandene LSA Appoldstr. / Gebersdorfer StralRe ist mit einem veralteten Steuergerat
ausgestattet. Technische und softwareseitige Anpassungen sind nicht mehr wirtschaftlich
umzusetzen. Da die LSA unmittelbar an den Abschnitt der neu zu bauenden Gebersdofer
Stral3e angrenzt und Anpassungen im Zuge der Planung erforderlich sind, soll die Sanierung
der Anlage zeitgleich mit dem StraRenbau erfolgen.

In der Gebersdorfer Stral3e verkehren die zwei Buslinien 67 (Frankenstral3e — Firth
Hauptbahnhof) und 69 (Gustav-Adolf-Stral3e - Réthenbach). Um einen Beschleunigungseffekt
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auf diesem Strecken-abschnitt zu erzielen und Fahrtzeitverluste auszugleichen, werden die im
StralRenverlauf befindlichen drei Lichtsignalanlagen mit einer verkehrsabhéngigen Steuerung
ausgestattet.

3. Weitere Anderungen im StralRenplan

Im Zusammenhang mit dem Ausbau der Ansbacher Stral3e und der Kreuzung Rednitzstral3e
wurde auch der au3erstadtische StralRenabschnitt BahnhofstralRe (von der Ansbacher Straf3e
bis zu den Tankstellen in der Gebersdorfer Stral3e) in Jahr 2019 umgebaut.Mit dem
erganzenden behindertengerechten Umbau der beiden Bushaltestellen dstlich der
Rangaustraf3e wird der Liickenschluss im Ausbau erreicht. Die Haltestellen werden mit
Blindenleiteinrichtungen ausgestattet.

Der Biurgerverein Gebersdorf e.V.wurde in der Planungsphase umfassend informiert.

In einem Schreiben an das Verkehrsplanungsamt vom 02.11.2019 (siehe Anlage) begrifdt der
Burgerverein ausdriicklich die erganzenden Maflinahmen fur den Ausbau der Gebersdorfer
Stral3e.

Kosten:

Die Gesamtbaukosten fiir den am 06.07.2017 beschlossenen Stral3enplan betrugen
4.150.000,-€, ohne Bertcksichtigung von damals zu erwartenden Zuschiissen und
ErschlieBungsbeitragen.

Die aktuell geschatzten Gesamtbaukosten fiir den Gesamtumbau betragen 5.277.500,-€.
Die Differenz von 1.127.500,-€ setzt sich zusammen aus dem erweieterten Umgriff , wie
beschrieben und im StralRenplan dargestellt , und den Preissteigerungen seit 2017.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt

Gesamtkosten 5.277.500 € | Folgekosten -26.900 € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fiir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv 5.277.500 € | davon Sachkosten € pro Jahr
davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr
Seite 2 von 4
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Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

X Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
Die MalRnahme im Umgriff von 2017 ist im MIP aufgenommen.
Die Finanzierung der Kostendifferenz muss noch geklart werden.

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

1 Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Durch den Bau einer neuen LSA und dem behintertengerechten Umbau von
zwei Bushaltestellen verbessert sich die Situation fir "schwéachere"
Verkehrsteilnehmer deutlich.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

VB
SOR

O X X O
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/121/2020

Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschliel3t den Ausbau der Gebersdorfer Stral3e gemaf Plan Nr.
2.088.2.9 vom 01.08.2016 mit letzter Anderung vom 18.12.2019 und empfielt, im Bedarfsfall die
erforderlichen Grundstiicksgeschéfte zu tatigen.

Der geplante Ausbau entspricht den Abwagungen der Belange gemaf 81 Abs. 4 bis 7 BauGB
und den Anforderungen des §125 Abs. 2 BauGB i.V. m. § 1 Abs. 4 bis 7 BauGB

Seite 4 von 4
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Giesamtbearbeitung der Plangrundlage in CARD /1:
Tel.

Verkehrsplanungsamt Nurnberg, StraBenplanung
Wenzel,

Tel.: 231-4417
Geobasisdaten: Bayrische Vermessungsverwaltung

Plangrundlage: Amt fur Geoinformatin und Bodenordnung
Darstellung der Flurkarte als Eigentumsnachweis nicht geeignet

Vermessung und Kartierung: Geo/1, Herr Mayer
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Sehr geehrter Herr Jilich,

auch auf diesern Weg nochmals vielen Dank fiir die mit Mail vom 18. Oktober 2019 gegebenen
Informationen zum gegenwartigen Stand der - anferund der Massierung von BaumaBnahmen im
Einzugsbereich von Gebersdorf - verschobenen Totalsanierung der Gebersdorfer Strale zwischen
RangaustraBe und Felsenstrafle mit der Anlage von Radstreifen.

Diese ist, wie Sie bestatigten, weiterhin fiir das Jahr 2021 von SOR zugesagt.

Wie Sie weiter ausfiihrten, wurden im Zuge der Planung der Gebersdorfer StraBe zudem gegeniiber
der urspriinglichen Planung noch zwei Erginzungen vorgenommen, die in Kiirze dem
Verkehrsansschuss des Niirnberger Stadtrates zum Beschluss vorgelegt werden:

1. Eine neve Lichisignalaniage an der Kreuzung FelsensiraBe / Gebersdorfer StraBe / WarnitzstraBe.
D.h. stait der urspriinglichen Planung zunfichst nur Leerrohre zu verlegen, wiirde nunmehr die
Lichtsignalanlage gleich mitgebant.

Wir begriiien dies sehr, denn bersits jetzt kommt es gerade im Feierabendverkehr aufgrund der
Verkehrsdichte sowie der nicht bzw. nur schwer einsehbaren Gebersdorfer StraBe (VerkehrsfluB aus
Richtung Stein SchloB kommend) zu teilweise waghalsigen Einfahrtmanévern. Durch diese nunmehr
»vorgezogene” Malinahme wird die heute ohne Signalanlage bestehende Kreuzung viel sicherer,
gleichzeitig wird sowohl der bereits vollzogenen und auch kiinftig weiter zu erwartenden baulichen
Verdichtung in diesem Bereich sichernd Rechnung getragen.

57



Wir freuen uns, daf damit begrilenswerter Weise die im Rahmen der Planungsgespriiche des Jahres
2016 von Biirgerverein Gebersdorf ¢. V. und Anwohnern der FelsenstraBe vorgetragenen Anregungen

und Wiinsche aufgenommen werden.

2. Sanierung der Lichisigralanlage RangaustraBe:
Im Zuge dieser altersbedingien Sanierung werden, wie Sie ausfiihrten, die Radwege angepasst, der
Einmiindungsknoten Rangaustralie komprimier: und die Haltestellen barrierefrei umgebaut.

Wir begriiBen dies, wobei wir dabei davon ausgehen, daB im Rahmen der »Romprimierung® des
Einmiindungsknotens RangaustraBe fitr FuBgénger - insbesondere fiir altere und/oder gehardicapte
Mitbiirger — auch weiterhin cine gefahrlose Uberquerung der RanganstraBe an der Lichtsignalanlage
sichergestellt ist.

Herzlichen Dank nochmals fiir die gute, informative und kooperative Zusammenarbeit bei diesem
Planungsproze. Wir wiirden uns frenen, wenn Sie uns beziiglich der weiteren Entwicklung auch

weiterhin zeimah informiert halten wiirden.

P

Mit ﬁ,éi?dﬁéhen Griif
/. g /.
A

Roman Wenzel
- 1. Vorsitzender —

Internet: www.bv-gebersdorf.de | Steuernummer: 241 /107 /31864 Finanzamt Niirnberg-Zentral
Ver, Reg. Nr.: 1935

VR Bank Nbg. IBAN DE11760606186001161245 BIC GENODEF1NG2

Stadtsparkasse Nbg. IBAN DE0676050101000 1918585% BIC SSKNDE77XXX



Beschlussvorlage

Vpl/131/2020

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 19.02.2020 offentlich Beschluss
Betreff:

Ergédnzungsplanung im Einmundungsbereich FrauenholzstraRe/Adam-Kraft-Strafl3e und
JohannisstralRe

Anlagen:
StralRenplan

Verkehrssystem Bereich Frauenholzstrae Bestand
Verkehrssystem Bereich Frauenholzstraf3e Planung

Sachverhalt (kurz):

Die Verkehrsflache in der Frauenholzstral3e zwischen Adam-Kraft-Stral3e und Johannisstral3e
sowie die Grunflache in diesem "StralRendreieck" befinden sich in einem schlechten Zustand
und mussen dringend saniert werden. Eine Neuaufteilung des Bereichs mit neuen
Gehwegflachen fir FuRBganger sowie einer Erweiterung des Griins mit Baumpflanzungen
wurde im Verkehrsausschuss am 20.09.2012 einstimmig beschlossen. Eine Umsetzung konnte
bisher nicht erfolgen.

Zusatzlich zum Beschlul? vom 20.09.2012 soll nun eine gréfRere Aufwertung des Gebiets durch
eine Erweiterung der Grunflache erfolgen. Durch die Umwandlung des Stral3enabschnitts der
sudlichen Adam-Kraft-Straf3e mit Integration in die Grinflache bei gleichzeitiger Duchlassigkeit
nur noch fiir FuBganger und Radfahrer entféllt eine Zu-und Abfahrt fir den Kfz-Verkehr in das
angrenzende Quartier. Als Alternative steht der wenige Meter weiter gstlich gelegene Knoten
Johannisstral3e / Rohledererstrafl3e zur Verfliigung, an dem zuséatzlich zur Ausfahrt nach rechts
die Abfahrt Richtung Innenstadt und zur Lindengasse maglich ist. Wie am entfallenden Knoten
ist an der Rohledererstral3e die Zufahrt aus Richtung Osten und Westen zugelassen. Die
bestehende sowie die geplante Verkehrsfiihrung sind in den Ubersichtsplanen der Anlagen
zum Verkehrssysstem dargestellt. Im Rahmen der weiteren Umsetzung ist eine Detailplanung
zur Grunflache und deren Erweiterung zu erstellen. Die derzeit grob geschatzten Baukosten flr
StraRenbau und Landschaftsbau betragen ca. 290.000 €. Eine Umsetzung ist fur 2021
vorgesehen.
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/131/2020

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt

Gesamtkosten 290.000 € | Folgekosten € pro Jahr

X dauerhaft [ ] nur fiir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv 290.000 € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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Stadt NUrnberg

Beschlussvorlage Vpl/131/2020

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[
[

Ja

Nein

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

=
[

Nein
Ja

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

Belange hier wenig berlhrt.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

00X O

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

SOR
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/131/2020

Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschliel3t den Stra3enplan Frauenholzstraf3e 2.1971.2.1 vom
03.05.2010 mit letzter Anderung vom 29.01.2020 mit Erweiterung der Griinflache sowie die
Anderung des Verkehrssystems im Bereich Johannisstral3e, Frauenholzstrae und Adam-
Klein-Stral3e.
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Tel.231-43933 Fax 231-2088

Gesamtbearbeitung der Plangrundlage in CARD/1

Verkehrsplanungsamt Nurnberg, StraBenplanung

Reiser M.

Digitale Stadftgrundkarte - Daten vom Geodatenservice

Amt fur Geoinformation und Bodenordnung Nirnberg
Zur MaBentnahme nur bedingt geeignet!
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Kartengrundiage: Stadt Namberd, Amt fur Geoinformation und Bodenordnung
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