Entscheidungsvorlage

Spitzwegstrafle, Einmindung Worzeldorfer HauptstraRe, Kreisverkehr und Bushaltestellen

In der Spitzwegstralle (Staatsstrafie) an der Einmindung Worzeldorfer HauptstraRe (Kreisstral3e)
wurde ein Kreisverkehr geplant. Ziel soll sein, den Verkehrsfluss im Zentrum von Worzeldorf zu
verbessern.

Konzept

Die Verwaltung hat zunéchst konzeptionell die Méglichkeit eines Kreisverkehrs geprift. Ergebnis
ist, dass die Planung grundsétzlich maglich ist, aber zur Vermeidung von Verlustzeiten des an
dieser Stelle starken Busverkehrs der VAG erganzende Maflinahmen erforderlich werden.

Die Problematik tritt ausschlie3lich in der Frihspitze auf. Dabei ist ein grundséatzliches Problem bei
der Berechnung der Leistungsfahigkeit wichtig: Im Gegensatz zu Lichtsignalanlagen, an denen die
Grlnzeit eine konkrete Grof3e und der Abstand der durchfahrenden Fahrzeuge leicht zu ermitteln
ist, sind die EingangsgrtRen bei der Berechnung von Kreisverkehren nicht so gut zu definieren.
Beispielsweise héangt die Entscheidung, in den Kreisverkehr einzufahren, nicht nur vom zeitlichen
Abstand der im Kreis fahrenden Kraftfahrzeuge ab sondern auch von deren Geschwindigkeit. Dies
geht in die Berechnung nicht ein. Zudem liegen die Formeln des ,Handbuchs fir die Bemessung
von Stral3enverkehrsanlagen — HBS* sehr auf der sicheren Seite. Die FGSV (Forschungsgesell-
schaft fur Straf3en- und Verkehrswesen) arbeitet seit langerer Zeit an einer Differenzierung der
Qualitatsstufen A-F (A = sehr gut, F = Uberlastung). Ein Ergebnis steht noch aus.

Die Qualitatsstufe der Zufahrt von Stiiden kommend in den Kreisel liegt knapp bei C: Die
Auslastung betragt 88%, bei 90% beginnt Qualitatsstufe D. C heil3t, dass die Wartezeiten spirbar
sind und teilweise Rickstaus entstehen kénnen, die jedoch keine starke Beeintrachtigung
darstellen. D wirde heiRen, dass der Verkehrszustand gerade noch stabil bleibt, Iangere
Ruckstaus entstehen, sich diese jedoch auch bald wieder abbauen. Die Zuschussfahigkeit ist
dadurch nach erster Abstimmung mit der Regierung von Mittelfranken gegeben.

Um Verlustzeiten fir den Busverkehr von Suden, der mit Einflihrung des ,Buskonzepts Sud“ an
Bedeutung weiter gewinnt, zu vermeiden wird durch drei MaBnahmen gewébhrleistet, dass der
stadteinwartige Bus am Kreisel als erstes Fahrzeug eines Pulks ankommt und sich eventuelle
Ruckstaus am Kreisel bis dahin abgebaut haben.

1. Der Bus halt in der Haltestelle Kornburg-Mitte in einer Busbucht. Diese wird baulich nicht
verandert. Jedoch wird zukiinftig die dortige Lichtsignalanlage verkehrsabhangig so gesteuert,
dass der Bus ungestért vor den nachfolgenden Kraftfahrzeugen die Busbucht verlassen kann. Um
dies zu ermdglichen muss die LSA saniert und an den Verkehrsrechner angeschlossen werden.

2. Der Bus kommt somit schon als Pulkfiihrer an der nachsten Haltestelle Schenkendorfstralie an.
Der stadteinwartige Bussteig wird an den Fahrbahnrand verlegt und eine Mittelinsel in der
Fahrbahn verhindert das Uberholen des Busses.

3. An der nachfolgenden Haltestelle Kornburg-Nord wiederholt sich dieser Vorgang. Auch dort ist
ein Umbau erforderlich.

Wenn der Bus an mehr als einer oder an allen Haltestellen nicht halten muss, spart er Fahrzeit und
fahrt auf einen eventuellen Rickstau am Kreisel auf. Wenn er an den meisten oder an allen
Haltestellen halt, hat sich ein eventueller Riickstau am Kreisel abgebaut, weil der Bus durch den
Fahrgastwechsel langsamer ist als der tibrige Verkehr. Dann kann der Bus mit geringen
Verlustzeiten den Kreisverkehr passieren.



Der Bus 53 wird den Kreisverkehr in Geradeausrichtung durchfahren und in der Bucht nérdlich des
Kreisels halten (oder nicht). Die nachfolgende Lichtsignalanlage 394 wird ebenfalls erneuert und
kann durch den Bus beeinflusst werden, so dass dieser dort ohne Zeitverlust durchfahren kann.
Auch die ubrigen Buslinien kdnnen die LSA beeinflussen.

Insgesamt tragt die Planung dazu bei, dass der Bus beschleunigt wird.

Beschreibung der baulichen MalRhahmen am Kreisverkehr und in Kornburg

Der geplante ,Kleine Kreisverkehr” mit drei Armen und der Zufahrt zur Gartenabfallsammelstelle
hat einen Au3endurchmesser von 35m. Die 8m breite Kreisfahrbahn setzt sich zusammen aus der
6m breiten Fahrbahn und einem 2m breiten Uberfahrbaren gepflasterten Innenring. An zwei
Knotenzufahrten werden FuRgéngeriiberwege (,Zebrastreifen“) angelegt. Diese Uberwege sind
auch barrierefrei.

Der Bereich zwischen der Friedrich-Overbeck-Strafl3e und der Worzeldorfer HauptstraRe wird mit
umgestaltet und zukinftig von Norden her durch eine StichstralRe als Mischflache erschlossen. Vor
dem Kindergarten wird die Verkehrsbelastung durch den Wegfall von Durchgangsverkehr sinken.

Die Friedrich-Overbeck-StralRe wird dann nérdlich des Kreisverkehrs direkt an die Spitzwegstral3e
angeschlossen. Die Eingriffe in Griin wurden sorgfaltig abgewogen und Ersatzpflanzungen fur
einige zu fallende Baume sind vorgesehen.

Entlang des alten Ludwig-Donau-Main-Kanals fiihrt der Radweg von der Gartenstadt und den
Siedlungen Falkenheim und der Kettlersiedlung in stidostlicher Richtung tber Worzeldorf und
Wendelstein und weiter bis nach Neumarkt. Der Weg ist im offiziellen Fahrradstadtplan ab
Worzeldorf als Radroute mit Gbergeordnerter Bedeutung ausgewiesen. Im Bereich des
Schleusenbauwerkes kam es in der Vergangenheit besonders in Zeiten mit starkem Fahrrad-
Freizeitverkehr zu Problemen beim Queren der Spitzwegstralie. Da das Schleusenbauwerk unter
Denkmalschutz steht und eine bauliche Verbreiterung des Gehweges deshalb nicht realisierbar
war, wurde die signalisierte FuRgangerfurt auf das nahezu dreifache Mal3 verbreitert.
Entsprechend vergroR3ert sich die Aufstellflache am Fahrbahnrand.

Der Umbau an der Haltestelle SchenkendorfstraRe umfasst die Anlage eines breiten und
barrierearmen Bussteigs am Fahrbahnrand und eine bauliche Insel an der nordlichen Einleitung
der nach Stden flihrenden Linksabbiegespur, um zu vermeiden, dass ein stehender Bus lberholt
werden kann. Ein Baum wird gepflanzt, wenn die Leitungssituation losbar ist.

Der Umbau der Haltestelle Kornburg-Nord umfasst ebenfalls die Anlage eines neuen Bussteigs.
Dieser wandert néher an die Einmiindung Am Bruckweg. Somit verkiirzen sich die FuBwege zur
Haltestelle. Die Rechtsabbiegespur zur Straflde ,Am Bruckweg* entfallt und ein Teil der Flache kann
entsiegelt und begriint werden. Die vorhandene Querungsinsel wird verlangert und erhalt einen
madglichen Baumstandort.
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Kosten und Finanzierung:

Kreisverkehr (Kostenschatzung vom 08.02.2019):

Stral3enplanung 1.148.000 €
Griunplanung 58.000 €
Stral3enbeleuchtung 64.000 €
Egn:gggLSA 394 und Abbau 357.000 €
Verkehrssicherung 18.000 €
SUMME 1.645.000 €

Die Folgekosten betragen insgesamt 8.170 € pro Jahr.

Bushaltestellen Kornburg Nord und Schenkendorfstral3e (Kostenschétzung vom 26.06.2019)

StralRenplanung 540.000 €
Griunplanung 28.000 €
Stral3enbeleuchtung 2.000 €
Verkehrssicherung 5.000 €
SUMME 575.000 €

Die Folgekosten betragen insgesamt 1.300 € pro Jahr.

Bautermin

Die MalRnahme ist im BIC-Verfahren. Der Bautermin hangt von der Zuschuss-Situation und der
Einstellung im MIP sowie dem zeitlichen Ablauf restlicher Planabstimmungen und der
Ausflhrungsplanung / Bauvorbereitung und Ausschreibung ab. Zudem wird nach Abklarung der
Umweltbelange (Landschaftspflegerischer Begleitplan und Spezielle artenschutzrechtliche
Prifung) die Regierung angefragt, ob auf ein Genehmigungsverfahren verzichtet werden kann.
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