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Beschlussvorlage

Vpl/160/2020

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 19.06.2020 offentlich Beschluss
Betreff:

Verkehrsversuch Einrichtung geschitzter Fahrradspuren
hier: Antrag der Stadtratsfraktion Biindnis90/Die Griinen vom 05.05.2020
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 20.11.2019

Anlagen:
Antrag der SPD-Stadtratsfrakiotn vom 20.11.2019

Antrag der Stadtratsfraktion Bundnis 90/Die Griinen vom 05.05.2020
Entscheidungsvorlage

Rothenburger_Stral3e Stral3enplan 2.2021.2.2a
Rothenburger_Stral3e Stral3enplan 2.2217.2.2a
Rothenburger_Stral3e StraRenplan 2.2217.2.3a

Sachverhalt (kurz):

Die Stadt NUrnberg hat seit langer Zeit auch Uber den Stadtetag (DStT) dafir gekampft,
breitere Moglichkeiten zu Experimenten im Stralenverkehr eingeraumt zu bekommen. Mit der
aktuellen Novelle der StVO zum April 2020 wurde in Teilen diesem Begehren nachgegegben.

Um die Kapazitaten der bestehenden Radinfrastruktur auch testweise oder im Einzelfall
schneller als bisher geplant an den Bedarf anzupassen bietet sich die Nutzung des neuen
Rechtsinstruments an.

Die Stadtratsfraktion Bindnis 90/ Die Griinen fordern in ihrem Antrag vom 5. Mai 2020 unter
anderem, die Errichtung sog. "Pop-up-Bikelanes". Diese sind rechtlich "Verkehrsversuche".

Die Verwaltung hat das Anliegen gepruft und legt einen ersten "Verkehrsversuch" in der
Rothenburger Stral’e zum Beschluss vor.
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/160/2020

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt

Gesamtkosten 50.000 € | Folgekosten 50.000 € pro Jahr

[ ] dauerhaft [X] nur fuir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

X Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
Finanzierung aus dem Radwegeetat.

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
[l Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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Stadt NUrnberg

Beschlussvorlage Vpl/160/2020

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[
[

Ja

Nein

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

[
=

Nein
Ja

Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

Radfahrende aller Altersgruppen profitieren von den Pop-Up-Radwegen.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

O X X O

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

VB
SOR
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/160/2020

Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschlief3t in der Rothenburger StraRe zwischen der Wredestral3e und
der Bertha-von-Suttner-Stral3e die provisorische Markierung und Absicherung von Radstreifen
gemaf Plan Nr. 2.2021.2.2a vom 20.05.2020, 2.2217.2.2a vom 20.05.2020 und 2.2217.2.3a
vom 20.05.2020 als Verkehrsversuch zunéchst bis zum 31.10.2020. Anschlie3end erfolgt eine
Bewertung, ob sich die temporaren Radspuren bewéhrt und welche Begleiterscheinungen sich
evtl. ergeben haben.
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SPD Stadtratsfraktion | Rathaus 1 90403 Niirnberg

An den Oberbiirgermeister

der Stadt Nurnberg
Dr. Ulrich Maly 4ur Steiungnahme |
Rathaus ANNIOr vor ABsen

cing VOrlegen

Antviort zar Untere
SChrift ‘Jc;'i.:_c-i-l

90403 Nurnberg

Nirnberg, 20. November 2019
Brehm/Ahmed

Geschiitzte Radstreifen fiir Niirnberg
Sehr geehrier Herr Oberbiirgermeister,

unser Ziel ist es die Radverkehrsinfrastruktur in NUmberg massiv auszubauen. Hierzu
wurden in letzten Jahren zahlreiche neue Radwege gebaut und abmarkiert. Leider zeigt
sich in der Praxis, dass diese haufig ricksichtslos zugeparkt werden. Radfahrer*innen
mussen dann in gefahrlichen Manévern ausweichen.

Aus Sicht der SPD sollten deshalb Radwege, wo raumlich méglich, baulich vom PKW-
und LKW-Verkehr getrennt werden. Geschiitzte Radfahrstreifen trennen Radfahrende
durch physische Barrieren vom Autoverkehr und sorgen damit fiir objektive und
subjektive Sicherheit. Solch eine Abtrennung darf jedoch nicht auf Kosten von
Fu3génger*innen und von Griinstreifen gehen.

Die Einrichtung einer ersten s0g. ,protected bike lane* sollte zudem von einer
wissenschaftlichen Vorher-Nachher-Untersuchung begleitet werden. Ziel ist es hierbei
herauszufinden, wie sie die Attraktivitst der Radroute bzw. des Radnetzes erhéht.

Vor diesem Hintergrund stellt die SPD-Stadtratsfraktion zur Behandlung im zusténdigen
Ausschuss folgenden

Antrag:
Im Rahmen eines ausgewahiten Modellprojekts wird in Nirnberg ein geschiitzter
Radstreifen (sog. protected bike lane) realisiert und entsprechende Ausbaustandards
erarbeitet.

Dazu wahilt die Verwaltung einen geeigneten Abschnitt aus und Iasst noch vor dem
Umbau eine differenzierte Datenerhebung auf dieser Strecke durchfithren, um nach
Realisierung und Nutzung der MaRnahme einen genaueren Vorher-Nachher-Vergleich

zu ermoglichen. _ . . .
e jm V.

Mit freundlichen GriiRen
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BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

FRAKTION B' 90/DIE GRUNEN, RATHAUSPLATZ 2, 90403 NURNBERG BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
B . . Stadtratsfraktion Niirnberg
An den Oberblrgermeister der Stadt Nirnberg )
Marcus Konig /4(4’ / 20 ‘ C,!;—'-’ Rathausplatz 2
Rathaus : ] /ST 90403 Niimberg
OBERBURGERMEISTER 09111 251509 JU—
90403 Niirnber i Tel: (0911) 231-5091 :
g 06 MAI 2020 Fax: (0911) 231-2930 m .
JowewNE | gruene@stadt.nuernberg.de /
Vi“‘ﬂzur S zur Stellungnahme
% YV _Ltkis. [7 Antwor vor Absen- Bus: Linie 36, 46, 47 (Rathaus)
T ] dung vorlegen U-Bahn: Linie 1 (Lorenzkirche)
J 5 Antwort zur Unter-
2WV. ]  schrift vorlegen Niirnberg, 5. Mai 2020

Pop-up-Bike-Lanes in der Corona-Krise: Einrichtung geschiitzter
Fahrrad-Spuren

Sehr geehrter Herr Oberbliirgermeister,

um die Ausbreitung des Coronavirus zu verlangsamen, ist es notwendig Abstand zu halten. Der
empfohlene Mindestabstand von 1,5 bis zwei Metern ist im Alltagsverkehr beim Radfahren
jedoch kaum einzuhalten, denn die ohnehin schon zu engen Radwege sind dafir nicht
ausgelegt. Dies ist insbesondere auch bei gemeinsamen Fuf3- und Radwegen der Fall.

Da viele Burger*innen aktuell vermehrt im Homeoffice arbeiten, herrscht auf den Stra3en
insgesamt weniger Verkehr. Gleichzeitig vermeiden viele die Nutzung 6ffentlicher
Verkehrsmittel und steigen bevorzugt aufs Fahrrad. Das Fahrrad ist gerade in Zeiten der Corona-
Krise das perfekte Verkehrsmittel. Auch das bayerische Verkehrsministerium weist in seiner
Pressemitteilung ,Mobilitdt trotz Corona“ vom 06.04.2020 darauf hin, dass das Fahrrad derzeit
eine geeignete, weil infektionsarme Art der Mobilitat darstellt. Die Verkehrsministerin appelliert
an die Burger®innen, die offentlichen Verkehrsmittel fiir die, die darauf angewiesen sind, frei zu
halten und - wenn mdglich - stattdessen das Fahrrad zu nutzen.

Deshalb empfiehlt es sich jetzt, schnell zu handeln und sogenannte Pop-up-Bike-Lanes - vor
allem an den verkehrlichen Problemschwerpunkten - einzurichten, damit die neuen
Fahrradfahrer®innen auch nach der Corona-Krise weiterhin das Fahrrad zur Fortbewegung
nutzen. Um die Nutzung attraktiv und sicher zu machen ist es jetzt wichtig schnell eine gute
Radverkehrsinfrastruktur mit dem notwendigen Platz zu bieten. Der durch den Riickgang des
motorisierten Individualverkehrs freigewordene Verkehrsraum sollte deshalb insbesondere den
Radfahrenden zur Verfligung gestellt werden.

www.gruene.rathaus.nuernberg.de



BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Stadte wie Bogota, Paris, Wien und Berlin sind hier bereits vorangegangen und haben
Fahrspuren des MIV in tempordre Radspuren umgewidmet. Zu der Vorgehensweise in Berlin ist
ein Handbuch verfligbar:

h

radverkehrsanlagen/

In Deutschland lassen sich temporare geschiitzte Radfahrstreifen rechtlich als ,zeitlich
befristeter Verkehrsversuch® umsetzen. Rechtsgrundlage ist §45 StVO. Begriinden lasst sich ein
solcher Versuch mit den veranderten Erfordernissen im Verkehr. Seit Inkrafttreten der StVO-
Novelle am 28.04.2020 kann ein solcher Versuch auch ohne eine besondere 6rtliche
Gefahrenlage angeordnet werden.

Wir stellen deshalb zur Behandlung im zustandigen Ausschuss folgenden Antrag:

* Die Verwaltung richtet zeitnah in jede Richtung eine geschiitzte Fahrradspur in der
Bayreuther StraRe / AuReren Bayreuther StraRe zwischen Rathenauplatz und B4R ein.
Dazu wird die Anzahl der Fahrspuren fiir den MIV auf eine Spur je Richtung reduziert. In
Abschnitten, in denen bereits Radfahrstreifen vorhanden sind, werden diese verbreitert.

e Die Verwaltung macht Vorschldge, in welchen StraRen versuchsweise weitere
Fahrradspuren eingerichtet werden kénnen und legt ein Konzept zur Beratung und
Abstimmung im AfV vor.

e Die Verwaltung prift die Moglichkeit der versuchsweisen Umwidmung von Strafen in
Fahrradstraen und legt auch diesbeziiglich ein Konzept zur Beratung und Abstimmung

im AfV vor.

e Der Kontrolldruck auf Falschparker auf bestehenden Radwegen und Radfahrstreifen wird
erhoht.

e Insbesondere in der Innenstadt werden zligig mehr sichere Fahrradabstellplatze
geschaffen.

Mit freundlichen Griifsen

S AL

Mike Bock
Stadtrat

www.gruene.rathaus.nuernberg.de



Verkehrsversuch Einrichtung geschitzter Fahrradspuren
Hier: Antrage der Stadtratsfraktion Bindnis 90 / Die Grinen vom 05.05.2020 und der
Stadtratsfraktion der SPD vom 20.11.2019

Entscheidungsvorlage

Anlass

Die Stadt NlUrnberg hat seit langer Zeit auch Uber den Stadtetag (DStT) dafur gekampft,
breitere Moglichkeiten zu Experimenten im StraRenverkehr eingeraumt zu bekommen. Mit der
aktuellen Novelle der StVO zum April 2020 wurde in Teilen diesem Begehren nachgegegben.
Um die Kapazitdten der bestehenden Radinfrastruktur auch testweise oder im Einzelfall
schneller als bisher geplant an den Bedarf anzupassen bietet sich die Nutzung des neuen
Rechtsinstruments an.

Die rechtlichen Voraussetzungen dafiir wurden durch die Novellierung der StVO geschaffen,
in dem die Stadte zur Erprobung geplanter verkehrssichernder oder verkehrsregelnder Mal3-
nahmen Verkehrsversuche anordnen.

Der Deutsche Stadtetag begruflt in seinem beiliegenden Schreiben ausdricklich auf
politischer, rechtsverbindlicher Grundlage provisorische Anderung der Verkehrsfiihrung und
Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen umzusetzen.

Die Verwaltung schliel3t sich der Auffassung an, dass die Errichtung solcher Trassen

grundsatzlich sinnvoll ist und hat geprift, wo sich solche Radwege insbesondere unter dem
Aspekt der Sicherheitsanforderungen zligig umsetzen lassen.

Verkehrsversuche ,Rad” fiir Nirnberg

Fur die Auswahl kurzfristig geeigneter Stra3en wurden Hauptverkehrsstral3e betrachtet, die
eine unzulangliche Radverkehrsinfrastruktur aufweisen, einen wichtigen Liickenschluss im
Radwegenetz darstellen und fir die in bereits bestehenden Radverkehrskonzepten hohe Nut-
zerpotentiale ermittelt wurden. Darliber hinaus sollten bereits erste Planungsuberlegungen fir
einen Radweg vorliegen und die Mdéglichkeit fir eine dauerhafte Umsetzung vorhanden sein.
Um die Sicherheit auch in den Knotenpunkten gewéhrleisten zu kdnnen, missen nicht zuletzt
die Lichtsignalanlagen so angepasst werden, dass fur Radfahrende kein erhdhtes Sicherheits-
risiko besteht. Hier geht Sicherheit vor dem Ehrgeiz sehr schnell modellhaft, plakativ oder nur
punktuell zu wirken. Der gefahrlichste Punkt fiir Radfahrende ist die nachste Kreuzung, nicht
die freie Strecke. Kreuzungen wurden in vielen sog. ,Pop-up-Bikelanes“ anderer Stadte zu
Gunsten schneller und zeichenhafter Realisierung ignoriert.

Rothenburger StraRe zwischen Bertha-von-Suttner-Strale und Wredestralle

Die Verwaltung schlagt vor, die im Verkehrsausschluss am 30.01.2020 beschlossene Planung
des ersten Abschnitts der Radschnellverbindung in der Rothenburger StralRe als versuchs-
weise Mal3nahme bis zur tatséchlichen baulichen Umsetzung einzurichten. Der beschlossene
Stral3enplan ist bereits mit allen Beteiligten abgestimmt und gerade auf dieser Strecke wird
einer attraktiven Radverbindung als Teil der Radschnellverbindung ein hoher Nutzen
bescheinigt.

Die Verwaltung hat fiir diese Maflinahme einen Markierungsplan erstellt. Dieser wére kurzfristig
umsetzbar und wird zum Beschluss vorgelegt.
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Im Wesentlichen orientiert sich die Markierung der Radstreifen an dem vom AfV beschlos-
senen endgdltigen Plan. In beiden Richtungen soll mittels einer Gelbmarkierung ein ca. 3,00
m bis 4,00 m breiter Radstreifen markiert werden, wobei der Kfz-Verkehr einspurig auf einer
ca. 3,50 m breiten Fahrspur gefihrt wird.

Da stadteinwarts im Zulauf zur Kreuzung vor der Von-der-Tann-Stral3e in der Morgen- und
Abendspitze die Umsetzung der Planung nur mit baulichen MaRnahmen mdglich ist, kann
ohne die erforderliche Anpassung der Randsteinlinien kein Radstreifen markiert werden. Der
Radstreifen ist dort unterbrochen. Die einspurige Fuhrung des Verkehrs und damit die Markie-
rung des Radstreifens wird ca. 80 Meter hinter der Kreuzung wieder aufgenommen. Die
bestehende sichere Kreuzungsmoglichkeit bleibt vorerst erhalten.

In stadtauswartiger Richtung soll im Zulauf zur Kreuzung Von-der-Tann-Stral3e die Aufteilung
des Querschnitts - ohne Umbau - gemaf der vom Verkehrsausschuss beschlossenen Plane
durchgefuhrt werden. Dabei ist ein Geradeausfahrstreifen fur den Kfz-Verkehr vorgesehen.

Stadtauswarts kann zwischen der Bertha-von-Suttner-Stra3e und der Ossietzkystral3e der
Radstreifen mittels baulicher Elemente von der Fahrbahn abgetrennt und damit eine sog.
.protected bikelane“ eingerichtet werden, die erstmals in Nirnberg an dieser Stelle als
Pilotprojekt erprobt werden soll. In stadteinwartiger Richtung ist die Errichtung eines ge-
schitzten Radstreifens aufgrund der vorhandenen Langsparkstreifen nicht méglich, da diese
nutzbar bleiben sollen.

Im Vorfeld der MaRhahme hat die Verwaltung eine Verkehrszahlung durchgefihrt, die — unter
Vorbehalt wegen der zur Zeit nicht reprasentativen Verkehrsverhaltnisse — retrospektiv flr die
Beurteilung der verkehrlichen Wirkung genutzt werden kdnnte.

Bisher wurden Radwege auf der Fahrbahn nur durch Markierung von der fur den
Autoverkehr vorgesehenen Spur getrennt. Dadurch konnte die gesamte Breite der Fahrbahn
incl. Radweg mit einem Fahrzeug gereinigt und im Winter gesichert werden. Bei einer
baulichen Trennung von Radspur und Fahrbahn (Abschnitt ,protected bike-lane®) ist dies
nicht mehr moglich. Die Strecke muss auf gesamter Lange der Abtrennung mit doppeltem
Aufwand (da getrennte Befahrung) gereinigt oder im Winter gesichert werden. Dies
verdoppelt auch den zeitlichen Bearbeitungsaufwand (Personal und Fahrzeuge) auf den
betroffenen Abschnitten. Zudem kdnnen gréRere Schneemengen im Winter daftir sorgen,
dass durch den seitlich zu schiebenden Schnee Fahrspurbreiten eingeschrankt sind und
durch das Raumschild die baulichen Abtrennungen aber auch die Gelbmarkierung
abgefahren werden. Diese Folgekosten miissen fir den laufenden Unterhalt berticksichtigt
werden.

Im Hinblick auf die deutlich héheren Aufwendungen bei Reinigung und Winterdienst wird
eine zeitliche Befristung bis zum Beginn des Winterdienstes seitens SOR fiir sinnvoll
erachtet.

Sollte sich der Zeitraum des Feldversuchs (jenseits der ,protected-bike-lanes®) Uber den
Winter erstrecken, sind zusatzliche Aufwendungen fur Fahrbahnausbesserungen zur
besseren Aufbringung und Haftung von Gelbmarkierungen, zur regelmafigen Ausbesserung
der Abtrennungen sowie fur die hoheren Aufwendungen bei der Wintersicherung in einer
GroRenordnung von nochmal rd. 50.000 EUR hinzuzurechnen.
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Bayreuther Str. / AuRere Bayreuther StraRe zwischen Rathenauplatz und BundesstraRenring

Anders als im Antrag der Stadtratsfraktion Bindnis 90/ Die Grinen gefordert, halt die Verwal-
tung einen nur temporaren Verkehrsversuch in der Bayreuther StraBe und AuBeren Bay-
reuther Stral3e zwischen Rathenauplatz und BundesstraRenring fur nicht zielfuhrend.

Die Planung fur den Radweg, die eine empfindliche Licke im Radwegenetz schliel3en soll,
lauft derzeit in Teilbereichen in der amtertubergreifenden Verwaltungsinstruktion. Im Umfeld
des signalisierten  Knotens Bayreuther  Str./ Pirckheimerstr. sind  komfortable
Radverkehrsanlagen nur durch einen Umbau des StralRenraums moglich. Eine provisorische
Abmarkierung eines Radweges bzw. eine Unterbrechung der Radwegefiihrung im
Kreuzungsbereich kann aus Sicherheitsgriinden nicht verantwortet werden. Zwischen der
geplanten Sanierung von Gleisanlagen der VAG in mehreren Bauabschnitten und dem
Radwegebau im Zuge der Wiederherstellung der Fahrbahnen kénnte das Provisorium nicht
gehalten werden.

Der StraBenplan fur die SchlieBung dieser Radwegeliicke wird noch 2020 dem Ausschuss

zum Beschluss vorgelegt. Es wéare aus Sicht der Verwaltung kontraproduktiv hier eine
provisorische und nicht reibungslos funktionierende Lésung interimsweise umzusetzen.

Versuchsweise Umwidmung von Stral3en in Fahrradstralle

Am 28.06 2018 wurde im AfV ein Gesamtkonzept flr FahrradstraRen beschlossen, dass in
einer ersten Ausbaustufe 12 Stral3enziige mit insgesamt 15 km Lange vorsieht.

Die ersten Fahrradstrafden wurden in 2019 bereits ausgewiesen und auch in 2020/21 werden
weitere FahrradstraBen fortlaufend umgesetzt.

Fahrradstraf3en sind sicher, wenn bestimmte Kfz-Mengen nicht tberschritten werden und eine
einheitliche Gestaltung gewdhrleistet ist. Neben der entsprechenden Beschilderung sieht das
Gestaltungskonzept auch rotmarkierte Kreuzungsbereichen vor, da der Radverkehr im Zuge
der Fahrradstralle bevorrechtigt ist und die Rechts-vor-Links-Regelung damit aufgehoben
wird. Aus Sicherheitsgriinden ist diese Rotmarkierung zwingend notwendig, um die Aufmerk-
samkeit hinsichtlich der gednderten Vorfahrtsregelung zu erhéhen.

Von einer versuchsweisen provisorischen Umwidmung von Stral3en in FahrradstraRen muss

daher abgeraten werden. Eine zweite Ausbaustufe des FahrradstraRenkonzeptes fur Nirn-
berg soll aber bereits im kommenden Jahr dem Stadtrat zum Beschluss vorgelegt werden.

Hoherer Kontrolldruck bei Falschparkern

Radverkehrsanlagen werden durch den Zweckverband Kommunale Verkehrsiiberwachung in
den jeweiligen Uberwachungsgebieten regelmaRig bereits mit iberwacht. Auch Schwerpunkt-
aktionen wurden bereits durchgefiihrt. Hilfreich ist dabei, dass die Einsatzkréfte auch auf
Pedelecs unterwegs sind. Nachdem der BuR3geldkatalog Uberarbeitet wurde und Strafen fir
das Parken und Halten auf Radwegen und Radstreifen deutlich erhéht wurden, rechnet die
Verwaltung damit, dass dieses Problem deutlich entscharft wird. Weitere Schwerpunkt-
aktionen werden vorgenommen.

Mehr Fahrradstellplatze in der Innenstadt

Durch einen systematischen Ausbau von Radstandern sind seit 2013 bisher in finf Stadtteilen
rund 2.300 (!) neue Abstellplatze fir Fahrrader entstanden. Nach dem Beschluss des AfV vom
10.03.2016 wird das Projekt ,Radstander fur die Stadtteile in den Gebieten innerhalb des
Rings nach und nach fortgefuhrt werden. Nach den ersten Stadtteilprojekten mit Schwerpunkt
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in der Sudstadt und Nordstadt wurde das Projekt zuletzt in der Altstadt durchgefuhrt. Im
Rahmen der elektronischen Partizipation (EPA) haben sich viele Birgerinnen und Birger mit
Standortvorschlagen beteiligt. Nachdem die Fachinstruktion der geeigneten Standorte bereits
abgeschlossen ist, kann mit dem Aufbau der Radstander in 2021 begonnen werden. Dartber
hinaus werden jahrlich ca. 200 Radstander im Stadtgebiet unabhangig von dem Stadtteilpro-
jekt aufgebaut.

Fazit

Durch die Errichtung der temporaren geschitzten Radwege entlang der Rothenburger Stral3e
wird zeitnah eine wichtige Liicke im Radwegenetz geschlossen und ein attraktives Angebot ftir
den Radverkehr geschaffen. Auch ein Verkehrsversuch in der Further Stral3e innerhalb des
BundesstraBenrings B4 ist einer Uberpriifung wert. Aufgrund der Lange des Abschnitts, der
erforderlichen genauen Prifung von Ein- und Ausleitungen (Gehweg / Fahrbahn) und der
Prifung signaltechnischer Aspekte ist eine qualifizierte Stral3enplanung erforderlich.
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Gesamtbearbeitung der Plangrundlage in CARD /1:

odenordnung

Dieser Pla-n ist urheberrechtlich geschuat=t
Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Verkehrsplanungsamt Nurnberg, StraBenplanung
78302
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Beschlussvorlage

Vpl/159/2020

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 19.06.2020 offentlich Beschluss
Betreff:

Verkehrssicherheit in der Weltenburger StralRe
hier: Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 09.03.2020

Anlagen:
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 09.03.2020

Sachverhalt (kurz):

Die CSU-Stadtratsfraktion beantragt eine Ausdehnung der wegen des Kinderhots Weltenburger
Stral3e 126 angeordneten Tempo-30-Strecke nach Norden bis zu Haus-Nr. 104.

Die Weltenburger Strafl3e ist derzeit eine Vorfahrtstral3e auf der Linienbusse verkehren. Sie
dient der ErschlieBung der Wohngebiete zwischen der B 2 und dem Eichstatter Platz und ist
zusammen mit der SchalkhaulRerstrale die einzige Verbindung zwischen B 2 und der
VorjurastralRe sudlich der Hafenstral3e.Der Gesetzgeber hat nur das Ausweisen von
streckenbezogenen Geschwindigkkeitsbegrenzungen im unmittelbaren Umfeld von
Kindereinrichtungen, Senioreneinrichtungen und Krankenh&usern erleichtert, wenn sie von
dieser Stral3e aus erschlossen sind. Eine einfache Erweiterung ist rechtlich nicht moglich.

Da die Stral3e im Generalverkehrsplan fiir Nurnberg nicht als Hauptverkehrsstral3e

ausgewiesen ist und ausschlielich durch die umgebende Wohnbebauung gepragt wird,

schlagt die Verwaltung vor eine Tempo-30-Zone einzurichten. Hierzu sind folgende

Voraussetzungen notwendig:

- Demarkierung der Leitlinie

- Ersetzen der Beschilderung ,Vorfahrtstrale” durch ,Vorfahrt* (an dieser
Kreuzung/Einmindung)

Laut VAG-Jour Fixe vom 30.04.2020 schatzt die VAG-PL den Zeitverlust fir den Bus auf der
relativ kurzen Strecke gering ein, sofern auf der Bus-Route eine Beschilderung mit Vorfahrt
erfolgt.

Die Ful3gangeriberwege sind zwar in einer Tempo-30-Zone grundséatzlich entbehrlich, kénnen
aber als Bestand bleiben.
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/159/2020

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[X] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/159/2020

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

VB

00X O
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Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschlief3t die Einfiihrung einer Tempo-30-Zone in der Weltenburger
Stral3e.

Seite 4 von 4



Fraktion der
Christlich-Sozialen Union
im Stadtrat zu Niirnberg

W.V [S

CSU-Stadtratsfraktion Rathausplatz 2 90403 Niirnberg Wolff'scher Bau des Rathauses
Zimmer 58

Herrn Oberblrgermeister Rathausplatz 2
Dr. Ulrich Maly A PV o 90403 Niirnberg
Rathausplatz 2 OBERBURGERME|ISTER] Telefon: 0911 231 -2907
90403 Nirnberg 10 . ; Telefax: 0911 231 -4051
Lo 4! j E-Mail: csu@stadt.nuernberg.de

-.—_.!_.I_.m.- R ——— www.csu-stadtratsfraktion.nuernberg.de

{Kts. 13~ Antworl vor Absan- | 09.03.2020

" F—— Sendner

Verkehrssicherheit in der Weltenburger Strafe

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

die Weltenburger StraRe zwischen Reichelsdorfer HauptstralRe und S-Bahnhof erschlieRt weite Teile des Wohn-
gebiets im nordlichen Reichelsdorf. Dabei ist sie auf einem Kilometer Lange ohne Lichtsignalanlage ausgestattet
und bietet Querungshilfen in Form von zwei Zebrastreifen. Diese werden Anwohnerbeschwerden zur Folge hau-
fig ibersehen oder ignoriert und zudem mit zu hoher Geschwindigkeit passiert.

Nur im siidlichen Bereich, im Umfeld der Kindertagesstatte, gibt es eine Begrenzung auf Tempo 30. Doch auch
der nérdliche Teil der Weltenburger StraRe wird haufig von Kindern oder Senioren gequert, dort befinden sich
sowohl der Zugang zum Spielplatz am Eichenwaldgraben als auch eine der Wegeverbindungen zum Reichelsdor-
fer Friedhof.

Eine Ausdehnung der Tempo-30-Begrenzung bis auf Hohe Hausnummer 104 kénnte sowohl die StraBenquerung
deutlich sicherer machen, als auch die 90-Grad Kurve zwischen Hausnr. 104 und 106 entschirfen.

Die CSU-Stadtratsfraktion stellt daher zur Behandlung im zustdndigen Ausschuss folgenden

Antrag:

Die Verwaltung dehnt die Tempo-30-Begrenzung in der Weltenburger StraRe auf den Bereich von der
Kreuzung Eichstatter Platz bis zur Weltenburger Strae 104 aus.

Mit freundlichen GriiRen

arcus Konig
Fraktionsvorsitzender

A20030900 Verkehrssicherheit Weltenburger Str.docx
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Beschlussvorlage

Vpl/161/2020

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 19.06.2020 offentlich Beschluss
Betreff:

Minchener StralRe - Halbkreiswende ("U-Turn") und Abbiegefahrstreifen

Anlagen:
Lageplan-Abbiegefahrstreifen-M 1_250

Lageplan-U-Turn-M 1_250

Sachverhalt (kurz):

Der Neubau des Konzerthauses Nurnberg soll auf dem sog. "kleinen Parkplatz" der
Meistersingerhalle errichtet werden. Uber diesen verlauft bislang die Zufahrt zum bestehenden
"Ramada Nurnberg Parkhotel". Ein entsprechendes Geh- und Fahrrecht zugunsten des
Eigentiimers des Hotelgrundstiickes ist als Grunddienstbarkeit gesichert. Der Bau des
Konzerthauses setzt die Loschung des Geh- und Fahrrechtes voraus. Gem. Kaufvertrag vom
05.11.1997 ist die Stadt Nurnberg "berechtigt, bei Anderung der gegenwartigen
Verkehrsfilhrung im Bereich der Minchener Stral3e und der Schulthei3allee die Zu-/Abfahrt
zum Vertragsgrundbesitz (FI.-Nr. 330/83 Gem. GleiBhammer) entsprechend der kiinftigen
Verkehrsfihrung neu zu regeln. Der jeweilige Grundstuickseigentimer des berechtigten
Grundstticks ist verpflichtet, dann der erforderlichen Inhaltsdnderung der Grunddienstbarkeit
zuzustimmen". Der Bau des Konzerthauses setzt dementsprechend voraus, dass das Hotel
von der Munchener Stral3e aus erschlossen wird.

Der kiinftige ErschlieBungsbereich von Meistersingerhalle, Konzerthaus und Hotel
(Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung gem. Bauleitplandnderungsverfahren zum
Bebbauungsplan Nr. 4160) soll Gber einen eigenen Abbiegefahrstreifen von der Miinchener
Stral3e angebunden werden. Dieser dient als Verzégerungsspur und Wartebereich im Falle von
starkem bevorrechtigten parallelem Rad- und Ful3géngerverkehr, so dass der flieRende
Verkehr in der Miinchener Stral3e nicht behindert wird. Die Fahrbahnbreite von 3,0m reicht aus,
da die Fahrstreifen in der Minchener Stral3e Uberbreit sind und das Verkehrsaufkommen zum
Hotel, der Meistersingerhalle und der Siidseite des kinftigen Konzerthauses gering ist. Die
ErschlieBung des Hotels erfolgt damit kiinftig vollstandig von der Munchener Stral3e, Zu- und
Abfahrt werden zusammengelegt.

Zur Verbesserung der Anbindung des ErschlieRungsbereichs fur den stadtauswartsfahrenden
Verkehr wurde in der Miinchener StralRe auf Hohe der LohengrinstralRe eine Halbkreiswende
("U-Turn") geplant.

Weitere Baumfallungen sind fir beide MaRnahmen nicht erforderlich.

Fur den Abbiegefahrstreifen miissen drei Masten der bestehenden StralRenbeleuchtung
versetzt werden und hierfiir ein neues Erdkabel (ca. 50m) verlegt werden.

Die Versickerung des Oberflachenwassers ist Uber seitliche Versickerungsmulden vorgesehen,
deren Umsetzbarkeit im Rahmen der weiteren Planung im Bezug auf den zu erhaltenden
Baumbestand noch vertieft gepriift wird.

Die MalRnahmen dienen der Neuordnung der Verkehrsfuhrung im Bereich von Miinchener

StralRe und Schultheil3alle in Bezug auf die Erschlie3ung des Hotels. Grundsatzliche
Anderungen im Verkehrsablauf werden durch sie nicht erzeugt.
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/161/2020

Die planungsrechltiche Zulassigkeit beider Malinahmen besteht aufgrund des am 27.01.1982
bekanntgemachten und damit rechtsverbindlichen Bebauungsplans Nr. 4160.

Die anfallenden Kosten betragen nach der von der Emch+Berger GmbH im Auftrag der
Projektbaudienststelle KulturgroRbauprojekte im Planungs- und Baureferat erstellten
Kostenschéatzung rund 283.000 EUR brutto. Die Finanzierung soll in Abstimmung mit Ref.l/1l
aus dem laufenden Haushalt erfolgen. Beide Mal3nahmen sollen 2020 umgesetzt werden.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt

Gesamtkosten 283.000 € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv 283.000 € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

X Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/161/2020

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Der Bau des als Verzégerungsspur diendenen Abbiegefahstreifens wirkt sich
positiv auf den bevorrechtigten Ful3- und Radverkehr auf der Ostseite der
Munchener Stral3e aus.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

[[] RA (erpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)
X 2.BM/PBH

X Ref.l/l-PBH

X SOR/WL
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/161/2020

Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschliel3t den Bau einer Halbkreiswende ("U-Turn") in der Miinchener
Stral3e auf Hohe der Lohengrinstral3e sowie eines Abbiegefahrsteifens von der dstlichen
Fahrbahn auf H6he von Hausnr. 25 zur Anbindung der kinftigen Verkehrsflache zwischen
Meistersingerhalle, Konzerthaus und dem Ramada Nurnberg Parkhotel.

Seite 4 von 4



Konzerthaus_Nurnberg\4_plan\43_ep\Dwg\Lageplan.dwg, Abbiegefahrstreifen-M 1]250, 02.06.2020 16:10:58, a.steinkopf

jekte\2019\190009_601

)

R:\_Pro

- ®
- ZEICHENERKLARUNG
AN N / .
/ S/ Bestand
° N Riickbau, Abbruch
‘ ‘ . | - — Planung (u. a. Konzerthaus, Aulenanlagen)
“ | N\
? . Planung Verkehrsanlagen _— Variante
/ N
i .
/
i \ e .
1 y Planung:
2 \\\ ; z // - A\
b é 4
000006ce S ————— ‘ — ) Py Vs N Fahrbahn Weiterflihrende Planungsinformationen
¥¥¥¥ - + @ I8 | Radweg fiir Bereich Siid und Nord sind den
,‘_-’31' : E B Parkfliche gesonderten Planen zu entnehmen.
N . 2L % AN Griinflachen
y < ® \ Einschnittsbdschung
/ \ ot . K | | o
g m = 0+048.960 | “ Versickermulde
00vQ -+ 3R TS = “%%226'792 TS = 314840 m | km = 0+000.000 _ .
] =17 ] (T [+ SikZHosieddog L LI O H=0m 40m- H=0m hTS = 315.225 m L~ ~_~] Freizuhaltendes Sichtfeld
L] B . . " o . l;[ . = = . - : - : ‘\; \" e e \ . /
L] [] (] L] L B L] ] LI 2 ] 0435/ o / o\ 1057 °/ 0787 %/ ~_ I T4 Schleppkurve ZUR VORLAGE IM VERKEHRSAUSSCHUSS
— [] : 9 [ ' B :‘ ’ i N 1~7 . 78 1.057 % — 3'7 837 ; Aé 960 = 07871 f: A VERKEHRSPLANUNGSAMT
uabemsBunbesjiaq il usBkmsBuNBes | I B >4 i “\\\ . . /M ; -
T {@ T S e 5 D 5= '*"R\* 03463940 * - P17 ‘8\32 m . e eoe0m S e AMTSLEITER
n . N . . . . . . © K - <>/ ‘ N / : O i
- . . g . ol — /s \ \ IM VERKEHRSAUSSCHUSS BEHANDELT AM
% . L BN/ R = oo °°J 3 | \ - X S _F - / N BESCHLUSS: FUR DIE RICHTIGKEIT:
= | sty &1 \ N yd / ) y \\ N /,// \ - R \
\ " '/ = N e o : | ‘ / # } . | / 8l | | NS g ® TN o / \__
\ \ / N [ / ol l v ) | [ Py NG = | \
| e / — AN — / \ / \ .
| s : A\ | \ ~ PLANUNGS- UND BAURE{
14.201 L / 314 326 N~ :
= ~ —— 144 Lg g — —/ y N 4
/// O 314 314,556 “ [ ° 0 E n tW U rfS p I a n U n G\ (\6 2 .
N
og/e —— / NS N () N-\J
—__SYEAS 1susyounpy o e~ . Stadt Niimberg L+~ SchultheiBallee
a = >-225 Planungs- und Baureferat Konzerthaus/Meistersingerhalle
T Stab Projektbaudienststelle Kultur- 6(\
f‘ groRbauprojekte C)‘ Lageplan
.> Bauhof 9 & -
= 90402 Nirmberg Munchener Stral3e
Abbiegefahrstreifen beim kinftigen Konzerthaus
Nurnberg, den DATOM NAME
w Unterschrift
MaRstab: 1: 250 BEAR. 05/2020 Bayer
bearbeitet im Auftrag GEZ. 05/2020 Steinkopf
der Stadt Nurnberg: GEPR. [ 05/2020 Tobehn
Emch + Berger GmbH = DATUM| NAME GEPR. ART DER ANDERUNG
Ingenieure und Planer Nirnberg | |1 1
/ =agleis¥d 90443 Nirnberg O]
Ber-ger Am Plarrer 33 Tel.: 0911/ 92634 - 0 Z| 2
http://www.emchundberger.de a 3
Niirnberg, den a 2
Z
v Unterschrift <[5



AutoCAD SHX Text
A1_

AutoCAD SHX Text
R = 8992.835

AutoCAD SHX Text
0+000.000

AutoCAD SHX Text
R = 8992.835

AutoCAD SHX Text
0+035.167

AutoCAD SHX Text
R = 15

AutoCAD SHX Text
R = 15

AutoCAD SHX Text
0+042.092

AutoCAD SHX Text
R = 15

AutoCAD SHX Text
R = 15

AutoCAD SHX Text
0+048.954

AutoCAD SHX Text
R =  

AutoCAD SHX Text
R =  

AutoCAD SHX Text
0+086.792

AutoCAD SHX Text
R = 8

AutoCAD SHX Text
R = 8

AutoCAD SHX Text
0+099.266

AutoCAD SHX Text
R =  

AutoCAD SHX Text
R =  

AutoCAD SHX Text
0+103.910

AutoCAD SHX Text
R =  

AutoCAD SHX Text
0+000.000

AutoCAD SHX Text
R =  

AutoCAD SHX Text
0+003.155

AutoCAD SHX Text
R = 12

AutoCAD SHX Text
R = 12

AutoCAD SHX Text
0+022.192

AutoCAD SHX Text
R =  

AutoCAD SHX Text
R =  

AutoCAD SHX Text
0+046.110

AutoCAD SHX Text
314.201

AutoCAD SHX Text
0.787 %

AutoCAD SHX Text
48.960 m

AutoCAD SHX Text
hTS = 

AutoCAD SHX Text
315.225 m

AutoCAD SHX Text
km = 

AutoCAD SHX Text
0+000.000

AutoCAD SHX Text
0.787 %

AutoCAD SHX Text
48.960 m

AutoCAD SHX Text
1.057 %

AutoCAD SHX Text
37.832 m

AutoCAD SHX Text
H = 

AutoCAD SHX Text
0 m

AutoCAD SHX Text
hTS = 

AutoCAD SHX Text
314.840 m

AutoCAD SHX Text
km = 

AutoCAD SHX Text
0+048.960

AutoCAD SHX Text
1.057 %

AutoCAD SHX Text
37.832 m

AutoCAD SHX Text
0.435 %

AutoCAD SHX Text
17.118 m

AutoCAD SHX Text
H = 

AutoCAD SHX Text
0 m

AutoCAD SHX Text
hTS = 

AutoCAD SHX Text
314.440 m

AutoCAD SHX Text
km = 

AutoCAD SHX Text
0+086.792

AutoCAD SHX Text
0.435 %

AutoCAD SHX Text
17.118 m

AutoCAD SHX Text
hTS = 

AutoCAD SHX Text
314.514 m

AutoCAD SHX Text
km = 

AutoCAD SHX Text
0+103.910

AutoCAD SHX Text
315.225

AutoCAD SHX Text
315.147

AutoCAD SHX Text
315.068

AutoCAD SHX Text
314.989

AutoCAD SHX Text
314.904

AutoCAD SHX Text
314.836 315.956

AutoCAD SHX Text
314.754

AutoCAD SHX Text
314.700 314.820

AutoCAD SHX Text
314.638

AutoCAD SHX Text
314.584 314.704

AutoCAD SHX Text
314.556

AutoCAD SHX Text
314.502 314.622

AutoCAD SHX Text
314.488

AutoCAD SHX Text
314.434 314.554

AutoCAD SHX Text
314.496

AutoCAD SHX Text
314.517

AutoCAD SHX Text
314537

AutoCAD SHX Text
314.512

AutoCAD SHX Text
314.544

AutoCAD SHX Text
314.534

AutoCAD SHX Text
314.490

AutoCAD SHX Text
314.326 314.446

AutoCAD SHX Text
314.475

AutoCAD SHX Text
314.390

AutoCAD SHX Text
314.336 314.456

AutoCAD SHX Text
0.5%

AutoCAD SHX Text
1.8%

AutoCAD SHX Text
C

AutoCAD SHX Text
C


Konzerthaus_Nurnberg\4_plan\43_ep\Dwg\Lageplan.dwg, U-Turn-M 1_250, 02.06.2020 16:13:38, a.steinkopf

jekte\2019\190009_601

)

R:\_Pro

/ TS = 3157725 m

0.787 % ZEICHENERKLARUNG

Bestand
Rickbau, Abbruch

: . \ ‘ P / Planung (u. a. Konzerthaus, Auf3enanlagen)
\7\ - /‘ / ,// \ § Planung Verkehrsanlagen _— Variante
\ \ / // \
~ ® frs—k S Planung:
/ - </ M f"\
/ /,/ ‘« \\/; =2 S Fahrbahn Weiterfiihrende Planungsinformationen
| / YA\ | = Radweg fur Bereich Stid und Nord sind den
‘f = Py N[ ‘ ! B Parkfliche gesonderten Planen zu entnehmen.
/ | | () / 3 o
2 \ >~/ S~ J Grinflachen
i —— WA i & o

Einschnittsbéschung

Versickermulde

NN Freizuhaltendes Sichtfeld

I T ¢ Schleppkurve ZUR VORLAGE IM VERKEHRSAUSSCHUSS
VERKEHRSPLANUNGSAMT
NURNBERG, AM
AMTSLEITER
IM VERKEHRSAUSSCHUSS BEHANDELT AM
BESCHLUSS: FUR DIE RICHTIGKEIT:

PLANUNGS- UND BAURE{

(o
W
73

) SZ

w

flssin_ ' \ & \ Entwurfsplanun @\ (\61 :

— L] -
> Stadt Niimberg 0 L+ SchultheiRallee
| - Planungs- und Baureferat Konzerthaus/Meistersingerhalle

o | =R | Stab Projektbaudienststelle Kultur- 6(\
no ﬂl_‘ groRbauprojekte c)‘ Lag e p I an
u
Wal d Bauhof 9 Qs .
® . f} 4“‘1‘3' 60402 Nimberg Minchener StralRe

- o LA ° ) U-Turn beim kiinftigen Konzerthaus

W ™ Nirnberg, den
. /: . " - = . DATUM NAME
N 39 %o Unterschrift BEAR. | 05/2020 | Piontek/Bayer

Malstab: 1: 250
@ bearbeitet im Auftrag GEZ. 05/2020 | Piontek/Steinkopf
der Stadt Nurnberg: GEPR. [ 05/2020 Tobehn

097 =

o6

N

1%0°9€0+0

92% m )
> 4 Emch + Berger GmbH = DATUM| NAME | GEPR. ART DER ANDERUNG
Ingenieure und Planer Nirnberg | |1 1
=agleis¥d 90443 Nirnber V]
/- .> w Ber-g|er“ Am PlarreraauTel.:09119/92534-0 Z| 2
= O+OOOOOO ¢ http://www.emchundberger.de )
hTS = 315330 m km = 0+012.308 N 5 : AE
hTS = 315439 m Niirnberg, den % 2
= O m : .
i s ® Unterschrift <[5



AutoCAD SHX Text
R = 3000

AutoCAD SHX Text
0+000.000

AutoCAD SHX Text
R = 3000

AutoCAD SHX Text
0+005.057

AutoCAD SHX Text
R = 550

AutoCAD SHX Text
R = 550

AutoCAD SHX Text
0+036.041

AutoCAD SHX Text
R = 460

AutoCAD SHX Text
R = 460

AutoCAD SHX Text
0+072.237

AutoCAD SHX Text
R = 10

AutoCAD SHX Text
R = 10

AutoCAD SHX Text
0+087.686

AutoCAD SHX Text
R =  

AutoCAD SHX Text
R =  

AutoCAD SHX Text
0+089.808

AutoCAD SHX Text
2.5%

AutoCAD SHX Text
2.5%

AutoCAD SHX Text
2.5%

AutoCAD SHX Text
1.8%

AutoCAD SHX Text
1.1%

AutoCAD SHX Text
2.5%

AutoCAD SHX Text
2.5%

AutoCAD SHX Text
1.1%

AutoCAD SHX Text
1.1%

AutoCAD SHX Text
315.330

AutoCAD SHX Text
315.391

AutoCAD SHX Text
315.419

AutoCAD SHX Text
315.442

AutoCAD SHX Text
315.511

AutoCAD SHX Text
315.530

AutoCAD SHX Text
315.605

AutoCAD SHX Text
315.624

AutoCAD SHX Text
315.699

AutoCAD SHX Text
315.718

AutoCAD SHX Text
315.793

AutoCAD SHX Text
315.812

AutoCAD SHX Text
315.887

AutoCAD SHX Text
315.845

AutoCAD SHX Text
315.981

AutoCAD SHX Text
316.363

AutoCAD SHX Text
316.525

AutoCAD SHX Text
315.330

AutoCAD SHX Text
315.391

AutoCAD SHX Text
315.419

AutoCAD SHX Text
315.483

AutoCAD SHX Text
315.558

AutoCAD SHX Text
315.812

AutoCAD SHX Text
315.887

AutoCAD SHX Text
315.845

AutoCAD SHX Text
315.981

AutoCAD SHX Text
316.233

AutoCAD SHX Text
316.363

AutoCAD SHX Text
316.525

AutoCAD SHX Text
315.795

AutoCAD SHX Text
316.363

AutoCAD SHX Text
316.303

AutoCAD SHX Text
316.569

AutoCAD SHX Text
316.129

AutoCAD SHX Text
316.111

AutoCAD SHX Text
317.307

AutoCAD SHX Text
317.252

AutoCAD SHX Text
A

AutoCAD SHX Text
A

AutoCAD SHX Text
B

AutoCAD SHX Text
B

AutoCAD SHX Text
55.873 m 1.227 %

AutoCAD SHX Text
55.873 m 1.227 %

AutoCAD SHX Text
50.419 m 1.131 %

AutoCAD SHX Text
50.419 m 1.131 %

AutoCAD SHX Text
46.009 m 0.983 %

AutoCAD SHX Text
0.983 % 46.009 m

AutoCAD SHX Text
2.976 % 17.571 m

AutoCAD SHX Text
12.308 m 0.884 %

AutoCAD SHX Text
12.308 m 0.884 %

AutoCAD SHX Text
59.929 m 0.939 %

AutoCAD SHX Text
59.929 m 0.939 %

AutoCAD SHX Text
2.976 % 17.571 m

AutoCAD SHX Text
km = 0+152.301

AutoCAD SHX Text
hTS = 315.430 m

AutoCAD SHX Text
H = 0 m

AutoCAD SHX Text
hTS = 316.116 m

AutoCAD SHX Text
km = 0+096.428

AutoCAD SHX Text
km = 0+046.009

AutoCAD SHX Text
H = 0 m

AutoCAD SHX Text
hTS = 316.686 m

AutoCAD SHX Text
km = 0+000.000

AutoCAD SHX Text
hTS = 317.138 m

AutoCAD SHX Text
km = 0+089.808

AutoCAD SHX Text
hTS = 316.525 m

AutoCAD SHX Text
km = 0+000.000

AutoCAD SHX Text
hTS = 315.330 m

AutoCAD SHX Text
km = 0+012.308

AutoCAD SHX Text
hTS = 315.439 m

AutoCAD SHX Text
H = 0 m

AutoCAD SHX Text
H = 0 m

AutoCAD SHX Text
hTS = 316.002 m

AutoCAD SHX Text
km = 0+072.237

AutoCAD SHX Text
R = 8992.835

AutoCAD SHX Text
0+000.000

AutoCAD SHX Text
0.787 %

AutoCAD SHX Text
48.960 m

AutoCAD SHX Text
hTS = 

AutoCAD SHX Text
315.225 m

AutoCAD SHX Text
315.225

AutoCAD SHX Text
315.147

AutoCAD SHX Text
315.068


Beschlussvorlage

Vpl/158/2020

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 19.06.2020 offentlich Beschluss
Betreff:

Diverse ErschlieBungsmal3nahmen - Abrechnungsvoraussetzungen-Teil 2

Anlagen:
Ubersichtstabelle

Fran-Reichel-Ring - Ausbauplan

Franz-Reichel-Ring und Schrammstral3e Auzug Bebauungsplan
Georg-Silberhorn-Straf3e Ausbauplan

Georg-Silberhorn-Straf3e Auszug Bebauungsplan
Proeslerstral3e Ausbauplan

Proeslerstrale Auszug Bebauungsplan

Schrammestral3e Ausbauplan

Vershofenstral3e Ausbauplan

Vershofenstrale Auszug Bebauungsplan

Sachverhalt (kurz):

Die Herstellung 6ffentlicher Stral3en, Wege und Platze setzt gemal § 125 Abs. 1
Baugesetzbuches (BauGB) einen Bebauungsplan voraus. Demnach ist die Herstellung dieser
ErschlieBungsanlagen bzw. Abschnitten dann rechtswidrig, wenn bei der tatsachlichen
Herstellung von den Festsetzungen des Bebauungsplans abgewichen wurde.

Die RechtméaRigkeit der Herstellung von ErschlieBungsanlagen wird gemaf 8125 Abs. 3 Ziffer
1 BauGB durch Abweichungen von den Festsetzungen des Bebauungsplans nicht bertihrt,
wenn die Abweichungen mit den Grundziigen der Planung vereinbar sind und die
ErschlieBungsanlage hinter den Festsetzungen zurtckbleibt (,Planunterschreitung®).

Eine weitere Voraussetzung ist ein formloser Beschluss des AfV, der die Anderung des
Bauprogramms, d.h. das Bebauungsplankonzept, bestatigt.

Fur die in beilgefugter Tabelle (Anlage 1) aufgefihrten ErschlielBungsanlagen gelten
planungsrechtliche Festsetzungen bzgl. der Stral3enflache, allerdings bleibt der Ausbau jeweils
geringflgig hinter diesen zuriick (vgl. Tabelle, Bebauungsplausztige und Ausbaupléne):

Um eine Abrechnung vornehmen zu kénnen, bedarf es gemanR 8§ 125 Abs. 3 BauGB der
Feststellung der Stadt Nurnberg, dass die Malinahmen trotz geringflgiger
Planunterschreitungen endgiiltig hergestellt sind. Die Verwaltung kann bestatigen, dass die
Grundzuge der Planung durch den planunterschreitenden Ausbau nicht verletzt sind. Hieraus
rechtfertigt sich der beiliegende Beschlussvorschlag. Dieser sagt — vereinfacht formuliert — aus,
dass es sich um eine sorgfaltig abgewogene Planung handeln muss, um von einer
RechtmaRigkeit der Herstellung sprechen zu kénnen. Die Verwaltung kann dies, da es sich um
geringfugige Planabweichungen handelt (in Relation zur Gesamtflache wurden kleinere
Flachen nicht ausgebaut), bestétigen, insbesondere wird jeweils das Plankonzept des
Bebauungsplans durch den Minderausbau nicht beeintrdchtigt. Das Bauprogramm gilt damit als
abgeschlossen.
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/158/2020

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei2.)
(] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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Stadt NUrnberg

Beschlussvorlage Vpl/158/2020

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[
[

Ja

Nein

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

=
[

Nein
Ja

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

Belange sind nicht berthrt.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

00X O

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

SOR
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/158/2020

Beschlussvorschlag:

Es wird festgestellt, dass die Manahmen

- Franz-Reichel-Ring

- Georg-Silberhorn-Straf3e

- Proeslerstralie

- SchrammstralRe und

- VershofenstralRe

gem. beiliegenden Ausbaupléanen in Abweichung von den planungsrechtlichen Festsetzungen
(geringfiigige Planunterschreitungen) als endgultig ausgebaut gelten und das Bauprogramm
somit abgeschlossen ist.
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MaRBnahme
Nr

; |Bezeichnung

Relevanter
Bebauungs-
plan Nr.

Rechtskraftig
seit

Art der Abweichung (Begriindung)

ca.-Angabe der
Abweichung in m?

ca.-
Abweichung in
%

—_—

Franz-Reichel-Ring

Nr. 3784

30.07.1969

Die Flache entlang der Flurnummern 110/536, 110/540 und 110/541 wurde im Stpl-Plan 2.1187.21 vom 6.2.1990
(AfV vom 08.02.1990) aus der Planung herausgenommen und vermutlich im Zuge der BaumaRnahme
(13.Bauabschnitt) bzw. im Nachgang an die Grundstiickseigentiimer veraufRert. Hinsichtlich der Gibrigen
Planunterschreitungen liegen seitens des StralRenbaus keine Informationen vor. Sonstige Planunterschreitungen
kénnen aufgrund der schwierigen Aktenlage (der Ring wurde zum Grofiteil in den 70er und 80er Jahren gebaut)
nicht mehr nachvollzogen werden.

insgesamt ca. 939 m?

4,36

[i®]

Georg-Silberhorn-StraRe

Nr. 4063

12.07.2006

GemaR einer technischen Vereinbarung zwischen der Stadt und dem Investor wurde der Wendehammer in der
Georg-Silberhom-StralRe nur im Umfang des dort beiligenden Planes ausgebaut. Die betreffende Flache wurde
im Vorfeld bereits durch einen stadtebaulichen Vertrag vom 27.06.2006 und der dazugehdrigen
Messungsanerkennung mit Auflassung vom 17.05.2016 an den Investor libereignet.

ca. 15 m?

0,84

W

Proeslerstralle

Nr. 4288 und
4161

Nr. 4288 (in Kraft
getreten am
02.09.1988) und
Nr. 4161 (in Kraft
getreten am
29.05.1985)

SOR baute die Gehwege und Grundstiickszufahrten nicht bis zur Grundstiicksgrenze sondern ca. 20 cm
schmaler.

Ausléser hierfur war, dass einige Grundstiickseigentiimer es kategorisch ablehnten, die Betonriickenstitze der
Randeinfassung von Gehwegen und Zufahrten auf lhren Grundstiicken zu dulden. Nach Riicksprache mit dem
Rechtsamt wurde SOR bestétigt, dass Anlieger rechtlich nicht verpflichtet sind, eine Riickenstitze, welche nur
der Stabilitégt des StraRenkérpers dient, auf ihrem Grund zu tolerieren.

Es wurden zwei Lésungen erértert.

Erstens ein L-Betonstein, welcher das ca. 3-4-fache der Ublichen Randeinfassung gekostet hatte. Den
Randeinfassungsstein in den Zufahrten hatte man ohne Rilckenstiitze errichten missen, was technisch nicht
vertretbar gewesen ware.

Zweitens und dies wurde zur Lésung, wurde Uberlegt, die Betonleiste um das MaR der Riickenstitze ca. 15 cm
einzurlicken. Im Ergebnis wurde das MaR der Einrlickung dann 20 cm, da dies dem nachsten ganzen
Plattenmal entsprach.

SOR baute die Gehwege und Grundstiickszufahrten nicht bis zur Grundstiicksgrenze sondern ca. 20 cm
schmaler.

20 cm breite
Planunterschreitung beidseitig
entlang der Gehwege auf der
gesamten Lange der
Proeslerstralle

1,17

~

Schrammstralle

Nr. 3784

30.07.1969

Die Planunterschreitungen kénnen aufgrund der schwierigen Aktenlage (die SchrammstraRe wurde
hauptsdchlich in den Jahren 1972 bis 1977 ausgebaut) nicht mehr nachvollzogen werden.

ca. 80 m?

4,98

[9))

Vershofenstralle

Nr. 4161

29.05.1985

Die Grundstiicksgrenzen wurden fiir den Endausbau seitens Geo vorgezeigt. Der Ausbau erfolgte bis zur
Grundsticksgrenze.

1 m Planunterschreitung im
Kurvenbereich = ca. 51 m?
Gesamtflache

1,08
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- [[Oie fie wurde im K
= Tplanintetichreinnd ausgebaut

Woer Bi o selzt eine ven 15,5 m fest
\fsiehe Bid 1).

Seitens Geo wurden die Grpndstnckngrenzam mit ca. 14,00 m fir}
Jden Endausbau vorgezeigt (siehe Bild 2).
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