Entscheidungsvorlage

Sanierung der Briicke Firther Tor, Nurnberg, BW 1.052
hier: Direkter Objektplan
Kurztext: Sanierung der Bricke Further Tor, Nurnberg, BW 1.052

Veranlassung

Aus wiederkehrenden Bauwerkspriufungen durch SOR und der nachgeschaltete objektbezogene
Schadensanalyse durch die LGA ergibt sich die unmittelbare Notwendigkeit, die Briicke am Further
Tor zu sanieren. Das Bauwerk ist 126 Jahre alt, Uberstand den Krieg mit nur geringen Schaden und
wurde bisher nicht umfassend saniert. Die Briicke steht unter Denkmalschutz. Der Zustand der Kon-
struktion ermoglicht noch eine fachgerechte Sanierung bei Erhaltung der alten Tragkapazitét von 30t.

Die Brucke Uberfuhrt den Verkehr aus der siidwestlichen Altstadt Uber den Stadtgraben zum Altstadt-
ring (Spittlertorgraben) und stellt in Verlangerung ihrer Achse auch die Verbindung der Altstadt zum
zentralen sidwestlichen Verkehrsknotenpunkt am Plarrer her.

Schaden

Die festgestellten Schaden und baulichen Defizite betreffen in hohem Mafl3e die Dauerhaftigkeit des
Bauwerks und greifen bereits — da sie sich in einer dynamischen Entwicklung befinden - seine Trag-
fahigkeit an. Das Fortschreiten der Schaden muss durch gezielte MaRhahmen gestoppt werden.

Inshesondere missen dringend folgende Konstruktionsteile ausgebessert werden:

- die gealterten und in der konstruktiven Auslegung des Unterbaus zu schwachen Verkehrs-
oberflachen mit loser Fillung des Briickenkdrpers;

- die statisch unsicheren Randeinfassungen mit zu niedrigen Bordsteinen und damit gegen An-
prall eines Fahrzeugs nicht ausreichend gesicherten Bristungen;

- die entlang ihrer Rander im Gehsteig verschlissene und dort nicht vollstandig wirksame Ab-
dichtung des Uberbaus mit Anschluss an steinerne Brustungsbasis;

- die infolge eingedrungener Salze und Feuchte stark verwitterten Sandsteinbriistungen, ent-
festigen Gesimse und Schildmauerwerke im Stadtgraben;

- die durchnasste und hohlliegende Putzschicht an der Briickenuntersicht;

- die gegen seitlichen Schub nicht gesicherten Gewdlberandzonen;

- die unvollstdndige und ortlich schadhafte Entwasserung der Briicke.

Risiken

Die aktuell gravierendsten Aspekte des Brickenzustandes sind der mangelhafte seitliche Anprall-
schutz (Verkehrssicherheit nicht vollstandig gewahrleistet) und die Entfestigung des Tragwerks aus
Ziegelmauerwerk und Naturstein (Salze und Nasse).
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Die voranschreitenden Prozesse wirden sonst zum Entfestigen der Rander und weiterer Gewdlbe-
randerosion fihren. Diese Schwachung entwickelt sich dann so weit, dass Stirnrisse an den Randern
entstehen, wodurch die Kappenbereiche der Bricke instabil werden. Die Ankiindigung dieser Scha-
den wird an der Untersicht erfolgen: Teile des hohlliegenden Putzes haben das Potential bei weiterem
Salz-/Wasserzutritt abzubrechen und in den Verkehrsraum des Stadtgrabens zu fallen.

Die Lage des Bauwerks, seine Ansichten sowie die Schadensbereiche sind im Ubersichtslageplan
und den Anlagengruppen des Objektplans dargestellt.

Randbedingungen der Ausfihrung

Fachbeteiligte Spartentrager

Am Vorhaben werden die Eigentiimer und Betreiber der in der Briicken vorhandenen Sparten beteiligt.
Die Sparten miissen im Vorfeld der Uberbausanierung bzw. im Zuge der baulichen MaRnahmen in
die Gehwege (,Kappen®) verlegt werden. Der Raum dazu wird durch den Briickenentwurf vorgegeben
und zwischen Bordstein und Bristung auf begrenzten Hohen liegen.

Sperrungen, Verkehrsbeeinflussung

Fur die Dauer der Sanierung des Uberbaus — 6 Monate - muss das Bauwerk fiir den StraRenverkehr
gesperrt werden. Die Durchlassigkeit des Bauwerks fir die Ful3génger bleibt mit nur kurzen Unterbre-
chungen mindestens einseitig erhalten. Die MalBhahme an den Verkehrsflachen erstreckt sich wegen
der Gradientenfihrung vom Kreuzungspunkt der Brickenfahrbahn mit der StralRe Spittlertorgraben
im Westen bis in die Schlotfegergasse. Der Verkehr am Altstadtring wird nicht beeinflusst.

Im Stadtgraben wird fur die FuRganger und Radfahrer ein Schutztunnel unterm Baugerist errichtet.

Zeitlicher Ablauf

Die Baumal3nahme ist auf zwei Jahre aufgeteilt. Im Jahr 2021 werden die tragenden Konstruktionen
und die Briickenuntersicht instandgesetzt. In dieser Zeit werden auch die Spartentrager ihre Leitungen
fur die MaRnahme vorbereiten. Der Schwerpunkt der Bautatigkeiten liegt im Stadtgraben und an den
Gehwegen. Die Arbeiten sind zwischen April 2021 bis November 2021 vorgesehen.

In der Bausaison 2022 (April — Oktober) wird der Uberbau saniert.

Kosten

Die Kostenberechnungen ergeben fir die Malinahmen die Gesamtkosten von 2,35 Mio. Euro.



Denkmalegerechter Entwurf

Als denkmalrechtlich relevante ProjektmafRnahmen wurden im Ergebnis der Fachberatung mit der
Unteren Denkmalbehoérde und dem Landesamt fur Denkmalpflege die Anpassung der Bristungsho-
hen und die Auswechslung der Unterputzlage festgestellt. Beide MalRnahmen wurden als genehmi-
gungsfahig eingestuft.

Ziele der Sanierung sind:

Die durch Risse und Spurrillen wiederkehrend stark verwalkte Fahrbahn in einen dauerhaft
stabilen Zustand versetzen;

Den nicht ausreichenden seitlichen Anprallschutz als Kombination aus hohen Borden und ge-
ringer Fahrgeschwindigkeit wiederherzustellen und damit eine Brickeniberfahrt in Anlehnung
an die vor dem Schadenseintritt vorhandene Tragkraft (30t) abzusichern;

Die Neuordnung der Verkehrsflachen mit Anheben der Bordsteinhéhen zur Verhinderung des
Anpralls auf die historischen Brustungen. Verzug der neuen Hohen ab der Kreuzung mit dem
FuRweg am Spittlertorgraben (bleibt unverandert) und bis zum Eingang zur ehemaligen Gast-
statte in der Tunnelpassage durch die Stadtmauer;

Anpassung der Briistungshéhen an die verkehrsrechtlichen Vorschriften mit Zugabe einer wei-
teren Holmlage Uber der bereits vorhandenen Stahlergdnzung der sonst steinernen Bristung;
Dauerhafte Sanierung mit denkmalgerechter Konservierung aller schadhaften Natursteinkon-
struktionen einschlief3lich der Briickengesimse und der Bogenrandsteine, sowie der Widerla-
gervorlagen; Reduzierung der darin eingedrungenen, schadigenden Salze mittels Kompres-
sen;

Ausbau der Spartentrassen aus dem Bogen (lose verfillte, hochliegende Leitungstrassen im
Stral3enkoffer sind mitursachlich fir die instabile Fahrbahn) und briickengerechte Neuordnung
der Sparten mit deren Verlegung ausschlief3lich in den Gehwegen;

Umbau und Ausbesserung friherer Abdichtungsmafnahmen auf dem Bogenriicken mit Er-
ganzung der Entwasserung um zur Briicke ndher gelegene Einlaufe, sowie neue Tropftillen
an der Untersicht;

Austausch der Putzschicht an der Briickenuntersicht.



