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Beschlussvorlage

Ge0/028/2020

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 29.10.2020 offentlich Beschluss
Betreff:

Benennung der von der Dietersdorfer Strale abzweigenden Zufahrt zum Hochbehélter
Krottenbach als "Im Weingarten", nach einer alten anliegenden Flurbezeichnung.

Anlagen:
Entscheidungsvorlage

Lageplan

Sachverhalt (kurz):
Es wird vorgeschlagen, die von der Dietersdorfer Stral3e abzweigenden Zufahrt zum

Hochbehalter Krottenbach mit "Im Weingarten", nach einer alten anliegenden Flurbezeichnung
Zu benennen.

1. Finanzielle Auswirkungen:

] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

XI Nein (— weiter bei2.)
[] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[ ] dauerhaft [ ] nur fir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr
davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Geo/028/2020

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

1 Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(] Ja Die Benennung nach einem alten Flurnamen erfolgt in Abstimmung mit der
Stadt Schwabach. Es gibt keine Hinweise auf eine Benachteiligung bestimmter
Personengruppen.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

[ ] RA (verpfiichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Geo/028/2020

Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschlief3t, wie in den Beilagen dargestellt, die Benennung der von der
Dietersdorfer Straf3e abzweigenden Zufahrt zum Hochbehélter Krottenbach mit "Im
Weingarten".
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Beilage

Entscheidungsvorlage

Der Hochbehélter Krottenbach befindet sich auf Schwabacher Stadtgebiet. Fur die Adresse
des Hochbehalters ist deshalb die Stadt Schwabach zusténdig. Er kann aber nur Gber eine
600 m lange Zufahrtsstral3e Uber das Gebiet der Stadt NUrnberg erreicht werden.

Um die Auffindbarkeit dieser wichtigen Infrastruktureinrichtung sicher zu gewahrleisten, ist
eine Anschrift mit einem einheitlichen StralRennamen von der Dietersdorfer Straf3e bis zum
Hochbehalter notwendig. Deshalb soll die Zufahrt auf Schwabacher und Nurnberger
Stadtgebiet mit dem gleichen Namen benannt werden.

Um eine praxisgerechte Adressierung zu ermdglichen und die Auffindbarkeit tGiber
Nurnberger Stadtgebiet zu gewahrleisten, bestiinde die Moglichkeit, die zweigeteilte
Zufahrtsstral3e auf Schwabacher und Nurnberger Stadtgebiet mit gleichem Namen zu
benennen. Die Belange der 6ffentlichen Sicherheit und Ordnung wéaren hierdurch gewahrt
und die Orientierung fur ortsfremde Personen erheblich erleichtert.

Es wird vorgeschlagen, die beschriebene StichstralRe, angelehnt an eine alte ortliche
Flurbezeichnung, mit

Im Weingarten
zu benennen.

Die Stadt Schwabach beabsichtigt, die Zufahrtstraf3e ebenfalls mit ,Im Weingarten® zu
benennen und die Adresse mit der Stadt Nurnberg abzustimmen.
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Berichtsvorlage

Vpl/183/2020

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 29.10.2020  offentlich Bericht
Betreff:

Erfahrungsbericht provisorische Radstreifen Rothenburger Stral3e

Anlagen:
Erfahrungsbericht

Bericht:

In der Sitzung des AfV vom 19.06.2020 wurde die Einrichtung eines provisorischen
Radstreifens in der Rothenburger Straf3e im Abschnitt zwischen der Bertha-von-Suttner-Stral3e
und der Wredestral3e beschlossen. Bei der MaRnahme handelt es sich um einen
Verkehrsversuch gemalfd Stral3enverkehrsordnung, der bis zum 31.10.2020 befristet wurde.

Der Versuch wird Ende Oktober planmafiig beendet.

Trotz eines sehr langen und teilweise sehr gut ausgebauten testweisen Radwegabschnitts
konnten die Erwartungen an verlagerte und neue Radverkehre nicht erfillt werden. Im MIV
ergaben sich lokal stéarkere Stérungen als erwartet, insbesondere wegen der nicht kalkulierten
Baustellenlage an der Sudwesttangente.

Die Steigerung des Radverkehrs auf der Trasse an sich zeigt jedoch durchaus an, dass
Verbesserungen in Teilabschnitten hohe Relevanz haben kénnen. Offenbar sind auf
klassischen hauptstraRenbegleitenden Pendlerrouten jedoch verbesserte Teilabschnitte allein
nicht ausreichend, um einen wirklich signifikanten Effekt zu erzeugen.

In der Summe zeigt sich fur die provisorischen Malinahmen, dass unter aktuellen
Gegebenheiten der Nutzen (Anzahl Radfahrende) einer aufwandigen Radverkehrsfiuihrung nicht
angemessen dem ndétigen Eingriff entspricht. Zudem zeigt sich, dass auch komfortable
Abschnitte im auf schnelle weiter ausgreifende Verkehre ausgelegten Teil des Netzes
(Haupteinfallstral3enparallele Wege) nur bedingt mehr Radverkehr erzeugen, wenn die
Anschluf3strecken nicht wesentlich mit verbessert werden.

Verkehrsversuche -auch mit negativem Ergebnis- zeigen sich als preiswerte Methode, um
aufwandige Eingriffe teilweise zu simulieren und ggf. Planungen anzupassen, zu buindeln oder
zu andern. Die Verwaltung empfiehlt, das Modell "Verkehrsversuch" in verschiedenen
Varianten in Zukunft 6fter zu nutzen, dabei aber schon zu Beginn klare und messbare Ziele zu
definieren.
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Stadt NUrnberg Berichtsvorlage Vpl/183/2020

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei2.)
(] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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Stadt NUrnberg Berichtsvorlage Vpl/183/2020

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Radfahrende profitieren von der Anlage sicherer Radverkehrsinfrastruktur.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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Stadt NUrnberg Berichtsvorlage Vpl/183/2020
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Erfahrungsbericht provisorische Radstreifen Rothenburger Stral3e

Bericht

Anlass

In der Sitzung des AfV vom 19.06.2020 wurde die Einrichtung eines provisorischen Radstreifens in
der Rothenburger StralRe im Abschnitt zwischen der Bertha-von-Suttner-Strafe und der Wrede-
stralRe beschlossen. Bei der Malinahme handelt es sich um einen Verkehrsversuch gemar
Stral3enverkehrsordnung, der bis zum 31.10.2020 andauern sollte.

Der fur den Verkehrsversuch ausgewéahlte Abschnitt ist Teil der am 30.01.2020 beschlossenen
Planung fur eine Radschnellverbindung entlang der Rothenburger Stral3e bis nach Oberasbach/
Zirndorf bzw. nach Stein (1,2 km-L&nge). Der Markierungsplan flr die provisorischen Radstreifen
hat sich an dem endgultigen Ausbauplan orientiert. Da eine schnelle und einfache Lésung ohne
bauliche MafRnahmen erforderlich war, konnte stadteinwérts im Zulauf zur Kreuzung mit dem Ring
der provisorische Radstreifen nicht durchgéngig markiert werden. Der Radstreifen musste
unterbrochen werden und konnte erst ca. 80 m 6stlich des Rings wiederaufgenommen werden.
Stadtauswarts konnte der provisorische Radstreifen mittels Baken von der Fahrbahn abgetrennt
werden, wodurch in diesem Abschnitt ein geschiitzter Radstreifen entstand.

Fur die provisorischen Radstreifen ist in beiden Fahrtrichtungen je eine Fahrspur umgewandelt
worden. Im Aufstellbereich an den Lichtsignalanlagen am Knoten mit der Von-der-Tann-Stral3e
gab es keine Reduzierung von Fahrspuren. Hier standen sowohl stadteinwdrts als auch stadtaus-
warts je drei Fahrspuren fur den Kfz-Verkehr zur Verfigung. Stadtauswarts wurde aus der
Geradeaus-/Rechtsabbiegespur eine reine Rechtsabbiegespur. Deshalb wurde dort kurz nach
Beginn des Versuchs auf Grund von Beschwerden von stadtauswarts fahrenden Autofahrern die
Programmierung an der Signalanlage angepasst. In der Summe entstand mit ca. 750 m einwarts
und ca. 1.000 m auswaérts eine der langsten provisorischen Radstreifen in Deutschland sowie mit
rd. 480 m einer der langsten geschiitzten Radstreifen.

Zahlergebnisse

Fur die Bewertung der quantitativen Auswirkungen stehen u.a. Zahlungen aus fritheren Jahren zur
Verfligung. Dariiber hinaus wurden Stichprobenzéhlungen zu den Spitzen des Berufsverkehrs vor
der Einrichtung der Radstreifen im Mai und Juni sowie danach im Juli und September 2020 durch-
gefuhrt.

Vor der Einrichtung der Radstreifen wurden stadtauswarts je nach Tageszeit zwischen 7 und 13
Radfahrende pro halbe Stunde gezahlt. Stadteinwérts waren es zwischen 3 und 15 Radfahrende.
Bis Juli 2020, also ca. 3 Wochen nach der Einrichtung der Radstreifen, hat die Anzahl der Radfah-
renden nur leicht auf Werte zwischen 8 und 19 Radfahrende pro halbe Stunde zugenommen. Am
16.09.2020, als das Angebot fast drei Monate bestand, wurden stadtauswarts, wo der Radstreifen
mit Baken von der Fahrbahn getrennt werden konnte, je nach Tageszeit zwischen 21 und 35 Rad-
fahrende pro halbe Stunde erfasst. Stadteinwarts, wo der Radstreifen nur durch eine gelbe Markie-
rung hergestellt ist, wurden zwischen 5 und 12 Rader pro halbe Stunde gez&hlt.

Daraus ergibt sich ein rechnerischer Tageswert von 300 Fahrradern vor dem Versuch und maximal
700 Radlern wahrend des Versuchs. Das ist eine Steigerung von 130 Prozent.

Auf dem mit Baken gesicherten Radstreifen stadtauswarts (,protected bike lane®) ist mit der
Verdreifachung der Radfahrenden eine hohe Zunahme auf niedrigem Ausgangsniveau
festzustellen. Stadteinwarts, wo es keine Absicherung durch Baken gab und der Radstreifen vor
der Kreuzung unterbrochen und erst 80 Meter nach der Kreuzung wiederaufgenommen wurde, ist
die Zunahme der Radfahrenden geringer.
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Die im Versuch angestrebte Menge von 800-1000 Radlern am Tag wurde verfehlt, auch konnten
keine wesentlichen Verlagerungen aus dem Westpark festgestellt werden, der eine langere-
parallele Route bietet. Interessant ist hierbei, dass s&mtliche géangige Radrouting-Systeme die
Versuchstrasse préaferieren, Radler offenbar aber nicht. Die erhebliche Steigerung des
Radverkehrs auf der Trasse an sich zeigt jedoch durchaus an, dass Verbesserungen in
Teilabschnitten hohe Relevanz haben kénnen. Offenbar sind auf klassischen
hauptstral3enbegleitenden Pendlerrouten jedoch verbesserte Teilabschnitte allein nicht
ausreichend, um einen wirklich signifikanten Effekt zu erzeugen.

Beim Kfz-Verkehr ist im betroffenen Abschnitt keine einheitliche Entwicklung zu erkennen. Bei den
Zahlungen im Mai und Juni, also noch vor der Umsetzung der Radstreifen, kann eine coronabe-
dingte Verkehrsreduzierung zwar am Morgen und mittags angenommen werden, am Nachmittag
ist allerdings keine signifikante Verringerung der Kraftfahrzeuge gegentber friiheren Zahlungen
festzustellen. Aufgrund der baustellenbedingten eingeschrankten Auf- und Abfahrtmoglichkeiten
auf die bzw. von der Sudwesttangente an der Anschlussstelle Kleinreuth/Schweinau wird die
Rothenburger Stral3e auch im Abschnitt der provisorischen Radstreifen und im Zulauf zum Ring
derzeit starker genutzt. Zwischen der Sudwesttangente und der Von-der-Tann-Stral3e besteht
keine weitere Nord/Sld-Verbindung, so dass derzeit viele Kfz bis zum Ring fahren, um hier rechts
Richtung Suden abzubiegen. Die baustellenbedingten Verkehrsverlagerungen haben in diesem
Abschnitt der Rothenburger StralRe also dazu gefiihrt, dass die allgemein geringere
Verkehrsmenge wéahrend der Coronapandemie in diesem Abschnitt der Rothenburger Stral3e
zumindest nicht ganztagig festzustellen war. Nach der Einrichtung der Radstreifen wurden am
Nachmittag je nach Fahrtrichtung zwischen 10 % und 20 % weniger Kraftfahrzeuge registriert. Es
ist davon auszugehen, dass Kraftfahrer alternative Routen oder Zeiten gewahlt haben.

Die baustellenbedingte erhéhte Anzahl an Rechtsabbiegern von der Rothenburger Stral3e in die
Von-der-Tann-Strafl3e Richtung Stden hat teilweise zu schwierigen Situationen fur Radfahrende
Richtung Innenstadt gefuhrt, die von der rechten Fahrspur auf die mittlere Spur zum Geradeaus-
fahren wechseln mussten. Wie bereits oben beschrieben, diirfte die geringere Zunahme des
Radverkehrs stadteinwéarts auf diese Situation und die Lucke im Radstreifen bis ¢stlich des Rings
zuriickzufuhren sein.

Sicherheit
Die Polizei hat keine Verkehrsunfalle registriert, die im Zusammenhang mit den provisorischen
Radstreifen stehen. Beschwerden bezogen sich fast ausschlief3lich auf verlangerte Wartezeiten

des MIV an der LSA am Ring stadtauswarts. Dort wurde nachjustiert.

Auswirkung auf Buslinien

Die VAG hat die Fahrzeiten der Buslinien 70 - 72 im Bereich zwischen den Haltestellen Clars-
bacher Stral3e bzw. Ziricher Straf3e und Rothenburger Strafl3e / Von-der-Tann-Straf3e vor und
nach der Markierung der provisorischen Radstreifen untersucht. Dabei konnten keine wesentlichen
Anderungen in den Fahrzeiten der Buslinien festgestellt werden. Zeitweise auftretende Wartezei-
ten im Zulauf zur Kreuzung mit dem Ring gab es auch vor der Einrichtung der Radstreifen. Auch
die VAG vermutet hier einen Zusammenhang mit der Corona-Pandemie sowie mit der Bricken-
baustelle an der Anschlussstelle Kleinreuth/Schweinau.

In stadtauswartiger Richtung wurden bei den Buslinien 70 - 72 ebenfalls keine signifikanten
Veranderungen bei den Fahrzeiten registriert. Einzig bei der Linie 90, die in der Frihspitze als
Schilerverkehr ab der Rothenburger Stral3e ohne Zwischenhalt bis zur Haltestelle Regelsbacher
Stral3e verkehrt, war eine deutliche Fahrzeitverlangerung von 8 auf 12 Minuten feststellbar.

Als negativ fur die Busse hat sich die deutlich verschlechterte Anfahrbarkeit der Haltestellen

herausgestellt. Die vorhandenen Haltestellenkaps wurden durch die Radstreifen im Prinzip wieder
zu Busbuchten mit den damit verbundenen Nachteilen.
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In der Summe belegt auch die Stabilitéat der Busreisezeiten, dass die punktuellen
Verschlechterungen fur den MIV im Netz kaum Auswirkungen auf KfZ-Fahrende hatten.

Fazit

Trotz eines sehr langen und teilweise sehr gut ausgebauten testweisen Radwegabschnitts konnten
die Erwartungen an verlagerte und neue Radverkehre nicht erfillt werden. Im MIV ergaben sich
lokal starkere Stérungen als erwartet, insbesondere wegen der nicht kalkulierten Baustellenlage an
der Sudwesttangente.

Es zeigte sich, dass Radfahrende offenbar im betrachten Sektor (noch) nicht in ausreichender Zahl
anzutreffen sind. Dies liegt einerseits an der geringen Bevolkerungsdichte im westlichen Verlauf
der Rothenburger Stral3e, wesentlich aber auch daran, dass die Zubringertrasse der
Radschnellverbindung aus dem Landkreis Furth noch nicht existiert. Auch weist das Radwegenetz
nach Westen entlang der Rothenburger StralRe und im Osten Richtung Innenstadt im weiteren
Verlauf Licken und Engstellen auf. An schnellem Fortkommen interessierte Radler,
Hauptzielgruppe des Radschnellwegenetzes iber die Stadtgrenze hinaus, kdnnen offenbar mit
Teilstlicken nicht in ausreichender Zahl zum Umstieg motiviert werden.

Wenn im Zuge der geplanten Radschnellverbindung ein durchgangiges Angebot entlang der
Rothenburger Strafl3e und bis in den westlichen Landkreis hergestellt ist, ist mit einer deutlich
héheren Zunahme an Radfahrenden nicht nur auf dem Abschnitt der getesteten Planung zwischen
WredestralRe und Bertha-von-Suttner-Stral3e, sondern auf der gesamten Strecke der
Radschnellverbindungstrasse zu rechnen.

Gleichzeit wird sich mit der Fertigstellung der U-Bahn bis Gebersdorf auch der MIV reduzieren,
einerseits durch lokale Umsteiger, aber auch durch das dann vorgehaltene grof3ziigige und
attraktive P+R Angebot fur Pendler aus dem Landkreis.

Die Machbarkeitsstudie fiir Radschnellverbindungen in Niirnberg und den angrenzenden Stadten
und Landkreisen hat ein hohes Nutzerpotential fur eine Radschnellverbindung auf der Relation bis
nach Oberasbach / Zirndorf und nach Stein ergeben. Mit dem Bau der Neuen Rothenburger
Straf3e zwischen Virnsberger StraRe und SigmundstraRe wird auch in diesem Abschnitt ein
attraktives Angebot fur den Radverkehr bestehen. Die Entwicklung des Tiefen Feldes mit Wohn-
bebauung, Einzelhandel, Birostandorten und einer Schule bringt zusatzliche Nutzer und Ziele
entlang der Rothenburger Stral3e.

Der Verkehrsversuch wurde beendet.

Wenn auch im konkreten Fall der Versuch zeigte, dass die bauliche Umsetzung der Planung noch
nicht dringlich ist, so ist der Versuch an sich aus Sicht der Verwaltung von hohem Wert. Mit
geringen Kosten kénnen komplexe verkehrliche Situationen modelliert werden, nicht nur in Bezug
auf Radverkehr, sondern auch an anderen Stellen der Stadt. Die Verwaltung empfiehlt daher, sich
ofter des Versuchs zu bedienen, um Gewissheit Uber erwartete oder befiirchtete Effekte zu
erlangen.
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SPD Stadtratsfraktion | Rathaus | 90403 Niirnberg Fi |

An den Oberburgermeister OBERBURéCRmﬂ‘:ISTER
der Stadt Nurnberg 7 s
Marcus Kénig 09 JuLl 2020
Rathaus — 3 . ........ NE
90403 Nurnberg VI lzur Zur S‘.:Jungnahmi—
~— [Kis. |4 Aniwort vor Abgen-
2 dung voriagen
- X 5 Antwort zur Unter-
zwV. schrift voriegen

Nurnberg, 9. Juli 2020
Antragsteller: Dix

Verkehrssicherheit durch EinbahnstraBenlésung in der Worzeldorfer HauptstraBBe
Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister,

immer wieder gibt es seitens Blrgerinnen und Birger Beschwerden Uber die gefahrliche
Verkehrssituation fir FuRganger und Radfahrer in der Worzeldorfer Hauptstralte. Die
Worzeldorfer Hauptstralle stellt die einzige Verbindung zwischen den beiden Ortsteilen
Kornburg und Worzeldorf dar und muss trotz fehlenden Ful3- und Radweg genutzt werden.

Die Stadtratsfraktion der SPD-Stadtratsfraktion stellt deshalb zur Behandlung im
Verkehrsausschuss folgenden

Antrag:
+ Die Verwaltung prift eine Einbahnstrallenlésung ab der Spitzwegstralle bis zur Stralle

an der Breiting. Zwischen der Strale an der Radrunde und an der Breiting soll noch
Zweirichtungsverkehr bestehen bleiben.

e Fur den Radverkehr entgegen der Einbahnstrale wird zwischen der Strae an der

Breiting und der Spitzwegstralle ein Teil der Worzeldorfer Hauptstral®e als Rad- und
Gehweg abmarkiert.

Mit freundlichen GriRen

T L U]LC\{)/" Qi‘ |

Thorsten Brehm Harald Dix
Fraktionsvorsitzender Stadtrat
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Ende der Einbahnregelung

V/Vpl1/Register/Generalplanung_Verkehr/Stadtstralenverkehr/Weiherhaus_Worzeldorf_Herpersdorf
Stz_2007_Vorschlag_Einbahnregelung
Kartengrundlage: Stadt Nurnberg, Amt fiir Geoinformation und Bodenordnung 17




Stadt Nurnberg Beschlussbuchauszug

Sitzung des Verkehrsausschusses am 24.09.2020

Die Behandlung des Tagesordnungspunktes war offentlich.
Alle Mitglieder waren ordnungsgemalf geladen, Beschlussfahigkeit war gegeben.

7. Verkehrssicherheit durch Einbahnstralenlésung in der Worzeldorfer Hauptstrafe
hier: Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 09.07.2020

Vertagt
Ja 10 Nein 4

Die Richtigkeit der Beschlussabschrift aus der Niederschrift wird hiermit bestéatigt.

Stadt Nurnberg, 28.09.2020
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Berichtsvorlage

Vpl/182/2020

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 29.10.2020  offentlich Bericht
Betreff:

Schwerlastverkehr durch Grof3grindlach
hier: Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 13.07.2020

Anlagen:
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 13.07.2020

Bericht:

In GroRRgrindlach sind aufgrund bestehender Durchfahrtsverbote bereits samtliche fir
durchgehenden Schwerlastverkehr nicht geeignete Stral3en gesperrt:

* Bei der Reutleser Stralde / GroRgrindlacher Hauptstralie besteht ein Durchfahrtsverbot fir
Fahrzeuge Uber 16 Tonnen tatsachlicher Masse.

* Bei der Kleingrindlacher Stral3e besteht ein Durchfahrtsverbot fur Fahrzeuge uber 5 Tonnen
tatséchlicher Masse.

* Bei der Brucker Stral3e besteht von Tennenlohe kommend ein Durchfahrtsverbot fir Fahrzeuge
tber 2,8 Tonnen tatsachlicher Masse

Die jeweiligen Gewichtsbegrenzungen sind hierbei stets friihzeitig beschildert.

Seitens des Birgeramtes Nord liegen keine generellen Beschwerden Uber unzulassigen
Schwerlastverkehr vor. Lediglich bei - aktuell jedoch haufigen - Stérungen auf der Bundes-
autobahn A3 kommt es vor, dass einige Fahrzeugfuhrer verbotswidrig Ausweichrouten durch
GroR3grindlach suchen. Es steht zu vermuten, dass hierbei fir Lastkraftwagen ungeeignete
Navigationssysteme verwendet werden (z.B. Google Maps).

Das Berufskraftfahrer vom Autohof Tennenlohe zum Industriegebiet Schmalau den unzuléssigen
Weg Uber die Brucker StralBe wahlen sollen, ist nicht nachvollziehbar. Die mdogliche
Wegersparnis bei einer Fahrt durch GroRgriindlach liegt (vom Autohof Tennenlohe bis zur
Kreuzung Woirzburger StralRe / Wiesbadener StrafRe) bei lediglich ca. 700 Metern. Die
tatsachliche Fahrtdauer ist dabei aber wesentlich langer als Uber die gut ausgebaute und
schneller befahrbare B4 und die Wirzburger Stral3e.

Unter Umstanden konnte der vermehrte Schwerlastverkehr in Gro3griindlach mit aktuellen bzw.
geraden abgeschlossenen Baumalinahmen in GroR3griindlach selbst zusammenhéngen. Hier
sind z.B. die Sanierung der Volkacher Strafl3e und die Wohnbaumalinahmen in der Reutleser
Stral3e als mogliche Ursachen flr zusatzlichen LKW-Verkehr zu nennen.

Die Zustandigkeit fuir die Kontrolle des Verkehrsverbotes liegt bei der Polizei, die Stadt Nirnberg
hat selbst keine Befugnisse zur Kontrolle, ebensowenig der Zweckverband kommunale
Verkehrstuiberwachung im Grol3raum Nurnberg. Die Polizei wird das Lkw-Verbot im Rahmen ihrer
Maoglichkeiten Giberwachen und durch diese Vorlage nochmals fur die Problematik sensibilisiert.

Seite 1 von 4
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1. Finanzielle Auswirkungen:

] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei2.)
(] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

Seite 2 von 4
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
(] Ja Die Sperrung der Durchfahrt bringt fir die diversen Personengruppen keine
spezifischen Vor- oder Nachteile.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)
BANOS

=
[
[

Seite 3 von 4
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Fraktion der
Christlich-Sozialen Union
im Stadtrat zu Nirnberg

CSU-Stadtratsfraktion Rathausplatz 2 90403 Nirnberg

Herrn Oberblrgermeister :"','!1' 1 /
Marcus Kdnig AL 4
Rathausplatz 2 OBERBURGER.’\-’?E}STER

90403 Niirnberg 15, UL 2099

Zur Stat!
Zur bte:;gngnahme

4 Antwort vor Absen-
dung Veriegen
5 /-"\rytwcrr Zur Unter-
schrift viriagen

Schwerlastverkehr durch GroRgriindlach

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

Wolff'scher Bau des Rathauses

Zimmer 222

Rathausplatz 2

90403 Nirnberg

Telefon: 0911 231 -2907

Telefax: 0911 231 -4051

E-Mail: csu@stadt.nuernberg.de
www.csu-stadtratsfraktion.nuernberg.de

13.07.2020
Schuh / Frank

wir erhalten immer wieder Hinweise von Biirgern die in Grofgriindlach wohnen, dass es vermehrten Schwer-
lastverkehr im Ortsgebiet geben wirde.

Ein Grofteil der LKW's scheint kein Ziel- oder Quellverkehr aus GroRgriindlach zu sein, sondern in das Industrie-
gebiet Schmalau zu fahren. Gerade fir Fahrzeuge von der A3 - hier bevorzugt vom Autohof Tennenlohe - scheint
der Weg durch die engen und dafiir nicht ausgelegten Ortsstralen eine Alternative zum Umweg liber die B4 zu

sein.
Uber den Anschluss an die A73 und die Wiirzburger Str. ist das Industriegebiet in der Schmalau ausreichend gut
erschlossen, so dass eine Durchfahrt durch das Ortsgebiet von GroRgriindlich nicht nétig ist.

Die CSU-Stadtratsfraktion stellt daher zur Behandlung im zustdndigen Ausschuss folgenden

Antrag:

Die Verwaltung prift die Situation vor Ort in Bezug auf durchfahrende Schwerlastverkehre und zeigt geeig-
nete MaRRnahmen auf, um diese Durchgangsverkehre von LKW's zu unterbinden.

Mit freundlichen GriRen
P
) / 0/
/ { > A7 4 .
'Q’) \OAE€ELD CACesdCen

Andreas Krieglstein
Fraktionsvorsitzender

A20070100 Schwerlastverkehr GroRgriindlach.docx
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