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Sachverhalt (kurz):

Die Planung der Stadt-Umland-Bahn auf dem Stadtgebiet der Stadt Nirnberg wird vom
Verkehrsplanungsamt im Auftrag des Zweckverbands Stadt-Umland-Bahn erstellt. Das
Raumordnungsverfahren zur Stadt-Umland-Bahn konnte im Januar 2020 abgeschlossen
werden. Die Vorentwurfsplanung ist nun ebenfalls fertiggestellt und im Bereich der Stadt
Nurnberg mit der Planung der Radschnellver-bindung nach Erlangen erganzt worden. Diese
Gesamtplanung wird dem Verkehrsausschuss vorgestellt.

In der Entscheidungsvorlage wird die Planung detailliert beschrieben.

Der Vorentwurf soll anschlielBend mit der Entwurfsplanung weiterentwickelt und insbesondere
unter Bertcksichtigung der Radschnellverbindung detailliert geplant werden. Die
Abstimmungen mit den betroffenen Dienststellen und Behdrden (Wasserwirtschaftsamt,
Staatliches Bauamt Nordbayern, usw.) erfolgen im Zuge der Entwurfsplanung. Im Anschluss
daran ist es notwendig flr den Bau der StralRenbahnlinie und der Radschnellverbindung eine
Planfeststellung bei der Regierung von Mittelfranken zu beantragen.

Anknipfend an den Bericht des Zweckverbands im AfV vom 30.01.2020 stellt die Geschéfts-
leitung des ZV StUB die weiteren Schritte vor und steht flir Fragen zur Verfliigung.
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/197/2020

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[X] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
X Ja Zuganglichkeit zum OV und Mobilitat fur schwache Verkehrsteilnehmer wird
verbessert.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/197/2020

Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschlief3t die Vorentwurfsplanung gemaf Plan Nr. 2.2253.2.1 mit
letzter Anderung vom 01.12.2020 und Plan Nr. 2.2253.2.2 mit letzter Anderung vom
01.12.2020 und beauftragt die Verwaltung, die weiteren Planungen zu erarbeiten, die
Unterlagen fir die Planfeststellung zu erstellen und den Zweckverband Stadt-Umland-Bahn
beim Verfahren zu unterstiitzen. Des weiteren wird die Verwaltung beauftragt, die notwendigen
Grundstiicksgeschéfte zu unterstitzen.
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Vorentwurf fir den Neubau der Stadt-Umland-Bahn Nirnberg —Erlangen-Herzo-
genaurach und der Radschnellverbindung Nirnberg - Erlangen im Stadtgebiet

Nurnberg

Entscheidungsvorlage

Ausgangssituation:

Die Planung der Stadt-Umland-Bahn (StUB) auf dem Gebiet der Stadt Ntrnberg wird vom
Verkehrsplanungsamt Nurnberg erstellt. Diese Planung hat nach dem Abschluss des Raum-
ordnungsverfahrens im Januar 2020 jetzt den Stand der Vorentwurfsplanung erreicht. Das
bedeutet, dass Details wie Blindenleitsysteme, Haltestellenausstattung, Radstander, Mobili-
tatspunkte und ahnliches derzeit noch nicht enthalten sind. Im gleichen Raum entsteht der-
zeit die Planung der Radschnellverbindung (RSV) zwischen Nirnberg und Erlangen und die
Planung des Park & Ride Platzes bei Reutles. Diese Planungen haben wie die Planung der
StUB Auswirkungen auf die Anlieger, insbesondere auf die fir den Bau bendtigten Flachen.
Es wurde deshalb als notwendig erachtet, diese Planungen zusammen darzustellen damit
der gesamte Umfang der Planungsbetroffenheit deutlich wird. Die vorgelegte Planung bein-
haltet nun alle derzeit angedachten MalRnahmen im Umgriff der Trasse der StUB.

Grobe Trassenbeschreibung:

Die StUB verlangert die StralRenbahnlinie 4 Gber Erlangen bis nach Herzogenaurach. Sie
verlauft bis Boxdorf dstlich der B4 und nahezu parallel dazu. Auf dem Weg nach Boxdorf
werden zwei Wege und ein Gewasser Ill. Ordnung héhenfrei gequert. An der Johann-Sperl-
Stral3e und der Kraftshofer Hauptstraf3e werden signalgeregelte Kreuzungen vorgesehen. In
Boxdorf wird ein Gewasser IIl.Ordnung und ein Rad-/Gehweg héhenfrei gequert. Bei Am
Knappsteig und der Alfred-Rohrmiiller-StraRe sollen zwei signalgeregelte Kreuzungen errich-
tet werden. In Boxdorf wechselt die Trassenlage von der 6stlichen auf die westliche Seite der
B4. AnschlieRend verlauft die StUB weiter westlich der B4 und quert signalgeregelt die Wirz-
burger StralRe. Ein Gewasser I1.Ordnung (Griindlach) und deren Uberschwemmungsgebiet
wird mit einem Damm und einer Briicke tGiberwunden. Nach der Griindlach folgt die Trasse
weiter der B4 um dann parallel zur Reutleser Stral3e einzuschwenken. Die Reutleser Stral3e
soll mit einer signalgeregelten Kreuzung gequert werden, die anschlieRende Haltestelle liegt
Ostlich des Reutleser Wegs.

Die RSV verbindet die Stadte Nirnberg und Erlangen mit einer komfortablen Geh- und Rad-
wegeverbindung. Sie verlauft im gesamten dargestellten Planungsbereich westlich der B4
und folgt dieser weitestgehend parallel. Die bestehenden Radverkehrsanlagen sollen so er-
weitert werden, dass sie dem Standard eines Radschnellweges entsprechen. Analog zur
StUB sollen Wege und Gewasser, sowie Knotenpunkte im Bereich zwischen der Haltestelle
Am Wegfeld und dem Reutleser Weg planfrei bzw. signalisiert gequert werden. Im Bereich
sudlich gelegen vor Boxdorf erfolgt die Trassierung auf der gegeniiberliegenden Stral3en-
seite der StUB, also westlich der B4. Im Bereich nérdlich von Boxdorf ist sie parallel, westlich
zur StUB und somit auch westlich der B4 geplant.



Detaillierte Streckenbeschreibung:
Streckenabschnitt von Am Wegfeld — Ortsdurchfahrt Boxdorf km 100,0 + 00 - 102,8+00

Die Stralenbahntrasse schert aus der Wendeschleife der Haltestelle Am Wegfeld aus und
kreuzt die Johann-Sperl-StralRe dstlich der Erlanger StrafRe (B4). Im Bereich der Wende-
schleife muss das stadteinwartige Gleis mit einem Bahnsteig ergénzt werden. Der 6stliche
Teil der Kreuzung mit der Johann-Sperl-StralRe und die Lichtsignalanlage miissen angepasst
werden. Die Trasse der StUB soll dann in méglichst geringem Abstand der Erlanger Stral3e
folgen, um den Eingriff in die landwirtschaftlichen Flachen gering zu halten. Der Verlauf auf
der Ostseite wurde gewahlt, um die vollstandige Verlegung der Gashochdruckleitungen auf
der Westseite zu vermeiden. Diese Trassenlage ist bis zur Ortseinfahrt Boxdorf durchgehend
maoglich. Die Streckenldngsneigung betragt maximal 25,5 %o bei der Querung Johann-Sperl-
Stral3e. Die Ubrige Strecke hat eine Langsneigung von 1,5 %o bis 5 %.. Mit Ausnahme kleiner
schallempfindlicher Bereiche, die die Oberbauform Rasengleis erhalten, soll die Strecke mit
Schottergleis ausgestattet werden. Die Gradiente orientiert sich ebenfalls an der B4 und wird
nur im Bereich der Landebahnbefeuerung des Albrecht-Direr-Flughafens Nirnberg leicht
abgesenkt, um unter dem Horizont der Anflugbefeuerung zu bleiben. Zur Uberquerung des
Georg-Ziegler-Wegs ist neben den vorhandenen StraRenbriicken eine neue eigenstandige
Bricke fur die StUB geplant. Die Lange der Bricke betragt ca. 14 m. Das naheliegende Re-
genrickhaltebecken der Stadtentwasserung muss fur den Bau der StUB angepasst werden.
AnschlieRend quert die Trasse die Kraftshofer Hauptstraf3e. An der geplanten Haltestelle
Buch Nord werden die Bahnsteige jeweils nach der Querung der StralRe angeordnet. Damit
weist die Zeit zwischen Anmeldung per Bake-Funk und Eintreffen an der LSA die geringst-
mdoglichen Streuungen auf und die Steuerung kann genau auf die StraRenbahn abgestimmt
werden. Die Bahnsteige liegen in einer Geraden und kénnen deshalb auf der gesamten
Lange barrierefrei angelegt werden. Die aktuelle Planung sieht vor, nur den Bereich der Ein-
muindung der Kraftshofer Hauptstral3e anzupassen. Die vorhandene LSA ist jedoch fiir eine
Erweiterung nicht geeignet und muss vollstandig erneuert werden.

Bei km 102,0+30 fuhrt die Trasse nahe an einem noch bewohnten Geb&ude vorbei. Hier
werden Sicherungsmalfinahmen in Form einer Stitzwand und einer aufgesetzten Schall-
schutzwand erforderlich. Weiter der B4 folgend tberquert die Trasse bei km 102,3+10 einen
unterfiihrten Wirtschaftsweg. Die Briicke hat eine Lange von ca. 7,50 m. Die zuflihrenden
Wege sind bereits sehr steil, so dass diese auf eine langere Strecke angepasst werden miis-
sen, um die notwendige Hohenlage zur Unterfiihrung zu erreichen. Im weiteren Verlauf liegt
die StUB weiter auf der Ostseite der B4 bis zum Ortseingang von Boxdorf.



Die Radschnellverbindung, bestehend aus Radweg und Gehweg, fihrt aus Richtung Nurn-
berg kommend im Westen der B4 zunachst tiber den Kreuzungsbereich Am Wegfeld als sig-
nalisierte Querung. Daran anschliel3end befindet sich die Verbindung parallel zur Erlanger
Stral3e auf der westlichen Seite. Die angrenzenden Geh- und Radwege werden in der Pla-
nung mitbericksichtigt, um den Einstieg auf die RSV in vielen Punkten zu erméglichen. Zur
Uberquerung des Georg-Ziegler-Wegs soll das dortige Briicken-Bauwerk erweitert werden.
AnschlieRend wird aufgrund der Hohenverhaltnisse im Bereich der BaststraRe der Gehweg
vom Radweg separiert. Der Gehweg wird hinab auf die BaststralRe geleitet und anschlieRend
wieder angehoben. Der Radweg wird in Dammlage auf Hohenniveau der B4 weitergefihrt. In
einem kurzen Abschnitt vor der Bucher Hauptstrale kommt es aufgrund der vorhandenen
nahen Bebauungen zur B4 zu einer Verschmaélerung des Geh- und Radweges. Im Anschluss
daran wird die Trasse per Signalisierung Uber die Bucher HauptstralRe gefiihrt. Der weitere
Verlauf bis hach Boxdorf ist gleichbleibend parallel zur B4 und umfasst die Standardmalfie
eines Radschnellweges.

B4 zweibahnig mit je zwei Fahrspuren

Bereich Regenruckhaltebecken Georg-Ziegler-Weg Unterfuhrung Wirtschaftsweg

Abbildung 1: Bestandssituation Am Wegfeld — Ortsdurchfahrt Boxdorf

Ortsdurchfahrt Boxdorf km 102,8+00 - 103,6+00

Die Bebauung und die privaten Grundstiucke am sudlichen Ortsrand von Boxdorf liegen sehr
nahe an der B4. Die Trasse der Stadt-Umland-Bahn erhalt deshalb zur Schallminderung bei
der sudlichen Einfahrt nach Boxdorf im Bereich der vorhandenen B4 ein Rasengleis. Die
Langsneigungen betragen zwischen 0,5 %o und 15 %o. Die Bundesstral3e muss auf der ge-
samten Lange der Ortsdurchfahrt angepasst werden, um den benétigten Raum fur die Stra-
Benbahn zu schaffen. Dazu ist es auch notwendig, die Unterfihrung der Kombination aus
Gehweg und Kothbrunngraben vollstéandig zu erneuern. Die lichte Weite der Unterfihrung
betragt 6,60 m. Im Bereich der Kreuzung der B4 mit Am Knappsteig steht nicht gentigend
Platz zur Verfuigung, um alle derzeit vorhandenen Fahrspuren wiederherzustellen. Die
StralRe Am Knappsteig bleibt weiterhin fir den ausfahrenden Verkehr vollstédndig gedffnet.



Wegen der zu geringen Breite mussen jedoch die Abbiegespuren in der B4 entfallen. Das
Links- und Rechtsabbiegen aus der B4 in Am Knappsteig wird deshalb unterbunden. Es ste-
hen fur die Zufahrt zu Am Knappsteig aber an den davor und danach liegenden Kreuzungen
Maoglichkeiten zur Verfugung. Die Zufahrt von der Boxdorfer Hauptstral3e gerade tber die B4
in Am Knappsteig ist weiterhin méglich. Nach der Querung der Stralle Am Knappsteig ist die
Haltstelle Boxdorf geplant. Diese liegt in einem Bogen mit r=1000 m. Der Bahnsteig kann
deshalb auf der gesamten Lange barrierefrei angelegt werden. Die an die Haltestelle an-
schlielBende Strecke in Richtung Erlangen soll wieder einen Schotteroberbau erhalten. Nach
der Einmundung der Lichtenfelser Stral3e in die B4 wechselt die Linienfihrung der StUB von
der ostlichen auf die westliche Seite der Erlanger StraBe. Die Uberfahrt wird mit groRen Ra-
dien r=250 m geplant, damit die erreichte Fahrgeschwindigkeit beibehalten werden kann. Die
Querung wird mit einer verkehrsabhangigen LSA gesichert. Nach dem Wechsel der Stral3en-
seite ist vor der MoosackerstralRe die Haltestelle MoosackerstralRe in Boxdorf geplant. Die
Haltestelle liegt in einem groRen Bogen mit r=2000 m, so dass auch deren Bahnsteige voll-
standig barrierefrei angelegt werden kénnen. Die Lichtsignalanlagen im Bereich von Boxdorf
sind nicht mehr erweiterungsfahig und mussen vollstandig erneuert werden.

Auf der Westseite der B4 wird die RSV Uber die Stralle Am Knappsteig am sidlichen Orts-
rand von Boxdorf per signalisiertem Knoten geleitet. Fur das daran anschlieRende Briicken-
bauwerk Gber den Kothbrunngraben ist eine Erweiterung fur den Fu3géanger- und Radver-
kehr vorgesehen. Die Trasse fuihrt anschlieRend tUber die Einmindung Lichtenfelser Stral3e.
Nach dem Wechsel der StUB auf die westliche Bundesstral3enseite wird der Radverkehr
westlich parallel zur StUB und einhergehender Haltestellen, sowie tber die Alfred-Rohrmiil-
ler-StralRe gefiihrt. Im Rahmen der Entwurfsplanung der StUB muss dieser Abschnitt noch-
mals unter Berlicksichtigung der Belange der Radschnellverbindung im Detail geplant und
abgewogen werden.

Eingangsbereich Boxdorf Blick nach Stden Kreuzung B4 Boxdorfer| Hauptstrale

Abbildung 2: Bestand Ortsdurchfahrt Boxdorf

Ortsdurchfahrt Boxdorf - Reutles km 103,6+00 - 105,4+81

Die Stadt-Umland-Bahn erhalt in diesem Streckenabschnitt ebenfalls einen Schotteroberbau.
Die Neigungen der Strecke bewegen sich zwischen 1,5 %o und 15 %o. Zur Querung der
Wirzburger Stral3e muss die Einmindung angepasst werden. Die vorhandene Lichtsignalan-
lage ist nicht mehr erweiterungsfahig und muss vollstandig erneuert werden. Nach der Que-
rung der Wirzburger Stral3e liegt die StUB auf der Westseite parallel zur B4. In Dammlage
durchquert die Trasse das Tal der Grindlach. Die Briicke Uber das Gewasser hat eine lichte
Weite von 6 m. Etwa 300 m vor dem Kreuzungspunkt der Reutleser Stral3e mit der B4
schwenkt die StUB mit einem Linksbogen Richtung Westen weg von der B4 in Richtung
Reutles und quert die Reutleser Stral3e nahe der Einmiindung des Reutleser Wegs.
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Nordlich der Reutleser Strafl3e und dstlich vom Reutleser Weg soll ein Park & Ride-Platz an-
gelegt werden. Die volle Kapazitat von 300 Stellplatzen wird in zwei Stufen vorgesehen. Zu-
nachst werden die ebenerdigen Parkmoglichkeiten hergestellt. Wenn die Auslastung dann
erreicht wird, soll ein Parkdeck dariiber folgen. Die zusatzlich notwendigen Flachen fur die
Auffahrt sind in der Planung bereits beriicksichtigt. Der vorhandene Skatepark kann tber
eine neue Zuwegung erreicht werden. Die Querung der Reutleser Strafl3e wird mit einer Sig-
nalisierung ausgestattet, der Reutleser Weg als Teil der Radschnellverbindung wird mit sig-
nalisiert. Der Trassenabschnitt endet mit der Haltestelle Reutles, die parallel zum Reutleser
Weg zu liegen kommt, bei km 105,4+81. Die Haltestelle liegt in einer Geraden, die Bahn-
steige kdnnen daher vollstandig barrierefrei hergestellt werden.

Fur die Radverkehrstrasse ergibt sich eine analoge Fuhrung zur StUB westlich der Erlanger
Stral3e. Die Einmindung zur Wirzburger StrafRe wird mit einer Lichtsignalanlage gequert.
Die Uberfiihrung der Griindlach erfolgt tiber ein neues Briickenbauwerk parallel zum beste-
henden Bauwerk der B4. Die RSV mindet auf Nurnberger Stadtgebiet im Reutleser Weg. als
Ubergabepunkt fiir die Planungen der Stadt Erlangen.

Einmindung Warzburger StralRe Einmindung Untere Dorfstrale

Abbildung 3: Bestand Ortsdurchfahrt Boxdorf - Reutles
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