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Berichtsvorlage

Vpl/010/2021

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 15.04.2021 offentlich Bericht
Betreff:

Errichtung von Fahrradstandern an Bushaltestellen des OPNV (Bike & Ride-Anlagen)
hier: Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 11.11.2019
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 03.12.2019

Anlagen:
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 11.11.2019

Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 03.12.2019

Bericht:

Im Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 11.11.2019 sowie im Antrag der SPD-
Stadtratsfraktion vom 03.12.2019 wird die Verwaltung um Priifung von zusatzlichen
Fahrradabstellplatzen an U-Bahnhéfen sowie StraRenbahn- und Bushaltestellen gebeten.

Das Fahrrad wird haufig in Kombination mit dem 6ffentlichen Nahverkehr genutzt und stellt fir
viele Pendlerinnen und Pendler ein wichtiges Verkehrsmittel im intermodalen und multimodalen
Verkehr dar. Die Verkniipfung zwischen Fahrrad und OV geschieht entweder durch die
Mitnahme des Fahrrades im OV, durch das Abstellen des privaten Fahrrades an einem
Haltepunkt oder durch die Nutzung eines am Haltepunkt stationierten 6ffentlichen Mietrades.
An derzeit 76 Bus-, StraRenbahn- und U-Bahnhaltestellen stehen zusammen circa 2.400
Fahrradstander zur Verfiigung. Dazu kommen Abstellanlagen an 17 Bahnhdofen der S- und R-
Bahnen mit insgesamt circa 800 meist Uberdachten Fahrradstandern. Mancherorts reicht die
Anzahl der Radstander mitlerweile jedoch nicht mehr aus, da das Fahrrad als Ergdnzung zum
OPNV zunehmend an Atrraktivitat gewonnen hat. Darliber hinaus entsprechen nicht mehr
Uberall die alten Abstellanlagen den aktuellen Qualitatsstandards. Gerade an dezentralen
Haltestellen mit geringer sozialer Kontrolle bieten sich zugangsgesicherte Abstellanlagen in
Form von Fahrradboxen oder Sammelgaragen an, die dank neuer Technologie fur Kunden
leicht zugé&nglich sind. Radfahrende kdnnen sich hier einen Abstellplatz mieten, so dass das
Fahrrad komplett witterungsgeschitzt und diebstahlsicher abgestellt werden kann.

Aktuell wird gemeinsam mit dem Runden Tisch Radverkehr die Fortschreibung der
Radverkehrskampgane "Nirnberg steigt auf* erarbeitet. Dabei wird auch die Férderung des
kombinierten Verkehrs durch leichtere Zuganglichkeit und Schaffung eines qualitativ
hochwertigen Angebots an Abstellanlagen an allen wichtigen Haltestellen des OPNV
thematisiert. Ziel ist die Realisierung einer Qualitats-offensive B&R-Anlagen, im Rahmen derer
neben der Erh6hung der Anzahl an Radstandern zusatzlich das Angebot an berdachten
Abstellanlagen erweitert werden soll. In diesem Zusammenhang werden auch die Situation und
die Ausbaumadglichkeiten fir zusatzliche Radstander an der U-Bahnhaltestelle
Bauernfeindstral3e gepruft, schlagt die Verwaltung vor, das B&R-Konzept abzuwarten.

Auch im Mobilitatsbeschluss, den der Ferienausschuss des Stadtrates am 27.01.2021 gefasst
hat, wird unter Punkt 4 der Ausbau von jahrlich mindestens 1.000 sicheren und teils
Uiberdachten Radabstellmdglichkeiten, unter anderem an Knotenpunkten, wie sie die
Haltestellen des OPNV darstellen, gefordert.
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Im Rahmen einer separaten Vorlage wird die Verwaltung noch 2021 den Personalbedarf fir
samtliche Malinahmen aus dem Beschluss Masterplan nachhaltige Mobilitat ermitteln und
referatstibergreifend abstimmen.

Unabhangig von der Fortschreibung von ,Nurnberg steigt auf*, greift die Verwaltung
Anregungen aus der Blrgerschaft fur potentielle Standorte von Radsténdern an Haltestellen
auf. Sofern diese Standorte nicht dem geplanten Konzept widersprechen und keine Einwande
z.B. der Feuerwehr bestehen, werden diese umgesetzt.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[X] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich: i
Die investiven Finanzmittel werden gemeinsam mit 3. BM/SOR unter
Berucksichtigung von Fordermdglichkeiten ermittelt.
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2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
[ ] Nein (— weiter bei3.)
X Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

X Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von - noch unbekannt- Vollkraftstellen
(Einbringung und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
Die Abstimmung erfolgt im Rahmen des Gesamtkonzeptes zum
Personalbedarf Masterplan nachhaltige Mobilitat.

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Nutzerinnen und Nutzer, die OPNV und Fahrrad kombinieren, profitieren von
den Radabstellanlagen an Haltestellen.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

[ ] RA (verpfiichtend bei Satzungen und Verordnungen)
X Ref.ll
X SOR
]
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Fraktion der
Christlich-Sozialen Union
im Stadtrat zu Nirnberg

CSU-Stadtratsfraktion Rathausplatz 2 90403 Niirnberg

Herrn Oberbiirgermeister
Dr. Ulrich Maly
Rathausplatz 2
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90403 Nirnberg AL

OBERBURGERMEISTER
12 R3V. 2019

Zur Stellungnahrme

Antwort vor Absen-

R 3
VL [ke [
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Q‘BM 1.5\/, s

Errichtung von Fahrradstindern an Bushaltestellen

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

Wolff'scher Bau des Rathauses

Zimmer 58

Rathausplatz 2

90403 Nirnberg

Telefon: 0911 231 - 2907

Telefax: 0911 231 - 4051

E-Mail: csu@stadt.nuernberg.de
www.csu-stadtratsfraktion.nuernberg.de

11.11.2019
Henning

in den letzten Jahren ist verstadrkt zu beobachten, dass mehrere Fahrgaste mit dem Fahrrad zur Bushaltestelle
kommen und ihr Fahrrad an einem Verkehrsschild abstellen um es gegen Diebstahl sichern.

Um den OPVN in unseren Ortsteilen weiter zu verbessern und den Fahrgésten einen zusitzlichen Service zu
bieten, sollten die Bushaltestellen mit Fahrradstandern ausgestattet werden.

Nach unseren Beobachtungen gentigen kleine Fahrradstander fiir ca. 3 Fahrrader. Die Fahrradstédnder sollten in
Nachbarschaft zu den Bushaltestellen stehen, selbst wenn nur die Moglichkeit besteht lediglich eine Fahrtrich-

tung auszustatten, wére dies sinnvoll.

Die CSU-Stadtratsfraktion stellt daher zur Behandlung im zustédndigen Ausschuss folgenden

Antrag:

Die Verwaltung priift, wo Fahrradstéander an Bushaltestellen sinnvoll eingerichtet werden kénnen.

Mit freundlichen GriiRe

7

arcus Konig
Fraktionsvorsitzender

A19111100 Fahrradstander an Bushaltestellen.docx
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SPD Stadtratsfraktion | Rathaus | 90403 Niirnberg ‘ OBERBU R G ER NTE]-STé RT -—---H__'_.H_ o |
An den Oberbirgermeister 2 '
der Stadt Nurnberg 03 DEZ 2019 Jo NF
Dr. Ulrich Maly — ; S zur Ste‘,’Lngnar;.r.r:c. ....
RathaUS ]l ;';Sr 4 ARPWGOT VOr Ao e
90403 Nurnberg 27 cung vorlagen
ZwV. > ?:T* o)
Vo nag, .
g 3 .x.rg/'l Nurnberg 3. Dezember 2019
Gradl

Zusitzliche Fahrradabstellplatze am U-Bahnhof BauernfeindstraBe und anderen
U-Bahnhéfen und Haltestellen

Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister,

die Nutzung von Fahrradern im Stadtgebiet nimmt immer mehr zu. Dies ist auch an
vielen U-Bahnhéfen ersichtlich. So ist beispielsweise der bestehende
Fahrradabstellplatz am Vorplatz des U-Bahnhofs BauernfeindstraRe mehr als
Uberbelegt und daher nicht mehr ausreichend.

Das ist jeden Tag ersichtlich, da alle vorhandenen Abstellplatze belegt sind und viele
der vorhandenen Holzabsperrungen und Verkehrsschilder ringsum auch schon als
Abstellmdéglichkeiten verwendet werden.

Dies ist kein hinnehmbarer Zustand, da hier entsprechende Fléchen vorhanden sind,
um zuséatzliche Fahrradabstellplatze zu schaffen.

Deshalb stellt die SPD-Stadtratsfraktion zur Behandlung im zusténdigen Ausschuss
folgenden

Antrag:

Die Verwaltung pruft und erstellt zeitnah zusatzliche Fahrradabstellpldtze am Vorplatz
des U-Bahnhofs BauernfeindstraRe.

AuRerdem priift sie, an welchen U-Bahnhéfen, StraRen- und Bushaltestellen
Fahrradabstellméglichkeiten sinnvoll geschaffen bzw. erweitert werden kénnen

Mit freundlichen GruRen

_ Rk BAURFF#mAﬂ
[Rersten Rrehim 0 6 DEZ. 208 ,41&3/

Thorsten Brehm E
|
|

Stv. Fraktionsvorsitzender

Stadkotstraktion
Mirnberg

SPD
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Berichtsvorlage

Vpl/013/2021

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 15.04.2021 offentlich Bericht
Betreff:

Ricksichtskampagne: Besseres Miteinander im StraRenverkehr
hier: Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 16.11.2020

Anlagen:
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 16.11.2020

Broschire Kampagne: Bitte gerne!

Bericht:

Im Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 16.11.2020 wird die Verwaltung um Erarbeitung einer
Rucksichtskampagne in Zusammenarbeit mit Polizei und Verkehrswacht gebeten.

Die Verwaltung hatte ein Konzept fuir mehr Ricksichtnahme erarbeitet, welches am 16.03.2017
im Verkehrsausschuss beschlossen wurde. Mittels der Kommunikationskampagne ,Bitte,
Gerne!" fir mehr Ricksichthnahme im Stralenverkehr soll die Verkehrssicherheit aller
Verkehrsteilnehmenden erhdht werden, indem sie zu einem riicksichtsvollen Verhalten anregt.
Die Kampagne soll nicht mit dem erhobenen Zeigefinger drohen und erteilt keine
Schuldzuweisungen. "Bitte, gerne!" ist eine Geste der Ricksichtnahme und des Dankes fir
achtsames Miteinander. Mit verschiedenen Aktionen soll fir die Gefahrensituationen
sensibilisiert und ein Bewusstsein geschaffen werden hinsichtlich des eigenen Verhaltens im
StralRenverkehr. Der Polizei und der Verkehrswacht kommt dabei eine wichtige
Multiplikatorenrolle zu. Weitere Unterstitzer und Akteure sollen bei verschiedenen Malnahmen
und Aktionen ergénzend eingebunden werden (z.B. ADAC, Verbande, Funkhaus Nurnberg,
Medien, Schulen, Fahrschulen, Taxi-Zentrale, Seniorenrat). Um eine langer anhaltende
Wirkung zu erzielen, ist vorgesehen, die Kampagne tiber mehrere Jahre durchzufuhren. Dabei
sollen einzelne Module aufeinander aufbauen oder wiederholt werden. Auf die beiliegende
Broschire sowie die Behandlung im AfV am 16.03.2017 wird verwiesen.

Fur diese Kampagne standen keine finanziellen und personellen Mittel zur Verfigung. Einzelne
Kampagnenmodule sollten mit Sponsorengeldern, mit denen auch eine bereits bedingt
bewilligte Stelle im Verkehrsplanungsamt finanziert werden sollte, umgesetzt werden. Trotz
intensiver Bemiihungen konnten bisher keine Sponsoren gefunden werden, weshalb auch die
Stelle noch nicht besetzt werden konnte.

Aktuell wird gemeinsam mit dem Runden Tisch Radverkehr (bestehend aus Vertreterinnen und
Vertretern der Stadtratsfraktionen, von Verbanden wie dem ADFC, ADAC, VCD oder IHK sowie
aus der Verwaltung) die Radverkehrskampagne ,Nirnberg steigt auf* fortgeschrieben. Ein Ziel
dieser Kampagne ist ein riicksichtsvolles Miteinander im Stral3enverkehr. Ein wichtiger
Baustein zur Sensibilisierung der Verkehrsteilnehmenden fiir mehr Riicksicht im
StraRenverkehr wird dabei die Umsetzung der Kampagne ,Bitte, gerne!" sein.

Da mit dem Mobilitatsbeschluss vom 27.01.2021 unter der Uberschrift "Vision Zero -
Verkehrssicherheit ist das oberste Ziel!" erneut die Umsetzung der Ricksichtskampagne
beschlossen wurde, bislang aber keine Sponsoren fir die Durchfiihrung der Kampagne oder
einzelner Module gefunden werden konnten, schlagt die Verwaltung vor, finanzielle Mittel in
Hoéhe von 500.000 Euro fur die Besetzung der begutachteten, auf 3 Jahre befristeten Stelle,
und zur Durchfiihrung mehrerer Module der Riicksichtskampagne notwendig sind,

Seite 1 von 4
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bereitzustellen.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt

Gesamtkosten 500.000 € | Folgekosten € pro Jahr

[ ] dauerhaft [X] nur fiir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv 500.000 € | davon Personalkosten 75.000 € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

Die genaue Priorisierung und Hinterlegung der Teilprojekte im
Masterplan mit Geld und Personal wird Gegenstand gesonderter
BeschlufR3fassung.

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
[l Nein (— weiter bei3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

X Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von 1 Vollkraftstellen (Einbringung und
Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

X Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

Seite 2 von 4
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

Die Stelle steht bislang unter dem Vorbehalt einer externen Finanzierung durch
Sponsoren. Die Abstimmung erfolgt im Rahmen des Gesamtkonzeptes zum
Personalbedarf Masterplan nachhaltige Mobilitét.

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Die Durchfiihrung einer Ricksichtskampagne wirde insbesondere den
schwéacheren Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmern zugute
kommen.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

[] RA (verpfiichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[1 Ref.ll
]
]

Seite 3 von 4
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Wolff'scher Bau des Rathauses
Zimmer 222

Rathausplatz 2

90403 Nirmnberg

Telefon: 0911231 - 2907
Telefax: 0911 231 -4051

) ; E-Mail: csu@stadt.nuernberg.de
I - www.csu-stadtratsfraktion.nuernberg.de

“aly . . EE 16.11.2020
‘ - Krieglstein

Besseras Miteinander im Straflpnverkehr -

H v ebina s

Herrn Oberbiirgermeister
Marcus Kdnig
Rathausplatz 2

90403 Nirnberg

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermaister,

eine wichtige Grundrege! im StraRenverkehr ist die standige Vorsicht und gegenseitige Riicksichtnahme aller
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteiinehmer.

Wir schdtzen es sehr, dass die Stadt Niirnberg bereits seit vielen Jshren eine umfassende Aufkldrungsarbeit be-
gleitet von zahlreichen Projekten betreibt.

Wir halten es aber auch fiir dringend erforderlich, auf mehr Riicksichtnahme und Umsicht im Strallenverkehr
hinzuweisen. Ein gutes Miteinander auf Niirnbergs StraRen wird nur erreicht, wenn sich alle an die Verkehrsre-
geln halten und dabei das oberste Gebot im StraRenverkehr beachten: gegenseitige Riicksichtnahme. Dabei darf
es keine Rolle spielen, wer mit welchem Verkehrsmittel unterwegs ist.

Stadte wie 2.B. Hamburg und Augsburg haben bereits Aktionen ins Leben gerufen, die - ohne erhobenen Zeige-
finger und ohne die Verkehrsteilnehmer untereinander auszuspielen - sich fiir ein besseres Miteinander einset-
zen.

Die CSU-Stadtratsfraktion stellt daher zur Behandlung im zustindigen Ausschuss folgenden
Antrag:

Die Verwaltung erarbeitet in Abstimmung mit Polizei und Verkehrswacht ein Konzept bzw. eine Kam-
pagne ,Besseres Miteinander im Straenverkehr” mit dem Ziel, das Miteinander auf Niirnbergs StraRRen
und Wegen sicherer, besser und fairer zu machen.

P

" b'«-K-e - Dowre

Mit freundlichen GriRen

N o R -
‘Andreas Kneglsthim - © D€ T
Fraktionsvorsitzender .

A20110500 Bessares Miteinander irn Stralenverkehr.docx

15



02
NURNBERG

BITTE,
GERNE!

%k&advejm




Ich verhalte mich im Stral3en-

verkehr immer so, wie ich auch
von anderen behandelt werden
méchte. Das kommt gut an. Drangeln, Stress und Hektik
bringen mich nicht schneller,
sondern nur schlechter
gelaunt ans Ziel.

ol




MEHR RESPEKT!
MEHR RUCKSICHT!




Immer auf mein Recht beharren?

Das macht doch auf Dauer nur
ungliicklich. Ich lass” auch gern
mal anderen die Vorfahrt.

Radfahren, Skaten, Joggen - bei
mir spielt sich viel auf der Strale ab. 0b auf dem Rad, zu FuR oder
Da will ich mich sicher fiihlen. im Auto - wenn’s um Verkehrs-
sicherheit geht, sitzen wir
doch alle im selben Boot.

ol




MEHR GELASSENHEIT!
MEHR GLEICHBERECHTIGUNG!
DIE STRASSE ALS LEBENSRAUM!




Damit wir uns im StraBenverkehr
gut verstehen, missen wir
miteinander kommunizieren -
egal ob mit der Hand, dem
Mund oder den Augen.

Immer wenn mir ein Autofahrer
die Vorfahrt lasst, bedank’ ich mich
bei ihm mit einem Lacheln.

So fahren wir beide gut.




ERHOHUNG DER SOZIALKONTAKTE!
ERHOHUNG DER KOMMUNIKATION!
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LIELSETZUNG

BITTE,
GERNE!

Mittels einer Kampagne, die zu ricksichtsvolle-
rem Verhalten im StraBenverkehr anregt, soll die

Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden
erhoht werden.

Mit verschiedenen Aktionen soll fir die Gefahren-
situationen sensibilisiert und ein Bewusstsein hin-
sichtlich des eigenen Verhaltens im StraBenverkehr
geschaffen werden.



Das heit, neben der Vermeidung von Unféllen
geht es gleichzeitig darum, bei allen Verkehrsteil-
nehmenden mittels eines Perspektivwechsels fir
mehr Ricksicht und Respekt gegeniber anderen

zu werben. Im Idealfall soll es gelingen, eigene

Verhaltensmuster zu hinterfragen und gegebenen-
falls zu verandern. Die Stral3e soll als Lebensraum
fur alle wahrgenommen werden, in dem sich alle
Verkehrsteilnehmenden gleichberechtigt und auf
Augenhohe begegnen. Verkehrssicherheitskam-

WENIGER UNFALLE!
WENIGER VERLETZTE!
WENIGER GETOTETE!

pagnen sind neben Verkehrskontrollen, Infrastruk-
turmaBnahmen und passiven Schutzmalinahmen
am Fahrzeug ein wichtiges Mittel zur Erhdhung der
Verkehrssicherheit.




KOMMUNIKATIONSKAMPAGNE FUR MEHR
RUCKSICHTNAHME IM STRASSENVERKEHR

PROBLEMIDENTIFIKATION - WARUM IST ETWAS ZU TUN?




Schlechtes Klima beeintrachtigt
Verkehrssicherheit.

Viele Menschen sind taglich mit dem Auto, Motorrad, Fahr-
rad, zu FuB oder dem OPNV zwischen Wohnort und Arbeits-
platz, Schule oder Ausbildungsstatte sowie zum Einkaufen
und in der Freizeit unterwegs. Sie alle wollen schnell und
sicher ans Ziel kommen.

Allerdings verhalten sich viele Verkehrsteilnehmende
ricksichtslos, was sich negativ auf das Verkehrsklima auf
den Strallen auswirkt. Neben Regelwidrigkeiten, wie nicht
angepasste Geschwindigkeit, ungenigender Sicherheits-
abstand oder Drangelei, sind bewusstes und unbewusstes
Fehlverhalten sowie Leichtsinn, Schimpferei, Rechthaberei,
Huperei und Machtgehabe an der Tagesordnung im Verkehr
und beeintrachtigen die Verkehrssicherheit aller.

Verletzte Radfahrende und
zu FuB Gehende im Jahr 2015.

Kreuzungsbereiche stellen besondere Gefahrlagen fir den
FuB- und Radverkehr dar. Bauliche MaBnahmen (z.B. Bau
von Radwegen, Markierung von Rotfurten oder aufgewei-
teten Radaufstellstreifen) oder Geschwindigkeitsbegren-
zungen in bestimmten Straenabschnitten (z.B. Tempo 30
vor Schulen) werden schon seit Jahren umgesetzt, um die
Verkehrssicherheit zu erhéhen.

Dies spiegelt sich auch in der Verkehrsunfallentwick-
lung wider. Sie zeigt, dass die Anzahl der Unfdlle insge-
samt mit Radfahrenden, zu Full Gehenden und Kindern in
Nirnberg leicht zuriickgegangen ist. Dennoch geben circa
680 verletzte Radfahrende und circa 270 verletzte zu Ful
Gehende im Jahr 2015 sowie die zunehmende Anzahl der
Unfalle mit Senioren Anlass zur Sorge.

,0B AUF DEM RAD, ZU FUSS ODER IM AUTO -
WENN'S UM VERKEHRSSICHERHEIT GEHT,
SITZEN WIR DOCH ALLE IM SELBEN BOOT.”

Menschliches Fehlverhalten ist
Hauptursache fiir Unfalle.

Dabei sind die Autofahrenden die Hauptunfallverursacher
und das Risiko fir Radfahrende oder zu FuR Gehende verletzt
zu werden, ist ein Vielfaches groRer, da sie im Stra3enverkehr
schutzlos gegeniiber dem Autofahrenden sind. Gleichzeitig
konnen auch sie andere Verkehrsteilnehmende durch eige-
nes unachtsames oder regelwidriges Verhalten gefahrden.

Ein GroRteil der Unfalle ist auf menschliches Fehlverhal-
ten zurickzufihren und konnte vermieden werden, wenn
die Verkehrsteilnehmenden sich ricksichtsvoll, situations-
angepasst und partnerschaftlich im StraBenverkehr verhal-
ten wirden.




HAUPTUNFALLURSACHEN:

UNFALLURSACHEN UND SICH
ERGEBENDE THEMENFELDER

Die Verkehrsunfallkommission, bestehend aus Ver-
tretern der stadtischen Verwaltung, der Polizei und

des Staatlichen Bauamtes, wertet regelmalig das
Verkehrsunfallgeschehen aus. Dadurch kénnen die
Unfallursachen, Unfallfolgen, Unfallhdufigkeit, Un-

fallhdufungsstellen und Unfallverursachende syste-
matisch identifiziert werden.

In Nurnberg wurden 2015 insgesamt 6.561
Unfalle registriert. Differenziert nach Alter lag
der Anteil der Unfdlle mit Senioren bei 18 % und
mit Kindern bei 1,3 %. Differenziert nach Art der




Alle Verkehrsteilnehmende

Eine Hauptunfallursache, die bei allen Verkehrsteilnehmen-
den gleichermallen gehauft auftritt, ist das Themenfeld Vor-
rang gewdhren. Mit einer Schwerpunktaktion zum Thema
Vorrang gewahren konnen alle Verkehrsteilnehmenden an-
gesprochen werden.

Fortbewegung lag der Anteil der Unfdlle mit dem
Fahrrad bei 11,7 % und zu Ful} bei 4,9 %. Die Zahl
der Getoteten lag in 2015 bei neun Personen. In
2015 handelte es sich dabei ausschlieBlich um Se-

nioren (sieben Personen zu Ful3, zwei Personen im
Pkw). Auch wenn die Unfallentwicklung jahrlichen

Motorisierte Verkehrsteilnehmende

In einem Viertel aller verursachten Unfélle ist die
Unfallursache zuriickzufiihren auf Fehler beim Abbie-
gen /Wenden / Riickwarts- / Ein- /Ausfahren

In einem Viertel aller verursachten Unfalle ist die
Unfallursache zuriickzufihren auf andere Fehler beim
Fahrzeugfihrer

In einem Fiinftel aller verursachten Unfélle ist die
Unfallursache zuriickzufiihren auf das Nichtbeachten
der Vorfahrt / des Vorrangs

In einem Zehntel aller verursachten Unfélle ist die
Unfallursache zuriickzufiihren auf ungeniigenden
Sicherheitsabstand

Schwankungen unterworfen ist, muss es Ziel sein,
die absolute Zahl der Unfalle weiter zu reduzieren.

Die Unfallursachen lassen sich zum einen in
spezielle Themen fir alle Verkehrsteilnehmenden
und zum anderen in spezielle Themen fir die ein-
zelnen Verkehrsteilnehmenden gliedern. Auf diese

Radfahrende

In einem Drittel aller verursachten Unfalle ist die Un-
fallursache zuriickzufihren auf falsche StraRenbenut-
zung / Nichtbeachten des Rechtsfahrgebots

In einem Drittel aller verursachten Unfalle ist die
Unfallursache zuriickzufihren auf andere Fehler beim
Fahrzeugfihrer

In einem Zehntel aller verursachten Unfélle ist die
Unfallursache zuriickzufiihren auf Fehler beim Abbie-
gen/Wenden /Rickwarts- / Ein-/Ausfahren

In einem Zehntel aller verursachten Unfélle ist die
Unfallursache zuriickzufihren auf Nichtbeachten Vor-
fahrt /Vorrang

Themenfelder soll bei der Gestaltung der Kampag-
ne eingegangen werden.




Schiler und Jugendliche:

Je nach Alter haben sie aufgrund ihrer KérpergroBe und ihres
eingeschrankten Sichtfelds haufig keinen Uberblick tber die
Verkehrssituation. Sie konnen Gefahren und das Verhalten
anderer Verkehrsteilnehmender nicht erkennen, lassen sich
leicht ablenken und kénnen Geschwindigkeiten nicht gut ab-
schatzen. Mittels der Kommunikationskampagne sollen sie
lernen, Gefahren zu erkennen und Riicksicht zu nehmen so-
wie sensibel mit anderen Verkehrsteilnehmenden umzuge-
hen. Das heiBt, soziale Kompetenzen, wie z.B. Einfiihlungs-
vermdgen, Ricksichtnahme, kooperatives Verhalten und
Hilfsbereitschaft, sollten bereits im Kindes- und Jugendalter
gefordert werden. Gleichzeitig sind sie die schwachsten Ver-
kehrsteilnehmenden, i.d.R. noch nicht motorisiert, aber die
Autofahrenden der Zukunft.

LIELGRUPPEN

Junge Erwachsene:

Junge Erwachsene, die im Ubergang der Nutzung von OPNV
und Rad auf Auto stehen, sind in der Verkehrsmittelwahl
und in ihrem Mobilitatsverhalten noch nicht festgelegt. Das
Verkehrsverhalten in dieser Gruppe ist entscheidend gepragt
von den Einstellungen und dem Verhalten von Vorbildern,
wie z.B. Eltern oder Fahrlehrerinnen und Fahrlehrern. Sie sind
wichtige Multiplikatoren.

Fuhrerscheinneulinge verfiigen noch tber sehr wenig
Fahrpraxis. Sie sind noch nicht so routiniert und eingefahren
in ihren Verhaltensmustern und kénnen ihr Verhalten im Stra-
Renverkehr noch gut reflektieren und verandern.

Ein GroRteil der Verkehrsteilnehmenden nutzt in
der Regel zu verschiedenen Zeiten unterschiedliche
Verkehrsmittel - sie sind zugleich Autofahrende,
Radfahrende oder zu FuRR Gehende. Sie kennen in
der Regel also die taglich auftretenden Konflikte,
mal aus der Perspektive des Autofahrenden, mal

Senioren:

Im Zuge des demographischen Wandels nimmt die Bevélke-
rung in dieser Altersgruppe stetig zu. Gleichzeitig sind Verlet-
zungsrisiko und -schwere deutlich hoher. In Zukunft werden
erheblich mehr Senioren mit Pedelecs im StralBenverkehr
unterwegs sein, wodurch das Risiko an Unfallen steigen
kann. Altere Menschen neigen zwar zu einem sicherheitsori-
entierten Verkehrsverhalten, doch komplexe Verkehrssitua-
tionen konnen sie schnell Gberfordern. Ein eingeschranktes
Seh- oder Horvermdgen und verzogerte Reaktionen kdnnen
dazu fihren, dass sie eine unibersichtliche Situation nicht
vollstandig oder nur langsam erfassen.

aus der des Radfahrenden oder aus der des zu Fu3
Gehenden. Und trotzdem verharren sie in ihrer Sicht-
weise, ohne sich Gedanken Gber andere zu machen.

Vor diesem Hintergrund richtet sich die Kom-
munikationskampagne an alle Verkehrsteilneh-
menden. Mittels eines bewussten Perspektiv-




Eltern:

Eltern haben als wichtigste Bezugspersonen eine Vorbild-
funktion im Hinblick auf das richtige Verkehrsverhalten und
der Verkehrsmittelwahl. Viele Eltern jedoch sorgen tagtaglich
fur ein Verkehrschaos vor den Schulen, da sie ihre Kinder mit
dem Auto zur Schule bringen. Dabei gefdhrden diese Eltern
durch ricksichtsloses Parken auf Rad- und Gehwegen, im
Haltverbot, in zweiter Reihe oder im Bereich vor Einmin-
dungen andere Verkehrsteilnehmende, vornehmlich Kinder.

wechsels konnen sich die Verkehrsteilnehmenden
in die Lage der anderen versetzen und im besten
Fall besser mit Fehlern anderer umgehen sowie
das eigene Verhalten einer kritischen Prifung

unterziehen.

Motorisierte Verkehrsteilnehmende:

Ein GroRteil der verursachten Unfélle ware vermeidbar, wenn
der Autofahrende sich regelkonform und ricksichtsvoll ver-
halten wirde (z.B. fehlender Schulterblick, Nichtbeachten
der Vorfahrt, Unachtsamkeit, Parken /Halten auf Radwegen).
oftmals fehlt es einfach nur am Bewusstsein fur die schwa-
cheren Verkehrsteilnehmenden.

Die Verkehrsteilnehmenden lassen sich in verschie-
dene Gruppen untergliedern, sodass diese durch
ganz unterschiedliche Malnahmen, Werbemittel
und mediale Kandle angesprochen werden. Unter
anderem soll auf einzelne Untergruppen einge-
gangen werden, die eine besondere Rolle spielen.

Radfahrende:

Ein GroBteil der verursachten Unfélle ware vermeidbar, wenn
Radfahrende sich regelkonform und ricksichtsvoll verhalten
wirden (falsche StraBenbenutzung /Nichtbeachten des
Rechtsfahrgebots).

Durch die Ansprache der unterschiedlichen Zielgrup-
pen kann der Inhalt der Kampagne forciert werden.
Wesentliche Ziele sollen als klare Botschaften for-
muliert und Gber verschiedene Kanale vermittelt
werden.




LIELGRUPPENORIENTIERTE
THEMENFELDER

o i I N o SR —

Alle Verkehrsteilnehmende Motorisierter Individualverkehr
- Handynutzung - Elterntaxi
- Rotlichtverstofse - Uberhohte Geschwindigkeit

- Parken am Radweq

- Toter Winkel

,JJMMER WENN MIR EIN AUTOFAHRER DIE VORFAHRT LASST,
BEDANK' ICH MICH BEI IHM MIT EINEM LACHELN.
SO FAHREN WIR BEIDE GUT.”




3% X

Radfahrende Zu FuB Gehende
- Radfahrende auf Gehwegen - ZuU Full Gehende auf Radwegen
- Sehen und gesehen werden - Handynutzung

Beleuchtung unzureichend
Kleidung unauffallig
Blickkontakt

Schulterblick

Toter Winkel

Ausfahrten

,DAMIT WIR UNS IM STRASSENVERKEHR GUT VERSTEHEN,
MUSSEN WIR MITEINANDER KOMMUNIZIEREN -
EGAL OB MIT DER HAND, DEM MUND ODER DEN AUGEN.”




KONZEPT UND METHODIK

Die Kommunikationskampagne soll auf mindestens drei Jah-
re angelegt werden. Aufgrund des langen Zeitraums sowie
der Heterogenitdt der Zielgruppen und Themen kann das
Konzept modular aufgebaut werden.

Die Botschaft muss fir die Zielgruppe glaubwiirdig sein,
ein Verhalten vermitteln, dessen Erreichen maéglich ist, wie-
derholt werden, verstandlich sein, iberzeugen kénnen, eine
Verdnderung auslosen, relevant und ansprechend sein.

Langzeitmodul / Identifizierungs-
merkmal Corporate Design

Das Corporate Design tragt zum unverwechselbaren Er-
scheinungsbild bei, in dem sich das Leitbild der Kampagne
widerspiegelt. Der Wiedererkennungseffekt erinnert an be-
reits vermittelte Inhalte.




Themenmodule Zielgruppenmodul Multiplikatorenmodul

In den Themenmodulen werden einzelne Themenfelder be- Die einzelnen Zielgruppen stehen hier im Fokus und wer- Im Rahmen von Vortragen, Fortbildungen, Schulungen, prak-
arbeitet, die sich aus den Unfallursachen der verschiedenen den unterschiedlich angesprochen (zielgruppengerechte tischen Ubungen, Aktionen u.v.m. erhalten sie wichtige Infor-
Verkehrsteilnehmenden ergeben. Ansprache) mationen z.B. zum Thema Unfallursachen, Problematik ein-
) ) ) zelner Verkehrsteilnehmender. Sie werden so fir das Thema
Saisonal / anlassbezogen (z.B. dunkle Jahreszeit, Schul- - Schiler, Jugendliche Riicksicht sensibilisiert und kannen ihr Wissen weitergeben.
beginn, Morgen- / Abendspitze, autofreier Tag) - Junge Erwachsene und Eltern
Aktion Radweg (Geisterradler, vom richtigen Abbiegen, . Senioren * Elternbeirat

Radwege frei von Parkern, zu FuB8 auf dem Radweg...) Fahrlehrer

_ 4 Elterntaxis 4
Aktion Gehweg (mit dem Rad auf dem Gehweg, Par- Kfz-Verkehr Seniorenrat

ken auf Gehwegen...) - Sportvereine
. . - Radverkehr

Guck mal (Schulterblick, Blickkontakt...)

Raumliche Schwerpunkte z. B. vor Schulen

Taxifahrer

usw.
Beleuchtungscheck

,ICH VERHALTE MICH IM STRASSENVERKEHR IMMER SO,
WIE ICH AUCH VON ANDEREN BEHANDELT WERDEN MOCHTE.
DAS KOMMT GUT AN.”




Aktionen

Aufpralltests
Bremsweg / Geschwindigkeit schatzen
Bus mit FiiBen / Fullgangerbus
Dunkelkammer

Flashmob

Improtheater

Motorische Fahigkeiten erweitern
Millautos

Projektwochen

Rollenkarten (zu Ful Gehende, Radfahrende, Auto-
fahrende, ...) -Perspektivwechsel / Rollentausch

Situationskarten (Hund, spielendes Kind, rollender Ball)
Tag der offenen Tir
Verkehrspuppenbihne

Kontrolle

Geschwindigkeitsdisplays
USw.

MATERIALIEN /
MASSNAHMEN /
AKTIONEN /

MODULE

Coolrider (jugendliche Fahrzeugbegleiter,
ein Projekt der VAG)

Schulungen in Zusammenarbeit mit der VAG zum
Thema Rucksicht

Give Aways

Pillendose (Riicksicht verhitet Unfalle)
Bremswegberechnungsscheiben

Fahrradlicht-LED

LED-Leuchtbander (Zu FuR Gehende, Radfahrende)
Gummibarchen

Pfefferminzbonbons

Materialien

Flyer

Plakate

Bierdeckel
Adhdsionsaufkleber / Stafix
Kalender

Bei der Durchfihrung der Kampagne werden ab-
wechselnde Kommunikationskandle genutzt. Durch
unterschiedliche MalRnahmen, Aktionen und Mate-
rialien wird auf das Thema Rucksicht und Verkehrs-
sicherheit aufmerksam gemacht. Die Vermittlung
aus ungewohnlichen Perspektiven soll die Augen

Medien

App

Blog

Cartoons
Comicserie
Fotowettbewerb
Kinospot
Preisausschreiben
Radiospot

Projektgruppenarbeit

Elternbeirate
Fahrschulen

Mobi-Kids (VAG) - Projekttage, an denen Schiilerinnen
und Schiler den 6ffentlichen Nahverkehr kennenlernen
konnen

Mobilitatstagebuch (VAG)

offnen und sensibilisieren. Es wird davon ausgegan-
gen, dass die Wirkung und ein Erkenntnisgewinn
umso nachhaltiger sind, je wberraschender oder
unkonventioneller eine MaBnahme bzw. Aktion ist.
Die einzelnen Module mit jeweils klar definiertem
Thema sind gerichtet an eine bestimmte Zielgruppe.




Projektpartner / Aktionspartner Sonstige Akteure

Magliche Projektpartner / Aktionspartner sind: Sonstige Akteure kénnen z.B. wichtige Personen

) _ sein, die der Offentlichkeit bekannt sind.
Arbeitsgemeinschaft

fahrradfreundlicher Kommunen - Kinstler
in Bayern e.V. Medienpartner / Kooperationen - Sportler
Verkehrsbetriebe . u.a.

Wichtige Unterstitzung konnen die Medien leisten.

Verkehrsclub
ETREnrAUDS Da die unterschiedlichen Zielgruppen der Kampag-

Verkehrswacht ne verschiedene Medien bevorzugt nutzen, sollten
Versicherer moglichst alle Mediensparten einbezogen werden.
Interessensverbande Presse

Funk

Film

Werbung

AKTEURE / Bei der Planung und Durchfihrung der Kampagne genen Kandle und Medien die Botschaften der Kom-

. braucht es Unterstiitzer, die die Kampagne ideell, munikationskampagne weitertragen und dadurch

UNTERSTUTZER finanziell und / oder praktisch mittragen. Die Partner das Interesse bei den verschiedenen Zielgruppen
sind selbst Multiplikatoren und kénnen tber ihre ei- wecken und bei der Meinungsbildung mitwirken.




KONTAKT

Verkehrsplanungsamt Niirnberg
Lorenzer Strale 30

90402 Nirnberg

Tel.: 0911/231-4920
Fax: 0911/231-2098
www.verkehrsplanung.nuernberg.de

Konzeption, Gestaltung und Umsetzung:
www.gruenstifter.com




Berichtsvorlage
Vpl/015/2021

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 15.04.2021 offentlich Bericht
Betreff:

Zweckentfremdung Bewohnerparkplatze - mindlicher Bericht

hier: Antrag der FDP vom 22.01.2021

Anlagen:
Antrag der FDP vom 22.01.2021

Bericht:

In der Sitzung wird mindlich berichtet.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei2.)
[] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten

davon investiv

davon konsumtiv

€
€

Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [] nur fir einen begrenzten Zeitraum
davon Sachkosten € pro Jahr

davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungserméachtigungen ausreichend zur Verfiqgung?

(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

Seite 1 von 3
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2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

1 Ja

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

[ ] RA (verpfiichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[

Seite 2 von 3
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Umit Sormaz - Rathausplatz 2 - 90403 Niimberg

Herrn
Oberbiirgermeister
Marcus Konig
Rathausplatz 2
90403 Niirnberg

Niirnberg, den 22. Jan 2021
Zeichen: US-AN

Umit Sormaz
Mitglied des Stadtrates der
Stadt Niirnberg

fdp@uemit-sormaz.de
www.uemit-sormaz.de

Freie Demokraten FDP
Rathausplatz 2
90403 Niirnberg

T:0911-1325250
M: 0177-2502513

Freie
»Demokraten

Antrag: Zweckentfremdung von Bewohnerparkplatzen

Der Parkraum in unserer Stadt ist bekanntlich ein knappes Gut und muss
daher moglichst effizient genutzt werden. Leider ist zunehmend die
Entwicklung zu beobachten, dass Lieferfahrzeuge von Paketdiensten und
selbst Wohnmobile in Nirnberg mit Parkausweisen ausgestattet sind. Die
Landeshauptstadt Miinchen oder die Stadt Wuppertal verfiigen hier bereits
uber restriktive Regelungen, an die sich auch unsere Stadt orientieren sollte.

Bewohnerparkberechtigungen sollten ausschlieBlich fir PKW, Motorrader,
Quads und Trikes beantragt werden kénnen. Die knappen Ressourcen an
Parkraum in Altstadt und Wohngebieten lassen nicht zu, dass
Bewohnerparkpldtze als kostenfreie Stellplatze fiir gewerbliche Transporter,
Sprinter oder Wohnwagen verwendet werden.

Durch die Dimensionen der betreffenden Fahrzeuge wird der Parkraum nicht
nur weiter verknappt, sondern teilweise auch gesprengt. Dies fihrt dazu, dass
Fahrzeuge auf Gehwege oder Fahrbahn ragen und stellt auch aufgrund von
Sichtbeeintrachtigungen ein Sicherheitsrisiko fiir alle Verkehrsteilnehmer
dar.

Aus diesem Grund stelle ich folgenden Antrag:

Der Stadtrat beschlieRt, dass Bewohnerparkausweise einerseits fir
Wohnmobile, andererseits fiir jegliche Lkw, Transporter und Sprinter (auch
unter 3,5t), die aufgrund ihrer Bauweise vorwiegend fiir gewerbliche

Zwecke vorgesehen sind, zukiinftig nicht mehr ausgestellt werden.
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Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 15.04.2021 offentlich Bericht
Betreff:

Verbesserung der Rad und FulRwegsituation entlang der Vorjurastrafie
hier: Antrag der Stadtratsfraktion Biindnis90/Die Griinen vom 26.06.2020

Anlagen:
Antrag der Stadtratsfraktion Bundnis 90/Die Griinen vom 26.06.2020

Bericht:

Die Stadtratsfraktion von Biindnis 90/Die Grinen hat eine Prifung beantragt, ob es mdglich
sei, eine Verbesserung fur zu Ful Gehende und Radfahrende entlang der Vorjurastral3e
zwischen Gredinger Stral3e und Am Weil3ensee zu erzielen. AulRerdem bat sie, Schaden
entlang der Geh- und Radwege zu beheben.

Der gemeinsame Geh- und Radweg, der als Zweirichtungsradweg beschildert ist, weist eine
deutlich zu geringe Breite auf. Dies kann im Falle einer hohen Frequentierung zu Konflikt-
siutationen fuhren. Als verkehrsplanerisches Relikt ist er nur aufgrund des Bestandsschutzes
zulassig.

Die Vorjurastral3e ist eine Hauptverkehrsstral3e. Sie weist eine Breite von nur 7 Metern auf und
wird seitlich durch Langsparkbuchten und Baume begrenzt. Des Weiteren weist die Stral3e
sehr heterogene Nutzungsanspriuche auf. Neben den Interessen der zu Ful3 Gehenden und
Radfahrenden wird die VorjurastraBe von der Buslinie 62 befahren. Die Einrichtung von
Radinfrastruktur auf der Fahrbahn ist hier wegn der nicht ausreichenden Breite nicht mdglich.

Zuletzt zeigen Zahlungen vom Juli 2019, dass der Radverkehrsanteil selbst im attraktiveren
Abschnitt des Radwegs an der Weltenburger StraRe mit zwei Prozent nur einen geringen Anteil
am Gesamtverkehrsaufkommen ausmacht.

Die Verwaltung sieht momentan keine Verbesserungsmaoglichkeiten fir Radfahrende auf oder
entlang der Vorjurastraf3e. Zukunftig wird es weiter westlich eine Radschnellverbindung geben,
welche Uber die RehlingerstralRe verlaufend eine komfortable Verbindung in Richtung
Innenstadt darstellt. Zur Induzierung eines gesteigerten Anteils von Radfahrenden am
Gesamtverkehrsaufkommen héalt die Verwaltung dies fir eine geeignete MalRhahme. Zudem
eignen sich Stral3en innerhalb der Tempo-30-Zone bereits heute als Ausweichrouten fur die
Vorjurastral3e.

Der Radweg entlang der Vorjurastral3e, Ostseite, ist im Abschnitt zwischen Gredinger Stral3e
und Am WeilRensee bituminds befestigt und vom dahinterliegenden Gehweg abmarkiert.

Die Radwegfurten an den Einmindungen Am WeilRensee, Harrlacher Stral3e und
Vogtsbergstralie sind rot eingefarbt. An den Zu- und Abfahrten in den Kreuzungsbereichen
konnten keine baulichen Méngel festgestellt werden. Die Neigungen und Hohenunterschiede in
der Gefallestrecke ergeben sich aus der Topographie des Gelandes und der Aufteilung des
Fahrbahnquerschnittes in der Vorjurastraf3e mit Gehwegen ,Radweg, Parkstreifen und
Fahrbahn. Bordsteinanschlage an den Radwegfurten sind z.T. an den Kanten fahrradfreundlich
abgeschréagt und sollten fur die Fahrradfahrer keine Gefahrenquelle darstellen. Im Rahmen der
Begehungen konnten auch an den Beldgen des Radwegs keine verkehrsgefahrdenden
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Schaden festgestellt werden. In diesem Abschnitt befinden sich lediglich einige Schieber und
Aufgrabungsflachen der N-Ergie, leichte Setzungen und Kanten, z.T. bricht die Markierung
heraus.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei2.)
[] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[ ] dauerhaft [] nur fir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

] Ja

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans
[]

Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prufung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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3ENDNIS 90
DIE GRUNEN

v 7 A/ L i . _
FRAKTION B' mr‘m#&ﬂﬂé i m&égsmu 2, 90403 NURNBERG BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
Stadtratsfraktion Niirnberg

An den Oberbiirgermeister der Stadt Nirnberg

Marcus Kénig o Rathausplatz 2
Rathaus Al I ¥ 90403 Niirnberg
OBERBURGERMEISTER Tel: (0911) 231-5091

90403 Niirnbe
R0 NUrnberg Fax: (0911) 231-2930

26 Juw 2020
: -2 , gruene@stadt.nuernberg.de

'
1 3 7ur Staiiunanahme .
&w b T Zur Zur Sieilungnahme Bus: Linie 36, 46, 47 (Rathaus)
. _/L Kis. |4 Aniaortvor Absen- U-Bahn: Linie 1 (Lorenzkirche)
L D cung vorlegen

— 2/ A a3m X S e Niirnberg, 26. Juni 2020

rP Verbesserung der Rad- und FuBwegsituation entlang der VorjurastraBe

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

die aktuelle Fu3- und Radwegsituation entlang der VorjurastraRe, insbesondere zwischen der
Gredinger Strafte und Am Weiensee, ist sehr unbefriedigend. Dies bezieht sich sowohl auf den
Zustand der Fahrbahndecke als auch auf die Wegbreiten.

An einigen Auf- und Abfahrten in den Kreuzungsbereichen miissen Fahrradfahrer*innen starke
Hohenunterschiede Giberwinden, die nicht nur den Fahrkomfort erheblich beeintrachtigen,
sondern auch eine Gefahr darstellen.

Hinzu kommt, dass die Radwegbreite so gering bemessen ist, dass Radfahrer*innen dem
Gegenverkehr nicht ausweichen kénnen. Die Breite fiir den 2-Richtungs-Radweg betragt nur
rund einen Meter, weshalb bei der Begegnung von zwei Radler*innen einer davon auf den sehr
schmalen Gehweg ausweichen muss. Eine zusitzliche Gefahr stellen die direkt neben und
teilweise auch auf dem Weg parkende Fahrzeuge dar: Fahrradfahrer*innen sind somit der
zusatzlichen Gefahr des Dooring ausgesetzt.

Da dieser Weg die zentrale Verbindung zwischen den Wohngebieten in Neu-Reichelsdorf und
den Geschidften am Reichelsdorfer Keller und in Katzwang, aber auch die direkte
Fahrradverbindung aus dem Niirnberger Stiden in Richtung Innenstadt darstellt, sehen wir hier
dringenden Handlungsbedarf.

Wir stellen deshalb zur Behandlung im zustandigen Ausschuss folgenden Antrag:

www.gruene.rathaus.nuernberg.de
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e Die Verwaltung erstellt ein Gesamtkonzept fiir Reichelsdorf und Reichelsdorfer Keller,
um eine nachhaltige Verbesserung des Fuf3- und Radverkehrs zu erreichen. Dabei
beriicksichtigt die Stadt zugleich Planungen der Radschnellverbindung zwischen
Ntirnberg und Schwabach.

e Die Stadt behebt die Schaden entlang der Geh- und Radwege an der Vorjurastrafse.

Mit freundlichen Griifsen

A AL Q. dulelylo

Mike Bock Achim Mletzko
Stadtrat Fraktionsvorsitzender

www.gruene.rathaus.nuernberg.de
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Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 15.04.2021 offentlich Bericht
Betreff:

FuRgangeriiberweg in der Thomas-Mann-Stralde
hier: Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 21.02.2020 und Erganzungsantrag vom
15.05.2020

Anlagen:
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom21.02.2020

Erganzungsantrag zum Antrag vom 21.02.2020 der SPD-Stadtratsfrakiton
Datenblatt Verkehrszéhlung vom 07.10.2020

Bericht:

Die SPD-Stadtratsfraktion beantragt mit Schreiben vom 21.02.202 die Einrichtung eines
FuRgangeriberweges an der Thomas-Mann-Stral3e in Hohe der Rad-/Gehwegverbindung
zwischen der GroR3-Strehlitzer-StrafRe und dem Griinzug durch das Wohngebiet an der
Thomas-Mann-StralRe 29-45. Ergdnzend beantragt sie die Einrichtung eines
FuRgangeriberweges Uber die Thomas-Mann-StralRe am Zuckmayerweg.

Querungsstelle an der Rad-Gehwegverbindung

Die durch eine Verkehrszahlung am 07.10.2020 ermittelten Kfz- und FuRgangerzahlen lassen
es nach der geltenden Richtlinie fur dien Einrichtung von Ful3g&ngeriberwegen grundsatzlich
zu, einen FuRgangeriiberweg einzurichten. Beim Uberweg an der Rad-/Gehwegverbindung hat
die Verkehrszahlung jedoch ergeben, dass der die Thomas-Mann-Stral3e querende
Radverkehr die Zahl des FuRgéangerverkehrs deutlich Gbersteigt.

Die Einrichtung eines FuRgangeriiberweges ("Zebrastreifen") hatte fir den Radverkehr auf
dieser wichtigen Verbindung zwischen Langwasser-Mitte und dem Innenstadtgebiet sehr
nachteilige Folgen: Radfahrende dirfen FulRgéangeriberwege nur nutzen, wenn sie absteigen
und ihr Fahrrad tber den Fu3gangeriiberweg schieben. Die deutsche Stral3enverkehrsordnung
sieht derzeit Uberwege, auf denen der Radverkehr dem Kfz-Verkehr gegeniiber - analog dem
FuRganger am FulRgangeriberweg - bevorrechtigt ist, nicht vor.

In Abwagung der Belange zwischen Rad- und FuRgangerverkehr ist angesichts der héheren
Bedeutung des Uberwegs fir den Radverkehr diesem der Vorrang einzuraumen. Der
Ubergang liegt in einer geraden Strecke und ist gut tibersichtlich. Radfahrende kénnen ihn bei
freier Strecke in der Thomas-Mann-Straf3e durch den Fahrbahnteiler in zwei Etappen unter
Beachtung der straBenverkehrsrechtlichen Vorfahrtsregelung gut und sicher queren. Gleiches
gilt fur den Ful3gangerverkehr, so dass sich die Einrichtung fur den Radverkehr starker
nachteiliig als vorteilig fir den Ful3gangerverkehr auswirken wirde.

Querungsstelle am Zuckmayerweg

Auf Hohe der Einmindung Zuckmayerweg/ Erich-Kastner-Weg werden vereinfachend die
selben Kfz-Zahlen wie an der Rad-/Gehweg-Verbindung angenommen. Ful3gadngerzahlen
wurden dafur nicht erhoben, aufgrund der besonderen Verkehrsbedingungen der Corona-
Pandemie kénnen regulare Werte derzeit nicht erhoben werden (geringe OPNV-Nutzung,
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Arbeit von zuhause aus anstelle vom Buroarbeitsplatz, Kinderbetreuung aufgrund ganz oder
teilweise geschlossener Schulen):

Aufgrund der ortlichen Lage mit zwei Fahrbahnteilern ist jedoch davon auszugehen, dass die
Bundelung des FuRgangerquerungsverkehrs nicht gegeben ist, sondern sich auf die beiden
Fahrbahnteiler verteilt, die jeweils einen Zugang zum EUROCOM-Gewerbepark haben. Die
Einrichtung eines FuRgangertiberweges scheidet damit aus, da die Bindelung an einer Stelle
nach der Richtlinie fir die Einrichtung von Ful3géngertiberwegen eine Voraussetzung ist, die
hier nicht erfullt wird.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei2.)
[] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[ ] dauerhaft [] nur fir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

] Ja

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
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2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(] Ja Die Entscheidung wirkt sich auf die gesamte Bevolkerung in gleicher Weise
aus. spezifische Vor- oder Nachteile ergeben sich durch sie nicht.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

[ ] RA (verpfiichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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SPD
spd@stadt.nuernberg.de U1, U11 Lorenzkirche Rathaus Tel 0911/231-2906 STADTR.ATSFQKT%N
www.spd-stadtratsfraktion.nuemberg.de Bus 36, 46, 47 Rathaus 90403 Narnberg Fax 0911 /231-3895 NURNBERG

SPD Stadtratsfraktion | Rathaus | 90403 Nirnberg

An den Oberburgermeister
der Stadt Nurnberg
Dr. Ulrich Maly
Rathaus

90403 Nurnberg

Nurnberg, 21.02.2020
Gradl

Zebrastreifen in der Thomas-Mann-StraRe

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

in der Thomas-Mann-Stral3e herrscht zu bestimmten Tageszeiten sehr starker
Verkehr. Zwischen den Bushaltestellen Annette-Kolb-Stral3e queren sehr viele
FuBRganger und Radfahrer diese Stralle. Trotz der vorhandenen Querungsinsel
haben diese Personen Mihe die Thomas-Mann-Stral3e gefahrlos zu Giberque-
ren, da die Anzahl der Fahrzeuge zeitweise sehr hoch und ihre Geschwindigkeit
zu schnell ist. Bei einem vorhandenen Zebrastreifen mussten die Fahrzeuge an-
halten und den FuRgangern und Radfahrern eine gefahrlose Querung der
Thomas-Mann-Stralle ermdéglichen.

Deshalb stellt die SPD-Stadtratsfraktion zur Behandlung im zustandigen Aus-
schuss folgenden

Antraq:

Die Verwaltung prift und veranlasst die Einrichtung eines Zebrastreifens zwi-
schen den Bushaltestellen Annette-Kolb-StralRe an der Thomas-Mann-Strale
um den nicht motorisierten Verkehrsteilnehmern eine gefahrlose Querung zu er-
maoglichen.

Mit freundlichen GriiRen
| horsten &R’J’\m

Thorsten Brehm
stv. Fraktionsvorsitzender

Stadiratsfraktion
Nurnberg

SPD
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Ergénzungsantrag zum Antrag vom 21.02.2020 ,,Zebrastreifen in der Thomas-Mann-
StraBe*

Nurnberg, 15. Mai 2020
Antragsteller: Gradl

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

wir haben am 21.02.2020 die Verwaltung um Priifung und Veranlassung der Einrichtung
eines Zebrastreifens zwischen den Bushaltestellen Annette-Kolb-StraRe an der Thomas-Mann-
Strae gebeten.

Ein Zebrastreifen in der Thomas-Mann-Strae beim Ubergang an den Bushaltestellen
"Zuckmayerweg" wére jedoch mindestens genauso wichtig. Denn hier

queren gerade morgens viele Schiiler die Strale, um zum Bus bzw. zur U-Bahn

zu gelangen. Hier gibt es auch keine Tempo 30-Begrenzung, daher wird in diesem Bereich
noch schneller gefahren als im Bereich der Annette-Kolb-Strale. Um den Verkehrsteilnehmern
auch hier eine gefahrlose Querung der Thomas-Mann-StraRe zu ermoglichen, ware auch hier
ein Zebrastreifen erforderlich.

Deshalb stellt die SPD-Stadtratsfraktion erganzend zum Antrag vom 21.02.2020 zur
Behandlung im zusténdigen Ausschuss folgenden erweiterten

Antrag:

Die Verwaltung priift und veranlasst die Einrichtung eines Zebrastreifens zwischen

den Bushaltestellen Annette-Kolb-StraRe an der Thomas-Mann-StraRRe

und beim Ubergang an den Bushaltestellen ~Zuckmayerweg“ um den nicht motorisierten
Verkehrsteilnehmern eine gefahrlose Querung zu erméglichen.

Mit freundlichen GriiRen

| herste~ &FC,{"U/Y\ /01 ﬁ @%

Thorsten Brehm Lorenz Gradl|
Fraktionsvorsitzender Antragsteller

:Séna'#r;:tsfral-:h'c: n
Nirnkerg
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Thomas-Mann-StraBe fane. 74 °
Ubergang zu GroB-Strehlitzer-StraBe

07.10.2020  07:30 Uhr - 08:00 Uhr [§
12:00 Uhr - 12:30 Uhr [
16:30 Uhr - 17:00 Uhr
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= Richtung Karl-Schonleben-Strae

49Rad |
25Rad &
50 Rad

| 4 Rad, 142 Pkw, 2 Lkw, 3 Bus - W2 ] 6 Rad, 1 Krad, 168 Pkw, 3 Lkw, 2 Lz, 5 Bus |
e 6 Rad, 67 Pkw, 2 Lkw, 2 Bus ) b | 5 Rad, 86 Pkw, 3 Lkw, 1 Lz, 2 Bus
5 Rad, 2 Krad, 154 Pkw, 3 Lkw, 1 Lz, 3 Bus i - ‘ | 10Rad, 152 Pkw, 2 Lkw, 1 Lz, 2 Bus

V/Vpl1/Register/Zdhlungen/Handzéhlungen 2020
Kartengrundlage: Stadt Niirnberg, Amt fiir Geoinformation und Bodenordnung




Berichtsvorlage

Vpl/011/2021

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 15.04.2021 offentlich Bericht
Betreff:

Verkehrssituation an der Radmeisterstralle
hier: Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 16.11.2020
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 27.11.2020

Anlagen:
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 16.11.2020

Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 27.11.2020
Lichtbildtafel Radmeisterstral3e / Schwedenweg

Bericht:

An der RadmeisterstralRe auf Hohe der Einmindung Schwedenweg besteht ein Fahrbahnteiler
an der Bushaltestelle Sigmund-Freud-Straf3e. An der Bushaltestelle haltende Busse versperren
plangemaf die Fahrbahn, damit FuRganger am Ubergang die Fahrbahn sicher queren kénnen.
Bereits in 2006 wurde festgestellt, dass es in seltenen Einzelfallen dazu kommen kann, dass
verbotswidrig links vom Fahrbahnteiler - und dann mit hdherer Geschwindigkeit -
vorbeigefahren wird.

Eine einwbtchige Geschwindigketserhebung mittels verdecktem Zahlgerat hat fir den
Stral3enteil ergeben, dass bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50km/h auf der
Radmeisterstralie

eine Durchschnittsgeschwindigkeit von 54 km/h erzielt wurde,

GemaR Vereinbarung mit der Polizei ist diese fiir die Uberwachung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit im Bereich von StraRen mit mehr als 30 km/h zustandig. Aufgrund der Antrage
wurde diesbeziiglich mit der 6rtlich zustandigen Polizeiinspektion Nirnberg-Siud eine
Ortsbesichtigung durchgefuhrt. Ma&ngel an der Stral3e, Defizite bei der Verkehrsregelung oder
ein spezifisches Unfallaufkommen wurden dabei nicht festgestellt.

Die Polizei wurde um geeignete Verkehrstiberwachungsmafinahmen in eigener Zustandigkeit
gebeten und hat dies auch in Aussicht gestellt. Der Bericht ist mit der Polizei abgestimmt.
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1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei2.)
(] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(] Ja Die VerstoRRe gegen allgemeine Verkehrsvorschriften betretten alle
Bevolkerungsgruppen gleichermal3en, spezifische Vor- und Nachteile sind
damit nicht verbunden.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

[] RA (verpfiichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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CSU-Stadtratsfraktion Rathausplatz 2 90403 Niirnberg Wolff'scher Bau des Rathauses

Zimmer 222

Herrn Oberbiirgermeister 111/ Rathausplatz 2

Marcus Konig R i) L. SO 90403 Niirnberg

Rathausplatz 2 OBERBURCERMEISTE Telefon: 0911 231 -2907

90403 Nirnberg R — . Telefax: 0911 231 -4051
I £ wUs. st

o E-Mail: csu@stadt.nuernberg.de
S T TR 7~ " 'www.csu-stadtratsfraktion.nuernberg.de

P Wi
L : 16.11.2020
" Krieglstein

Verkehrssituation RadmeisterstralRe

Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister,

die verkehrliche Situation in der Radmeisterstrale am sidlichen Rand von Weiherhaus / Herpersdorf ist immer
wieder Bestandteil von Biirgerbeschwerden. Geschwindigkeitsiibertretungen und riicksichtloses Verhalten seien
an der Tagesordnung.

Insbesondere im Bereich der Einmindung zum Marthweg besteht ein erhdhtes Risiko, da der Radweg hier endet
und die Bushaltestellen fiir viele Querungen durch FuRganger sorgen. Zudem befindet sich direkt gegeniiber eine
Kindertagesstatte.

Mit einem Kilometer Lange auf nahezu kerzengerader Strecke und nur einseitiger Bebauung vermittelt die Rad-
meisterstralBe optisch z.T. den Eindruck einer LandstraBe. In Kombination mit dem vollstandigen Fehlen einer
Tempo 50 - Beschilderung verleitet dies viele Verkehrsteilnehmer zum Schnellfahren und zu Uberholmandvern.

Die CSU-Stadtratsfraktion stellt daher zur Behandlung im zustandigen Ausschuss folgenden
Antrag:

Die Verwaltung

- installiert voriibergehend zur Analyse der Situation und zur Aufmerksamkeitssteigerung eines der
mobilen Geschwindigkeitsdisplays.

- pruft die Anbringung von Tempo 50 — Schildern entlang der Strecke in beiden Richtungen.
- bringt eine Vorsicht-Kinder Beschilderung im Bereich der Kindertagesstatte an.

Mit freundlichen GriiRen

4]
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Fraktionsvorsitzender

A20102701 Verkehrssituation Radmeisterstrale.docx
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- UREFE

An den Oberbiirgermeis \ REce:
der Stadt Nirnberg | r (2w '
Marcus Konig =S

Rathaus

I 90403 NUmberg ;
flii Np

Nirnberg, 27. November 2020
Antragsteller: Goldmann

RadmeisterstraRe: Uberhdhte Geschwindigkeiten und geféhrliche Uberholvorgénge
verhindern

Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister,

immer mehr Burgerfinnen und Anwohner*innen berichten von iberhdhten
Geschwindigkeiten auf der Radmeisterstrafte zwischen Bushaitestelle Sigmund-Freud-
StraRe und der Einmindung Marthweg. Auf dieser Strecke sind 50 km/h als
Geschwindigkeitsbegrenzung  ausgewiesen.  Anscheinend verleitet das sidlich
angrenzende Naturschutzgebiet Autofahrer*innen dazu, héhere Geschwindigkeiten zu
fahren, was fur die nordlich angrenzenden Wohngebiete mehr Verkehrslarm und fir die
FuRgangerquerung ein Sicherheitsrisiko bedeutet.

Zusitzlich wird von Biirger*innen berichtet, dass an der Bushaltestelle Sigmund-Freud-
StraRe Busse lberholt werden, obwohl hier eine FuRgéngerquerung mit Verkehrsinsel den
Fahrgasten und Anwohner*innen einen sicheren Ubergang bieten soll. Dies ist umso
gefahrlicher, wenn Fahrgéste den Bus verlassen und vor dem Bus die Querung nutzen, um
auf die andere Seite der Radmeisterstralke zu gelangen. Weder sind Fu3génger*innen auf
die von links kommenden Fahrzeuge vorbereitet, noch kénnte ein Auto rechtzeitig fur
FuBgéngerinnen bremsen.

Aus diesem Grund stellen wir im zustandigen Ausschuss folgenden

Antrag:

- Die Verwaltung prift MaRnahmen, die zu einer besseren Einhaltung der
Geschwindigkeit fiihren, wie zum Beispiel neue Verkehrsschilder gezielt an der Stralte
zu platzieren

= AuRerdem prift die Verwaltung MaRnahmen, die den Autofahrer*innen rechtzeitig und
deutlich aufzeigen, dass Uberholvorgédnge an der Bushaltestelle Sigmund-Freud-
StralRe verboten sind.

Mit freundlichen Griften S =i £ 5
&’U(/U/K D (s AAAA
{- A N b g
Thorsten Brehm
Fraktionsvorsitzender

Dieter Goldfﬂ%nn
Stadtrat
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Lichtbilder vom 19.01.2021

Radmeisterstralle

Bilder: \A/SVR



Radmeisterstralle

Lichtbild vom 22.02.2006
Verbotswidriges Vorbeifahren am haltenden Bus links vom Fahrbahnteiler

Bilder: \BR/SVR



Berichtsvorlage

Vpl/007/2021

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 15.04.2021 offentlich Bericht
Betreff:

Freifahr-Zone Altstadt
hier: Antrag der 6dp vom 15.01.2020

Anlagen:
Antrag der 6dp Nurnberg vom 15.01.2020

Sachverhalt
Stellungnahme der VAG vom 19.11.2020

Bericht:

In ihrem Antrag vom 15.01.2020 schlagt die ODP im Niirnberger Stadtrat vor, in der Altstadt
von Nurnberg eine Freifahrzone fur den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) einzurichten.

Grundsatzlich ist die Férderung des OPNV unverzichtbar, um den sozialen und 6kologischen
Zielen einer stadtvertraglichen Mobilitat naher zu kommen. Eine Freifahrzone in der Altstadt ist
jedoch aus mehreren Griinden kritisch zu betrachten, da sie diese Ziele nicht weiter unterstitzt.

Entscheidend ist die Frage, wie die Besucherinnen und Besucher den Weg bis zur Altstadt und
der FuRgangerzone zuriicklegen. Von geringerer Relevanz ist, wie sie sich in dieser
fortbewegen, da hier die Wege kurz sind. Zusétzliche Fahrgéste wirden sich erfahrungsgemar
aus dem Umweltverbund und nicht aus dem MIV speisen. Eine Freifahrzone beglinstigt
Reiseketten im MIV an den Rand der Altstadt mit ggf. anschlieRender Weiterfahrt im OPNV und
generiert auf diese Weise eher noch mehr Kfz-Verkehr. Gleichzeitig ist nicht davon
auszugehen, dass sehr viele Menschen dieses Angebot wahrnehmen wirden, da in der
Altstadt die meisten Wege gut zu Ful3 zurtickgelegt werden kénnen. Daher kénnten mit einer
Freifahrzone nur wenige Menschen, die bisher nicht den OPNV genutzt haben, erreicht und
durch die gemachte Erfahrung zu einer haufigeren Nutzung des OPNV auch auf anderen
Strecken bewegt werden. Weiterhin wirde die Wertigkeit des 6ffentlichen Verkehrs in Frage
gestellt, was die Zahlungsbereitschaft insbesondere der Stammkundschaft untergrabt. Ebenso
bestiinde die Gefahr einer betrachtlichen Zahl von "Graufahrern”, welche tber den
Geltungsbereich hinaus ohne gultigen Fahrschein weiterfahren, und angesichts des Tarifbruchs
ein Kommunikations-problem. Mit den in 2020 beschlossenen bzw. umgesetzten Anderungen
(365 Euro-Ticket, Umstellung der Parkraumbewirtschaftung in der Altstadt) wurden
MaRnahmen fiir eine Attraktivierung des OPNV angegangen, welche groRere Effekte als eine
Freifahrzone in der Altstadt versprechen.

Seite 1 von 4
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1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei2.)
(] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

Seite 2 von 4
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[
[

Ja

Nein

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

[
[

Nein

Ja

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

XX X [

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

VAG
BgA
Ref.l/

Seite 3 von 4
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15 Jan 20 22:32 Schrollinger +49(0)9118171348 S.1

O

Okcologisch-Demokratische Partei

GDP Nilmberg ! Jan Gahrke Schwandafer ODP im Niirnberger Stadtrat

An den Oberblrgermeister der tadt NUrnberg I
Herm Dr. Ulrich Maly u‘ n u‘}
Rathaus

Rathausplatz 2

90403 Narnberg

Ndrnberg, 15.01.2020

Attraktivitit des Offentlichen Personennahverkehrs —
Freifahr-Zone flr die Nirnberger Altstadt

Sehr geehrter Herr Oberburgemmeister,

in verschiedenen GroRkstadten dieser Welt wurden in den vergangenen Jah-
ren Zonen gebildet, in denen die Fahrt mit den &ffentlichen Verkehrsmittein
kostenfrei ist. Diese Zenen werden wahlweise ,Free Transit Zone", ,Free
Fare Zone". ,Free Tram Zone" oder wie zuletzt in Augsburg ,kostenlose
City-Zone" genannt.

Der Hintergrund dieser Malinahmen ist immer der gleiche: Der Autoverkehr
im Zentrumsbereich, die damit einhergehende Umweltbelastung und der
Platzverbrauch sollen reduziert werden, indem ein Anreiz zum Umstieg auf
den OPNV gegeben wird. Die Attraktivitat des Stadtzentrums steigt, wovon
die ansassigen Einzelhandelsbetriebe profitieren. Und die fiir manchen
neue Erfahrung, offentliche Verkehrsmittel zu nutzen, kann und soll der Ein-
stieg in einen dauerhaften Umstieg auch auBerhalb der kostenfreien Zone
sein.

Daher beantragen wir zur Behandlung im zustandigen Ausschuss:

Die Stadt Niirnberg richtet nach dem Modell anderer Stadte eine Frei-

fahr-Zone ein, die den Altstadtring und die Altstadt selbst umfasst. Wir

schiagen dafiir folgende Streckenabschnitte vor:

« zwischen Hauptbahnhof und Plarrer (U1)

» zwischen Rathenauplatz und Plarrer (U2 und U3 sowie Buslinie 36)

« zwischen Pldrrer und Tiergédrtnertor bzw. Hallertor (Tramlinien 4 u. 6)

« zwischen Heilig-Geist-Spital und Maxtor (Buslifnien 37, 46 und 47) 2o by Py

Dabei werden die Fahrgédste durch Beschilderung an den Haltestellen
und Ansagen in den Fahrzeugen informiert, wann sie das Ende der
Freifahr-Zone erreichen.

Freundliche GriiRe Ladlamansy e Caden

CH- fee—

Jan Gehrke Thomas Sc ro Imger
Stadirat der ODP Stadtrat der ODP

ODP Narnberg / Jan Gehrke - Schwandorfer Str. 6 - 90482 Narnberg
® 0176677 139 18 = ian.gehrke@oedp de & www.oedp-nuemberg de

70



Freifahrzone fir die Nurnberger Altstadt
hier: Antrag der ODP im Nirnberger Stadtrat vom 15.01.2020

Freifahrzone in der Altstadt

In ihrem Antrag vom 15.01.2020 schlagt die ODP im Niirnberger Stadtrat vor, in der Altstadt von
Nurnberg eine Freifahrzone des 6ffentlichen Personennahverkehrs einzurichten. Eine Mobilitats-
wende in der gesamten Stadt hin zu den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes, also Rad- und
FuRverkehr sowie offentlicher Verkehr, ist Ziel der Stadt Nurnberg. Dies gilt im besonderen Mal3e
fur die durch hohen Nutzungsdruck gekennzeichnete Altstadt. Der Vorschlag, eine Freifahrzone fir
die offentlichen Verkehrsmittel in der Nirnberger Altstadt einzurichten, ist jedoch hinsichtlich dieser
Zielsetzung kritisch zu bewerten, da keine signifikanten Verlagerungen vom MIV auf den OPNV zu
erwarten sind. Damit stehen einer erwartbaren Einnahmenminderung bei einer Freifahrzone fir
einen begrenzten Teilbereich der Stadt keine nennenswerten Neukundengewinne gegenuber.
Verlagerungen sind nur innerhalb des Umweltverbundes, also von Rad- und FuRverkehr hin zum
OPNV, zu erwarten.

Entscheidend im Sinne der verkehrspolitischen Zielsetzung ist die Frage, wie die Besucherinnen
und Besucher den Weg bis zur Altstadt und der Ful3gangerzone zuriicklegen. Von geringerer
Relevanz ist, wie sie sich in dieser fortbewegen, weil hier die Wege kurz sind und zu einem
Uberwiegenden Teil zu Ful3 zuriickgelegt werden kdnnen. Durch eine Freifahrzone wirde
vorwiegend die Anreise mit dem eigenen Pkw zur Altstadt mit ggf. anschlieRender Nutzung des
OPNV im Geltungsbereich der Freifahrtregelung gefordert. Dies fihrt zu einer unerwiinschten
insgesamt hoheren stadtischen Verkehrsbelastung duch den MIV. Dennoch kénnten aufgrund der
geringen Distanzen nur wenige Menschen, die bisher noch nicht den OPNV genutzt haben, durch
dieses Angebot erreicht werden. Dementsprechend ist davon auszugehen, dass auch nur wenige
aus dieser Zielgruppe durch die gemachte Erfahrung zu einer haufigeren Nutzung des OPNV in
anderem Kontext motiviert werden.

Zudem wird die Wertigkeit des OPNV insgesamt mit einem solchen kostenlosen Angebot in der
Offentlichkeit in Frage gestellt. Diese verringert insbesondere die Zahlungsbereitschaft der Kunden,
deren Mobilitatsbedirfnis au3erhalb der Altstadt liegt und die damit nicht von einer Freifahrt
profitieren. Fir diejenigen, insbesondere fir die Stammkunden, die bereits den OPNV fiir den
gesamten Weg in die und aus der Altstadt nutzen, ergeben sich keinerlei Vorteile. Diesen ist ein
solches Angebot nur schwer zu vermitteln. Zudem besteht die Gefahr eines hdheren Anteils an
,Graufahrern®, die den OPNV auch iiber den Geltungsbereich einer Freifahrtregelung ohne giiltigen
Fahrschein nutzen.

Aktuelle MalRnahmen

Fur eine geénderte Verkehrsmittelwahl und den Umstieg der Besucherinnen und Besucher der
Altstadt auf die Verkehrsarten des Umweltverbunds sind in 2018 bzw. in 2020 MafRnahmen
beschlossen und teilweise bereits umgesetzt worden, die einen groReren Effekt versprechen.

» Durch das bereits eingefuihrte 365 Euro-Ticket im Ausbildungsverkehr und das beschlossene
365 Euro-Ticket fur alle wird es in Zukunft fiir viele Birgerinnen und Birger in der gesamten Stadt
gunstiger sein, den OPNV zu nutzen. Wenn nicht nur fiir kurze Strecken in der Altstadt der OPNV
kostenlos genutzt werden kann, sondern alle OV-Fahrten im gesamten Stadtgebiet sehr giinstig
sind, kann zusammen mit der beschlossenen Parkraumumstellung ein héherer Umsteigeeffekt
erzielt werden.

» Durch die ab Dezember 2020 umgesetzte Umstellung der Parkraumbewirtschaftung in der
Altstadt wird es kiinftig keine kostenlosen Parkmaoglichkeiten im offentlichen Raum mehr geben.
Lediglich fur Bewohnerinnen und Bewohner mit Bewohnerparkausweis stehen weiterhin
gebUhrenfreie Stellplatze zur Verfigung. Fir Fahrten in die Altstadt werden damit die
Alternativen, also die Verkehrsarten des Umweltverbunds, attraktiver.
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VAG 225

VAG Verkehrs-Aktiengesellschaft
Sudliche Firther Stralle 5
90429 Ndrnberg

VAG 90338 Nurnberg Postanschrift: VAG - 90338 Niirnberg

Telefon: 09112830
Telefax: 0911 283 4800

Stadt Niirnberg

Verkehrsplanungsamt Rainer Schrall
Lorenzer Str. 30 Referent VGN
90402 Niirnberg VT-VGN

Telefon: 0911/283-4870
Telefax: 0911/283-4641
rainer.schrali@vag.de

Niirnberg, 19. November 2020

Antrag der ODP zu einer Freifahr-Zone fiir die Niirnberger Altstadt

Sehr geehrte Damen und Herren,

zum Antrag der ODP vom 15.01.2020 auf EinfUhrung einer Freifahr-Zone fiir die Nlirnberger
Altstadt nehmen wir gerne Stellung.

Grundsétzlich stehen wir der stérkeren finanziellen Férderung des OPNV, ggf. auch durch
Ausgleichsleistungen zu geeigneten tariflichen MalRnahmen, positiv gegeniiber. Das Angebot
eines kostenlosen OPNYV ist allerdings aus verschiedenen Griinden kritisch zu beurteilen. Wir
diirfen hierzu auf einschlagige Publikationen u. a. des Verbands Deutscher Verkehrsunterneh-
men (VDV) verweisen.

Die konkret vorgeschlagene MalRhahme erscheint in Hinblick auf die zu erzielenden Erlds- und
Nachfragewirkungen sowie die Erreichung moglicher verkehrs- und umweltpolitischer Ziele
zweifelhaft:

Einer vergleichsweise hohen Einnahmenminderung stehen bei derartigen MaRnahmen erfah-
rungsgemal vergleichsweise wenige Neukunden gegenliber. Es ist zudem zu erwarten, dass
stérkere Verlagerungen innerhalb des Umweltverbundes erfolgen und ein signifikanter Riick-
gang des MIV nicht zu erreichen ist.

Gefordert wirden Reiseketten im MIV in die Altstadt mit ggf. anschlieRender Weiterfahrt im
OPNV innerhalb des Geltungsbereichs der Freifahrtregelung. Die Parkh&user liegen in Nirn-
berg Gberwiegend innerhalb des Altstadtbereichs. Es ist zu erwarten, dass durch eine entspre-
chende Mafinahme die stédtische Verkehrsbelastung durch den MIV steigt, nachdem ein An-
reiz gesetzt wird, nicht bereits vom Wohnort aus, sondern erst in der Innenstadt den OPNV zu
nutzen und bis in die Freifahrzone hinein den eigenen PKW zu wéhlen. Zudem drfte der Ver-
kehrsdruck durch entsprechenden Parksuchverkehr in den an die Altstadt angrenzenden
Stadtteilen, mit entsprechenden Wirkungen auf die dortigen Anwohner, steigen.

Zudem kdnnen gerade im Innenstadtbereich bei schon heute hoher Fahrzeugauslastung zu
den Hauptverkehrszeiten bereits geringe Nachfragesteigerungen zu einer Einschriankung des

Vorsitzender des Aufsichtsrats: Christian Vogel, Birgermeister Sitz der Gesellschaft: Niirnberg Sparkasse Nirnberg IBAN DE89 7605 0101 0001 0115 00,
Vorstand: Josef Hasler (Vorsitzender) Eingetragen beim Amtsgericht Niirnberg unter HRB 1072 BIC SSKNDE77XXX
Tim Dahimann-Resing, Magdalena Weigel Steuernummer 241/117/70111

Umsatzsteuer ID-Nr. DE 811186556
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betrieblichen Ablaufs bzw. der Verringerung der Angebotsqualitat fllhren. Unter Umsténden
entstehen sprungfixe Kosten durch die Notwendigkeit von Investitionen in den Angebotsaus-
bau.

Die Wertigkeit des OPNV insgesamt wird mit solchen MaRnahmen in der Offentlichkeit in
Frage gestellt und fiihrt tendenziell zu einer Verringerung der Zahlungsbereitschaft solcher
Kunden, deren Mobilitétsbedirfnis aulerhalb der Altstadt liegt und die damit nicht von einer
Freifahrt profitieren. Die Mehrzahl der vorhandenen Stammkunden, die regelmafig den OPNV
nutzen und beispielsweise mit dem JahresAbo innerhalb des gesamten Stadtgebiets unter-
wegs sind, wiirde von einer solchen MalRnahme nicht profitieren. Die Ausrichtung der Maf-
nahme erscheint uns daher nicht geeignet, die in den letzten Jahren eingeschlagene Kunden-
bindungsstrategie zu bedienen.

In Hinblick auf ein tariflich ibersichtliches Angebot besteht bei einem Freifahrtangebot mit be-
grenztem raumlichem Geltungsbereich durch den entsprechenden Tarifbruch ein Kommunika-
tionsproblem. Gleichzeitig besteht die Gefahr eines erhéhten Anteils an ,Graufahrern®, die den
OPNV auch Uber den Geltungsbereich einer Freifahrtregelung hinaus ohne giiltigen Fahr-
schein nutzen.

Dariiber hinaus erscheint der im Antrag skizzierte Vorschlag auch aufgrund der zwischenzeit-
lich getroffenen politischen Beschliisse zu tariflichen Veréanderungen wenig sinnvoll. Mit dem
Sozialticket in Niirnberg, dem 365 €-Ticket im Ausbildungsverkehr, einem kiinftigen 365 €-Ti-
cket (Jedermann) sowie dem vom Land Bayern geférderten VGN-Innovationspaket, das u. a.
die Umsetzung eines E-Tarifes vorsieht, wurde ein Weg eingeschlagen, der andere Schwer-
punkte der Tarifgestaltung setzt.

In Hinblick auf Verbundwirkungen und bestehende -regularien wére eine Umsetzung ebenfalls
zunéchst noch zu prifen, Mindestvoraussetzung wére aus Unternehmenssicht ein entspre-
chender, dauerhafter Ausgleich der Fahrgeldmindereinnahmen sowie — bei Rickfuhrung der
Grundnachfrage auf Vor-Coronaniveau — ggf. die Gewahrleistung notwendiger Investitionen in
den Angebotsausbau.

Eine starkere finanzielle Forderung des OPNV, ggf. auch durch gegenfinanzierte TarifmaR-
nahmen ist grundsétzlich wiinschenswert. Aufgrund der dargestellten Risiken erachten wir die
Einfiihrung einer Freifahr-Zone in der Nirnberger Altstadt allerdings flr nicht zielfiihrend.

Mit freundlichen GriiRen

VAG
Verkehrs-Aktiengesellschaft
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Berichtsvorlage
BoB/002/2021

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 15.04.2021 offentlich Bericht
Betreff:

Keine E-Autos in Tiefgaragen und Parkhauser
Antrag der AfD-Fraktion vom 17.02.2021

Bericht:

Im Antrag vom 17.02.2021 wird gefordert, dass E-Autos nicht mehr in Tiefgaragen und
Parkhausern abgestellt werden sollen.

Diese Gebaude miissen die baulichen Brandschutzanforderungen der Garagen- und
Stellplatzverordnung (GaStellV) des Freistaats einhalten.

Nach Aussage der Feuerwehr ist das Abldschen von Akkubranden wohl etwas aufwandiger,
aber grundsatzlich genauso maglich, wie bei konventionellen Fahrzeugen.

Es gibt also keinen Grund dafur, das E-Autos nicht in Tiefgaragen und Parkhdausern parken
darften.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei 2.)
[] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[ ] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[ ] dauerhaft [ ] nur fiir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr
davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr
Seite 1 von 3
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Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
[ ] Nein (— weiter bei3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

1 Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

[ ] RA (verpfiichtend bei Satzungen und Verordnungen)

X 3.BM/FW
]
]

Seite 2 von 3
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Sachverhalt:

Keine E-Autos in Tiefgaragen und Parkhauser
Antrag der AfD-Fraktion vom 17.02.2021

1. Bauordnungsrechtliche Einstufung:

Die Anforderungen an den baulichen Brandschutz in Tiefgaragen und Parkhausern sind in der
Lverordnung Uber den Bau und Betrieb von Garagen sowie Uber die Zahl der notwendigen
Stellplatze (Garagen- und Stellplatzverordnung - GaStellV)“ des Freistaats Bayern geregelt,
dortin 8 1 Abs. 8 und in den 88 6 bis 12 GaStellV.

Zu dem Thema Elektrofahrzeuge in Garagen hat sich das Bayerische Staatsministerium fur
Wohnen, Bau und Verkehr als oberste Bauaufsichtsbehdrde in den Antworten auf haufig ge-
stellte Fragen zur GaStellV (Stand: 25.05.2020) wie folgt gedulR3ert:

»Ist es zuldssig, Elektrofahrzeuge in Garagen abzustellen und aufzuladen?

Ja. Das bloRRe Abstellen eines Elektroautos und Aufladen mittels Kabel oder Induk-
tion steht nicht im Widerspruch zu einer Anforderung der GaStellV.

Nach der Definition des Art. 2 Abs. 8 BayBO sind Garagen Gebaude oder Gebau-
deteile, die dem Abstellen von Kraftfahrzeugen dienen. Fir solche Gebaude ent-
halt die GaStellV spezielle bauordnungsrechtliche Anforderungen im Hinblick auf
(unter anderem) Brandschutz, Verkehrssicherheit und Beliftung. Sie sind aller-
dings nur auf die Garagen-Nutzung nach Art. 2 Abs. 8 BayBO ausgerichtet, gehen
also davon aus, dass in einer Garage keine andere ,,Nutzung” stattfindet und dass
Personen sich dort nur voriibergehend aufhalten. Daraus ergibt sich, dass mit dem
Ladevorgang kein langerer Aufenthalt von Personen in der Garage (also z. B.
keine ,Betankung” als Dienstleistung durch Arbeitskréfte) verbunden sein darf.”

2. Stellungnahme der Berufsfeuerwehr Nirnberg zur Brandldschung:

Elektro- und Hybridfahrzeuge kdnnen — wenn auch mit etwas mehr Aufwand — von der Feuer-
wehr genau wie konventionelle Fahrzeuge abgeldscht werden. Das Problem liegt vielmehr in
der Entsorgung, da ein defekter Akku Uber mehrere Tage in einem sicheren Bereich aufbe-
wahrt und beobachtet werden muss, um eine Wiederentziindung auszuschlie3en. Der Berge-
vorgang eines ausgebrannten E-Fahrzeugs ist aber grundsatzlich der gleiche wie bei einem
konventionellen Fahrzeug. Laut aktueller Einschatzung des Fachausschusses ,Vorbeugender
Brand- und Gefahrenschutz” der deutschen Feuerwehren auf Basis empirischer Daten ist die
Brandlast und die Entstehungswahrscheinlichkeit eines Pkw-Brandes definitiv unabhangig von
der Antriebsart. Eine Nutzungsuntersagung musste also fir jeden Pkw gelten.

Das beschriebene Szenario eines Gebaudeeinsturzes wird in Absprache mit der Bauord-
nungsbehotrde nicht geteilt: Die tragenden Bauteile von Grof3garagen missen in der Regel
mindestens nichtbrennbar und feuerhemmend sein. Sie sind damit darauf ausgelegt, bei einer
normalen Brandbeanspruchung mindestens eine Stunde standzuhalten. Geringere Anforde-
rungen gelten nur bei offenen Mittel- und Grol3garagen, bei denen kein Wéarmestau zu erwar-
ten ist und die Einsatzkrafte ohne gréf3ere Sichtbehinderung vorgehen kénnen. Dem gegen-
Uber ist bei einem konsequent vorgetragenen Loschangriff innerhalb der ersten Viertelstunde
nach Brandausbruch ein entsprechender Loscherfolg zu erwarten. Weitere Nachléschmalf3-
nahmen in Form der Kihlung des Fahrzeug-Akkus sind fur die Geb&udestatik irrelevant, da
hier Temperaturen von nicht mehr als rund 80 bis 100°C entstehen.
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Antrag der AfD Stadtrate (Willibald Schlesinger und Klaus-Rudolf Krestel)
keine E-Autos in Tiefgaragen und Parkhauser.

Niirnberg, den 17. Februar 2021

Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister,

wenn Batterien von Elekiroautos brennen, lassen sie sich nicht ohne weiteres Léschen. Sie
miBten tagelang mit Wasser gekuhlt werden, dies ist fast unméglich, da die Feuerwehr nicht
mit schwerem Geréat hineinfahren kann.

Im Falle eines brennenden E-Autos ist es nicht méglich, den Brand zeitnah zu I6schen. Eine

gewisse Zeit wiirde zwar ein Stahlboden die Hitze aushalten, doch dann platzen Beton und
das Eisen wiirde Schmelzen. Dann bestlinde Einsturzgefahr.

Wir stellen daher folgenden Antrag:

in Niirnberg keine E-Autos in Tiefgaragen und Parkhéuser.

Mit besten GriiRen

/ " /»\J Vs, A4 -

l{e‘i; S, éaf\
Willibald Schlesinger Klaus-Rudolf Krestel
Stadtrat und stellv. Fraktionsvorsitzender Stadtrat

Verteiler: Nimberger Nachrichten, Nirnberger Zeitung, Bild Zeitung Niirberg

Willibald Schiesinger < Handy: 0171 7757532 < E-Mail: willibald schlesinger@stadt.nuernberg.
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