Ersatzneubau Bricke GleiBhammerstrale tber die Bahnlinie 5922
Nbg. Ost — Nbg. Dutzendteich bei Bahn-km 1,952, BW 1.422
hier: Direkter Objektplan

Kurztext: Bricke GleiBhammerstr. 4. DB, BW 1.422

Allgemeines

Der vorliegende Objektentwurf umfasst die MaRhahmen fiir den Ersatzneubau der Briicke im Verlauf
der GleiBhammerstrafl3e Uber die Bahnlinie 5922 Nirnberg Ost - NlUrnberg Dutzendteich bei Bahn-km
1,952 (BW 1.422).

Das Bauwerk Uberfihrt die GleiBhammerstrale zwischen den beiden Nirnberger Stadtteilen
GleiBhammer und Mdégeldorf Uber die eingleisige, nicht elektrifizierte Strecke der Deutschen Bahn
(DB) Nirnberg Ost - Nurnberg Dutzendteich.

Im Zusammenhang mit der von der DB beabsichtigten Elektrifizierung der Strecke Nirnberg —
Marktredwitz (Strecke 5903) soll die Stecke Nurnberg Ost — Nirnberg Dutzendteich (Strecke 5922)
als Guterzugzubringer ebenfalls elektrifiziert werden.

Die Brucke ist u. a. fur die ErschlieBung eines Gewerbegebietes im Bereich der MarthastralRe /
Schiblerstralle von hoher Bedeutung. Die GleiBhammerstrale ist zudem Teil des
Fahrradstra3enkonzeptes (siehe Verkehrsausschuss vom 27.06.2019).

Notwendigkeit der MaRhahme

Bei vorangegangenen Prufungen wurden erhebliche Méangel an dem im Jahr 1900 erstellten
Bestandsbauwerk festgestellt, die die Standsicherheit, die Dauerhaftigkeit und die Verkehrssicherheit
beeintrachtigen. Nach dem vorliegendem Prifbericht 2016 H wird der Bauwerkszustand des
Bestandsbauwerks mit 3,0 (Zustandsnotenbereich: 3,0 — 3,4 nicht ausreichender Bauwerkszustand)
bewertet.

Nach der Hauptprifung im Jahr 2005 wurde die Tragféhigkeit des Bauwerks zunachst auf 2,8 t
herabgestuft. Als Ergebnis der anschlieenden statischen Nachrechung wurde die Bricke im Jahr
2006 fur den motorisierten Verkehr gesperrt und an der Uberbauunterseite ein Schutznetz gegen
herabfallende Teile angebracht.

Aufgrund des Bauwerkszustandes und der unzureichenden Tragfahigkeit, sowie der erreichten
Nutzungsdauer beabsichtigt die Stadt Nurnberg zur Wiederherstellung der vollen Nutzungsfahigkeit
den Ersatzneubau der Briicke tber die DB.

Technische Erlauterungen

Aus gestalterischen Griinden und infolge des vorhandenen Umfeldes wird fir die Uberfiihrung der
GleiRhammerstral3e ein rahmenartiges Bauwerk mit Kastenwiderlagern vorgesehen. Zur Minimierung
der erforderlichen Gradientenanhebung werden die lichte Weite und die Uberbaudicke minimiert.

In Abstimmung mit der DB wird die lichte Weite des Bauwerks auf 6,80 m reduziert. Die lichte Hohe
wird aufgrund der zukiinftig vorgesehenen Elektrifizierung der DB-Strecke auf mindestens 5,70 m
Uber Schienenoberkante vergrof3ert, wobei eine Gleisabsenkung von 10 cm bericksichtigt wird.

In Abstimmung mit dem Verkehrsplanungsamt wird die Briickenbreite zwischen den Gelandern auf
6,20 m verringert. Die Fahrbahnbreite betragt 4,0 m, die nérdliche Kappe ist 1,7 m breit (Gehweg),
die sudliche Kappe 0,5 m.
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Der nordostlich der Bricke weiterfihrende Gehweg wird auf einer Lange von ca. 20 m bis zur
Garagenhofeinfahrt erneuert und so verschwenkt, dass in dem Grinstreifen zur Fahrbahn
Baumpflanzungen ermdglicht werden.

Bauablauf, Bauzeitliche Verkehrsfihrung

Wahrend der Bauzeit ist eine Vollsperrung der GleiBhammerstrafl3e im Baubereich erforderlich.

Die Zufahrten und Zugénge zu den Grundstiicken bzw. Gebauden werden wahrend der Bauzeit
aufrecht erhalten.

Fur FuRganger und Radfahrer werden Umgehungs- bzw. Umfahrungsméglichkeiten ausgewiesen.

Umweltvertraglichkeit
Das Vorhaben wurde mit der Unteren Naturschutzbehérde abgestimmt.
Aufgrund des zu erwartenden Eingriffes der Baumafnahme in Natur und Umwelt wird ein

landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP) und ein Baumbestandsplan (BBP) erstellt und eine
spezielle artenschutzrechtliche Priifung (saP) durchgefiihrt.

Die landschaftspflegerischen MaRnahmen werden von SOR/1-G betreut und umgesetzt.

Bauzeit

Der Ersatzneubau ist im Anschluss an die MaRnahmen in der GleiRhammerstrale im Bereich des
Zeltnerweihers ab Fruhjahr 2022 vorgesehen. Es wird mit einer Bauzeit von etwa 10 Monaten
gerechnet.

Die fur die Baumaflinahme erforderlichen Sperrpausen der Bahnlinie wurden in einen Bauablaufplan
eingearbeitet, zeitlich eingeordnet und im Juni 2020 bei der DB Netz AG im Rahmen einer
Baubetrieblichen Anmeldung beantragt.

Baukosten

Die Gesamtkosten der Malihahmen betragen laut beiliegender Kostenzusammenstellung insgesamt
2.520.000 EUR.

Finanzierung und Mittelbedarf

Die MaRnahme ist fiir den MIP 2022/2025 vorgesehen. In der Sitzung des Altestenrates wurde am
23.10.2019 der ,Projekt-Freeze“ beschlossen.

In der Offentlichen Sitzung des Stadtrates am 21.11.2019 wurde das Projekt in den
Haushaltsberatungen beschlossen.

Die Finanzierung erfolgt Giber folgende IA-Nummer:
E5410104700U ,Bricke Gleilhammerstr. 4. DB, BW 1.422¢

Fur Planungsleistungen wurden bis 2020 bereits Mittel in Hohe von insgesamt 93.000 EUR
freigegeben. Zur weiteren Finanzierung der Malinahme werden noch 2.427.000 EUR bendtigt.

Im MIP 2022/2025 sind Haushaltsmittel in Héhe von insgesamt 2,520 Mio. EUR bericksichtigt.

Es wird folgender Mittelbedarf angemeldet:
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MIP-Nr. 1047

E5410104700U
Mittelbedarf bis 2020: 93.000 EUR
Mittelbedarf 2021 422.000 EUR
Mittelbedarf 2022: 2.000.000 EUR
Mittelbedarf 2023: 5.000 EUR
Gesamtkosten 2.520.000 EUR

Mit der DB Netz AG ist eine Kreuzungsvereinbarung nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz
abzuschliel3en. Es wird mit einer Kostenbeteiligung der DB in Hohe von 250.000 Euro (inklusive
10% Verwaltungskosten) gerechnet, die im Jahr 2023 veranschlagt wird.

Folgekosten
Die jahrlichen Folgekosten bleiben gegentber den dafur bereits bestehenden Anséatzen unverandert.



