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Kabelschacht B 163-1
im Jahr 2020 gesetzt
im Rahmen BV: ABDN,Umverlegung im RahmenBV: Hafenstraße

Vorschlag VerlaufKabelleerrohrtrasseInfo-Kabel SÖR/FSW

4 Leerrohre DA 110
im Jahr 2020 verlegt
im Rahmen BV: ABDN,
Rückbau im Rahmen
BV: Hafenstraße

Vorschlag VerlaufKabelleerrohrtrasseInfo-Kabel SÖR/FSW
Vorschlag VerlaufKabelleerrohrtrasseInfo-Kabel SÖR/FSW

Vorschlag Verlauf
Kabelleerrohrtrasse
Info-Kabel SÖR/FSW

Zählschleifen
im Jahr 2020 verlegt
im Rahmen BV: ABDN

Kabelanlagen
im Jahr 2020 verlegt
im Rahmen BV: ABDN

APD

Prüfung eventuelle UmverlegungKanal im Rahmen AP Hafenstraße

Darstellung Anlagen ABDN nur nachrichtlich
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mit Lage Schilderbrücke in der weiteren Planung (AP) 
im Rahmen der Abstimmung 
mit der Verkehrsbehörde

40
2c

40
2b

2.0
00

 %
7.4

80
 mkm

 = 
0+

00
6.2

16

05
4B

2.0
00

 %
7.4

80
 m

0.5
00

 %
31

.76
0 m

f =
 0.

00
0 m

T =
 0.

00
 m

H = 
0 m

km
 = 

0+
01

3.6
96

05
4B

64
.50

4 m

2.0
00

 %

km
 = 

0+
21

8.0
49

04
1K

1,0%

2.5%

12

Anpassu
ng

2.00
6.50

2.5
0%

16
.5

%
/ 9,

4°

16
.5

%

28
. 5

%

33
%

/1
8,

3°

0%
19

.6
%

10
.8

%1 .5
00

 %
70

.0 0
0 m

R
 =

 ∞0+
27

0.
00

0 
 (0

54
B)

2.
50

%

q-
Be

st
an

d
(2

,0
%

)

0%

2.5
% 0.0

%

2.5
%

vo
rh

. S
tra

ße
na

bl
äu

fe

rü
ck

ba
ue

n
An

sc
hlu

ss
 an

Be
sta

nd
sk

an
al 

PP

2.
50

%

2.
50

%

4.
00

Regenstraße

BA 12

2.5
0%

2.50%

2.50%

2.50%

2.
50

%

2.50%

2.
00

%

2.
00

%

2.
50

%

2.50%

2.50%

2.50%

2.5
0%

q%

An
p a

s s
u n

g 
an

 B
e s

ta
n d

,
H

e r
s t

e l
lu

ng
 3

-z
e i

lig
e  

P f
la

st
er

rin
n e

 (3
0 

cm
)

A n
pa

ss
un

g
an

 B
es

ta
nd

A =
 25

(06
1X

)  0
+1

14
.10

1
A 

= 4
0

A =
 40

(06
1X

)  0
+1

27
.43

4
R 

= 1
20

0+
09

4.
94

8 
 (1

33
E)

R 
= 

25
0+

10
7.

38
3 

 (1
33

E)

R 
= 

∞

Be
fe

sti
gu

ng
 m

it
Ra

se
ng

itt
er

st
ei

ne
n

ve
rro

hrte
r

Finke
nb

runngrabe
n

(G
ew

ässe
r 3

.Ordnu
ng)

Zu
r G

ew
äh

rle
ist

un
g 

de
r M

in
de

st
sic

ht
-

we
ite

 w
ird

 d
er

 A
bt

ra
g 

de
r B

es
ta

nd
sr

am
pe

n

un
d 

di
e 

Ne
up

ro
fili

er
un

g 
de

r B
es

ta
nd

s-

bö
sc

hu
ng

 e
rfo

rd
er

lic
h.

De
r B

ös
ch

un
gs

be
re

ich
 z

wi
sc

he
n 

Ra
m

pe

2+
6 

un
d 

SW
T 

ist
 v

on
 B

ew
uc

hs
 h

öh
er

0,
90

m
 fr

ei
zu

ha
lte

n.

R 
= 4

2

A 
= 2

5

ve
rro

hr
te

r
Fi

nk
en

br
un

ng
ra

be
n

(G
ew

äs
se

r 3
.O

rd
nu

ng
)

G
elä

nd
e-

m
od

ell
ie

rg

G
elä

nd
em

od
el

lie
ru

ng

Ge
lä

nd
e-

m
od

el
lie

rg

G
elä

nd
e-

m
od

ell
ie

rg

Ge
lä

nd
e-

m
od

el
lie

rg

321.87 m

G
elä

nd
e-

m
od

el
lie

rg

G
el

än
de

-
m

od
el

lie
rg

G
el

än
de

-
m

od
el

lie
rg

32
2.9

65
 m

Übergangsbereich von
G/R-Weg auf
Wartefläche/Fußgängerquerung

Rampenneigung
<=4%

Bushaltestelle: Wartefläche
20m x 4m mit Wartehalle 4.60m x 1.50m

Bordkante mit geradlinigen Verlauf
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Beginn der Baustrecke
Hafenstraße
Station 0+419.000 (036A)

Bauwerk  BW 1.426
Brücke i.Z. Zubringer FSW/ Rampe von SWT (NO) über
den Geh-/ Radweg (G/R-Unterführung)

Bau-km  0+920
LW = 7.00 m LH ≥ 2.50 m UK Brücke bis OK G/R
KH = 0.60 m

Bauwerk  BW1.417
Brücke über die Südwesttangente

Bau-km  0+768
KrW = 64.0 gon LW = 51.25 m
BzG = 28.38 m LH ≥ 4.70 m

Bauwerk  BW 1.416
Brücke über den Main-Donau-Kanal

Bau-km  0+582
LW = 106.34 m LH ≥ 6.40 m
KH = 2.10 m
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Planung

gemeinsamer Geh- und Radweg
Sicherheitstrennstreifen / Seitentrennstreifen
Fahrbahn mit Achse und
Fahrstreifenaufteilung
Mittelstreifen (befestigt)

Geländemodellierung
Grünstreifen / Grünflächen

Bankett / Mittelstreifen (unbef.)

Mulde

Dammböschung

Markierung Sperrfläche

Stützmauer / Sockelmauer

Randstreifen

H = 15 000 m

0.700 %
1 531,000 m

1.500 %

725,000 m

Neigungsberchpunkt mit Angabe von Ausrundungs-
halbmesser und Längsneigung und Abstand zum
nächsten Neigungsbrechpunkt

Gradientenhochpunkt /-tiefpunkt

2,5%

Signalisierte Fußgänger - und
Radfahrquerung

Brücke mit Widerlager

vorh. Gebäude mit Hs.-Nr.

Einschnittsböschung

25

1102

Querneigung

geplanter Straßenablauf mit Nummerierung

geplante Planumsdrainage mit Schachtnummerierung

Entwässerungsplanung nur nachrichtlich

Rückbau Bestandsschilderbrücke

Neubau Schilderbrücke

Einfahrsichtweite: Sichtfeld erwünscht/ minimal

Lichtsignalanlage

Trig.punkt

Stahlbetonmast

Stahlrohrmast

Fahnenstange

Ampel

Verkehrszeichen

Beleuchtungsmast, einseitig

Laubbaum

Nadelbaum

Strauchanlagen

Laubbaum, ungeschützt

Hydrant Oberflur

Hydrant Unterflur

Gully

Wasserhahn

Schacht, rund

Wasserschieber

Gasschieber

Zeichenerklärung
vorh. Symbole

Baumfällung

Achsnummer

Rückbau

Baufeldgrenze                                                         Grenze Vogelschutzgebiet

Fahrzeugrückhaltesystem (FRS)/ Anpralldämpfer (APD)

SL18

DKSR02

vorh. Bäume

Flurstücksgrenze mit Flurstücks-Nr.

Gemarkungsgrenze

LSA

Bushaltestelle mit Wartefläche

Seitenbereich  SWT
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Index A: Korrektur entspr. Prüfanmerkungen SÖR (Teilpläne 1-4 Maßstab 1:500) 23.07.2019 Ju

Stützwand Süd-West
BW 1.115
Gesamtlänge: 156,00 m
Max. sichtbare Wandhöhe: 6,80 m

Stützwand Nord-West
BW 1.125
Gesamtlänge: 14,65 m
Max. sichtbare Wandhöhe: 6,70 m

Neubau Stützwand G/R
unter MDK-Brücke
BW STW-G/R
Gesamtlänge: 108,00 m
Max. sichtbare Wandhöhe: 4,00 m

Bewehrte-Erde-Konstruktion,
Hauptstrecke Teil 1
BW 1.150
Gesamtlänge: 97,00 m
Max. sichtbare Wandhöhe: 8,50 m

Bewehrte-Erde-Konstruktion,
Hauptstrecke Teil 2.1
BW 1.140/2.1
Gesamtlänge: 25,00 m
Max. sichtbare Wandhöhe: 9,70 m

Bewehrte-Erde-Konstruktion,
Hauptstrecke Teil 2.3
BW 1.140/2.3
Gesamtlänge: 30,00 m
Max. sichtbare Wandhöhe: 6,00 m

Bewehrte Erde-Konstruktion,
Hauptstrecke Teil 4.1
BW 1.145/4.1
Gesamtlänge: 180,00 m
Max. sichtbare Wandhöhe: 7,50 m

Neubau Bewehrte Erde-Konstruktion,
BHU-Rampe 1/ Hauptstrecke Teil 2.2
BW 1.140/2.2
Gesamtlänge: 100,00 m
Max. sichtbare Wandhöhe: 6,00 m

Neubau Bewehrte Erde-Konstruktion,
BHU-Rampe 2/ Hauptstrecke Teil 4.2
BW 1.145/4.2
Gesamtlänge: 75,00 m
Max. sichtbare Wandhöhe: 6,00 m

Neubau Bewehrte Erde-Konstruktion,
BHU-Rampe 4/ Hauptstrecke Teil 4.3
BW 1.145/4.3
Gesamtlänge: 100,00 m
Max. sichtbare Wandhöhe: 4,00 m

vorgezogene Baumaßnahme:
Behelfsbrücke über MDK
SS80 Brücke BKL 60/30
Bau-km  0+487
LW = 112,00 (73,5+38,5) m        LH > 6,40m
KH = 1,10 m

vorgezogene Baumaßnahme:
Behelfsbrücke über Zufahrt Parkplatz
D-Brücke BKL 60/30
Bau-km  0+578
LW = 21,35 m            LH > 4,50m
KH = 0,50 m

vorgezogene Baumaßnahme:
Behelfsbrücke über SWT
D-Brücke BKL 60/30
Bau-km  0+660
LW = 82,35 (38,12+44,23) m            LH > 4,50m
KH = 0,50 m

Bewehrte-Erde-Konstruktion,
provisorische Werkszufahrt Berger Beton
BW Werkszufahrt
Gesamtlänge: 130,00 m
Max. sichtbare Wandhöhe: 5,70 m

Stützwand Nord-Ost
BW 1.120
Gesamtlänge: 13,50 m
Max. sichtbare Wandhöhe: 6,68 m

Stützwand Süd-Ost 1
BW 1.110/1
Gesamtlänge: 38,00 m
Max. sichtbare Wandhöhe: 6,00 m

29.07.2019 Ju

30.07.2019 Ju

Index B: Korrektur entspr. Prüfanmerkungen SÖR (Teilpläne 1-4 Maßstab 1:500)
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Index C: Korrektur  (Teilpläne 1-4 Maßstab 1:500)
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Baustraße BE-Sportplatz, Prov. Verlegung Feldweg


