Ressourcenbedarf fiir MaBnahmenumsetzung aus dem Mobilitdtsbeschluss der Stadt Niirnberg (Masterplan fiir mehr Mobilitdt) vom 27.01.2021

Themenbereich 0: "Vision Zero — Verkehrssicherheit ist das oberste Ziel!"

Zeitdauer
Kosten-aufwand Zeit.dauer umzusetzender SOR-Leistungen N . 5
EinzelmaRnahme (investiv) gesamt VpI-Le.lstungen Vpl-Stellenbadarf nach Jahren Baulll(ostenantell (Planung Lph 57 SOR-Stellenbadarf nach Jahren Finanzmittelbedarf nach Jahren
(grobe Schatzung) (Konzeption, Planung SOR gesamt Zusc.huss, Bauleitung/
Lph 1-3/4) (grobe Schatzung) -Uberwachung,
Abrechnung)
22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31
Kommunikationskampagne "Bitte, gerne !" 0,3 Mio € 4 Jahre 0,5 0,5 0,5 0,5 keine SOR-Leistung
Starkere Kontrollen zur Verkehrssicherheit KvU nicht keine SOR-Leistung
Sichere, inklusive Mobilitat fiir Senioren/innen laufend 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 keine SOR-Leistung
Erhohung Schulwegsicherheit lauft mit vorh. Personal keine SOR-Leistung
Mobil in der Kita Ref.V nicht keine SOR-Leistung
Fahrradabstellplatze an Schulen Ref.IV nicht keine SOR-Leistung
Jahrliches Reporting 100.000 nicht 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 keine SOR-Leistung
2 2 2 2 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Themenbereich I: "Radverkehr férdern"
MaRnahme 1: "Schaffung durchgehendes Radwegenetz"
Vorbemerkung:
Der Masterplan Mobilitat sieht vor, dass das Radvorrangroutennetz (135 km) mit jéhrlich 15 km bis 2030 hergestellt werden soll.
Das Radvorrangroutennetz setzt sich zusammen aus Radschnellverbindungen und Radwegerouten, die schon da sind und bei denen der Bestand entweder ausreicht oder ertiichtigt werden muss oder Radwegerouten, die neu gebaut werden missen. Die Radschnellverbindungen sind ein Bestandteil des Radvorragroutennetzes.
Von den rd. 135 km Radvorrangrouten sind ca. 50 km als Radschnellverbindungen konzipiert. Diese sind erst noch vollstandig herzustellen.
Von den verbleibenden rd. 75 km Radvorrangrouten kénnen ca. 40 % als bereits vorhanden angenommen werden.
Die restlichen 60 % sind entweder zu ertlchtigen oder ganz neu zu bauen.
Der Kostenverhaltniswert zwischen sonstigen Radvorrangrouten und Radschnellverbindungen fir die Realisierung betragt rd. 70%. Also im Kalkulationsansatz sind 70 % der Radschnellverbindungskosten fiir die baulichen MaBnahmen bei den sonstigen Radvorrangrouten angesetzt.
Nachdem tber 100 km Radwege zusétzlich zum betreuenden Bestand hinzukommen und damit zu unterhalten sind, bedarf es hier einer gestaffelten Mehrung an Personal und Finanzmitteln.
Zeitdauer
Kosten-aufwand Zeit.dauer umzusetzender SOR-Leistungen . ) .
EinzelmaRnahme (investiv) gesamt VpI-Le.lstungen Vpl-Stellenbadarf nach Jahren Baulll(ostenantell (Planung Lph 57 SOR-Stellenbadarf nach Jahren Finanzmittelbedarf nach Jahren
(grobe Schatzung) (Konzeption, Planung SOR gesamt Zusc.huss, Bauleitung/
Lph 1-3/4) (grobe Schitzung) -Uberwachung,
Abrechnung)
22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31
Radschnellverbindungen 90 Mio € 10 Jahre 0 0,5 1 1 1 1 1 1 1 1 90 Mio € 10 Jahre 0 4 8 12 12 12 12 12 12 12 0 3 Mio € 6 Mio € 12 Mio € 12 Mio € 12 Mio € 12 Mio € 12 Mio € 12 Mio € 9 Mio €
Radvorrangrouten 65 Mio € 10 Jahre 1 2 2 3 3 3 3 3 3 3 65 Mio € 10 Jahre 2 4 6 9 9 9 9 9 9 9 1 Mio € 2,5 Mio € 5 Mio € 8,5Mio€ | 85Mio€ | 85Mio€ [ 85Mio€ | 85Mio€ | 85Mio€ | 5,5Mio€
Sonstige LuckenschllUsse im Radwegenetz 9 Mio € 10 Jahre 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9 Mio € 10 Jahre 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0,5 Mio € 1 Mio € 1 Mio € 1 Mio € 1 Mio € 1 Mio € 1 Mio € 1 Mio € 1 Mio € 0,5 Mio €
164 Mio € 2 3,5 4 5 5 5 5 5 5 5 164 Mio € 3 9 15 22 22 22 22 22 22 22 1,5Mio€ | 6,5Mio€ 12 Mio € | 21,5 Mio € | 21,5 Mio € | 21,5 Mio € | 21,5 Mio € | 21,5 Mio € | 21,5 Mio € | 15 Mio €
zu betreuende Zeitdauer
. 3 Unterhaltsldngen zu betreuﬁnde SOR-Leistungen SOR-Stellenbadarf nach Jahren Finanzmittelbedarf nach Jahren
EinzelmaBnahme (Unterhalt-konsumtiv) susitalich Unterhaltslangen (baulicher Unterhalt,
zusétzlich pro Jahr |Reinigung, Lichtraum-profil
gesamt freischneiden)
22 23 24 25 26 27 28 29 30 | 31ff. 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 ff.
Radschnellverbindungen 50 km 5 km/a dauerhaft
Radvorrangrouten 50 km 5 km/a dauerhaft 0 0 1 1 1 1 2 2 2 2 0 10 T€ 40 T€ 110 T€ 180 T€ 250 T€ 320 T€ 390 T€ 460 T€ 500 T€
Sonstige Luckenschllsse im Radwegenetz 5 km 0,5 km/a dauerhaft
105 km 10,5 km/a 0 0 1 1 1 1 2 2 2 2 0 0,01 Mio € | 0,04 Mio € | 0,11 Mio € | 0,18 Mio € | 0,25 Mio € | 0,32 Mio € | 0,39 Mio € | 0,46 Mio € | 0,5 Mio €

MaRnahme 2: "Ausbaustandards fiir das Radwegenetz"

Vorbemerkung:

Da die Haltbarkeit von Rotmarkierungen im Schnitt auf 10 Jahre begrenzt ist, mussen die gleichen Mittel entsprechende 10 Jahre (ab 2031 ff) nach Erstellung im Unterhalt fur die Erneuerung wieder aufgewendet werden. Ebenso braucht es weiter das Personal fur die Durchfiihrung der Markierungsleistungen. In den Aufwendungen sind auch die Erneuerungsbedarfe der Rotmarkierungen von den FahrradstraRen und
der Sicherheitstrennstreifen zu Kfz-Stellplatzen enthalten.

Zeitdauer
Kosten-aufwand | Feldaver Vpl-Stellenbadarf nach Jah ety | SORLeistungen SGR-Stellenbadarf nach Jah Finanzmittelbedarf nach Jah
-Leij: -Stellenbadart nach Janren il -Stellenbadart nach Jahren Inanzmittelbedarrt nach Janren
EinzelmaRnahme (investiv) gesamt Vpl-Leistungen P Baubostenantell (Planung Lph 5-7,
N (Konzeption, Planung SOR gesamt Zuschuss, Bauleitung/
(grobe Schatzung) .
Lph 1-3/4) (grobe Schatzung) -liberwachung,
Abrechnung)
22 [ 23] 24 [ 25 [ 26 [ 27 28] 29 ] 30] 31 22 | 23] 24 [ 25 [ 26 [ 27 28] 29 ]3] 31 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31
Rotmarkierungen 5 Mio € laufend mit vorh. Personal 5 Mio € 10 Jahre mit vorh. Personal 0,5Mio€ | 0,5Mio€ | 0,5Mio€ | 0,5Mio€ | 0,5Mio€ | 0,5Mio€ [ 0,5Mio€ | 0,5Mio€ | 0,5Mio€ 0
breite und hochwertige Radwege, asphaltiert laufend mit vorh. Personal
Kreuzungsumbauten laufend mit vorh. Personal
fiir Radverkehr besser gestaltete NebenstraBen laufend mit vorh. Personal
Offnung von EinbahnstraBen 5 Mio € laufend mit vorh. Personal 5 Mio € 10 Jahre 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0 0,5Mio€ [ 0,5Mi0€ | 0,5Mio€ [ 0,5Mio€ | 0,5Mio€ [ 0,5Mio€ | 0,5Mio€ [ 0,5Mio€ | 0,5Mio€ 0
Umbau Umlaufsperren Pilotprojekt mit vorh. Personal
Sicherheitstrennstreifen zu Kfz-Stellplatzen laufend mit vorh. Personal
hdhengleiche Radwege bei Uberfahrten laufend mit vorh. Personal
Anpassung LSA-Programmierung 5 Mio € laufend 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 5 Mio € 10 Jahre 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0 0,5Mio€ [ 0,5Mio€ | 0,5Mio€ [ 0,5Mio€ | 0,5Mio€ [ 0,5Mio€ | 0,5Mio€ [ 0,5Mio€ | 0,5Mio€ 0
Gesamt: 15 Mio € 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 15 Mio € 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 1,5Mio€ | 1,5Mio€ | 1,5Mio€ | 1,5Mio€ | 1,5Mio€ | 1,5Mio€ | 1,5Mio€ | 1,5Mio€ | 1,5 Mio€ 0




EinzelmaBnahme (Unterhalt-konsumtiv)

zu betreuende
Unterhaltslangen

zu betreuende
Unterhaltslangen

Zeitdauer
SOR-Leistungen
(baulicher Unterhalt,

SOR-Stellenbadarf nach Jahren

Finanzmittelbedarf nach Jahren

zusatzlich - - A )
zusétzlich pro Jahr |Reinigung, Lichtraum-profil
gesamt freischneiden)
22 ] 23] 24 [ 25 [ 26 27 28] 29 ] 30 [31f. 2 23 24 25 26 27 28 29 30 31ff.
Rotmarkierungen 100 km 10 km/a dauerhaft mit vorh. Personal 0 0 0 0 0 0 0 0 0 500 T€
100 km 10 km/a o J] oJoJoJoJoJoJoJoJo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,5 Mio €
MaRnahme 3: "Altstadtring schlieBen, FahrradstraRen férdern”
Vorbemerkung:
Nachdem die einzurichtenden FahrradstraBen im Bestand zu realisieren sind und diese bereits unterhalten werden, werden keine zusatzlichen Personal- und Mittelbedarfe fiur den Unterhalt angesetzt. Die rd. Alle 10 Jahre zu erneuernden Rotmarkierungen sind im Ansatz der Rotmarkierungen im Abschnitt "MaRBnahme 2" mit erfasst und abgedeckt.
Zeitdauer
Kosten-aufwand Zeitdauer umzusetzender SOR-Leistungen
-Lei Vpl-Stellenbadarf nach Jahren i SOR-Stellenbadarf nach Jahren Finanzmittelbedarf nach Jahren
EinzelmaRnahme (investiv) gesamt Vpl-Leistungen P Baukostenantell (Planung Lph 5-7,
N (Konzeption, Planung SOR gesamt Zuschuss, Bauleitung/
(grobe Schatzung) "
Lph 1-3/4) (grobe Schatzung) -Uberwachung,
Abrechnung)
22 [ 23] 24 [ 25 [ 26 [ 27 28] 29 ] 30] 31 22 | 23] 24 [ 25 [ 26 [ 27 28] 29 30] 31 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31
qualitative Verbesserung Radwege Altstadtring 2 Mio€ laufend mit vorh. Personal 2 Mio€ 5 Jahre 0,5 05| 05| 05| 05 0 0 0 0 0 400 T€ 400 T€ 400 T€ 400 T€ 400 T€ 0 0 0 0 0
FahrradstraBen 20 Mio € laufend 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 20 Mio € 9 Jahre 2 2 2 2 2 2 2 2 2 0 2,2Mio€ | 2,2Mio€ | 22Mio€ | 22Mio€ | 2,2Mio€ | 22Mio€ | 22Mio€ | 2,2Mio€ | 2,2 Mio€ 0
22 Mio € 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 22 Mio € 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2 2 2 2 0 2,6 Mio€ | 26 Mio€ | 2,6 Mio€ | 2,6 Mio€ | 2,6 Mio€ | 22Mio€ | 2,2Mio€ | 2,2Mio€ | 2,2 Mio € 0
MaRBnahme 4: "Wegweisung verbessern, Abstellplétze schaffen"
Zeitdauer
Kosten-aufwand Zeitdauer umzusetzender SOR-Leistungen
-Lei Vpl-Stellenbadarf nach Jahren i SOR-Stellenbadarf nach Jahren Finanzmittelbedarf nach Jahren
EinzelmaRnahme (investiv) gesamt Vpl-Leistungen P Baukostenantell (Planung Lph 5-7,
N (Konzeption, Planung SOR gesamt Zuschuss, Bauleitung/
(grobe Schatzung) .
Lph 1-3/4) (grobe Schatzung) -Uberwachung,
Abrechnung)
22 [ 23] 24 [ 25 [ 26 [ 27 28] 29 30] 31 22 | 23] 2425 [ 26 [ 27 28] 29 ]3] 31 22 23 24 25 26 27 | 28 29 30 31
Radwegbeschilderung Radvorrangrouten laufend mit vorh. Personal in Radvorrangrouten Manahme 1 enthalten in Radvorrangrouten MalRnahme 1 enthalten
Radwegeinformationen online laufend mit vorh. Personal keine SOR-Leistung SOR nicht betroffen SOR nicht betroffen
Abstellanlagen 10 Jahre 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 Mio € 10 Jahre mit vorh. Personal 100 T€ 100 T€ 100 T€ 100 T€ 100 T€ 100 T€ 100 T€ 100 T€ 100 T€ 100 T€
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0o ] oJ o] oJoJ o] o] o] o] o]oiMio€]|o1Mio€][ 01Mio€ ]| 0,1Mio€ [ 01Mio€ [ 0,1Mio€ | 0,1Mio€ | 0,1 Mio€ [ 0,1 Mio€ | 0,1Mio€

MaBnahme 5: "Baustellen und Unterhalt optimieren, Datenbasis erweitern"

Vorbemerkung:

Baustellenverkehrsfiihrungen sind immer ein Kompromiss aus den verschiedensten Anforderungen (MIV, FuRgénger, Radverkehr, OPNV, Anlieger, Baustellenabwicklung, ...). Der dabei zur Verfiigung stehende 6ffentliche Verkehrsraum ist begrenzt. Soll mehr Raum dem Radverkehr zur Verfiigung gestellt werden, geht es zwangsliufig zu Lasten der anderen Anforderungstriger. Der groRt Konflikt entsteht hier
sicherlich zwischen den Platzbedirfnissen des MIV und des Radverkehr. Will man mehr Verkehrsflaichen dem Radverkehr zur Verfligung stellen, muss man diese letztlich dem MIV wegnehmen. Dies bedeutet Spurwegnahmen verbunden bei StraBen mit nur einer Fahrspur je Fahrtrichtung mit einer lichtsignalisierten Fahrspurregelung, der dann nur noch zur Verfligung stehenden einen Fahrspur. Da dies zu starken
Verkehrsbehinderungen im MIV (zum Teil auch OPNV) fiihrt, braucht es fiir eine Umsetzung klare politische Vorgaben.

Soll die Radwegesicherung im Winterdienst héher Priorisiert werden, braucht es zusétzlicher Ressourcen an technischem Gerat (Raum- und Streufahrzeuge incl. der benétigten Unterstellmdglichkeiten) sowie von Fahrern, die diese Gerate bedienen kdnnen (incl. benétigter Sozialrdaume). Fiir einen effektiven Winterdiensteinsatz ist es notwendig, auch den Salz- und Soleeinsatz auf Radwegen auBerhalb der Fahrbahn
zugelassen zu bekommen. Bislang gibt es die stadtische Festlegung, dass auf Wegen auBerhalb der Fahrbahnen nur abstumpfende Streustoffe zum Einsatz kommen dirfen.
Die jahrlichen Winterdienstaufwendungen (Betriebs- und Streustoffverbrduche) nehmen kummulierend entsprechend der jahrlich hinzukommenden Radwegerouten bis 2030 zu.

EinzelmaBnahme (investiv)

Kosten-aufwand
gesamt
(grobe Schatzung)

Zeitdauer
Vpl-Leistungen
(Konzeption, Planung

Vpl-Stellenbadarf nach Jahren

umzusetzender
Baukostenanteil
SOR gesamt

Zeitdauer
SOR-Leistungen
(Planung Lph 5-7,
Zuschuss, Bauleitung/

SOR-Stellenbadarf nach Jahren

Finanzmittelbedarf nach Jahren

Lph 1-3/4) (grobe Schitzung) -Uberwachung,
Abrechnung)
22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31
Verbesserte Radwegefiihrung bei Baustellen nicht rd. 16.000 Baustellen/Jahr 05]05]05]05]|]05|05]|05](05]|05] 05 kein Bedarf
Zahlstellen lauft mit vorh. Personal 10 Stck | 1 Jahr bereits vorhanden wird bereits in 2021 umgesetzt
Verkehrsbeobachtungen lauft mit vorh. Personal keine SOR-Leistung SOR nicht betroffen SOR nicht betroffen
Priorisierung Radwege im Winterdienst nicht Beschaffung zusitzl. 12 Fzge+Gebiude siehe Ausfiihrungen Unterhalt 0,5 Mio | 1Mio € | 1Mio€ | 0,5 Mio | 0 | 0 | 0 0 0 0
Meldungsfunktion im Mangelmelder SOR nicht bereits umgesetzt bereits vorhanden kein Bedarf
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ o5 [05]0o5]05[]05]05[05]05]05]05] 05Mio€ [ 1,0Mio€ ] 1,0Mio€ [ 0,5Mio€ | 0o | 0o | 0 0 0 0
zu betreuende zu betreuende )
. . Winterdienst- Winterdienst- " Zeitdauer SOR-Stellenbadarf nach Jahren Finanzmittelbedarf nach Jahren
EinzelmaBnahme (Unterhalt-konsumtiv) . . w SOR-Leistungen
langen zusatzl. langen i R
N (Winterdienst)
gesamt 2uséital. pro Jahr 22 [ 23] 24 [ 25 [ 26 [ 27 | 28 [ 29 | 30 [31ff. 22 23 24 25 26 27 28 29 30 311,
Priorisierung Radwege im Winterdienst 160 km 160 km/a je nach Winter 4 8 12 16 16 16 16 16 16 16 50 T€ 100 T€ 150 T€ 200 T€ 250 T€ 300 T€ 350 T€ 400 T€ 450 T€ 500 T€
4 8 12 16 16 16 16 16 16 16 | 0,05 Mio€| 0,1 Mio€ | 0,15Mio€| 0,2Mio€ | 0,25Mio€| 0,3Mio€ | 0,35Mio€| 0,4 Mio€ | 0,45 Mio€ | 0,5 Mio €




Themenbereich II: "FuBverkehr starken"

MaRnahme 6: "FuBgdngerfreundliche Stadtteilprojekte”

EinzelmaBnahme (investiv)

Kosten-aufwand
gesamt
(grobe Schatzung)

Zeitdauer
Vpl-Leistungen
(Konzeption, Planung

Vpl-Stellenbadarf nach Jahren

umzusetzender
Baukostenanteil
SOR gesamt

Zeitdauer
SOR-Leistungen
(Planung Lph 5-7,
Zuschuss, Bauleitung/

SOR-Stellenbadarf nach Jahren

Finanzmittelbedarf nach Jahren

Lph 1-3/4) (grobe Schatzung) -iberwachung,
Abrechnung)
22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31
Projekt "Fugdngerfreundliche Stadtteile" 10 Jahre 0,5 1 2 3 3 3 3 3 3 3 keine SOR-Leistung
Modell Stadtteil 2 Jahre mit vorh. Personal 1 Mio € 3 Jahre 0,5 0,5 0,3Mio€ | 0,5Mio€ | 0,2 Mio €
a i it vorh. P | 0,5 . . . . . . . .
netielklfeaneehereichic = lalifend [IENOTELETS0Ng 3,8 Mio € 8 Jahre 05 | 05|05 05|05/ 05|05 0,3Mio€ | 0,5Mio€ | 0,5Mio€ | 0,5Mio€ | 0,5Mio€ | 0,5Mio€ | 0,5Mio€ | 0,5Mio€
Neuordnung des Parkens zu Gunsten FulRganger laufend 0 05 | 05 1 1 1 1 1 1 1
starkere Kontrollen des ruhenden Verkehrs KvU nicht keine SOR-Leistung
0,5 1,5 2,5 4 4 4 4 4 4 4 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 [ 0,3Mio€ | 0,5Mio€ | 0,5Mio€ | 0,5Mio€ | 0,5Mio€ [ 0,5Mio€ | 0,5Mio€ | 0,5Mio€ | 0,5Mio€ | 0,5Mio€
MaRnahme 7: "Sichere Wege fiir FuBgéngerinnen und FuRgénger"
Zeitdauer
Kosten-aufwand Zeitdauer umzusetzender SOR-Leistungen .
EinzelmaRnahme (investiv) : Vpl-Leistungen Vpl-Stellenbadarf nach Jahren Baukostenanteil (Planung Lph 5-7, SOR-Stellenbadarf nach Jahren Finanzmittelbedarf nach Jahren
( robg::;r_;w" ) (Konzeption, Planung SOR gesamt Zuschuss, Bauleitung/
€ & Lph 1-3/4) (grobe Schtzung) -Uberwachung,
Abrechnung)
2] 23] 24252627 28] 2930731 2] 23] 24252627 28] 29 3] 31 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31
ausreichend Breite Gehwege laufend mit vorh. Personal in MaRBnahme 6 schon enthalten in MaRBnahme 6 schon enthalten in Malnahme 6 schon enthalten
o J]oJoJoJoJoJoJoJofJo [ o J]oJoJoJoJoJoJoJofJo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zeitdauer
Kosten-aufwand Zeitdauer umzusetzender SOR-Leistungen .
EinzelmaRnahme (investiv) ‘ Vpl-Leistungen Vpl-Stellenbadarf nach Jahren Baukostenanteil (Planung Lph 5-7, SOR-Stellenbadarf nach Jahren Finanzmittelbedarf nach Jahren
( robg::;r_;w" ) (Konzeption, Planung SOR gesamt Zuschuss, Bauleitung/
€ & Lph 1-3/4) (grobe Schtzung) -Uberwachung,
Abrechnung)
22 23 24 25 26 | 27 | 28 | 29 30 31 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31
Verbesserung Sichtbeziehungen laufend mit vorh. Personal
Verbesserung Begriinung laufend mit vorh. Personal 5 Mio € 10 Jahre 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 | 0,5Mi0o€ | 0,5Mio€ [ 0,5Mio€ | 0,5Mio€ [ 0,5Mio€ | 0,5Mio€ [ 0,5Mio€ | 0,5Mio€ [ 0,5Mio€ | 0,5Mio€
Verbesserung Beleuchtung laufend mit vorh. Personal
Verbesserung Winterdienst auf Gehwegen gesetzl. Verpflichtungen umgesetzt kein weiterer Bedarf kein weiterer Bedarf
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ o5]o5[]05]05]05]05]05[05]05][05]05Mio€] 05Mio€ [ 05Mio€ [ 0,5Mio€ | 0,5Mio€ | 0,5Mio€ | 0,5Mio€ | 0,5Mio€ | 0,5Mio€ | 0,5Mio€
Themenbereich lll: "Offentlicher Personennahverkehr (6PNV)"
MaRnahme 9: "Ausbau des StraBenbahnnetzes"
Zeitdauer
Kosten-aufwand Zeitdauer umzusetzender SOR-Leistungen .
EinzelmaRnahme (investiv) " Vpl-Leistungen Vpl-Stellenbadarf nach Jahren Baukostenanteil (Planung Lph 5-7, SOR-Stellenbadarf nach Jahren Finanzmittelbedarf nach Jahren
( robg::;r_;w" ) (Konzeption, Planung SOR gesamt Zuschuss, Bauleitung/
€ & Lph 1-3/4) (grobe Schtzung) -Uberwachung,
Abrechnung)
2] 23] 24252627 28] 2930731 2] 23] 24252627 28] 29]30] 31 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31
OstendstraRe 10 Mio € lauft mit vorh. Personal 66% = 6,6 Mio.€ 4 Jahre mit vorh. Personal 1,0 Mio€ | 3,6 Mio€ | 2,0 Mio €
Stadtumlandbahn Erlangen StUB lauft mit vorh. Personal StUB 5 Jahre 0,5 | 0,5 1 1 1
Tram Stadtparkschleife 10 Mio. € lauft mit vorh. Personal 66% = 6,6 Mio.€ 3 Jahre 1 2 1 1,0Mio€ | 3,6 Mio€ | 2,0Mio €
Tram Brunecker StraRe 35 Mio. € lauft mit vorh. Personal 25% =9 Mio.€ 6 Jahre 0,5 1 1 2 2 1 0,5Mio€ | 1,5Mio€ | 3,5Mio€ | 3,5Mio€ | 1,0Mio€
Tram MinervastraRe 20 Mio. € lauft mit vorh. Personal 30% = 6 Mio.€ 4 Jahre 0,5 1 2 1 1,0Mio€ | 3,5Mio€ [ 1,5Mio€
Plarrer 20 Mio. € FF Stpl mit vorh. Personal 75% = 15 Mio.€ 6 Jahre 0,5 1 3 B B 1 0,5Mio€ [ 45Mio€ | 45Mio€ [ 45Mio€ | 1,0 Mio€
Barrierefreie Haltestellen 20 Mio. € 10 Jahre 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 20% = 20 Mio. € 10 Jahre 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2,0Mio€ | 2,0Mio€ [ 20Mio€ | 2,0Mi0o€ [ 20Mio€ | 2,0Mio€ [ 20Mio€ | 2,0Mio€ [ 20Mio€ | 2,0 Mio €
Sanierungsprogramm Tramstrecken 15 Mio. € 10 Jahre 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 30% =5 Mio.€ 10 Jahre 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 | 0,6 Mio€ | 0,6 Mio€ | 0,6 Mio€ | 0,6 Mio€ | 0,6 Mio€ | 0,6 Mio€ | 0,6 Mio€ | 0,6 Mio€ | 0,6 Mio€ | 0,6 Mio€
Leistungsfahigere Haltestellen 5 Mio. € 10 Jahre 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 100% = 5 Mio.€ 10 Jahre 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 | 0,6 Mio€ | 0,6 Mio€ | 0,6 Mio€ | 0,6 Mio€ | 0,6 Mio€ | 0,6 Mio€ | 0,6 Mio€ | 0,6 Mio€ | 0,6 Mio€ | 0,6 Mio €
Ertlichtigung HAS (Hauptwerkstatt) 20 Mio. € VAG keine SOR-Leistung
Neuer Abstellanlage Tram 30 Mio. € VAG keine SOR-Leistung
Tram GSO Campus 50 Mio. € 8 Jahre 0,5 1 1 1 185 185 185 185 50% = 25 Mio.€ 8 Jahre 1 1 2 B B B 1,0Mio€ | 1,0Mio€ | 3,5Mio€ | 45Mio€ | 45Mio€ | 4,5Mio€
Tram Pirckheimerstralle 20 Mio. € 7 Jahre 0,5 0,5 0,5 1 1 1 1 50% = 10 Mio.€ 5 Jahre 1 2 2 2 1 0,5Mio€ [ 30Mio€ | 3,0Mio€ [ 30Mio€ | 0,5Mio€
Vorbereitung U-Bahnbau (Stein u./o. Eibach) 120 Mio. € 6 Jahre 1 1 1 1 1 1 erst nach 2031
Busbahnhofe 5 Mio. € 6 Jahre 1 1 1 1 1 1 100% = 5 Mio.€ 5 Jahre 1 1 1 1 1 1,0Mio€ | 1,0Mio€ | 1,0Mio€ | 1,0Mio€ | 1,0Mio€
io. H Y Y Y ,6 Mio. y ,2 Mio ,3 Mio ,7 Mio ,8 Mio ,2 Mio ,7 Mio ,7 Mio ,2 Mio ,7 Mio ,7 Mio
575 Mio. € 3 4 5,5 6,5 6,5 6,5 7 5 4 4 115,6 Mio. € 5 8 8,5 12 13 12 9 8 6 6 4,2Mio€ | 8,3Mio€ | 11,7 Mio€ | 17,8 Mio € | 18,2 Mio € | 13,7 Mio € | 11,7 Mio€ | 9,2Mio€ | 7,7 Mio€ | 7,7 Mio €




MaRnahme 10: "Schnelle und piinktliche Busse und Bahnen"

Zeitdauer
Kosten-aufwand Zeitdauer umzusetzender SOR-Leistungen .
EinzelmaRnahme (investiv) " Vpl-Leistungen Vpl-Stellenbadarf nach Jahren Baukostenanteil (Planung Lph 5-7, SOR-Stellenbadarf nach Jahren Finanzmittelbedarf nach Jahren
( robg::;::wn ) (Konzeption, Planung SOR gesamt Zuschuss, Bauleitung/
€ & Lph 1-3/4) (grobe Schtzung) -Uberwachung,
Abrechnung)
22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31
Puinktlichkeit und Anschlusssicherheit VAG nicht keine SOR-Leistung
Sauberkeit VAG nicht keine SOR-Leistung
Tarifsystem VAG nicht keine SOR-Leistung
Masterplan OPNV-Beschleunigung 10 Mio. € 10 Jahre 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 100% = 10 Mio € 10 Jahre 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 Mio € 1 Mio € 1 Mio € 1 Mio € 1 Mio € 1 Mio € 1 Mio € 1 Mio € 1 Mio € 1 Mio €
1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 Mio € 1 Mio € 1 Mio € 1 Mio € 1 Mio € 1 Mio € 1 Mio € 1 Mio € 1 Mio € 1 Mio €
MaRnahme 11: "Dichterer Takt bei Bussen und StraBenbahnen"
Zeitdauer
Kosten-aufwand Zeitdauer umzusetzender SOR-Leistungen .
EinzelmaRnahme (investiv) " Vpl-Leistungen Vpl-Stellenbadarf nach Jahren Baukostenanteil (Planung Lph 5-7, SOR-Stellenbadarf nach Jahren Finanzmittelbedarf nach Jahren
( robg::;::wn ) (Konzeption, Planung SOR gesamt Zuschuss, Bauleitung/
€ & Lph 1-3/4) (grobe Schatzung) -Uberwachung,
Abrechnung)
22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31
Taktverdichtung Busse VAG nicht keine SOR-Leistung
Taktverdichtung Straenbahn VAG nicht keine SOR-Leistung
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Themenbereich IV: "Autos sinnvoll nutzen"
MaRnahme 12: "Ausbau der Mobilpunkte / Carsharing"
Zeitdauer
Kosten-aufwand Zeitdauer umzusetzender SOR-Leistungen .
EinzelmaRnahme (investiv) " Vpl-Leistungen Vpl-Stellenbadarf nach Jahren Baukostenanteil (Planung Lph 5-7, SOR-Stellenbadarf nach Jahren Finanzmittelbedarf nach Jahren
( robg::;::wn ) (Konzeption, Planung SOR gesamt Zuschuss, Bauleitung/
€ & Lph 1-3/4) (grobe Schatzung) -Uberwachung,
Abrechnung)
22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 22 | 23 | 24 | 25 26 27 28 29 30 31 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31
Mobilpunkte / Carsharing 70 Stck bis 2025 0,7 Mio € 10 Jahre 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,7 Mio € 4 Jahre mit vorh. Personal 0,2Mio€ [ 0,2Mio€ | 0,2Mio€ | 0,1 Mio€
0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0 | 0 | 0 | 0 0 0 0 0 0 0 0,2Mio€ | 0,2Mio€ | 0,2Mio€ | 0,1 Mio € 0 0 0 0 0 0
Zeitdauer
Kosten-aufwand Zeitdauer umzusetzender SOR-Leistungen s
Einzelmanahme (investiv) : Vpl-Leistungen Vpl-Stellenbadarf nach Jahren Baukostenanteil (Planung Lph 5-7, SOR-Stellenbadarf nach Jahren Finanzmittelbedarf nach Jahren
( mbg::;::wn ) (Konzeption, Planung SOR gesamt Zuschuss, Bauleitung/
€ & Lph 1-3/4) (grobe Schtzung) -Uberwachung,
Abrechnung)
22 23 24 | 25 | 26 | 27 28 29 30 31 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31
Quartiersparkhauser 10 Jahre mit vorh. Personal keine SOR-Leistung
Parkraummanagement keine SOR-Leistung
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
MaRnahme 14: "Weiterer Ausbau der 6ffentlichen E-Ladeinfrastruktur"”
Zeitdauer
Kosten-aufwand Zeitdauer umzusetzender SOR-Leistungen s
EinzelmaRnahme (investiv) " Vpl-Leistungen Vpl-Stellenbadarf nach Jahren Baukostenanteil (Planung Lph 5-7, SOR-Stellenbadarf nach Jahren Finanzmittelbedarf nach Jahren
( mbg::;::wn ) (Konzeption, Planung SOR gesamt Zuschuss, Bauleitung/
€ & Lph 1-3/4) (grobe Schitzung) -Uberwachung,
Abrechnung)
2] 23] 24252627 28] 29 3] 31 2] 23] 24252627 28] 29 ]3] 31 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31
Parkraumbewirtschaftung mit vorh. Personal keine SOR-Leistung
o J] oJoJoJoJoJoJoJofJo [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
MaRnahme 15: "Kfz-Pendlerverkehre minimieren"
Zeitdauer
Kosten-aufwand Zeitdauer umzusetzender SOR-Leistungen s
EinzelmaRnahme (investiv) ‘ Vpl-Leistungen Vpl-Stellenbadarf nach Jahren Baukostenanteil (Planung Lph 5-7, SOR-Stellenbadarf nach Jahren Finanzmittelbedarf nach Jahren
( mbg::;::wn ) (Konzeption, Planung SOR gesamt Zuschuss, Bauleitung/
€ & Lph 1-3/4) (grobe Schitzung) -Uberwachung,
Abrechnung)
22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31
alternative Pendlerangebote zum Kfz 10 Jahre 0 2 2 2 2 2 2 2 2 2 keine SOR-Leistung
0 2 2 2 2 2 2 2 2 2 | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
MaRnahme 16: "Projektunabhéngige Verwaltung"
Zeitd Zeitd -
. . ef A auer Vpl-Stellenbadarf nach Jahren e ) auer SOR-Stellenbadarf nach Jahren Finanzmittelbedarf nach Jahren
EinzelmaBnahme (konsumtiv) Vpl-Leistungen SOR-Leistungen
22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31
Verwaltung 10 Jahre 1 1 1 1 1 1 1 1 9 Jahre 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0




Gesamtdarstellung Ressourcenbedarf MaRnahmen 0-16 (investiv / konsumtiv):

EinzelmaBnahme (investiv)

Kosten-aufwand
gesamt
(grobe Schatzung)

Zeitdauer
Vpl-Leistungen
(Konzeption, Planung

Vpl-Stellenbadarf nach Jahren

umzusetzender
Baukostenanteil
SOR gesamt

Zeitdauer
SOR-Leistungen
(Planung Lph 5-7,
Zuschuss, Bauleitung/

SOR-Stellenbadarf nach Jahren

Finanzmittelbedarf nach Jahren

Lph 1-3/4) (grobe Schtzung) -Uberwachung,
Abrechnung)

22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31
MaRnahme 0 2 2 2 2 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
MaRnahme 1 2 3,5 4 5 5 5 5 5 5 5 3 9 15 22 22 22 22 22 22 22 1,5Mio€ | 6,5 Mio € 12 Mio€ | 21,5Mio€ | 21,5Mio € | 21,5 Mio € | 21,5 Mio € | 21,5 Mio € | 21,5 Mio € | 15 Mio €
MaRnahme 2 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 1,5 Mio € 1,5 Mio € 1,5 Mio € 1,5 Mio € 1,5 Mio € 1,5 Mio € 1,5 Mio € 1,5 Mio € 1,5 Mio € 0
MaRnahme 3 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2 2 2 2 0 2,6 Mio€ | 26 Mio€ | 26 Mio€ | 2,6 Mio€ | 2,6 Mio€ | 22Mio€ | 22Mio€ | 2,2Mio€ | 2,2 Mio€ 0
MaRnahme 4 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,1 Mio€ [ 0,1 Mio€ | 0,1Mio€ | 0,1 Mio€ | 0,1 Mio€ | 0,1Mio€ | 0,1 Mio€ | 0,1 Mio€ [ 0,1 Mio€ | 0,1 Mio €
MaRnahme 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5Mio€ [ 1,0Mio€ | 1,0Mio€ | 0,5Mio € 0 0 0 0 0 0
MaRnahme 6 0,5 1,5 2,5 4 4 4 4 4 4 4 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,3Mio€ [ 0,5Mio€ | 0,5Mio€ | 0,5Mio€ | 0,5Mio€ [ 0,5Mio€ | 0,5Mio€ | 0,5Mio€ [ 0,5Mio€ | 0,5Mio €
MaRnahme 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
MaRnahme 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5Mio€ [ 0,5Mio€ | 0,5Mio€ | 0,5Mio€ | 0,5Mio€ [ 0,5Mio€ | 0,5Mio€ | 0,5Mio€ [ 0,5Mio€ | 0,5 Mio €
MaRnahme 9 3 4 5,5 6,5 6,5 6,5 7 5 4 4 5 8 8,5 12 13 12 9 8 6 6 4,2 Mio€ [ 83Mio€ | 11,7 Mio€ | 17,8 Mio € | 18,2 Mio € | 13,7 Mio € | 11,7 Mio€ | 9,2 Mio€ | 7,7 Mio€ | 7,7 Mio €
MaRnahme 10 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 Mio € 1 Mio € 1 Mio € 1 Mio € 1 Mio € 1 Mio € 1 Mio € 1 Mio € 1 Mio € 1 Mio €
MaRnahme 11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
MaRnahme 12 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,2Mio€ [ 0,2Mio€ | 0,2Mio€ | 0,1 Mio€ 0 0 0 0 0 0
MaRnahme 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
MaRnahme 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
MaRnahme 15 0 2 2 2 2 2 2 2 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12 (195|225 26 | 25,5| 25,5 | 26 24 23 23 14 24 | 30,5 | 41 42 | 40,5 | 37,5| 36,5 | 34,5 | 31,5 | 12,4 Mio € | 22,2 Mio € | 31,1 Mio € | 46,6 Mio € | 45,9 Mio € | 41 Mio € 39 Mio€ | 36,5Mio€| 35Mio€ | 24,8 Mio€

. . Vpl-Stellenbadarf nach Jahren SOR-Stellenbadarf nach Jahren Finanzmittelbedarf nach Jahren
EinzelmaBnahme (Verwaltung-Unterhalt-konsumtiv)
22 23 24 25 26 27 28 29 30 | 31ff. 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 ff.

MaRnahme 1 0 0 1 1 1 1 2 2 2 2 0 0,01 Mio € | 0,04 Mio € | 0,11 Mio € | 0,18 Mio € | 0,25 Mio € | 0,32 Mio € | 0,39 Mio € | 0,46 Mio € | 0,5 Mio €
MaRnahme 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,5 Mio €
MaRnahme 5 4 8 12 16 16 16 16 16 16 16 [ 0,05Mio€ | 0,1 Mio€ | 0,15Mio€ | 0,2Mio€ | 0,25Mio€ | 0,3 Mio€ | 0,35Mio€ [ 0,4 Mio€ | 0,45Mio€ | 0,5 Mio €
MaRnahme 16 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 4 9 14 18 18 18 19 19 19 19 | 0,05 Mio € | 0,11 Mio € | 0,19 Mio € | 0,31 Mio € | 0,43 Mio € | 0,55 Mio € | 0,67 Mio € | 0,79 Mio € | 0,91 Mio € | 1,5 Mio €




