2. Stufe FahrradstralRenkonzept

Am 28.06.2018 beschloss der Verkehrsausschuss die erste Stufe des Gesamtkonzepts
FahrradstrafRen und beauftragte die Verwaltung, fiir die ausgewahlten StraRenziige die
detaillierten Planungen und Verkehrsanalysen vorzunehmen. Diese Fahrradstraf3en sind
Uberwiegend umgesetzt, sodass eine erste Evaluierung und die Planung der 2. Stufe des
Konzepts moglich sind.

Mit Antrag vom 26.04.2021 wiinscht die Stadtratsfraktion der CSU eine Erweiterung der
Fahrradstral3e in der Sperberstrale nach Westen, um dort eine Alternative zur Franken-
stralRe zu schaffen. Die Stadtratsfraktion der SPD beantragt mit Schreiben vom 27.07.2021,
dass Uber die Erfahrungen der 1. Ausbaustufe des Fahrradstralienkonzepts und Uber die
Plane zum weiteren Ausbau berichtet wird. AuRerdem sollen Geschwindigkeits- und
Verkehrsbeobachtungen in den vorhandenen Fahrradstraf3en durchgefiihrt und weitere
InformationsmalRnahmen gepruft werden.

Umsetzung der 1. Stufe des FahrradstralRenkonzepts

Die 1. Ausbaustufe fir FahrradstralRen wurde im Verkehrsuasschuss am 28.06.2018
beschlossen und sieht insgesamt 12 Fahrradstral3en mit einer Gesamtlange von 15 km im
Stadtgebiet vor. Im Oktober 2019 wurde im Rennweg die erste Fahrradstral3e offiziell
eroffnet. Seitdem wurde bereits der Grof3teil der 1. Ausbaustufe realisiert:

- Metthingstral3e, Aussiger Platz und KachletstralRe im Stadtteil Zerzabelshof

- SchloRRstralRe, GleiRhammerstralle, Dientzenhoferstral3e, Balthasar-Neumann-Strafie
und ThaterstralRe im Nirnberger Osten

- HerbststralRe, Regelsbacher Stral3e und Zuckermandelweg im stidwestlichen Stadtgebiet

- Muggenhofer Straf3e im nordwestlichen Stadtgebiet

- Wilhelm-Spaeth-Stral3e und Hummelsteiner Weg sowie Humboldtstral3e und Sperber-
stralRe im Abschnitt zwischen Allersberger Strafl3e und Pillenreuther Stral3e

- in der Sudstadt

- Sandrartstral3e und Jagdstraf3e in St. Johannis

Die Umsetzung der GleiBhammerstraRe im NiUrnberger Osten erfolgt wegen mehrerer
notwendiger Briickensanierungen im Umfeld des Zeltnerweihers in Abschnitten. In 2022 wird
die Route mit der Schlo3stral3e fertiggestellt.

Der erste Abschnitt der Radschellverbindung Nirnberg- Erlangen vom Maxtor tber die
FriedrichstralRe, Schweppermannstralle, Pilotystrale und Innerer Kleinreuther Weg zum
Nordring soll iber Fahrradstrafl3en gefuhrt werden und wird voraussichtlich 2022 umgesetzt.
Die urspriinglich geplanten Stral3enziige EberhardshofstraRe, Adam-Klein-StraRe und Dr.-
Kurt-Schumacher-Stral3e mussten zunachst zurtickgestellt werden, da hier noch verschie-
dene Fragen zu klaren sind (z.B. Kompatibilitat mit der Ausriickroute der Feuerwehr in der
Dr.-Kurt-Schumacher-Straf3e).

Evaluation der 1. Stufe des FahrradstraRenkonzepts

Eine geplante Evaluation der ersten Fahrradstraf3en konnte bisher nicht im vorgesehenen
Umfang durchgefuihrt werden, da aufgrund des pandemiebedingten veranderten Mobilitats-
verhaltens reprasentative Vorher/Nachher-Zahlungen nicht méglich sind. Zum einen sind
viele Wege durch Homeoffice, Homeschooling, digitaler Lehre der Universitaten und
Hochschulen und durch verandertes Freizeitverhalten weggefallen. Andererseits haben
Menschen wahrend der Pandemie teils das bevorzugte Verkehrsmittel gewechselt und sind
vermehrt mit dem Kfz oder dem Fahrrad gefahren bzw. zu FuRR gegangen, um den OPNV zu
vermeiden. Trotz der pandemiebedingten Veranderungen wurden in mehreren Fahrrad-
stral3en automatische Zahlungen durchgefiihrt, um ggf. Tendenzen bei der Entwicklung der
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Kfz- und Radverkehrsmengen erkennen zu kénnen. Da nicht in allen StraRen die techni-
schen Voraussetzungen fir die Installation automatischer Zahlgerate gegeben sind, konnten
nicht in allen Fahrradstra3en Nachher-Z&ahlungen erhoben werden. Die Werte vor der Ein-
richtung der Fahrradstra3en stammen aus den jahrlichen manuellen Zahlungen, die mit
Schilerinnen und Schilern im Juli durchgefthrt wurden und die wegen Corona bereits das
zweite Jahr ausfallen mussten.

Der Radverkehr ist dartber hinaus eine Verkehrsart, die starken Schwankungen unterliegt
und besonders sensibel auf auRere Einflisse, wie z.B. Witterungsverhaltnisse, reagiert.
Verschiedene Baustellen im Stadtgebiet oder in Fahrradstral3en, wie z.B. in der Gleil3ham-
merstral3e, tragen ebenfalls dazu bei, dass die unten aufgefiihrten Zahlwerte nicht uneinge-
schrankt Ubertragbar sind. Aus den genannten Grinden lassen sich auf Grundlage der
vorhandenen Daten lediglich Tendenzen ablesen, die allerdings einen positiven Effekt der
FahrradstrafRen auf die Verkehrsmittelwahl zugunsten des Radverkehrs andeuten. So
wurden in der SandrartstraRe und in der Wilhelm-Spaeth-StraRe Zunahmen beim
Radverkehr gegentber den Zahlungen vor der Einrichtung der Fahrradstrafl3en registriert.
Auch in der GleiBhammerstral3e, die Teil einer langen West/Ost-Verbindung darstellt, kann
aufgrund der Zahlungen ein Anstieg beim Radverkehr angenommen werden, auch wenn die
Zahlguerschnitte nicht identisch waren. Wahrend der Kfz-Verkehr hier nicht durchgangig
fahren kann, hat die GleiBhammerstral3e eine wichtige Bedeutung als durchgehende
Radverbindung tber den Ring hinweg.

Tabelle 1: Verkehrszahlungen in Fahrradstraf3en vor und nach deren Einrichtung

vor Einrichtung der nach Einrichtung der
FahrradstralRe FahrradstralRe

Kfzin | Rad Kfz | Rad | Kfzin | Rad Kfz | Rad
16h in in% | in% 16h in in% | in %

16h 16h
Balthasar-Neumann-Strafse, westl. | 1 595 | 886 | 504 | 40,6 | 1.075 | 657 | 62,1 | 37,9
Kiebitzweg
Dientzenhoferstrale, westl. 1076 | 653 | 622 | 37.8
Schmausenbuckstralie
GleilhammerstralRe, westl. Ring 421 623 | 40,3 | 59,7
GleilhammerstralRe, ostl. Ring 4032 | 895 | 81,8 | 18,2
HumboldtstralRe, westl. 1261 | 1.571 | 445 | 555

Hummelsteiner Weg

Kopernikusstralie

Hummelsteiner Weg, sudl. 1415 | 906 | 71,0 | 39.0

HummelsteinerWeg, nordl. Peter- 1699 | 579 | 74.6 | 254
Henlein-Stralle

Jagdstraf3e, westl. Bucher StraRe 2.117 | 248 | 89,5 | 10,5

Sebastian-Bach-Stral3e

Muggenhofer Strale, westl. Johann- | 1 394 | 779 | 62,8 | 37,2 | 1.423 | 595 | 70,5 | 29,5

Rennweg, westl. Olof-Palme-Platz 1.517 | 1.131 | 57,3 | 42,7

Sandrartstralle, westl. HallerstraRe 1.404 | 632 [ 69,0| 31,0]1.302| 809 | 61,7 | 38,3

SchloRRstral3e, nordl. Regensburger 721 | 1.020 | 414 | 586

StralRe

Sperberstral3e, sstl. Kleestr. 918 763 | 54,6 | 45,4

Sperberstralie, westl. Kleestr. 1.137 | 724 | 61,1 | 38,9

Wilhelm-Spaeth-Stralte, ost. 2627 | 1.057 | 71,3 | 28,7 | 1.236 | 1.116 | 52,6 | 47,4
Schwanhardtstralle




Gesicherte Erkenntnisse tber die Entwicklung des Kfz- und Radverkehrs kénnen also erst in
den kommenden Jahren gewonnen werden, wenn sich das Verkehrsverhalten entweder
wieder auf frihere Verhaltnisse einspielt oder wenn sich eine neue ,Normalitat* etabliert hat,
weil dauerhaft mehr Berufstatige von zu Hause arbeiten oder das Freizeitverhalten veréndert
bleibt. Um dies festzustellen, werden wieder vermehrt automatische Verkehrszahlungen
durchgefiuhrt. Dabei ist vorgesehen, in den nachsten Jahren auch regelmafiig automatische
Zahlungen in den FahrradstralRen vorzunehmen und die Entwicklung in diesen kontinuierlich
zu beobachten.

Bestehende Befiirchtungen, dass Kfz vermehrt mit erhdhten Geschwindigkeiten fahren, da
aufgrund des Wegfalls der rechts-vor-links-Regel weniger abgebremst werden musste, ha-
ben sich bisher nicht bestatigt. Die aktuellen Zahlen der Kommunalen Verkehrsiiberwachung
Nurnberg (KVU) zeigen, dass in FahrradstraRen, in denen auch vorher schon vermehrt zu
schnell gefahren wurde, dies auch nach der Einrichtung der Fall ist. Hierbei handelt es sich
vor allem um breite Stral3en mit geradem Verlauf, wie die Muggenhofer Stral3e oder die
Dientzenhoferstraf3e. In den meisten Fahrradstrafl3en blieb die Beanstandungsquote ahnlich
oder verringerte sich sogar. Allerdings muss auch hier auf das pandemiebedingte verandert
Mobilitatsverhalten hingewiesen werden. Das Verkehrsplanungsamt ist bereits im Austausch
mit der KVU, um fiir eine verlasslichere Datenbasis weitere und kontinuierliche Kontrollen in
den Fahrradstra3en abzustimmen.

Trotz verandertem Mobilitatsverhalten konnten durch zahlreiche Riickmeldungen aus der
Bevdlkerung, Beobachtungen des Verkehrsplanungsamtes und einzelne Zahlungen Erkennt-
nisse Uber die ersten Fahrradstral3en gewonnen werden. Fir die zweite Stufe sollen daher
einige Anderungen vorgenommen werden. So werden die markierten Fahrradstraen-
symbole, wie in der HumboldtstaRRe, deutlich gréZer und damit noch sichtbarer gestaltet. In
zukunftigen Fahrradstraf3en sollen entlang von langsparkenden Kfz Sicherheitstrennstreifen
markiert und diesbezilglich Erfahrungen gesammelt werden. Abmarkierte
Einmiundungsbereiche laden offensichtlich zu verbotswidrigem Parken ein und missen mit
Pfosten abgesichert oder besser noch baulich hergestellt werden.

Vorschlag fur eine 2. Stufe des Fahrradstralenkonzepts

Bei der Entwicklung der 2. Stufe des FahrradstraRenkonzepts wurde darauf geachtet, dass
eine Anbindung an vorhandene Fahrradstraf3en und/oder geplante Radvorrangrouten ent-
steht, um ein mdglichst zusammenhéngendes Netz fir den Radverkehr zu entwickeln (siehe
auch Ubersichtslageplan in der Anlage). Weitere Kriterien sind die Gesamtverkehrsmenge
sowie der bestehende Radverkehrsanteil in den einzelnen StralRen.

Folgende StraRenziige werden von der Verwaltung fir eine 2. Ausbaustufe vorgeschlagen:

- KleestraRe und Schénweil3stralle in Hummelstein als Anbindungen zur Sperberstralie
bzw. Pillenreuther Stral3e

- Am Thoner Espan, Michaelstralie, Mittelstral3e und LohestralRe im Norden der Stadt
zum einen als Ost/West-Verbindung zum Marienbergpark zum anderen als Anbindung an
den Radschnellweg Richtung Erlangen und Innenstadt

- Felsenstral3e in Réthenbach als Anbindung nach Stein bzw. zum Faberwald und zur
Bibertbahntrasse; Alternative zur Gebersdorfer StralRe

- Untere MenterstralRe, Obere MenterstralRe, Wiesenstral3e (zwischen Oberer
MenterstralRe und Peter-Henlein-StralRe), Peter-Henlein-Stral3e, Tunnelstralle,
Gugelstralie (zwischen SchloR&ackerstralde und Peter-Henlein-Stral3e), Heynestralle



und Leibnizstral3e in Steinbtihl als Verbindung durch die westliche Stidstadt von der
Altstadt/ dem Hauptbahnhof zur neuen Fahrradstral3e Humboldtstral3e

- Harsddrfferplatz und Strauchstral3e als Verlangerung der Fahrradstra3e Wilhelm-
Spaeth-Stralie

- Kohnstralle, Obere Baustral3e (zwischen KohnstralRe und Glockenhofstral3e),
Glockenhofstrafie (zwischen Obere Baustral3e und Untere Baustraf3e) und
Kirchenstral3e als Alternative zur Regensburger Stral3e

- SchlofBstralRe (sudl. der Zerzabelshofstral3e) als Verlangerung der bestehenden Fahr-
radstrafl3e und der Route nach Osten

- Ambergerstralle, Turnerheimstraf3e und Daimlerstraf3e (zwischen Turnerheimstralle
und Abzweig zum Schweinauer Buck) in Schweinau als Teil der Radschnellverbindung in
den Suden und Teil des ,Grinen Wegs zum Faberwald®. Die Ambergerstral3e wird nur im
nordlichen Abschnitt zur Fahrradstral3e umgewandelt, da anschlieend ein getrennter
Geh- und Radweg durch eine Griinanlage folgt

- VeillodterstraRe, Rennweg (sidl. Martin-Richter-StraRe) und Bismarckstrafie als
Anbindung zum Altstadtring, zur vorhandenen Fahrradstral3e Rennweg und zum
Nordostbahnhof

- Schleifweg, Gerngrosstralle, Otto-Geller-Stral3e (sudl. Gerngrosstraflde) und
Senefelderstralle (sudl. Bahngleise) in Grof3reuth h.d.V. als Alternative zum Nordring
und als Verbindung zum Marienbergpark

- Franzstral3e, Poppenreuther StraRe (nérdl. AmalienstraRe), AmalienstralRe, Sankt-
Johannis-Muhlgasse und Lange Zeile als Anbindung zur Sandrartstraf3e und zur
Pegnitz; Bestandteil einer Radvorrangroute

- Siegfriedstraf3e in Bleiweil3 als Alternative zur Wodanstraf3e und Anbindung an die
Wilhelm-Spaeth-StralRe

- Sperberstralle, FrankenstralRe (westl. Sperberstral3e) und Voltastral3e (nordl.
Sperberstral3e) als Verlangerung der vorhandenen Fahrradstral3e in der Sperberstralle
und Alternative zur Ulmenstral3e

Eine erste Prifung und verkehrliche Einschatzung dieser Stral3en hinsichtlich deren Eignung
zur Fahrradstral3e ist positiv ausgefallen, die konkrete Planung und Gestaltung wird im
Anschluss an den Stadtratsbeschluss fur die 2. Stufe vorgenommen werden.

Aufgrund der Anderung der StVO gilt fir FahrradstraRen nicht mehr, dass der Radverkehr
die vorherrschende Verkehrsart sein muss oder dies alsbald zu erwarten ist. Lediglich ein
bestehender oder zu erwartender ,hoher Radverkehrsanteil” ist Voraussetzung fir die
Einrichtung einer Farradstralie.

Offentlichkeitsarbeit zu den FahrradstraRen

Fur die 1. Stufe des FahrradstraRenkonzepts wurden verschiedene Formate der Offentlich-
keitsarbeit genutzt. So wurden alle Anwohnenden mit einem Flyer {iber die Anderungen und
die Regeln in einer Fahrradstral3e sowie in den angrenzenden StralR3en informiert. Die Flyer
wurden in die Briefkésten der Bewohner eingeworfen und an Orten mit Publikumsverkehr
hinterlegt, wie z.B. in Buchereien, Laden und Gaststétten. Dartber hinaus wurden in Presse-
mitteilungen, auf der Homepage des Verkehrsplanungsamts und iiber die social media
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Kanale der Stadt auf die neuen FahrradstralRen hingewiesen. Dabei wurden grundséatzlich
neben der allgemeinen Information zur Einrichtung der Fahrradstral3en auch die geltenden
Regelungen in diesen erlautert. Auch nichtstadtische Medien und Vereine, wie die Tages-
zeitungen oder der ADFC, berichteten mehrmals tber die Fahrradstraen in Nurnberg.

Im Zuge der Planung der 2. Stufe des FahrradstraRenkonzepts wurden auch zusatzliche
Formate der Burgerinformation, wie z.B. temporére Plakate an den Zufahrten zu Fahrrad-
straBen, geprift. Eine solche sichtbare Offentlichkeitsarbeit ist zum einen sehr kosten-
intensiv, zum andern lassen sich die Plakate nur da aufstellen, wo ausreichend Platz vor-
handen ist und die Sicht auf Zuful3gehende nicht beeintrachtigt wird. Diese Voraussetzungen
werden in den dichtbesiedelten Innenstadtbereichen sehr selten erfillt.

Mit der 1. Stufe des Fahrradstral3enkonzeptes wurde in Nirnberg ein neues Infratsruktur-
element etabliert, an das sich die Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer mit der
Zeit gewdhnen werden. Damit verbunden werden auch die bestehenden Verkehrsregeln in
FahrradstraRen immer mehr und besser verinnerlicht. Dies ist ein Prozess, der immer zu
beobachten ist, wenn ein neues Planungsinstrument der Stral3enverkehrsordnung in den
Stadten umgesetzt wird. Vergleichbar ist die Einflhrung des Verkehrsberuhigten Bereichs in
den 80er Jahren.



