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Beschlussvorlage

Vpl/060/2021

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 14.10.2021 offentlich Beschluss
Betreff:

2. Stufe Fahrradstral3enkonzept
hier: Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 26.4.2021
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 27.07.2021

Anlagen:
Antrag der CSU-Stadtratsfrakton vom 26.04.2021

Antag der SPD-Stadtratsfraiton vom 27.07.2021
Ausfuhrlicher Sachverhalt
Ubersichtskarte mit den FahrradstraRen der 1. und 2. Stufe

Sachverhalt (kurz):

Am 28.06.2018 beschloss der Verkehrsausschuss die 1. Stufe des Gesamtkonzepts
Fahrradstraf3en und beauftragte die Verwaltung, fir die ausgewdahlten StralRenziige die
detaillierten Planungen und Verkehrsanalysen vorzunehmen. Diese Fahrradstraf3en sind
Uberwiegend umgesetzt, sodass eine erste Evaluierung der 1. Stufe und die Planung der 2.
Stufe des Konzepts moglich ist.

Mit Antrag vom 26.04.2021 fordert die Stadtratsfraktion der CSU eine Erweiterung der
Fahrradstral3e in der Sperberstra3e nach Westen, um dort eine Alternative zur Frankenstral3e
zu schaffen. Die Stadtratsfraktion der SPD beantragt mit Schreiben vom 27.07.2021, dass Uber
die Erfahrungen der 1. Ausbaustufe des FahrradstralRenkonzepts und Uber die Plane zum
weiteren Ausbau berichtet wird. Aul3erdem sollen Geschwindigkeits- und
Verkehrsbeobachtungen in den vorhandenen Fahrradstrafl3en durchgefiihrt und weitere
Informationsmaf3nahmen geprift werden.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[X] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/060/2021

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fuir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Es gibt keine Hinweise, dass durch die Ausweisung von Fahrradstraf3en
besondere, gruppenspezifische Nachteile entstehen. Fir Radfahrende ergeben
sich positive Effekte.
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4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/060/2021

Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschliel3t die 2. Stufe des Gesamtkonzepts Fahrradstralen und
beauftragt die Verwaltung, fir die ausgewahlten und in der Entscheidungsvorlage aufgelisteten
StralRenziige detaillierte Straf3en- und Markierungspléne zu erarbeiten. Die einzelnen
Planungen sind dem Verkehrsausschuss zum Beschluss vorzulegen.
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Fraktion der
Christlich-Sozialen Union
im Stadtrat zu Nirnberg

CSU-Stadtratsfraktion Rathausplatz 2 90403 Nirnberg

Herrn Oberbirgermeister
Marcus Kénig
Rathausplatz 2

90403 Nirnberg

A

Lur Stallynanal

Erweiterung der FahrradstraBe in der Sperberstralle

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

Wolff'scher Bau des Rathauses
Zimmer 222

Rathausplatz 2

90403 Niirnberg

Telefon: 0911 231 -2907
Telefax: 0911 231 -4051

, . E-Mail: csu@stadt.nuernberg.de
T ————www.csu-stadtratsfraktion.nuernberg.de

26.04.2021
Miller / Buchsbaum

die Bauarbeiten fiir die Umgestaltung der Sperberstrale zur FahrradstraBe haben an Ostern begonnen. Die Stre-
ckenfiihrung endet aktuell an der Pillenreuther StraRe. In dem westlich angrenzen Abschnitt der Sperberstr. ist
aktuell noch keine FahrradstraRe veranlasst. Dieser stoRt jedoch nach einigen hundert Metern wieder auf die
FrankenstraRBe und ware damit sehr gut geeignet, hier eine attraktive Umfahrungsmaoglichkeit fiir Radfahrer fiir

die FrankenstraRe zu schaffen.

In Gesprachen mit dem ADFC und dem Biindnis Radentscheid in den letzten Wochen konnten wir feststellen,
dass auch von Seiten der Radfahrer eine gewisse Blindelung der Verkehrsstrome gewiinscht wird. Hier konnte
die sowieso schon enge und stark belastete Frankenstrale entlastet werden und gleichzeitig fiir die Radfahrer

ein deutlich attraktivere Alternative geschaffen werden.

Die CSU-Stadtratsfraktion stellt daher zur Behandlung im zustdndigen Ausschuss folgenden

Antrag:

Die Verwaltung prift die Erweiterung der FahrradstralRe in der Sperberstrale nach Westen um dort eine

Alternativroute fur Fahrradfahrer zur FrankenstralRe zu schaffen.

Mit freundlichen GriiRen
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SPD Stadtratsfraktion [ Rathaus | 90403 Nirnberg
An den Oberblirgermeister : : S5 e —
der Stadt Niirnberg . —M
Marcus Konig : . * N | o ———
Rathaus HESEREURGER T oo 8 Z\,

' ;o S - Sl b o

90403 Nurnberg

Nurnberg, 27. Juli 2021
Antragsteller: Dr. Ahmed
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" V74 /
v

Umsetzung von geitenden Regeln in FahrradstraRen und weiterer Ausbau

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,
Nirnberg hat in Bezug zu Fahrradstraen grolie Fortschritte zy verzeichnen. So hat sich

das Netz von Fahrradstralen im Stadtgebiet von noch einem Kilometer im Jahr 2018 bis
hin zu tiber 10 Kilometern in 2021 entwickelt. Als SPD-Fraktion begriiRen wir diesen

Dieser ist notwendig, um komfortables und sicheres Radfahren auf zentraien Routen
durch Wohngebiete zu ermoéglichen.

kleine Plakate mit den wichtigsten Regeln in den neuen Fahrradstralen aufgehéngt. Nach
den Rickmeldungen der letzten Monate erscheint uns dies auch in Nimberg sinnvoll.

Des Weiteren erreichen uns Beschwerden, dass durch die neue Vorfahrtsregelung flir den
Geradeausverkehr in Fahrradstrailen gleichlaufend auch das Tempo des Autoverkehrs an

spezielle BeruhigungsmaRnahmen reagiert werden.
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STADTRATSFRAKTIGN
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Aus diesem Grund stellt die SPD-Stadtratsfraktion zur Behandlung im zustandigen
Ausschuss den folgenden

Antrag:

Die Stadtverwaltung

* berichtet (iber die ersten Erfanrungen mit FahrradstraRen im Nirmberger
Stadtgebiet.

¢ berichtet iber die Pldne zum weiteren Ausbau der Fahrradstralen in der zweiten
Ausbaustufe unter Berlicksichtigung des beschliossenen Radvorrangroutennetzes
sowie des Mobilitdtsbeschiusses.

e fuhrt Geschwindigkeits- und Verkehrsbeobachtungen in den FahrradstraRen
durch. Soliten Geschwindigkeitsijbertretungen festgestellt werden, soliten
verschiedene MaRnahmen zu deren Reduzierung ergriffen werden. Denkbar sind
mobile Geschwindigkeitsanzeigen, bauiiche Verengungen, neue Bodenbelige,
Modale Filter, etc.

* praft die Anbringung von Informationsplakaten, um Autofahrer*innen  wie
Radler*innen die neuen geltenden Regeln in ausgewiesenen FahrradstraRen niher
ZU bringen.

Mit freundlichen GriiRen

TRl WY

Thorsten Brehm Dr. Nasser Ahmed
Fraktionsvorsitzender Stadtrat



2. Stufe FahrradstralRenkonzept

Am 28.06.2018 beschloss der Verkehrsausschuss die erste Stufe des Gesamtkonzepts
FahrradstrafRen und beauftragte die Verwaltung, fiir die ausgewahlten StraRenziige die
detaillierten Planungen und Verkehrsanalysen vorzunehmen. Diese Fahrradstraf3en sind
Uberwiegend umgesetzt, sodass eine erste Evaluierung und die Planung der 2. Stufe des
Konzepts moglich sind.

Mit Antrag vom 26.04.2021 wiinscht die Stadtratsfraktion der CSU eine Erweiterung der
Fahrradstral3e in der Sperberstrale nach Westen, um dort eine Alternative zur Franken-
stralRe zu schaffen. Die Stadtratsfraktion der SPD beantragt mit Schreiben vom 27.07.2021,
dass Uber die Erfahrungen der 1. Ausbaustufe des Fahrradstralienkonzepts und Uber die
Plane zum weiteren Ausbau berichtet wird. AuRerdem sollen Geschwindigkeits- und
Verkehrsbeobachtungen in den vorhandenen Fahrradstraf3en durchgefiihrt und weitere
InformationsmalRnahmen gepruft werden.

Umsetzung der 1. Stufe des FahrradstraRenkonzepts

Die 1. Ausbaustufe fir FahrradstralRen wurde im Verkehrsuasschuss am 28.06.2018
beschlossen und sieht insgesamt 12 Fahrradstral3en mit einer Gesamtlange von 15 km im
Stadtgebiet vor. Im Oktober 2019 wurde im Rennweg die erste Fahrradstral3e offiziell
eroffnet. Seitdem wurde bereits der Grof3teil der 1. Ausbaustufe realisiert:

- Metthingstral3e, Aussiger Platz und KachletstralRe im Stadtteil Zerzabelshof

- SchloRRstralRe, GleiRhammerstralle, Dientzenhoferstral3e, Balthasar-Neumann-Strafie
und ThaterstralRe im Nirnberger Osten

- HerbststralRe, Regelsbacher Stral3e und Zuckermandelweg im stidwestlichen Stadtgebiet

- Muggenhofer Straf3e im nordwestlichen Stadtgebiet

- Wilhelm-Spaeth-Stral3e und Hummelsteiner Weg sowie Humboldtstral3e und Sperber-
stralRe im Abschnitt zwischen Allersberger Strafl3e und Pillenreuther Stral3e

- in der Sudstadt

- Sandrartstrafl3e und Jagdstraf3e in St. Johannis

Die Umsetzung der GleiBhammerstraRe im NiUrnberger Osten erfolgt wegen mehrerer
notwendiger Briickensanierungen im Umfeld des Zeltnerweihers in Abschnitten. In 2022 wird
die Route mit der Schlo3stral3e fertiggestellt.

Der erste Abschnitt der Radschellverbindung Nirnberg- Erlangen vom Maxtor tber die
FriedrichstralRe, Schweppermannstralle, Pilotystrale und Innerer Kleinreuther Weg zum
Nordring soll iber Fahrradstrafl3en gefuhrt werden und wird voraussichtlich 2022 umgesetzt.
Die urspriinglich geplanten Stral3enziige EberhardshofstraRe, Adam-Klein-StraRe und Dr.-
Kurt-Schumacher-Stral3e mussten zunachst zurtickgestellt werden, da hier noch verschie-
dene Fragen zu klaren sind (z.B. Kompatibilitat mit der Ausriickroute der Feuerwehr in der
Dr.-Kurt-Schumacher-Straf3e).

Evaluation der 1. Stufe des FahrradstraRenkonzepts

Eine geplante Evaluation der ersten Fahrradstraf3en konnte bisher nicht im vorgesehenen
Umfang durchgefuihrt werden, da aufgrund des pandemiebedingten veranderten Mobilitats-
verhaltens reprasentative Vorher/Nachher-Zahlungen nicht méglich sind. Zum einen sind
viele Wege durch Homeoffice, Homeschooling, digitaler Lehre der Universitaten und
Hochschulen und durch verandertes Freizeitverhalten weggefallen. Andererseits haben
Menschen wahrend der Pandemie teils das bevorzugte Verkehrsmittel gewechselt und sind
vermehrt mit dem Kfz oder dem Fahrrad gefahren bzw. zu FuR gegangen, um den OPNV zu
vermeiden. Trotz der pandemiebedingten Veranderungen wurden in mehreren Fahrrad-
stral3en automatische Zahlungen durchgefiihrt, um ggf. Tendenzen bei der Entwicklung der

1
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Kfz- und Radverkehrsmengen erkennen zu kénnen. Da nicht in allen StraRen die techni-
schen Voraussetzungen fir die Installation automatischer Zahlgerate gegeben sind, konnten
nicht in allen FahrradstralRen Nachher-Zahlungen erhoben werden. Die Werte vor der Ein-
richtung der Fahrradstra3en stammen aus den jahrlichen manuellen Zahlungen, die mit
Schilerinnen und Schilern im Juli durchgefthrt wurden und die wegen Corona bereits das
zweite Jahr ausfallen mussten.

Der Radverkehr ist dartber hinaus eine Verkehrsart, die starken Schwankungen unterliegt
und besonders sensibel auf auRere Einflisse, wie z.B. Witterungsverhaltnisse, reagiert.
Verschiedene Baustellen im Stadtgebiet oder in Fahrradstral3en, wie z.B. in der Gleil3ham-
merstral3e, tragen ebenfalls dazu bei, dass die unten aufgefiihrten Zahlwerte nicht uneinge-
schrankt Ubertragbar sind. Aus den genannten Grinden lassen sich auf Grundlage der
vorhandenen Daten lediglich Tendenzen ablesen, die allerdings einen positiven Effekt der
FahrradstrafRen auf die Verkehrsmittelwahl zugunsten des Radverkehrs andeuten. So
wurden in der SandrartstraRe und in der Wilhelm-Spaeth-StraRe Zunahmen beim
Radverkehr gegentber den Zahlungen vor der Einrichtung der Fahrradstrafl3en registriert.
Auch in der Gleilhammerstralie, die Teil einer langen West/Ost-Verbindung darstellt, kann
aufgrund der Zahlungen ein Anstieg beim Radverkehr angenommen werden, auch wenn die
Zahlguerschnitte nicht identisch waren. Wahrend der Kfz-Verkehr hier nicht durchgangig
fahren kann, hat die GleiBhammerstral3e eine wichtige Bedeutung als durchgehende
Radverbindung tber den Ring hinweg.

Tabelle 1: Verkehrszahlungen in Fahrradstraf3en vor und nach deren Einrichtung

vor Einrichtung der nach Einrichtung der
FahrradstralRe FahrradstralRe

Kfzin | Rad Kfz | Rad | Kfzin | Rad Kfz | Rad
16h in in% | in% 16h in in% | in %

16h 16h
Balthasar-Neumann-Strafse, westl. | 1 595 | 886 | 504 | 40,6 | 1.075 | 657 | 62,1 | 37,9
Kiebitzweg
Dientzenhoferstrale, westl. 1076 | 653 | 622 | 37.8
Schmausenbuckstralie
GleilhammerstralRe, westl. Ring 421 623 | 40,3 | 59,7
GleilhammerstralRe, ostl. Ring 4032 | 895 | 81,8 | 18,2
HumboldtstralRe, westl. 1261 | 1.571 | 445 | 555

Hummelsteiner Weg

Kopernikusstralie

Hummelsteiner Weg, sudl. 1415 | 906 | 71,0 | 39.0

HummelsteinerWeg, nordl. Peter- 1699 | 579 | 74.6 | 254
Henlein-Stralle

Jagdstraf3e, westl. Bucher StraRe 2.117 | 248 | 89,5 | 10,5

Sebastian-Bach-Stralle

Muggenhofer Strale, westl. Johann- | 1 394 | 779 | 62,8 | 37,2 | 1.423 | 595 | 70,5 | 29,5

Rennweg, westl. Olof-Palme-Platz 1.517 | 1.131 | 57,3 | 42,7

Sandrartstralle, westl. HallerstraRe 1.404 | 632 | 690 | 31,0 1.302| 809 |61,7 | 38,3

SchloRRstral3e, nordl. Regensburger 721 | 1.020 | 414 | 586

StralRe

Sperberstral3e, sstl. Kleestr. 918 763 | 54,6 | 45,4

Sperberstralie, westl. Kleestr. 1.137 | 724 | 61,1 | 38,9

Wilhelm-Spaeth-Stralte, ost. 2627 | 1.057 | 71,3 | 28,7 | 1.236 | 1.116 | 52,6 | 47,4
Schwanhardtstralle
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Gesicherte Erkenntnisse tber die Entwicklung des Kfz- und Radverkehrs kénnen also erst in
den kommenden Jahren gewonnen werden, wenn sich das Verkehrsverhalten entweder
wieder auf friihere Verhaltnisse einspielt oder wenn sich eine neue ,Normalitat* etabliert hat,
weil dauerhaft mehr Berufstatige von zu Hause arbeiten oder das Freizeitverhalten veréndert
bleibt. Um dies festzustellen, werden wieder vermehrt automatische Verkehrszahlungen
durchgefiuhrt. Dabei ist vorgesehen, in den nachsten Jahren auch regelmafiig automatische
Zahlungen in den FahrradstralRen vorzunehmen und die Entwicklung in diesen kontinuierlich
zu beobachten.

Bestehende Befiirchtungen, dass Kfz vermehrt mit erhdhten Geschwindigkeiten fahren, da
aufgrund des Wegfalls der rechts-vor-links-Regel weniger abgebremst werden musste, ha-
ben sich bisher nicht bestatigt. Die aktuellen Zahlen der Kommunalen Verkehrsiiberwachung
Nurnberg (KVU) zeigen, dass in FahrradstraRen, in denen auch vorher schon vermehrt zu
schnell gefahren wurde, dies auch nach der Einrichtung der Fall ist. Hierbei handelt es sich
vor allem um breite Stral3en mit geradem Verlauf, wie die Muggenhofer Stral3e oder die
Dientzenhoferstraf3e. In den meisten Fahrradstrafl3en blieb die Beanstandungsquote ahnlich
oder verringerte sich sogar. Allerdings muss auch hier auf das pandemiebedingte verandert
Mobilitatsverhalten hingewiesen werden. Das Verkehrsplanungsamt ist bereits im Austausch
mit der KVU, um fiir eine verlasslichere Datenbasis weitere und kontinuierliche Kontrollen in
den Fahrradstra3en abzustimmen.

Trotz verandertem Mobilitatsverhalten konnten durch zahlreiche Riickmeldungen aus der
Bevdlkerung, Beobachtungen des Verkehrsplanungsamtes und einzelne Zahlungen Erkennt-
nisse Uber die ersten Fahrradstral3en gewonnen werden. Fir die zweite Stufe sollen daher
einige Anderungen vorgenommen werden. So werden die markierten Fahrradstraen-
symbole, wie in der HumboldtstaRRe, deutlich gréZer und damit noch sichtbarer gestaltet. In
zukunftigen Fahrradstraf3en sollen entlang von langsparkenden Kfz Sicherheitstrennstreifen
markiert und diesbezilglich Erfahrungen gesammelt werden. Abmarkierte
Einmiundungsbereiche laden offensichtlich zu verbotswidrigem Parken ein und missen mit
Pfosten abgesichert oder besser noch baulich hergestellt werden.

Vorschlag fur eine 2. Stufe des Fahrradstralenkonzepts

Bei der Entwicklung der 2. Stufe des FahrradstraRenkonzepts wurde darauf geachtet, dass
eine Anbindung an vorhandene Fahrradstraf3en und/oder geplante Radvorrangrouten ent-
steht, um ein mdglichst zusammenhéngendes Netz fir den Radverkehr zu entwickeln (siehe
auch Ubersichtslageplan in der Anlage). Weitere Kriterien sind die Gesamtverkehrsmenge
sowie der bestehende Radverkehrsanteil in den einzelnen StralRen.

Folgende StraRenziige werden von der Verwaltung fir eine 2. Ausbaustufe vorgeschlagen:

- KleestraRe und Schénweil3stralle in Hummelstein als Anbindungen zur Sperberstralie
bzw. Pillenreuther Stral3e

- Am Thoner Espan, Michaelstrafe, Mittelstral3e und LohestralRe im Norden der Stadt
zum einen als Ost/West-Verbindung zum Marienbergpark zum anderen als Anbindung an
den Radschnellweg Richtung Erlangen und Innenstadt

- Felsenstral3e in Réthenbach als Anbindung nach Stein bzw. zum Faberwald und zur
Bibertbahntrasse; Alternative zur Gebersdorfer StralRe

- Untere MenterstralRe, Obere MenterstralRe, Wiesenstral3e (zwischen Oberer

MenterstralRe und Peter-Henlein-StralRe), Peter-Henlein-Stral3e, Tunnelstralle,
Gugelstralie (zwischen SchloR&ackerstralde und Peter-Henlein-Stral3e), Heynestralle
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und Leibnizstral3e in Steinbtihl als Verbindung durch die westliche Stidstadt von der
Altstadt/ dem Hauptbahnhof zur neuen Fahrradstral3e Humboldtstral3e

- Harsddrfferplatz und Strauchstral3e als Verlangerung der Fahrradstra3e Wilhelm-
Spaeth-Stralie

- Kohnstralle, Obere Baustral3e (zwischen KohnstralRe und Glockenhofstral3e),
Glockenhofstrafie (zwischen Obere Baustral3e und Untere Baustraf3e) und
Kirchenstral3e als Alternative zur Regensburger Stral3e

- SchlofBstralRe (sudl. der Zerzabelshofstral3e) als Verlangerung der bestehenden Fahr-
radstrafl3e und der Route nach Osten

- Ambergerstralle, Turnerheimstraf3e und Daimlerstraf3e (zwischen Turnerheimstralle
und Abzweig zum Schweinauer Buck) in Schweinau als Teil der Radschnellverbindung in
den Suden und Teil des ,Grinen Wegs zum Faberwald®. Die Ambergerstral3e wird nur im
nordlichen Abschnitt zur FahrradstraRe umgewandelt, da anschlie3end ein getrennter
Geh- und Radweg durch eine Griinanlage folgt

- VeillodterstraRe, Rennweg (sidl. Martin-Richter-StraRe) und Bismarckstrafie als
Anbindung zum Altstadtring, zur vorhandenen Fahrradstral3e Rennweg und zum
Nordostbahnhof

- Schleifweg, Gerngrosstralle, Otto-Geller-Stral3e (sudl. Gerngrosstraflde) und
Senefelderstralle (sudl. Bahngleise) in Grof3reuth h.d.V. als Alternative zum Nordring
und als Verbindung zum Marienbergpark

- Franzstral3e, Poppenreuther StraRe (nérdl. AmalienstraRe), AmalienstralRe, Sankt-
Johannis-Muhlgasse und Lange Zeile als Anbindung zur Sandrartstraf3e und zur
Pegnitz; Bestandteil einer Radvorrangroute

- Siegfriedstraf3e in Bleiweil3 als Alternative zur Wodanstraf3e und Anbindung an die
Wilhelm-Spaeth-StralRe

- Sperberstralle, FrankenstralRe (westl. Sperberstral3e) und Voltastral3e (nordl.
Sperberstral3e) als Verlangerung der vorhandenen Fahrradstral3e in der Sperberstralle
und Alternative zur Ulmenstral3e

Eine erste Prifung und verkehrliche Einschatzung dieser Stral3en hinsichtlich deren Eignung
zur Fahrradstral3e ist positiv ausgefallen, die konkrete Planung und Gestaltung wird im
Anschluss an den Stadtratsbeschluss fur die 2. Stufe vorgenommen werden.

Aufgrund der Anderung der StVO gilt fir FahrradstraRen nicht mehr, dass der Radverkehr
die vorherrschende Verkehrsart sein muss oder dies alsbald zu erwarten ist. Lediglich ein
bestehender oder zu erwartender ,hoher Radverkehrsanteil” ist Voraussetzung fir die
Einrichtung einer Farradstral3e.

Offentlichkeitsarbeit zu den FahrradstraRen

Fur die 1. Stufe des FahrradstraRenkonzepts wurden verschiedene Formate der Offentlich-
keitsarbeit genutzt. So wurden alle Anwohnenden mit einem Flyer {iber die Anderungen und
die Regeln in einer Fahrradstral3e sowie in den angrenzenden StralR3en informiert. Die Flyer
wurden in die Briefkésten der Bewohner eingeworfen und an Orten mit Publikumsverkehr
hinterlegt, wie z.B. in Buchereien, Laden und Gaststétten. Dartber hinaus wurden in Presse-
mitteilungen, auf der Homepage des Verkehrsplanungsamts und iiber die social media

4
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Kanale der Stadt auf die neuen FahrradstralRen hingewiesen. Dabei wurden grundséatzlich
neben der allgemeinen Information zur Einrichtung der Fahrradstral3en auch die geltenden
Regelungen in diesen erlautert. Auch nichtstadtische Medien und Vereine, wie die Tages-
zeitungen oder der ADFC, berichteten mehrmals tber die Fahrradstraen in Nurnberg.

Im Zuge der Planung der 2. Stufe des FahrradstraRenkonzepts wurden auch zusatzliche
Formate der Burgerinformation, wie z.B. temporére Plakate an den Zufahrten zu Fahrrad-
straBen, geprift. Eine solche sichtbare Offentlichkeitsarbeit ist zum einen sehr kosten-
intensiv, zum andern lassen sich die Plakate nur da aufstellen, wo ausreichend Platz vor-
handen ist und die Sicht auf Zuful3gehende nicht beeintrachtigt wird. Diese Voraussetzungen
werden in den dichtbesiedelten Innenstadtbereichen sehr selten erfillt.

Mit der 1. Stufe des Fahrradstral3enkonzeptes wurde in Nirnberg ein neues Infratsruktur-
element etabliert, an das sich die Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer mit der
Zeit gewdhnen werden. Damit verbunden werden auch die bestehenden Verkehrsregeln in
FahrradstraRen immer mehr und besser verinnerlicht. Dies ist ein Prozess, der immer zu
beobachten ist, wenn ein neues Planungsinstrument der Stral3enverkehrsordnung in den
Stadten umgesetzt wird. Vergleichbar ist die Einfihrung des Verkehrsberuhigten Bereichs in
den 80er Jahren.
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Berichtsvorlage

Vpl/059/2021

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 14.10.2021  offentlich Bericht
Betreff:

Sichere Querung Marthaweg
hier: Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 05.07.2021
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 27.11.2020

Anlagen:
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 05.07.2021

Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 27.11.2020

Bericht:

Die Fraktionen von CSU und SPD haben eine Prifung veranlasst, ob die Querungssituation
Uber den Marthweg im Bereich des Klosterweges fir ZufuBgehende verbessert werden kann.
Daruber hinaus winscht die SPD einen besseren Schutz der Anlieger vor eventuellen
Verkehrssteigerungen.

Aus der Burgerschaft wird immer wieder der Wunsch nach einer Querungshilfe zu den
Bushaltestellen an die Verwaltung herangetragen.

Die Prifung der Situation hat ergeben, dass leider die rechtlichen Voraussetzungen fir die
Anordnung eines Ful3gangeriberweges ("Zebrastreifen") wegen des deutlich zu hohen
Verkehrsaufkommens und der vergleichsweise geringen Ful3géngerstarken nicht gegeben
sind. Dartber hinaus wurde planerisch vorgeprift, ob durch Auflassung der seitlichen
Busbuchten und zukiinftigem Halt am Fahrbahnrand mit Aufweitung der Stral3e Platz fiir eine
Mittelinsel als Querungshilfe geschaffen werden konnte. In diesem Zusammenhang kénnten
die Bussteige barrierefrei ausgebaut werden. Grundsatzlich scheint dies moéglich. Eine vertiefte
Planung mit Vermessung und Trassierung muss dies abschlieRend verifizieren. Die Verwaltung
hat daher die konkrete Planung einer Querung ins Arbeitsprogramm aufgenommen.

Die Verkehrsbelastung im Marthweg liegt seit vielen Jahren konstant auf einem Niveau
zwischen 12.000 Kfz/24h und 13.000 Kfz/24h. Nennenswerte Schwankungen wurden immer
nur im Zusammenhang mit baustellenbedingten Verlagerungen registriert. Der Marthweg ist als
klassifizierte KreisstralRe Bestandteil des Nirnberger Hauptverkehrsstralennetzes und hat
damit die Funktion, Verkehr zu biindeln und von den untergeordneten Stral3en und aus den
Wohngebieten fernzuhalten. Dariiber hinaus bestehen hohe rechtliche Hirden fir
verkehrsbeschrankende Malinahmen , wie z. B. einer Geschwindigkeitsbeschrankung, an
Hauptverkehrsstral3en. Zahlungen der querenden Ful3gangerinnen und Ful3ganger im
Marthweg haben gezeigt, dass nur wenige ZufuRgehende die Stral3enseite, z.B. an den
Bushaltestellen, wechseln wollen.

Mit dem Mobilitdtsbeschluss fir Nurnberg hat der Stadtrat im Januar 2021 das Ziel
beschlossen, den Umweltverbund zu starken um Alternativen zum motorisierten
Individualverkehr zu verbessern. Dies soll mit verschiedenen Mal3inahmen zur Férderung des
FuR3- und Radverkehrs sowie des o6ffentlichen Personennahverkehrs erreicht werden. Fir den
Bereich Herpersdorf und Worzeldorf kénnen Verbesserungen im OPNV-Netz, wie z.B. die
Direktbuslinie von Kornburg zur Meistersingerhalle (Uber BauernfeindstraRe mit U-Bahn und
geplantem StralRenbahnanschluss) oder die im Mobilitatsbeschluss genannte Taktverdichtung
auch bei Buslinien, die Nutzung des OPNV deutlich attraktiver machen. Dariiber hinaus wird
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u.U. die Mdglichkeit, auch langfristig an mehreren Tagen zu Hause arbeiten zu kdnnen (diverse
Arten des home-office), den Kfz-Verkehr insgesamt etwas verringern, was dazu betragt, die
Verkehrsbelastungen fur Anwohnerinnen und Anwohner ertraglicher zu gestalten.

1. Finanzielle Auswirkungen:

X  Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:
Erst nach endgliltiger Verifizierung einer Losung fur die Querungshilfe konnen die Kosten
ermittelt werden. Sollte doch keine Losung maoglich sein fallen auch keine Kosten an.

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
(] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [] nur fir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfigung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

Seite 2 von 4
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2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Die Verbesserung der Querungsmaglichkeit und der barrierefreie Ausbau der
Haltestellen kommt allen Bevdlkerungsgruppen zu Gute, verbessert die
Verkehrssicherheit und die Attraktivitat fir Busnutzer.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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raktion der
Christlich-Sozialen Union
im Stadtrat zu Niirnberg

CSU-Stadtratsfraktion Rathausplatz 2 90403 Niirnberg

Herrn Oberblrgermeister
Marcus Konig
Rathausplatz 2

90403 Nirnberg

Sichere Querung Marthweg

Sehr geehrter Herr Oberblirgermeister,

Wolff'scher Bau des Rathauses
Zimmer 222

Rathausplatz 2

90403 Nirnberg

Telefon: 0911 231 — 2907
Telefax: 0911 231 —4051
E-Mail: csu@stadt.nuernberg.de

.| www.csu-stadtratsfraktion.nuernberg.de

05.07.2021
Eichelsdorfer

der Marthweg in NlUrnberg-Worzeldorf gilt als viel befahren. Ein FuRgdngeriiberweg oder eine Querungsinsel auf
Hohe des Restaurants Passato Presente kann die Uberquerung der Fahrbahn sicherer gestalten. Dadurch sollen
Birger leichter als bisher sowohl vom Parkplatz als auch von der dortigen Bushaltestelle aus den Marthweg
Uberqueren konnen. Die zu dieser Thematik laufende Petition veranschaulicht den dringenden Wunsch der Bir-

gerinnen und Blrger nach einer Querungshilfe.

Die CSU-Stadtratsfraktion stellt daher zur Behandlung im zustandigen Ausschuss folgenden

Antrag:

Die Verwaltung prift die Errichtung eines FuBgéngeriibergangs oder einer Querungsinsel an der oben
genannten Stelle und setzt das Vorhaben im Falle eines positiven Ergebnisses der Priifung ziigig um.

Mit freundlichen GriiBen

A
] A
!

o~ / .
%ﬂ%éékﬁ%i?

Fraktionsvorsitzender

A21062701 Querung Marthweg.docx
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spd@stadt nuemberg.de u1, u1w;- 5 Rathaus _ - .. TeT911/231:2806  STADTRATSFRAKTION
? :

www.spd-stadtratsfraktion.nuemberg.de Bus 36/ 4f

SPD Stadtratsfraktion | Rathaus | 90403 Nurnber

An den Oberbiirgermeister
der Stadt Nirnberg
Marcus Kénig

Rathaus

L

90403 NUmbeég

/ H H i

~““Ntirberg, 27. November 2020
Antragsteller: Goldmann

pxg

' ohte Verkehrsbelastungen durch gezielte VerkehrsmaBnahmen

eindﬁmmen
Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

der Marthweg ist eine wichtige Nord-Stid-Verbindung fiir die Biirger*innen der Nurnberger
Stadtteile Weiherhaus, Herpersdorf, Gaulnhofen, Katzwang und Reichelsdorf. AuRerdem
nutzen viele Pendlerinnen aus Schwabach, Wendelstein und dem Rother Landkreis den
Marthweg, um zu ihren Arbeitsplatzen zu gelangen. Dadurch ist vor allem im Berufsverkehr
morgens und nachmittags schon ein sehr hohes Verkehrsaufkommen zu verzeichnen.
Diese Situation verscharft sich gerade, da die Autobahn A73 durch Bauarbeiten oft verstaut
ist und LKWs in Richtung Autobahn Heilbronn den Marthweg, durch Weiherhaus und
Katzwang als Abkiirzung benutzen.

Die Situation wird sich durch den Abriss und Neubau der Hafenbriicken {iber die nichsten
Jahre verschéarfen. Der Durchgangsverkehr in Weiherhaus wird sich dementsprechend
nicht nur durch PKWs, sondern auch durch LKWs erhdhen. Neben den
Verkehrsbelastungen der Anwohner*innen wird es auch immer schwieriger fir
Erwachsene, Rentner*innen und Schulkinder morgens die StraRe zu {iberqueren, um zur
Bushaltestelle Weiherhaus zu gelangen.

Aus diesem Grund stellen wir im zustandigen Ausschuss folgenden
Antrag:
= Die Verwaltung priift Manahmen, die aktuell schon sehr hohen und wahrscheinlich
noch steigenden Verkehrsbelastungen fiir die Anwohner*innen ertraglicher zu
gestalten.
= AuBerdem priift die Verwaltung MaRnahmen, die Erwachsenen, Rentner*innen und

Schulkindern helfen, den Marthweg trotz hoher Verkehrsaufkommen sicher zu
Uberqgueren.

Mit freundlichen Griflien

p F
— %= (e
= 1 \ (157, '.,.i-j{a'\_
T Ree D wrer L

i |
Thorsten Brehm Dieter Goldmann

Fraktionsvorsitzender Stadtrat
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Beschlussvorlage

Vpl/057/2021

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 14.10.2021 offentlich Beschluss
Betreff:

Schafhofstrafl’e, Gehweg zwischen Bennostralle und Otto-Kraus-Stral3e

Anlagen:
Stral3enplan Nr. 2.1431.2.10

Sachverhalt (kurz):

In der Schafhofstrale zwischen der Bennostral3e und der Otto-Kraus-Stral3e ist auf der
Ostseite kein Gehweg vorhanden. Bereits im Jahr 2008 wurde hierfur ein Stralenplan erstellt.
Fur den Ausbau ist ein Eingriff in das angrenzende Privatgrundstiick erforderlich. Nachdem der
Eigentiimer den Grundsticksstreifen nicht verkaufen wollte, wurde die Planung zurlickgestellt.

Mittlerweile wurde das Grundstiick verkauft und der neue Eigentimer ist bereit, die
erforderliche Flache fur den Ausbau eines ca. 2,50m breiten Gehweges abzutreten. Der
Gehweg ist ein wichtiger Lickenschluss fir die fuRlaufige Verbindung zwischen dem
Wohngebiet stdlich der Eichendorffstral3e und der Paul-Moor-Schule sowie einer Berufsschule.

Die Kosten fir den Ausbau des Gehweges belaufen sich auf ca. 240.000 €. Die Grunder-
werbskosten, Kosten fur die héhenmafige Anpassung an das Privatgrundsttick und die
anfallenden Kosten fur den Rickbau der Zaunanlage sind nicht enthalten.

Die Planung wird dem Verkehrsausschuss heute zum Beschluss vorgelegt, um den
Grunderwerb durchfihren zu kénnen. Der Grundstiickseigentiimer plant eine Neubebauung
des Areals. Im Zuge dessen wird geklart, ob der Zaun erhalten und damit versetzt werden
muss. Der aktuell vorhandene Hohenversatz zwischen Grundstiick und Gehweg soll mit der
Neubebauung ausgeglichen werden. Der Ausbau des Gehweges erfolgt sobald die
Finanzierung gesichert ist.

Seite 1 von 4
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1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt

Gesamtkosten 240.000 € | Folgekosten  5.100 € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv 240.000 € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
Sobald die Finanzierung gesichert ist, wird der Gehweg ausgebaut.
Beschluss ist fur Grundstiicksverhandlung notwendig.

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Die Anlage des Gehweges stellt auch fir mobilitatseingeschrankte Personen
eine Verbesserung der fuBlaufigen ErschlieBung entlang der Schafhofstral3e
dar.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)
VB

SOR

O X X O
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Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschliel3t in der Schafhofstral3e zwischen der Bennostraf3e und der
Otto-Kraus-Stral3e die Anlage eines Gehweges gemaf Plan Nr. 2.1431.2.10 vom 14.02.2008
mit letzter Anderung vom 06.05.2021 und empfiehlt den erforderlichen Grunderwerb zu tatigen.
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Berichtsvorlage
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NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 14.10.2021 offentlich Bericht
Betreff:

Ausbauprogramm S-Bahn Nirnberg (AuSbauNii)

Anlagen:
Liste der zu untersuchenden Mal3nahmen

Bericht:

Das Bayerische Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr (StMB) erarbeitet unter dem
Titel ,Ausbauprogramm S-Bahn Nirnberg" (AuSbauNu) eine gesamthafte
Infrastrukturausbaustrategie fiir die Region Nirnberg, mit dem Ziel eine wegweisende
Planungsgrundlage zu erhalten. Damit sollen anstehende Projekte vorangetrieben werden
sowie eine Vielzahl neuer MalRnhahmen auf ihre verkehrliche Wirksamkeit, betriebliche und
bautechnische Machbarkeit und auf ihre wirtschaftliche Darstellbarkeit hin untersucht werden.

Insgesamt werden 24 MalRnahmen zur Verbesserung und Ausweitung des S-Bahnangebotes
untersucht. In das zu untersuchende Ausbauprogramm sind alle wesentlichen Forderungen der
Stadt Nurnberg an eine zukunftsorientierte S-Bahnausbauplanung aufgenommen worden.
Insbesondere zur ,Durchbindung Grafenbergbahn® bzw. ,Reaktivierung Nordringbahn “ (s. AfV-
Beschluss vom 30.01.2020, TOP 5) haben zuletzt Abstimmungsgesprache zwischen den
Verwaltungen der Stadte Niurnberg und Firth mit der Deutschen Bahn AG, der Bayerischen
Eisenbahngesellschaft mbH (BEG), dem StMB sowie der VGN GmbH, in Vertretung des
Zweckverbandes VGN, stattgefunden.

Auf die MalRBnahmenliste des StMB in Anlage wird verwiesen. Mit ersten Ergebnissen zu
EinzelmalRnahmen der Machbarkeitsstudie rechnet das StMB friihestens ab dem Jahr 2022.
Uber relevante Ergebnisse wird dem AfV berichtet.

Es werden Vertreter des Bayerischen Staatsministeriums fir Wohnen, Bau und Verkehr
in der Sitzung des Verkehrsausschusses Uber das ,AuSbauNu“ berichten.

Seite 1 von 4
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1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei2.)
(] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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Anlage

Ausbauprogramm S-Bahn Nurnberg (AuSbauNi)

— Zu untersuchende MalRhahmen*
Die Liste ist wahrend der Machbarkeitsstudie fortzuschreiben, d.h. aktuell zu halten. Der jeweils
aktuelle Stand ist zu beriicksichtigen.

Lfd.
U-Nr.

MalRnahme

Untersuchungsbedarf

11

EinfUhrung S-Bahn
Nurnberg — Hersbruck
(rechts der Pegnitz) /
Neuhaus a.d.Pegnitz**

Ziele:

Berucksichtigung der ,Korridoruntersuchung Sektor Nordost,
der aktualisierten BEG-VAST, der Fahrplanstudie 2020, sowie
der Vorplanungen der DB zum BVWP Projekt-Nr. 2-017-V01
und der PlanV zwischen FS und DB (in Vorbereitung)
EinfUhrung eines S-Bahn-Verkehrs von Nirnberg nach Hers-
bruck (rechts der Pegnitz) und Neuhaus a.d.Pegnitz i.R. der
Streckenelektrifizierung gem. Bedarfsplanprojekt 2-017-V01,
ABS Nirnberg - Marktredwitz - Hof / Grenze D/CZ (- Prag)
/Franken-Sachsen-Magistrale (siehe Anlage 1 Nr. 2)

Die verkehrliche Wirkung, insbesondere das Nutzen-Kosten-
Verhaltnis gemal Standardisierter Bewertung, ist unter Be-
riicksichtigung der o.a. Untersuchungen zu ermitteln.

1.2

Einfihrung S-Bahn
Nurnberg — Simmels-
dorf-Huttenbach
(Schnaittachtalbahn)**

Ziele:

Berlcksichtigung der ,Korridoruntersuchung Sektor Nordost*,
der aktualisierten BEG-VAST, der Fahrplanstudie 2020, sowie
der Vorplanungen der DB zum BVWP Projekt-Nr. 2-017-V01
und der PlanV zwischen FS und DB

Einfihrung eines S-Bahn-Verkehrs von Nirnberg nach Hers-
bruck (rechts der Pegnitz) und Neuhaus a.d.Pegnitz i.R. der
Streckenelektrifizierung gem. Bedarfsplanprojekt 2-017-V01,
ABS Nirnberg - Marktredwitz - Hof / Grenze D/CZ (- Prag)
[Franken-Sachsen-Magistrale (siehe Anlage 1 Nr. 2)

Die verkehrliche Wirkung, insbesondere das Nutzen-Kosten-
Verhaltnis gemald Standardisierter Bewertung ist unter Be-
ricksichtigung der o.a. Untersuchungen zu ermitteln.

Einfihrung S-Bahn
Nurnberg — Firth —
Markt Erlbach (Zenn-
grundbahn)**

Ziele:

Berucksichtigung der Studie ,Korridoruntersuchung Sektor
West*

Zu berticksichtigen ist eine ggf. vorgezogene Elektrifizierung
der Strecke Siegelsdorf - Markt Erlbach

Einfihrung eines S-Bahn-Verkehrs nach Markt Erlbach

Die verkehrliche Wirkung sowie Angebotskonzepte und Infra-
strukturbedarf sind zu ermitteln

Einfihrung S-Bahn
Nurnberg — Furth —

Ziele:
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Cadolzburg (Rangau-
bahn)**

Bericksichtigung der Studie ,Korridoruntersuchung Sektor
West®

EinfUhrung eines S-Bahn-Verkehrs nach Cadolzburg

Die verkehrliche Wirkung sowie Angebotskonzepte und Infra-
strukturbedarf sind zu ermitteln

Optimierung S-Bahn
Nurnberg — Furth —
Neustadt a.d.Aisch
(Ausweitung S-Bahn
Standard)**

Ziele:

Bertcksichtigung der Studie ,Korridoruntersuchung Sektor
West*

Vsl. ab 12/2021 nimmt die S6 Nurnberg — Neustadt a.d.Aisch
ihren Betrieb im Stundentakt auf, d.h. keine Angebotsmeh-
rung, da lediglich Umfirmierung des Bestandsangebots. Der
derzeitige S-Bahn-Standard (Takt, Barrierefreiheit) wird nicht
erfullt

Prifung neuer bzw. Anpassung bestehender Haltepunkte in
den betreffenden Raumen wie bspw. Hp Breslauer Stral3e, Hp
Burgfarrnbach, Hp Breiter Steig, Hp Forsthausstral3e

Die verkehrliche Wirkung sowie Angebotskonzepte und Infra-
strukturbedarf sind bei Unterstellung des definierten S-Bahn-
Standards zu ermitteln

Ausbau S-Bahn zwi-
schen Furth-Unterfarrn-
bach und Erlangen-El-
tersdorf**

Ziele:

Das BVerwG hat 2017 den Planfeststellungsbeschluss zum
Further Verschwenk fur rechtswidrig und nicht vollziehbar,
u.U. aber fur heilbar erklart. Es hat eine ergebnisoffene Pri-
fung zwischen Verschwenk- und Bestandstrasse zu erfolgen
Um die Engpasssituation in dem Bereich aufzulésen bedarf es
eines weiteren Gleises

Entsprechende Ausbaualternativen sind unter Beriicksichti-
gung bisheriger Erkenntnisse zu untersuchen

Prifung neuer bzw. Anpassung bestehender Haltepunkte in
den betreffenden Raumen wie bspw. Hp Vacher Stral3e, Hp
Stadeln-Sid, Hp-Stadeln Nord (Verschiebung des Hp Vach
nach Siden)

Die verkehrliche Wirkung sowie Angebotskonzepte und Infra-
strukturbedarf sind zu ermitteln

6.1

Einfihrung einer S-
Bahn nach Gréafenberg
(Grafenbergbahn)

Ziele:

Attraktivere und bessere SPNV-Erschlie3ung (u.a. Erhéhung
Vmax, Taktverbesserungen, inkl. barrierefreiem Ausbau der
Stationen)

Die verkehrliche Wirkung sowie Angebotskonzepte und Infra-
strukturbedarf sind zu ermitteln

6.2

Einfuhrung einer S-
Bahn auf Nirnberger
Ringbahn-Nord (Verlan-
gerung Grafenberg-
bahn) mit Neubau der
Haltepunkte

Ziele:

Zur besseren OV-ErschlieBung der nérdlichen Stadtteile soll
SPNV auf dem bisweilen nur vereinzelt als GV-Trasse bzw.
zum Wenden genutzte Nordring in Betracht gezogen werden
Prifung neuer bzw. Anpassung bestehender Haltepunkte in
den betreffenden Raumen wie bspw. Hp Nurnberg Nord, Hp
Thon, Hp Wetzendorf, Hp Muggenhof

Einbindung Ringbahn in Streckenverlauf der Grafenbergbahn
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- Die verkehrliche Wirkung sowie Angebotskonzepte und Infra-
strukturbedarf sind zu ermitteln

6.3 Durchbindung Grafen- | Ziele:
EZL%’ahn (= Rangau- - Bessere SPNV-ErschlieBung, Angebotserhéhung
- Die verkehrliche Wirkung sowie Angebotskonzepte und Infra-
strukturbedarf sind zu ermitteln
7. Aktivierung Guterring Ziele:
fur S-Bahn N L
- utzung der bestehenden Infrastruktur ,Guterring® fur S-Bahn
- Verbesserung der SPNV-Erschlie3ung in den betreffenden
Raumen
- Prifung neuer bzw. Anpassung bestehender Haltepunkte
- Verknupfung mit bestehenden Angeboten
- Entlastung Nurnberg Hbf
- Die verkehrliche Wirkung sowie Angebotskonzepte und Infra-
strukturbedarf sind zu ermitteln
8.1 | S-Bahn-Verlangerun- Ziele:
ggmzelrr]\bmdung Neben- | _ Mogliche S-Bahnverlangerungen und die Einbindung von Ne-
benbahnen sind zu untersuchen
- Verbesserung der SPNV-Erschlieung in den betreffenden
Raumen
- Prifung neuer bzw. Ausbau bestehender Haltepunkte
- Bericksichtigung bestehender Gutachten/ Machbarkeitsunter-
suchungen (z.B. ,Weiterentwicklung der Strecke Roth — Hil-
poltstein®
- Die verkehrliche Wirkung sowie Angebotskonzepte und Infra-
strukturbedarf sind zu jeweils ermitteln
8.2 Einflhren von Express- | Ziele:
S-Bahnen . . L .
- Mdgliche Relationen fir eine Express-S-Bahn sind zu untersu-
chen
- Verbesserung der SPNV-ErschlieBung in den betreffenden
Raumen
- Prufung neuer bzw. Ausbau bestehender Haltepunkte
- Die verkehrliche Wirkung sowie Angebotskonzepte und Infra-
strukturbedarf sind zu ermitteln
9 Neu-/Ausbau S-Bahn- Ziele:

Stationen (sofern nicht
in anderen MalRnahmen
enthalten), insbeson-
dere

1. ErschlieBungsopti-
mierung S-Bahn-
bahnsteige Erlan-
gen Hbf.

2.  Hp Feucht-West,
Hbhe Rastanlage
Feucht-West mit
grof3zugiger P+R
zur Erschliel3ung

- Verbesserung der SPNV-ErschlieBung in den betreffenden
Raumen

- Prufung neuer Haltepunkte bzw. Ausbau (bspw. zusatzliche
Bahnsteige, ErschlieBungsoptimierung inkl. Barrierefreiheit)
bestehender Haltepunkte,

- Die verkehrliche Wirkung sowie Angebotskonzepte und Infra-
strukturbedarf sind zu ermitteln
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von Réthenbach
bei St. Wolfgang,
Wendelstein und
Schwarzenbruck
3. Hp Neumarkt Sud
4. Hp Ansbach-
Schalkhausen
5. Hp Ansbach-West
6. Hp Interfranken

10 Bypass Roth — Allers- Ziele:
berg - Durchbindung der Strecke Roth - Hilpoltstein nach Allersberg
- Die verkehrliche Wirkung sowie Angebotskonzepte und Infra-
strukturbedarf sind zu ermitteln
11 Knotenuntersuchung Ziele:
Nurnberg und Farth - Maogliche Neusortierung der FahrstralRen fur qualitéats- und ka-
pazitatssteigernde MalRnahmen

- Zusatzliches S-Bahn-Gleis zur Erhéhung der Betriebsstabilitat
und —flexibilitat fur alle Verkehre

- Ggf. Umstellung der heutigen vier Gleise auf Richtungsbetrieb
(2 Gleise je Richtung; Entflechtung schnelle und langsame
Verkehre)

- Prifung neuer bzw. Ausbau bestehender Haltepunkte zur
besseren ErschlieRung in den betreffenden Raumen wie
bspw. Ausbau Furth Hbf. (AuRenbahnsteig Gleis 8 fuir Durch-
bindung Gréafenbergbahn), neue Bahnsteige (Frankenstadion,
Rothenburger Stral3e, Steinbihl fir Haltemdglichkeiten meh-
rerer S-Bahnen), Hp Jansenstr, Hp Neusindersbiihl, Hp
Stadtgrenze, Optionalhalt Wiener Straf3e (Nbg.), Hp zur Er-
schlieBung des GVZ Hafen Nirnberg

- Die verkehrliche Wirkung sowie Angebotskonzepte und Infra-
strukturbedarf/ - méglichkeiten sind zu ermitteln

12 Biindelung der S-Bahn- | Ziele:
Linien im Hbf. Narnberg | _ Angebotsverbesserung (kiirzere Umsteigewege) und Optimie-
rung der betrieblichen Abwicklung

- Die verkehrliche Wirkung sowie Angebotskonzepte und Infra-
strukturbedarf sind zu ermitteln

13.1 | Betriebs- und Ange- Ziele:
botsoptimierung: - Analyse optimaler, neuer Linienkonzeptionen
Linien- und Haltekon- - Analyse optimaler, neuer Haltepolitik mit Bedienung méglichst
zeption vieler S-Bahn-Stationen im S-Bahn-Kernnetz

- Verbesserung SPNV-ErschlieBung und -angebot

- Ggf. Entlastung Nirnberg Hbf

- Die verkehrliche Wirkung sowie Angebotskonzepte und Infra-
strukturbedarf sind zu ermitteln

13.2 | Betriebs- und Ange- Ziele:

botsoptimierung:

- Zukunftiges Taktschema S-Bahn Nurnberg insbesondere auf
Mischverkehrsstrecken (20°/40"-Taktraster vs. 15/30"-Takt-
raster)
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Taktverdichtungen/
Taktraster/ Takt- und
Knotenoptimierungen

- Optimierung von Umsteigeknoten/Verknipfungspunkten
- Die verkehrliche Wirkung sowie Angebotskonzepte und Infra-
strukturbedarf sind zu ermitteln

14 Ausbau P+R/B+R

Ziele:

- Analyse von Haltepunkten, an denen die Anlage bzw. der
Ausbau von P+R/ B+R verkehrlich sinnvoll erscheint

- Die induzierte verkehrliche Wirkung fr den SPNV sowie Infra-
strukturbedarf sind zu ermitteln

* Bei allen (S-Bahn-) Stationen ist grundsétzlich ein barrierefreier Zielzustand/ eine barrierefreie Ausfiihrung zu unterstellen.

** Gesetzte MalRnahmen: Diese MalRnahmen sind bedeutend furr eine wesentliche Weiterentwicklung des S-Bahn-Angebots

und werden in der Region seit geraumer Zeit gefordert. Es bestehen bereits Vorarbeiten, auf welchen aufzusetzen ist.

Abkiirzungen:

ov - Offentlicher Verkehr

SPNV - Schienenpersonennahverkehr

GV - Gterverkehr

Express-S-Bahnen - S-Bahnen, die nur an ausgewahlten Stationen halten
P+R/B+R - Park & Ride/ Bike & Ride

DB - Deutschen Bahn

FS - Freistaat Bayern
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