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Beschlussvorlage

Vpl/066/2021

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 20.01.2022  offentlich Beschluss
Betreff:

OstendstralRe BA Il, Bereich zwischen Cheruskerstraf3e und Lechnerstralde - Tektur zu den
Planfeststellungsunterlagen
hier: Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 30.06.2020

Anlagen:
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 30.06.2021

Entscheidungsvorlage
Ostendstral3e Beschlussplan Stand 23.12.21
Visualisierung, Blick stadteinwarts

Sachverhalt (kurz):

Nachdem es im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens Einwendungen von Privatleuten,
Verbé&nden und Anliegern zur ausgelegten Planung gab, wurde diese Uberarbeitet. Ein Teil der
Einwendungen konnten berlcksichtigt werden. Der begehrte Beschluss dient als Grundlage fur
die Anpassung der gesamten Planfeststellungsunterlagen fir die Staatsstraf3e. Im Anschluss
erfolgt eine erneute offentliche Auslegung. In einem Erdrterungstermin wird die Planung mit
den Einwendenden diskutiert. Dann wird die Regierung von Mittelfranken abwagen und die
Planung - ggf. mit Auflagen - genehmigen. Damit wiirde Baurecht fir die Stadt Nirnberg
bestehen.

In der Entscheidungsvorlage werden die Plananderungen ausflihrlich beschrieben. Die
Leistungsfahigkeit wurde umfassend geprift. Die Vorgaben aus dem Mobilitdtsbeschluss
wurden berticksichtigt.

Der Antrag der SPD-Stadtratsfraktion wird ebenfalls in der Entscheidungsvorlage behandelt.

Am 21.10.2021 fand eine Onlineveranstaltung statt, bei der die Planung ausfihrlich vorgestellt
und Fragen dazu beantwortet wurden. An der Veranstaltung, die aufgrund der Pandemie online
stattfand, nahmen im Mittel ca. 180 Personen teil. Uber die Veranstaltung wird in der
Sachverhaltsdarstellung detailliert berichtet. Zudem fand am 25.11.2021 ein Gesprach mit dem
Vorsitzenden des Blrgervereins sowie Vertretern des Gewerbes der sidlich angrenzenden
Grundstucke statt. Schwerpunkt war eine detaillierte Erlauterung der
Leistungsfahigkeitsberechnung durch einen Fachingenieur des Verkehrsplanungsamtes. Die
Grundfrage nach der Leistungsfahigkeit fur den motorisierten Individualverkehr konnte
hinreichend beantwortet werden. Individuelle Bedenken an einzelnen Stellen bestehen fort. Im
Nachgang erfolgte noch eine Modifikation der Planung, um den Eingriff in den Privatgrund der
sudlich angrenzenden Gewerbegrundstiicke zu minimieren.
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/066/2021

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt

Gesamtkosten 11.500.000 € | Folgekosten € pro Jahr

X dauerhaft [ ] nur fiir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

Bislang unter der MIP-Nr. 701 mit Gesamtkosten von 2,93 Mio EUR
enthalten. MIP-Fortschreibung erforderlich. Die VAG beteiligt sich an
den Kosten und es werden Zuschiisse erwartet.

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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Stadt NUrnberg

Beschlussvorlage Vpl/066/2021

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[
[

Ja

Nein

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

[
=

Nein
Ja

Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

Verbesserungen fir schwache Verkehrsteilnehmer, Herstellung Barrierefreiheit
im OPNV.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

O X X O

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

SOR
VAG
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/066/2021

Beschlussvorschlag:
Der Verkehrsausschuss beschliel3t den StralRenplan Ostendstral3e im Bereich zwischen der

Cheruskerstraf3e und der Lechnerstraf3e Vpl-Nr. 2.1873.2.13 vom 25.02.2021 und beauftragt
die Verwaltung, das laufende Planfeststellungsverfahren mit der neuen Planung fortzusetzen.
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SPD Stadtratsfraktion | Rathaus | 90403 Nirnberg

An den Oberblrgermeister

der Stadt Nurnberg

Marcus Konig ; J'f

Rathaus s e
ICERMEISTER

90403 Nurnberg OBERBURG&-}illJL_i\JI—R

3 0. JUNI 2020

!
|
|
wis |
|
1
|

— { Zur Stellungnahme
W & b .
PQ e . Numberg, 30. Juni 2020

Antragsteller: Brehm/Liberova

Neugestaltung der OstendstraBe
Sehr geehrter Herr Oberburgermeister,

die Ostendstrale ist eine der wichtigen Ausfallstralen im Stadtgebiet. |hr baulicher Zustand ist
allerdings miserabel, insbesondere ab dem mittleren Ring stadtauswarts. Es besteht dringender
Handlungsbedarf, die Fahrbahndecke zu sanieren, die StraRenbahn in ein grines Gleisbett zu
legen und auch mehr fur Radfahrer*innen und FuRganger*innen zu tun.

Fur die zukinftige Gestaltung dieses Teilabschnitts wurde bereits ein Plan erarbeitet und
verabschiedet, flr den aufgrund von Eingriffen in die StraBenbahntrasse ein
Planfeststellungsverfahren notwendig ist. Zu einem Planfeststellungsbeschluss kam es auch
aufgrund der zahlreichen Einwendungen bisher nicht. Aus heutiger Sicht sieht die SPD-
Stadtratsfraktion ebenfalls Uberarbeitungsbedarf. Die Belange der Verkehrsteilnehmenden
jenseits des LKW- und Autoverkehrs sollten starker berlicksichtigt werden, ebenso das Thema
Grin und Baume bzw. deren Erhalt.

Vor diesem Hintergrund stellt die SPD-Stadtratsfraktion zur Behandlung im zustandigen
Ausschuss folgenden

Antrag:

Die Verwaltung berichtet Uber den aktuellen Sachstand und tragt bei den Uberarbeitungen der
Planung den oben genannten Aspekten Rechnung.

Mit freundlichen GriulRen

Thorsten Brehm Diana Liberova
Vorsitzender Stadtratin




OstendstralRe BA Il, Bereich zwischen CheruskerstralRe und Lechnerstralle — Tektur zu
den Planfeststellungsunterlagen
hier: Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 30.06.2020

Entscheidungsvorlage

Historie / Einwendungen und Anderungen in der StraRenplanung

Bereits am 01.03.2012 wurde ein Stral3enplan fir die Ostendstral3e im Verkehrsausschuss
beschlossen. Diese Stral3enplanung diente dann als Grundlage fur das, wegen der wesent-
lichen Veranderungen von Gleisanlagen der VAG, notwendige Planfeststellungsverfahren.
Nach einer Projektpause, u.a. aus Kapazitatsgrinden, wurden die fir das Genehmigungs-
verfahren erforderlichen Planunterlagen, Gutachten und Berichte erstellt. Die Auslegung der
Unterlagen fand vom 30.04.2019 bis 31.05.2019 statt. Bis zum Ende der Einwendungsfrist
wurden insbesondere folgende Einwendungen von Privatleuten, Verbanden und Anliegern
zur Planung geaul3ert:

1. Starke Eingriffe in das vorhandene Stral3enbegleitgriin, vor allem im Bereich der
Thusneldaschule,

2. keine durchgehenden und sicheren Radverkehrsanlagen, obwohl geman
Radwegenetzplan erforderlich,

3. Einwendungen von Anliegern wegen der - aus deren Sicht - sinkenden Flexibilitat fir
den Kraftfahrzeugverkehr und den Eingriff in Privatgrund.

Seitens der Regierung von Mittelfranken wurde den verantwortlichen Planern empfohlen, die
Planung zu Uberarbeiten. Vor allem der Eingriff in das Bestandsgriin sowie die
unvollstandige Radinfrastruktur, kbnnten im weiteren Verfahren und letztendlich in der
Abwagung der VerhaltnismaRigkeit zu Problemen fihren.

Durch Beschliisse des Stadtrats, u.a. Mobilitdtsbeschluss, haben sich die Vorgaben fir die
Verkehrsplanung verandert. Die Stadt soll griiner werden. Radverkehrsanlagen sollen nicht
nur durchgéangig, sondern auch komfortabel konzipiert werden. Dass die Stral3enbahn
Vorrang genielRen soll, bleibt zentrale Planungsgrundlage, erst recht unter der Maf3gabe,
dass das Angebot verdichtet werden soll.

In der vertieften Planung hat sich herausgestellt, dass der vierspurige Querschnitt, mit
Fahrbahnbreiten, die teilweise unter den Regelwerten liegen, ungtinstig ist und, dass die drei
signalisierten Knotenpunkte bei einem dichten StraRenbahntakt die Koordinierung auf3erst
erschweren und somit die Leistungsfahigkeit nicht mehr berechenbar ist. Im Bereich der
Thusneldaschule wurde deshalb ein neuer Querschnitt mit einem Richtungsfahrstreifen und
Haltestellen am Fahrbahnrand, in nahezu symmetrischer Position, gewahlt.

Damit kann der teure und gravierende Eingriff in das Schulgrundstiick komplett vermieden
werden. Aus drei ,mittelgroRen® Knotenpunkten werden ein ,mittelgrof3er Knoten an der

Breitengraserstral3e und eine reine Ful3ganger-LSA auf Anforderung. Der grof3ziigig
bemessene Fahrstreifen ermdglicht sicheres und stetiges Fahren.

1/10

10



Die Leistungsfahigkeit bleibt nachgewiesen. Wichtiger als die Leistungsfahigkeit ist der
Aspekt, dass die Unterbrechungen im Verkehrsfluss, wenn keine Stral3enbahn sich
anfordert, minimiert werden.

Am Knotenpunkt Cheruskerstral3e / Ostendstral3e, der fir die Streckenleistung malRgebend
ist, andert sich in der Planung nichts. Ebenso bleibt der dkologisch, verkehrlich, gestalterisch
und larmtechnisch vorteilhafte Rasengleiskorper erhalten.

Der im Verfahren von einzelnen Anliegern geauf3erten Kritik am Rasengleis kann weiterhin
nicht entsprochen werden. Aus Sicht der Verwaltung sind diese Eingriffe zur Ordnung des
Verkehrsgeschehens gerechtfertigt. Sie dienen dem o6ffentlichen Interesse nach Funktion
und Sicherheit im 6ffentlichen Raum.

Aufgrund zahlreicher Wiinsche von Anliegerinnen und Anliegern wird in Hohe der
StichstralRe, dstlich des Bauvorhabens ,Seetor®, eine signalisierte Fullgangerquerung
vorgesehen, die auf Anforderung ,grun® fir die FulRganger zeigt. Somit besteht eine sichere
Verbindung zwischen dem (Alten)wohnen auf der Nordseite der Ostendstrafl3e und dem
Einzelhandel auf der Siudseite.

An der Breitengraserstral3e bleibt der vollsignalisierte Knoten erhalten. Die Nebenrichtung
wird radfahrtechnisch an die Radwege auf beiden Seiten der Ostendstral3e angeschlossen.
Die Radstreifen werden im Bereich der Haltestelle auf dem Bordstein gefiihrt und bis zum
Planende verlangert.

Die Haltestellen wurden in Zusammenarbeit mit der VAG batrrierefrei konzipiert. Dies war
wegen der Grundsttickszufahrten mit notwendigen Absenkungen auf der Nordseite auf3erst
anspruchsvoll. Die zuklnftig vorgeschriebene barrierefreie Einstiegsmaglichkeit an Ttir 2
oder Tur 3 ist gegeben. Stadtauswarts ist nach wie vor eine Schleusenschaltung zur
Einfadelung der StraRenbahn in die Fahrbahn erforderlich. Stadteinwérts flie3t die
StralRenbahn im Verkehr mit und halt auf Anforderung. Alle LSAs (Ampeln) werden durch die
Stral3enbahn sekundengenau beeinflusst. Das Ausfahren aus der LindnerstralRe wird durch
eine vorgezogene Haltlinie erleichtert.

Im Vergleich zur vorhergehenden Planung verbessert sich die Griinbilanz durch den Erhalt
von mehr Baumen und zahlreiche Neupflanzungen erheblich.

Die Radverkehrsanlagen sind nun durchgéngig und wurden - soweit moglich - verbreitert.
Insbesondere im Bereich von Parkbuchten dient dies der Sicherheit der Radfahrenden. Die
Vorgaben des Mobilitatsbeschlusses werden eingehalten. Vor dem Grundstiick des Bau-
vorhabens ,Seetor” musste aufgrund der zu geringen Querschnittsbreite auf 6ffentliche Park-
buchten verzichtet werden. Ersatzweise stehen zuklinftig auf Privatgrund und in der Stich-
stral3e zuséatzliche Parkmdglichkeiten zur Verfigung. Mit dem durchgéngigen Grunstreifen
und den Badumen wird dem attraktiven Neubau Rechnung getragen.

Die Planung wurde in der Verwaltung und mit dem Behindertenrat der Stadt Nirnberg
abgestimmt. Einige vorgebrachte Anregungen wurden eingearbeitet. Die Vorgaben aus dem
Mobilitdtsbeschluss wurden vollumféanglich bertcksichtigt.
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Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 30.06.2020

Die SPD beantragt einen Bericht tber den aktuellen Sachstand und winscht eine bessere
Erflllung der Belange von Verkehrsteilnehmern jenseits des Lkw- und Autoverkehrs.

Durch die Plananderungen werden die Vorgaben des Mobilitdtsbeschlusses und somit die
Forderung von Radverkehr, FuRverkehr und OPNYV erfillt. Es sind durchgehende Rad-
verkehrsanlagen vorhanden. Die Fahrzeit der Stra3enbahn wird verkirzt und verstetigt und
die Gehwege sind ausreichend breit und zum Teil durch Grin von der Fahrbahn abgesetzt.
Die Grunbilanz hat sich im Vergleich zur urspringlichen Planung erheblich verbessert.
Hierbei wird insbesondere auf den Verzicht eines Eingriffs in den Schulhof der Thusnelda-
schule mit wertvollem Baumbestand verwiesen.

Leistungsfahigkeitsprufung

Das Verkehrsaufkommen im Planungsabschnitt wird durch die vierphasige LSA-Schaltung
Cheruskerstral3e / Ostendstral3e und die dreiphasige LSA-Schaltung Mégeldorfer Plarrer
mafgeblich begrenzt, d.h. die Leistungsfahigkeit der Strafl3e wird den beiden angrenzenden
Knoten au3erhalb des Planungsabschnitts determiniert. Grundlage der Leistungsuntersu-
chung ist die Verkehrsbelastung vom Juli 2016 (siehe Saulendiagramm ,vorhandene Belas-
tung®). Mit einer Querschnittsbelastung von 26.000 Kfz in 16 Stunden zahlt die Ostendstralie
eher zu den moderaten Radialen in H6he des Rings B4R in Nirnberg.

Betrachtung der LSA BreitengraserstraRe / OstendstraRe als maRgebliche Stelle fur den
Leistungsnachweis innerhalb des Planungsabschnitts

Die verkehrsabhéngige Steuerung der LSA ist Grundlage der Strategie bei der Verkehrs-
abwicklung im Planungsabschnitt und wird so konzipiert, dass ohne Anforderung einer Tram
in der Hauptrichtung und ohne Anforderung der Kfz bzw. ZufuRgehender aus der
Nebenrichtung die Ostendstral3e als Hauptverkehrsstrale Dauergriin erhalt. Bei Anforderung
einer Tram stadteinwarts wird die Grinzeit fiir die Ostendstral3e verléangert bis zum Erreichen
der Haltestelle. Bei Anforderung der Tram stadtauswarts wird die Griinzeit fur die
Ostendstral3e minimal unterbrochen, damit die Tram von der Mittel- in die Seitenlagen
wechselt um ihre Haltestelle zu erreichen.

Im Schatten der Fahrgastwechselzeit mit Rot fur die Ostendstrafl3e wird synergetisch Griin
fur die Kfz und Zufu3gehenden aus der Nebenrichtung geschaltet. Mit Intelligenz (an der
LSA) statt Beton (mehr Fahrspuren) kann so die erforderliche Leistungsfahigkeit der Stral3e
vollstandig abgebildet werden. Die StraRenbahn wird sekundengenau in die Steuerung der
LSA eingepasst.

Fur die Berechnung der Leistungsfahigkeit der verkehrsabhéngigen Steuerung wurden
Anforderungen der Nebenrichtung in jedem Umlauf (eher konservativ) sowie ein Funf-
Minuten-Takt fir die Tram angenommen (12 Trams je Richtung und Stunde). Die Leistungs-
fahigkeit der Planung mit verkehrsabhangiger Steuerung (,VA®) und ohne (,in Festzeit®)
wurde der vorhandenen Verkehrsbelastung gegenubergestellt (siehe S&ulendiagramm).
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Leistungsfahigkeit LSA BreitengraserstraBe/Ostendstrale
im SP1 (06:30 bis 09:30 Uhr)
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SG1 - Hauptrichtung stadteinwarts SG3 - Hauptrichtung stadtauswarts

M vorhandene Belastung [Fz/h] Planung_in_Festzeit [Fz/h] Planung_mit_VA [Fz/h]

Im Bestand werden durch die bestehenden LSA 1.008 Kfz (gemal Zahlung) in der Spitzenstunde
abgewickelt. Die kiinftige LSA unter Bericksichtigung der StraBenplanung kann bis zu 1.266 Kfz
abwickeln. Damit bestehen sogar Reserven gegenliber der heutigen Verkehrsbelastung.
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Leistungsfahigkeit LSA BreitengraserstraRe/Ostendstrale
im SP2 (09:30 bis 14:30 Uhr)
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Leistungsfahigkeit LSA BreitengraserstralRe/Ostendstralie
im SP3 (14:30 bis 19:30 Uhr)
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Deutlich erkennbar sind die Leistungsgewinne durch Synergien bei der Verkehrsabwicklung
mit verkehrsabhangiger Steuerung (siehe Saulendiagramm - Planung mit ,VA®) gegenlber
der Leistungsfahigkeit ohne verkehrsabhéngiger Steuerung (siehe S&ulendiagramm
,Planung in Festzeit’). Eine reine Festzeitsteuerung ware nicht so leistungsfahig, da fir die
Tram stadtauswarts in jedem Umlauf ein Griin geschaltet wird, auch wenn keine Tram da ist
und somit zu Lasten der Grinzeit der Ostendstral3e geht. Mit verkehrsabhéngiger Steuerung
an der LSA Breitengraserstrale/OstendstralRe ergeben sich Leistungsreserven von
wenigstens 20 Prozent, wodurch der Planungsabschnitt auch fiir unvorhergesehene
Verkehrsbelastungsspitzen gewappnet ist.

Fazit und weitere Vorgehensweise / Kosten

Das Verkehrsaufkommen in der Ostendstral3e wird durch die im Planungsabschnitt flankie-
renden LSA CheruskerstraRe/Ostendstral3e und LSA Mdgeldorfer Plarrer maf3geblich
begrenzt.

Die verkehrsabhéngige Steuerung an der LSA Breitengraserstral3e/OstendstralRe halt sogar
Leistungsreserven von mindestens 20 Prozent gegeniber der vorhandenen Verkehrshelas-
tung vor. Insgesamt betrachtet ist die Planung vor allem durch die gewonnenen Verkehrs-
flachen fur Radfahrende, ZufuBgehende und Fahrgaste des OPNV quantitativ und qualitativ
die beste Losung.

Der Beschluss dient als Grundlage fir die zu dndernden Unterlagen im laufenden Planfest-
stellungsverfahren und fur die erneute Auslegung. Gegebenenfalls geduRRerte Einwendungen
werden in einem Erdrterungstermin, unter Federfihrung der Regierung von Mittelfranken,
diskutiert und dann durch die Genehmigungsbehérde abgewogen. Mit dem Erlass des Plan-
feststellungsbeschlusses, gegebenenfalls unter Auflagen, erhélt die Stadt das Baurecht.

Die Umsetzung der Planung ist dringlich, da die Straf3e und die Gleisanlagen bereits am
Ende der Lebensdauer angelangt sind.

Die Bruttokosten der Planung betragen nach einer Kostenschatzung des planenden
Ingenieurbiros 11,5 Mio. Euro (Stand 2021). Die Maf3nahme ist bereits im MIP — allerdings
mit zu niedrigeren Kosten — enthalten und muss somit im Rahmen der kiinftigen MIP-
Beratungen fortgeschrieben werden. Die VAG hat flr die Gleisanlagen Gelder in Héhe von
3,5 Mio. Euro im Wirtschaftsplan eingeplant. Fir die MaRnahmen werden auch Zuschisse
vom Freistaat Bayern erwartet.

Online-Burgerbeteiligung im Oktober 2021

Am 21.10.2021 fand auch auf Veranlassung des Burgervereins eine Online-
Informationsveranstaltung statt, die von in etwa 180 Birgerinnen und Birgern sehr gut ange-
nommen wurde. Die Verwaltung wollte mdglichst vielen Interessierten die Chance geben,
sich mit der Thematik zu befassen, weshalb unter den Unwégbarkeiten der Corona-Epidemie
auf einen Prasenztermin verzichtet wurde. Im Rahmen der Erdrterung zur Planfeststellung
wird aber auch das Format ,Prasenz* angeboten.
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Eine Gruppe aus Gewerbetreibenden, die dem Projekt gegentiber kritisch eingestellt sind,
meldete sich in der Sitzung mehrfach per Audio, alle anderen Teilnehmerinnen und Teil-
nehmern nutzten nach Bedarf die Chat-Funktion. Im Chat selbst zeigte sich einerseits ein
grol3es Informationsbedirfnis und ein breites Interesse, andererseits schlugen die leider bei
verkehrlichen Themen wohl unvermeidbaren grundsétzlichen politischen Auseinander-
setzung auch hier auf.

Die Beitrdge nach Themenbereichen (die schriftlichen Eingaben sind im urspriinglichen
Wortlaut beibehalten worden):

Fahrrad

Wie soll der Radfahrer hier sicher fahren, beziiglich des Abstands zu Bordstein und
KFZ? Wie soll der Radfahrer hier (Knoten Ring) links abbiegen? (Regelbreiten nach
Richtlinien sind eingehalten)

Warum sind rechts vom Fahrradstreifen Parkpléatze? Das fuhrt ja dazu, dass Autos
den Radverkehr kreuzen mussen. (ja, das ist méglich und ublich, allerdings mit
erhohter Radwegebreite und nur in wenigen Féllen)

Wie viele Lastenradparkplatze werden auf der Ostendstral3e gebaut? (keine, da
ruhender Verkehr der Discounter auf deren Grundstiicken abzuwickeln ist)

Ist der Radweg breit genug, um ein Lastenrad zu tiberholen? (ja, mind. 1,60m)
Abbiegen/Queren fur Radfahrer auf Ostendstral3e stadtauswarts: Wenn man auf
Hohe der Breitengraserstralie auf die Nordseite der OstendstralR3e wechseln mdchte -
warum wird das verhindert, oder verstehe ich die Planung nicht? (Abbiegen Uber die
FuRgangertberwege und signalisiert mdglich)

Warum wird einer Minderheit, hier den Radfahrern weit Gberproportional zur Nutzung
so viel Verkehrsflache zur Verfiigung gestelit? (Der Flachenanteil entspricht nicht
anndhernd dem Zielanteil des Radverkehrs in Nurnberg am Gesamtverkehr (20%),
damit ist die Strecke eher kein Beispiel fur besonders gute Radinfrastruktur. Die
Radwege sind aber regelkonform, sicher und ausreichend breit)

Wie sieht die Planung fir die Radwege von der Lechnerstr. zum Moégeldorfer Plarren
aus? Oder endet der Radweg dort? (dazu liegt noch keine Planung vor)
[Wortmeldung]: Ostendstrafl3e weist kaum Fahrradfahrer auf. Warum muss dann ein
Radweg gebaut werden, wenn es den Radweg an der Pegnitz gibt? (heute ist die
Ostendstral3e fur das Radfahren faktisch nicht nutzbar, das soll sich, auch im Blick
auf die Anlieger, die ja auch Quelle und Ziel sein kbnnen, &ndern)

Verkehr / Auto/ Parkplatze:

Wie kann bei einer teilweisen Verengung der Fahrbahn fir den Autoverkehr
gleichzeitig der gleiche Durchfluss / die gleiche Leistungsfahigkeit wie heute gewahrt
werden? Schon heute kommt es oft zu Stau bei Unféllen, Baustellen und
Behinderungen. (die Planung minimiert das Risiko von Unfallen und verbessert die
Leistungsfahigkeit (s.0.))

[Wortmeldung] Offenlegung der Alternative: Ampelanderung in der StralRe, Bypass
BlutenstraRe und Durchgangsverkehr (Wahrend der Baustelle sind Losungen nétig,
die ,Abkurzung“ durch die Blutenstral’e zu verhindern. Ob diese Anséatze dauerhaft
gewinscht sind, ist vor Ort zu gegebener Zeit zu diskutieren.

Alle vorhandenen Planansatze bieten ,Chancen und Risiken — wenn der
Durchgangsverkehr ausgesperrt wird, werden auch die Anlieger betroffen sein)
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[Wortmeldung] Es gab Planungen Uber die Grundstiicke von Eigentiimer, wieso
wurde nicht gefragt? In der Straf3e sind noch 11 000 gm Bauflache frei, wieso sollen
die Parkplatze abgerissen werden? Die Uberquerung ist dann an der Tankstelle,
wodurch die Ampelschaltung Uberlastet wird. Das filhrt zu Stau in der Ostendstral3e.
(Alle Eigentumer sind immer wieder ins Verfahren einbezogen worden, besonders
Betroffene bis auf Referentenebene. Dass Verkehrsprojekte auch in Privateigentum
eingreifen kénnen und gelegentlich leider missen, ist mit der
Gemeinwonhlverpflichtung durch das Grundgesetz abgedeckt (Art. 14 (2) GG: ,(2)
Eigentum verpflichtet. Sein Gebrauch soll zugleich dem Wohle der Allgemeinheit
dienen.”). Die Ampelschaltung wird im Artikel oben erlautert, flr die zukUnftige
gewerbliche Entwicklung ist eine neue ErschlieRung von Suden her (parallel zur
Bahnstrecke) grundséatzlich denkbar.).

Es fallen sehr viele Parkplatze entlang der Ostendstral3e weg. Mit Hinblick auf den
Neubau auf HGhe Hausnummer 159: Wo sollen die Anwohner denn alle parken?
(Das Parken privater Fahrzeuge erfolgt auf privaten Grundstiicken (z.B. auf dem
Gelande Seetor in Tiefgaragen, der 6ffentliche Raum ist kein Parkplatzspeicher fir
den Regelfall. Heute wird entlang der StrafRe wild und ungeordnet, z.T. illegal halb auf
dem Gehweg und behindernd geparkt. Die neue Planung sieht die vor, die Parkplatze
zu ordnen und verkehrssicher anzubieten. Es verbleiben 19 Parkplatze, was fir eine
Hauptverkehrsstraf3e viel ist.

Wie lange ist die einspurige Strecke insgesamt? Bei einem Einsatz von
Krankenwagen, Notarzt, Polizei etc. wird es in solchen Stral3en sehr eng. (Die
einspurige Strecke betrifft einen Abschnitt von 300 Metern. Im Notfall Gberfahren
Rettungsdienste den Radstreifen, die Planung ist damit fiir den Notfall gut geeignet).
Wie werden die ganzen Firmen mit gro3en LKWs angeliefert, die bisher auf der
Ostendstral3e stehen (Autohaus)? Und wo halten DHL-/Hermes und Co? Auf dem
Radweg? (die meisten Anlieferungen erfolgen schon heute auf den gewerblichen
Grundstiicken, gewerbliches Liefern und Laden im StralRenraum ist nur sehr
beschrankt zulassig und wird mit der Planung ganz auf die gewerblichen Flachen
verlagert.)

Was ist fur Entsorgungsfahrzeuge, DHL etc. im Bereich des Einspurigen Bereichs
vorgesehen? Befirchtung: Die Spur wird blockiert (teils auch widerrechtlich) und
Entstehung von Stau. (die meisten Anlieferungen erfolgen schon heute auf den
gewerblichen Grundstlicken, gewerbliches Liefern und Laden im StralRenraum ist nur
sehr beschrénkt zulassig und wird mit der Planung ganz auf die gewerblichen
Flachen verlagert.)

Einkaufen und Nahversorgung

Wird man auch stadteinwarts noch zu Aldi und Co abbiegen kénnen oder wird man
an der Kreuzung wenden missen? (Wenden an der Kreuzung, die meisten Fahrten
zu Discountern sind eh stadtauswarts gerichtet, deshalb wiinschen sich
Unternehmen auf der stadtauswartigen Seite zu liegen)

[Wortmeldung] Querung zwischen Aldi und Brezen Kolb: Muss es eine Querung bei
dieser Stelle geben? Der Rasenstreifen ist ein Problem. Aufgrund der fehlenden
Abbiegespur wird das schnelle Einkaufen auf der Stral3e beeintrachtigt.

(Wesentliche zusatzliche neue Kundenstrome aus Seetor und Altenheim werden so
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erst moglich, fur Autos Wenden an der Kreuzung, Regelnutzung aber stadtauswarts,
wie bei allen Discountern).

[Wortmeldung] Gewerbetreibende haben Sorgen, dass Kundenstréme beschnitten
werden, dadurch, dass das links abbiegen unterbunden wird. Durch eine Umfahrung
gibt es eine Mehrung des Verkehrs, sowie Storfaktoren durch eine einspurige Bahn.
Wurden diese Dinge mit einberechnet? (im Bereich des Gewerbes ist die Strecke
zweispurig, die Wender sind in den Zahlen enthalten, da sie eine marginale GréR3e
darstellen und nicht regelmafig zur Morgenspitze (Einpendlerverkehre) auftauchen,
heutige Linksabbieger blockieren den Verkehr und verursachen zahlreiche Unfalle.)

Mobilitatsbeschluss

Widerspricht es nicht dem Mobilitatsbeschluss, wenn die Kapazitaten fur den MIV
sogar ausgeweitet werden? (die Verkehrsflachen werden zugunsten von Rad, OPNV
und Fuligangern neu aufgeteilt, der Kfz-Verkehr verliert Verkehrsflache, aber die
Leistungsfahigkeit bleibt gewahrleistet, Kapazitaten bleiben wegen der nicht beplan-
ten Kreuzung Mogeldorfer Plarrer gleich. Im Verlauf der Neuplanung entspannt sich
die Lage ein wenig.)

Verkehrssicherheit/ OPNV

Kommen die Schiiler, wenn sie aus der StraRenbahn steigen, direkt Gber die Stral3e?
(in der Neuplanung gibt es nun eigene Bahnsteige auf beiden Seiten, die Querung
erfolgt Uber eine Ful3gédngerampel, ein enormer Sicherheitsgewinn)

[Wortmeldung] Warum kann die Umgehung an den Bahngleisen nicht gleich tber
andere Route gewahlt werden? (FuRganger sind sehr ,distanzsensibel”, werden die
Wege zu lang (ab ca. 150 m) wird eine Fahrbahn auch unter Lebensgefahr gequert.
Es gibt immer wieder Verkehrstote und Schwerverletzte zu beklagen, weil Ful3ganger
in derartigen Situationen die Fahrbahn queren

Wie sind Halte von StralRenbahn auf Fahrbahn neben KFZ-Fahrspuren in Anbetracht
§ 20 StVO uberhaupt zweckmaRig? (die Neuplanung sieht eine Fihrung der
StralRenbahn an der Haltestelle mit dem Autoverkehr in einer Spur vor, ein
gefahrdendes Uberholen ist damit unmoglich — heute ist dies stadtauswarts nicht
baulich, sondern nur signaltechnisch geldst, d.h. Auto bekommen rot, wenn
Fahrgaste ein- und aussteigen.)

Umwelt und Klimaschutz

Welche Art von Baumen sollen gepflanzt werden? (noch offen)

Gibt es eine CO2-Bilanzierung des zukunftigen Verkehrsautfkommens? Wie sollen die
zusatzlichen durch Autos verursachten Emissionen kompensiert werden, damit die
Klimaziele laut Pariser Klimarahmenkonvention auch eingehalten werden kénnen?
(Die Zahl der Autos bleibt bilanziell unverandert, soll in der Tendenz aber leicht fallen,
der Umweltverbund soll stadtweit an Bedeutung gewinnen. Eine Klimabilanzierung ist
Teil der Planfeststellungsunterlagen, die nach dem Beschluss des
Verkehrsausschusses vervollstandigt werden.

Wie sieht die zeitliche Schiene der MalRnahme aus? (Mit dem Erlass des Plan-
feststellungsbeschlusses, gegebenenfalls unter Auflagen, erhélt die Stadt Baurecht.
Demnach ist ab 2024 mit einem tatséchlichen Baubeginn zu rechnen.)
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Larmschutz

¢ Welche Asphaltierung ist hier vorgesehen? LOA = Larmoptimierter Asphalt? Der
konnte dann zur Laufamholzstral3e weitergefihrt werden. LOA-Asphalte sind
erwiesener maf3en (Duisburg, Kéln usw.) eine Erleichterung fir die Anwohner. (LOA
funktioniert gut bei hoheren Geschwindigkeiten, verschmutzt aber bei Tempo 50 recht
schnell und wird dann wirkungslos. Die Entscheidung tUber das Material wird nach
Vorliegen aller Larmschutzgutachten getroffen).

e |hre eigenen Gutachten sagen aus, dass sowohl die Stra3enbahn als auch die Autos
jeden Schallwert der BImSchV Ubersteigen, am Tag und in der Nacht. Wie soll das
gelost werden? (durch aktiven und passiven Larmschutz, also aufwandige Lagerung
der Gleise, Rasengleis, ggf. andere stralenbaulich Malinahmen und im Einzelfall
auch die Finanzierung von MalRnahmen an Gebauden wie Schallschutzfenster)

Das meiste Interesse bestand an den Themenschwerpunkten Radverkehr, zeitlicher Ausblick
der Planungen, Verkehr / Auto / Parkplatze sowie Erreichbarkeit Gewerbe. Im Sachverhalt
selbst sind viele Fragen mit beantwortet, alle Informationen finden Sie auch unter
https://www.nuernberg.de/internet/verkehrsplanung

Gesprach mit dem Burgerverein sowie Gewerbevertretern der sudlich angrenzenden
Grundsticke am 25.11.2021

Am 25.11.2021 fand im Baumeisterhaus nochmals ein Gesprach mit dem Vorsitzenden des
Birgervereins sowie Vertretern des Gewerbes der stidwestlich angrenzenden Grundstiicke
statt. Schwerpunkt war eine detaillierte Erlauterung der Leistungsfahigkeitsberechnung durch
einen Fachingenieur des Verkehrsplanungsamtes. Alle Fragen konnten beantwortet werden.

Modifikation der Planung bei den sidlich angrenzenden Grundstiicken

Der Grunderwerbsbedarf zulasten zweier gewerblicher Anlieger wurde im Nachgang zu den
Gesprachen reduziert. Vor den beiden Grundstticken Hs.Nrn. 124 und 132 wird ein privater
Streifen beibehalten, in dem ein Teil der vorher vorhandenen privaten Stellplatze in neuer
Lage wiederhergestellt werden kann. Ein Teil dieser Privatflachen kann begriint werden. Ein
Grunderwerb ist nur noch in geringem Umfang fir den 6ffentlichen Gehweg neben der
Fahrbahn erforderlich, verzichtet wurde dabei auf mehrere Bd&ume an dieser Stelle.
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Berichtsvorlage
Vpl/073/2021

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 20.01.2022 offentlich Bericht
Betreff:

Runder Tisch Radverkehr, mindlicher Bericht

Bericht:

Am 16. Dezember 2021 fand die 21. Sitzung des Runden Tisches Radverkehr statt. Auf der
Tagesordnung stand die Fortschreibung der Radverkehrsstrategie "Nurnberg steigt auf" 2030.
Hier wurden die Ergebnisse aus der Arbeitsgruppe zum Handlungsfeld "Rahmen" vorgestellt und
die Ubergeordnete Zielsetzung der Kampagne abgestimmt. Diskutiert wurde aufl3erdem die
Aktualisierung der Prioritdtenliste fur Lickenschlisse im Radwegenetz sowie die
Variantenuntersuchung fir die Fiihrung der Radschnellverbindungstrasse Nurnberg-Erlangen im
Abschnitt zwischen Kleinreuther Weg und Marienbergstrale.

Uber die Ergebnisse der Sitzung wird mundlich berichtet.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

XI Nein (— weiter bei2.)
[] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[ ] dauerhaft [ ] nur fir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr
davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr
Seite 1 von 3
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Stadt NUrnberg Berichtsvorlage Vpl/073/2021

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

1 Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

[ ] RA (verpfiichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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Berichtsvorlage

Vpl/074/2021

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 20.01.2022 offentlich Bericht
Betreff:

Projekt "Radstéander fur Gostenhof und Rosenau”

Anlagen:
Ruckblick Projekt Radstéander fur Gostenhof und Rosenau

Projektgebiet Gostenhof Plan Radstander Lastenradparkplatze

Bericht:

Seit 2013 werden im Rahmen des Projektes ,Radstander fir die Stadtteile“ systematisch Abstell-
anlagen in den Stadstteilen errichtet. Dabei werden die Burgerinnen und Birger, der Birgerverein
und die Gewerbetreibenden im Rahmen einer E-Partizipation beteiligt. Nach dem Erfolg in der
Sid- und Nordstadt hat der AfV am 10.03.2016 dem Konzept der Verwaltung zugestimmt, das
Projekt nach und nach in allen Gebieten innerhalb des Rings durchzufthren. Mittlerweile wurde
das Projekt in sechs Gebieten umgesetzt. Neben der Siid- und Nordstadt, waren dies das Gebiet
Rennweg, Wohrd und Veilhof, Glockenhof und Bleiweil3, Altstadt und zuletzt Gostenhof und
Rosenau.

Nach dem Beschluss vom 24.09.2020 wurde das Projekt in 2021 in Gostenhof und Rosenau
durchgefuhrt. Im Folgenden wird eine Zusammenfassung der Ergebnisse fur diesen Statteil
gegeben.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja
[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Seite 1 von 4
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Gesamtkosten 100.000 € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fuir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv 100.000 € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv 10.000 € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

X Ja

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Das Projekt fordert den Radverkehr.

Seite 2 von 4
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4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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Ruckblick Projekt ,,Radstander fiir Gostenhof und Rosenau"”

In Gostenhof sind die Zugange zur U-Bahn entlang der Firther StralRe mit einer Vielzahl an
Abstellanlagen ausgestattet. Die Erhebung aus dem Jahr 2019 zeigt, dass hier die Abstellsituation
relativ gut ist, jedoch im restlichen Gebiet das Angebot sehr gering, obwohl die Nachfrage auch
hier sehr hoch ist. Bei der Bestandserhebung wurden rund 940 Radstéander an ca. 130 Standorten
in dem 2 km2 grofRen Gebiet erfasst. Diese Abstellanlagen sind grof3tenteils sehr stark ausgelastet.
Daneben wurden noch einmal rund 700 Fahrrader gezahilt, fur die keine Radstander zur Verfigung
standen.

Von der Verwaltung wurden 65 Standorte ermittelt, die im Rahmen einer Online-Beteiligung vom
03.05. — 31.05.2021 der Burgerschaft prasentiert wurden. Die Resonanz bei der Online-Beteiligung
war wieder sehr hoch. Insgesamt gab es 370 Uberwiegend sehr konstruktive Beitrdge und
Kommentare sowie 1.300 positive Bewertungen zu den Standortvorschldgen und Beitragen.
Insgesamt wurde die Aufstellung von Radstandern sehr beflrwortet. Zu den Verwaltungsvor-
schlagen kamen noch einmal 134 Vorschlage aus der Blrgerschaft hinzu, die verwaltungsintern
gepruft wurden. Es zeigte sich, dass sich ein Teil der Vorschlage mit den Verwaltungsvorschlagen
deckte, einige Burgerinnen und Blrger eine Erweiterung bestehender Abstellanlagen wiinschten
oder Vorschlage gemacht wurden, die in unmittelbarer Nahe zu bereits vorhandenen Abstell-
anlagen lagen. Sowohl die Erarbeitung zuséatzlicher Standorte als auch die Priifung der Vorschlage
aus der Blrgerschaft zeigten die besondere Herausforderung in einem sehr dicht bebauten Gebiet,
da hier meist nur noch wenige freie offentliche Flachen zur Verfligung stehen, die fur das Auf-
stellen von Radstandern geeignet sind. Nach Prifung aller Vorschlage werden im Gebiet zusétz-
lich zu den bestehenden Abstellanlagen an rund 90 Standorten insgesamt 350 Radstander
errichtet.

Pilotprojekt Lastenradparkplatze

Seit einigen Jahren nimmt die Anzahl an Lastenradern in Nurnberg deutlich zu. Dies liegt zum
einen an der allgemeinen Entwicklung, aber u.a. auch daran, dass die Stadt Nurnberg die An-
schaffung von Lastenrddern forderte. Seit diesem Sommer gibt es zudem das Angebot der Ver-
kehrsbetriebe, als Bestandteil des Fahrradverleihsystems VAG_Rad Lastenrdder an einzelnen
festen Stationen auszuleihen. Spezielle Abstellplatze fir Lastenrader oder Kinderanhanger wurden
bisher in Nurnberg im o6ffentlichen Raum jedoch noch nicht ausgewiesen. Vielerorts kénnen
Lastenrader bis zu einer bestimmten Grof3e ohne eigens eingerichtete Flachen abgestellt werden.
Doch mit der Zunahme an ganz unterschiedlichen Lastenradern, die in der Lange und Breite stark
variieren, besteht ein Bedarf eigens ausgewiesener Lastenradparkplatzen. Die Anfragen aus der
Birgerschaft und den Radverbanden nach Lastenradparkplatzen verdeutlichen diese Entwicklung.
Allerdings ist der konkrete Bedarf nur schwer abschatzbar und nach wie vor werden derartig
hochwertige Rader in der Regel selten Uber eine langere Zeit im 6ffentlichen Raum abgestellt. Im
Rahmen der Online-Beteiligung fur den Stadtteil Gostenhof wurde deshalb in diesem Jahr erstmals
der Bedarf an Lastenradparkpléatzen abgefragt. Ergebnis ist, dass die Nachfrage gerade beim
Einkaufen in Laden von nachhaltigen Produkten hoch ist. Vor diesem Hintergrund sollen in 2022
insgesamt acht Lastenradparkplatze realisiert werden, sieben davon vor Laden. Die Gestaltung der
Lastenradparkplatze orientiert sich an der StVO mit Beschilderung, Abmarkierung und dem
Lastenradpiktogramm auf dem Boden zur Verdeutlichung der reservierten Flache.

Ausblick

Gemal Beschluss vom 24.09.2020 wird das ndchste Radsténderprojekt in 2022 in St. Johannis
durchgefihrt. Die Bestandserhebung im Stadtteil ist abgeschlossen und die Standortplanung wird
derzeit durchgefuhrt. Im Juli 2022 wird die Online-Beteiligung mit Standortvorschlagen fur neue
Radstander in St. Johannis fur vier Wochen stattfinden.
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Berichtsvorlage
Vpl/078/2021

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 20.01.2022 offentlich Bericht
Betreff:

Verbesserung der Sicherheit fir Radfahrer*innen im Niurnberger Norden
hier: Antrag der Stadtratsfraktion Biindnis90/Die Griinen vom 30.01.2020

Bericht:

Mit Antrag vom 30.Januar 2020 fordert die Stadtratsfraktion von Bindnis 90/Die Grunen die
Verwaltung auf, die Sicherheit fir Radfahrende im Nurnberger Norden zu erhdhen. Explizit
werden drei Kreuzungen genannt: RieterstralRe/Bucherstrale;
Juvenellstral3e/Harrichstraf3e/Kleinreuther Weg und Nordring/Kleinreuther Weg. Die Kreuzungen
JuvenellstralRe/HarrichstraRe/Kleinreuther Weg und Nordring/Kleinreuther Weg sollen im Zuge
des Ausbaus der Radschnellverbindung nach Erlangen umgebaut werden. Planungen hierfir
liegen zum Teil bereits vor. Fir die dritte Kreuzung Rieterstra3e/Bucher StralRe gibt es erste
Entwirfe fur einen aufgeweiteten Fahrradaufstellstreifen, die im Rahmen des weiteren
Planungsprozesses noch einer detaillierten Prifung bedurfen.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei2.)
[] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[ ] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fiir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr
davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr
Seite 1 von 3
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Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

1 Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

[ ] RA (verpfiichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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Verbesserung der Sicherheit fir Radfahrende im Nirnberger Norden
hier: Antrag der Stadtratsfraktion Bindnis 90/Die Griinen

Mit Antrag vom 30.Januar 2020 fordert die Stadtratsfraktion von Bundnis 90/Die Grinen die
Verwaltung auf, die Sicherheit fir Radfahrende im Nurnberger Norden zu erhdhen. Explizit
werden drei Kreuzungen genannt, an denen Maflinahmen zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit fur Radfahrende gepruft werden sollen:

- RieterstralRe / Bucherstralie
- Juvenellstral3e / Harrichstral3e / Kleinreuther Weg
- Nordring / Kleinreuther Weg

Mit folgendem Ergebnis hat die Verwaltung die o0.g. Kreuzungen hinsichtlich des
Verbesserungsbedarfs fiir Radfahrende geprift. Da zwei der oben genannten Kreuzungen auf
der geplanten Trasse der Radschnellverbindnung Nirnberg-Erlangen liegen, wird in der
vorliegenden Sachverhaltsdarstellung auch auf die aktuellen Planungen im Zuge der
Radschnellverbindung zwischen Nirnberg und Erlangen eingegangen:

Radschnellverbindung Nirnberg — Erlangen

Die im Rahmen der Machbarkeitsstudie fUr Radschnellverbindungen in der Metropolregion
projektierte Trasse zwischen Nurnberg und Erlangen wurde weiter beplant. Im dicht bebauten
Abschnitt der Nurnberger Nordstadt verlauft die Radschnellverbindung zwischen dem Maxtor
und dem Nordring. Der Radverkehr soll dort Uber Fahrradstralen gefuihrt und priorisiert
werden. Diese Fahrradstral3en verlaufen auf insgesamt ca. 1,7 km Uber die Friedrichstralie,
Schweppermannstralle, Pilotystral3e und den Kleinreuther Weg bis zum Nordring. Hierfur wird
in Teilen der StraRenquerschnitt geandert, Parkplatze neu geordnet, das Kopfsteinplaster
teilweise entfernt, Baume gepflanzt und in Kreuzungsbereichen durch Beschilderung und
Rotmarkierung Vorrang fur den Radverkehr geschaffen. Diese Anderungen betreffen auch die
Kreuzungen Juvenellstral3e/Harrichstraf3e/Kleinreuther Weg und Nordring/Kleinreuther Weg.

JuvenellstralRe / HarrichstralRe / Kleinreuther Weqg

Die zukiinftige Gestaltung des Quartiersplatzes Kleinreuther Weg wurde am 10.06.2021 im
AfS behandelt und ein entsprechender Gestaltungsplan beschlossen. Der Platzausbau wird
im Zusammenhang mit der Herstellung der Radschnellverbindung, die im Frihjahr 2022
begonnen wird, erfolgen.

Nordring / Kleinreuther Weg

Uber die Situation an der Kreuzung Nordring / Kleinreuther Weg wird berichtet, dass besonders
zu Hauptverkehrszeiten ein Vorfahren der Radfahrenden zur Lichtsignalanlage (LSA) nicht
moglich ist und diese haufig von Kfz-Fiuhrenden abgedrangt werden.

Auch dieser Kreuzungsbereich soll im Rahmen der Planung und Herstellung der
Radschnellverbindung angepasst werden. Aufgrund der geringen Breite des Querschnitts wird
der hohe Qualitatsstandard der Radschnellverbindung hier nicht in voller Ganze umgesetzt
werden koénnen, aber Verbesserungen fir den Radverkehr werden dennoch mdéglich sein.
Konkrete Planungen zum Kreuzungsbereich und dem nordlich angrenzenden Abschnitt
werden erarbeitet.

Im Jahr 2022 soll der Kleinreuther Weg stidlich des Nordrings zu einer Fahrradstral3e
umgewandelt werden.
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Rieterstralle / Bucher StralRe

An der Situation an der Kreuzung Rieterstraf3e/Bucher Straf3e wird kritisiert, dass Radfahrende
aufgrund parkender und wartender Kfz in der Rieterstrae im Zulauf zur Lichtsignalanlage
(LSA) nicht bis zur Kreuzung vorfahren kdnnen, weshalb viele Radfahrende stattdessen auf
den Gehweg oder die Gegenfahrbahn ausweichen (mussten).

Die Bucher Stral3e verlauft parallel zur geplanten Radschnellverbindung und ein Umbau bzw.
eine Sanierung ist derzeit nicht geplant. Die LSA am Knoten Rieterstral3e / Bucher Stral3e
wurde im Herbst 2014 saniert. Da der Knoten Rieterstraf3e / Bucher Stral3e signalisiert ist, stellt
er eine wichtige, sichere Querungsmdoglichkeit der Bucher Straf3e fir den Radverkehr in
West/Ost-Richtung und umgekehrt dar.

Eine Verbesserung fur den Radverkehr kann durch die Markierung eines kurzen Radstreifens
in der RieterstralRe erreicht werden, der in eine aufgeweitete Fahrradaufstelltasche vor der
LSA mindet. Dies sorgt dafur, dass sich Radfahrende vor den Kfz an der LSA aufstellen
kénnen und damit die Sichtbeziehungen vor allem der rechtsabbiegenden Kfz und der
geradeaus fahrenden Radfahrenden verbessert werden. Aufgrund der beengten Verhéltnisse
ist hierfir eine Planung mit Umbau nétig, fir die es bislang keine Ressourcen gab. Von zwei
Fahrspuren flr den Kfz-Verkehr verbleibt dann eine Fahrspur. Der verbliebene Fahrstreifen
muss dann alle drei Richtungen (links, rechts, geradeaus) des Kfz-Verkehrs abdecken. Eine
erste abschatzende Leistungsfahigkeitsprifung hat gezeigt, dass eine Fahrspur oder eine
Uberbreite Fahrspur ausreichen koénnte, um die aus der RieterstralBe ausfahrenden Kfz
abflieen zu lassen. Da die LSA verkehrsabhangig gesteuert wird und die Stral3enbahn hier
bevorrechtigt wird, sind fir eine abschlieRende Bewertung noch vertiefende Untersuchungen
notig. Diese sind in diesem Jahr vorgesehen.
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Beschlussvorlage

Vpl/079/2021

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 20.01.2022  offentlich Beschluss
Betreff:

Julius-LoRBmann-Stral3e - Verbreiterung Radstreifen von Finkenbrunn bis Saarbrickener
Strale

Anlagen:

Julius-Lofmann-Stral3e Plan Nr. 2_2351 2 1 01_06_21
Julius-Lofmann-Straf3e Plan Nr. 2_2351 2 2 01 06 21
Julius-Lofmann-Strafl3e Plan Nr. 2_2351 2 3 01_06_21
Julius-LoBmann-Stral3e- Plan Nr. 2_2351 2 4 01 06 21

Julius-Lomann-Strafl3e Plan Nr. 2_2351 _2 _5 _01__06 21

Sachverhalt (kurz):

Sowohl in der Julius-LoBmann-Stral3e als auch in der Trierer Stral3e existieren bereits schmale
Radfahrstreifen. Diese sind aufgrund von fehlenden Sicherheitsabstdnden zu parkenden
Fahrzeugen allerdings deutlich zu schmal.

Da beide Abschnitte Teil der Radvorrangroute von der Kettelersiedlung (Minchener Straf3e)
nach Steinbuhl (FahrradstralRe Humboldtstraf3e) sind, soll im Marz 2022 ein Teilsttick der Julius-
LoBmann-Strale gemaf des Mobilitdtsbeschlusses der Stadt Nirnberg und vergleichbar mit der
umgesetzten MalRnahme in der Pillenreuther StralRe ummarkiert werden. Bei dem betroffenen
Teilabschnitt handelt es sich um den sudlichen Abschnitt der Julius-Lo3mann-Strae zwischen
Finkenbrunn und der Saarbriickener Strafl3e mit einer Lange von ca.1,1 km. In Abhangigkeit einer
verbleibenden Fahrbahnbreite fur den Kfz-Verkehr von durchgéangig

4 m wird der Radfahrstreifen in einer neuen Breite von ca. 2,4 m - 3 m rot eingefarbt.

Die weiteren Teilabschnitte konnen aufgrund mehrerer Kanalbaumaflnahmen von SUN erst in
einem 2. Bauabschnitt realisiert werden. SUN plant unter anderem im weiteren Verlauf der
sudlichen Trierer StralRe (bis Kénigshammer StralRe) ab 2025 eine offene Kanalsanierung. Um
bauliche Synergieeffekte auszunutzen sollen die weiteren Abschnitte der Radfahrstreifen erst im
Anschluss an die Kanalsanierungen gemaR des Mobilitdtsbeschlusses der Stadt Nirnberg
verbreitert werden.

Die Gesamtkosten flir den Teilabschnitt des sudlichen Abschnitts der Julius-LoRmann-StralRe
zwischen Finkenbrunn und der Saarbriickener Strale, inklusive einer erforderlichen
Deckensanierung, belaufen sich auf auf ca. 550.000 Euro, wovon ca. 400.000 Euro aus dem
Radwegeetat finanziert werden.

Seite 1 von 4
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1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt

Gesamtkosten 550.000 € | Folgekosten  20.000 € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv 400.000 € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv 150.000 € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

X Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

400.000 Euro aus dem Radwegeetat
150.000 Euro aus dem Bezirksbudget

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[
[

Ja

Nein

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

=
[

Nein
Ja

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

O X X O

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

VB
SOR
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Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschlief3t die Stral3enplane Julius-LoBmann-Strafl3e, Vpl-Nr.
2.2351.2.1
bis 5 vom 01.06.2021 mit letzter Anderung vom 15.12.21.
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Gesamtbearbeitung der Plangrundlage in CARD /1:

Verkehrsplanungsamt Nurnberg, StraBenplanung

Klapuch

Plangrundlage: Amt fur Geoinformation und Bodenordnung

Vermessung und Kartierung:

GeoAbteilung GeoABeztearbeiter TeGeoTelefon1

Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
Darstellung der Flurkarte als Eigentumsnachweis nicht geeignet
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Gesamtbearbeitung der Plangrundlage in CARD /1:

Verkehrsplanungsamt Nurnberg, StraBenplanung

Klapuch

GeoAbteilung GeoABeztearbeiter TeGeoTelefon1

Plangrundlage: Amt fur Geoinformation und Bodenordnung
Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
Darstellung der Flurkarte als Eigentumsnachweis nicht geeignet
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Beschlussvorlage

Vpl/075/2021

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 20.01.2022 offentlich Beschluss
Betreff:

Buskonzept Sud - Stufe 2 hier: Busverknupfung Schwabach und Anbindung S-Bahnhof
Katzwang

Anlagen:
Anlage Plan Linie 82 Baustelle Rennmuhlbruicke

Anlage Plan Buslinie 82 / 83 Stand 2021-12
Sachverhalt Busverknipfung Schwabach und Anbindung S-Bahnhof Katzwang

Sachverhalt (kurz):

Der Stadtrat hat im Ferienausschuss am 01.04.2020 den Planungsauftrag zum Buskonzept Sid
erteilt. Am 09.07.2020 wurde die Stufe 1 zur Umsetzung vom AfV beschlossen (auf die
ausfuhrliche Vorlage vom 09.07.2020 wird verwiesen). Die Forderung nach einem dichteren
Taktangebot bei Bus, Stralenbahn und U-Bahn flie3t in die Fortschreibung des Nah-
verkehrsplans 2022 und die laufenden Planungen mit ein.

Das Buskonzept Sid Stufe 1 konnte zum Fahrplanwechsel im Dezember 2020 umgesetzt
werden.

Die Abstimmungen und Planungen zur zweiten Stufe laufen. In der Sitzung des Ausschusses flr
Umwelt und Mobilitdt der Stadt Schwabach am 04.10.2021 wurde - unter dem Vorbehalt einer
komplementaren Beschlussfassung des Nirnberger Stadtrates - beschlossen, die Einflihrung
einer Linie 83 (S-Bahnhof Reichelsdorf - Krottenbach - Dietersdorf - Wolkersdorf - S Bahnhof
Katzwang - Katzwang) baldmdglichst umzusetzen.

Der Sachstand der Planungen wird in der Entscheidungsvorlage dargestellt.

1. Finanzielle Auswirkungen:

X Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

Die jahrlichen Mehrkosten infolge der Angebotsverbesserung entstiinden zunachst der VAG
Verkehrs-Aktiengesellschaft / StWN Nirnberg GmbH. Den Kosten wéren noch Erlose aus
Fahrgastzuwéchsen gegenzurechnen. Der jahrliche Verlustausgleich der Stadt Nirnberg
wurde sich entsprechend verandern.

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
[] Ja
[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Seite 1 von 4
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/075/2021

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fuir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Die Bereitstellung eines barrierefreien und guten OPNV-Angebots betrifft
Kinder, Jugendliche, éltere Menschen sowie sensorisch und kdrperlich
eingeschrankte Bevdlkerungsgruppen in besonderem Mal3e.
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4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)
Xl VAG
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Beschlussvorschlag:

Der AfV beauftragt die Verwaltung, in Abstimmung mit der VAG die Linie 82 und in
Zusammenarbeit mit der Stadt Schwabach die Linie 83 entsprechend der
Entscheidungsvorlage zeithah umzusetzen.
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Buslinie Reichelsdorf — Katzwang

Baustellenzustand Rennmuhlbricke

Stand 16.12.2021
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Buslinie Reichelsdorf — Katzwang

Stand 14.12.2021
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Buskonzept Sud - Stufe 2
hier: Busverknipfung Schwabach und Anbindung S-Bahnhof Katzwang

Entscheidungsvorlage

Buskonzept Sud

Der Stadtrat hat im Ferienausschuss am 01.04.2020 den Planungsauftrag zum Buskonzept
Sud erteilt. Am 09.07.2020 wurde die Stufe 1 vom AfV zur Umsetzung beschlossen (auf die
ausfuhrliche Vorlage vom 09.07.2020 wird verwiesen). Die Forderung nach einem dichteren
Taktangebot bei Bus, StralBenbahn und U-Bahn flieBt in die Fortschreibung des
Nahverkehrsplans 2022 (NVP) und in die laufenden Planungen mit ein.

Sachstand Stufe 1:
Die Umsetzung der Stufe 1 mit folgenden Bausteinen ist zum Fahrplanwechsel am 13.12.2020

erfolgt:

Buslinie 53

Die neue Linie 53 wurde auf Wunsch des Landkreises Roth zum Fahrplanwechsel 2020/2021
auf Probe eingeflihrt. Aufgrund der anhaltenden Pandemie ist eine Evaluation nicht sinnvoll
maoglich, deshalb wurde die Probephase verlangert.

Buslinie 51

Die Linie 51 wurde zum Fahrplanwechsel 2020/2021 von Kornburg zu den Nahversorgern in
Kleinschwarzenlohe Nord verlangert. Die neue Haltestelle wurde hergestellt und konnte in
einer neutralen Zone des VGN eintarifiert werden, so dass fir Fahrgaste aus Nurnberg keine
zusétzliche Tarifstufe erforderlich ist, um die Nahversorger zu erreichen.

Buslinie 81 (Rufbus)

Um die Anbindung des Siedlungsbereichs Holzheim zu verbessern und einen barrierearmen
Zugang zum Busangebot in Holzheim zu ermdglichen, wurde ein Rufbus-Angebot (= ohne
Aufpreis flr Fahrgaste) zwischen dem Siedlungsbereich Holzheim und der Bushaltestelle
Holzheim (Schleife) mit Anschluss an die Buslinie 61 Richtung Nurnberg hergestellt. Das
Zusatzangebot wurde zum Fahrplanwechsel 2020/2021 auf Probe eingefuhrt. Das Angebot
wurde bislang nicht angenommen. Aufgrund der anhaltenden Pandemie ist eine
abschlieRende Bewertung nicht sinnvoll, deshalb wurde die Probephase verlangert.

Sachstand Stufe 2:

Linie x (NEU)

Durch eine neue Verbindung von Worzeldorf Gber Herpersdorf nach Reichelsdorf sollte eine
attraktive Direktverbindung zur S-Bahn geschaffen werden. Die neue Buslinie zur S-Bahn
sollte mit Kleinbussen bedient werden. Infolge der Riickmeldungen aus der Birgerbeteiligung
wurde die Anbindung Reichelsdorfer Keller bevorzugt untersucht. Weder im Bestand noch
unter Berlicksichtigung des am 28.05.2020 im AfV beschlossenen Kreisverkehrs an der
Worzeldorfer Hauptstral3e konnte bisher eine sinnvolle Mdglichkeit fir einen Endaufenthalt bei
Worzeldorf gefunden werden. Dieser ist notwendig, um die erforderlichen Anschliisse an die
S-Bahn sicherzustellen. Dem AfV wird zu diesem Thema separat berichtet.

Linie 52 (VERKNUPFUNG Schwabach) und Neubau Rennmiihlbriicke

Eine Verknipfung der Buslinien 52 mit Linienangeboten der Stadt Schwabach soll eine
umsteigefreie Direktverbindung von Schwabach Uber Katzwang, Herpersdorf und Worzeldorf
in den NuUrnberger Sudosten schaffen. Die Abstimmungen mit der Stadt Schwabach laufen.
Die BaumalRnahme Ersatzneubau Rennmuhlbricke wird zu einer Vollsperrung fihren. Der
Abbruch ist derzeit Anfang 2024 geplant. Die Verkehrsfreigabe soll bis Ende 2025 erfolgen.
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Wahrend der Bauzeit ist eine Interimswendemdoglichkeit der Schwabacher Linien am TSV
Katzwang mit FuBwegeverbindung tUber die Ellwanger Stral3e geplant.

Eine Einfihrung eines neuen durchgebundenen Linienkonzeptes wirde ggf. erst nach
Abschluss der Baumalnahme Rennmihlbriicke erfolgen kdnnen.

Linie 82+ / Linie 83

Die heutige Linie 82 bindet vorrangig den Ortsteil Krottenbach an die OPNV-Angebote der
S-Bahn und der Busse in Reichelsdorf an und verkehrt ber Lohhof und Koppenhof zur
Wendefahrt. Die Linie 82 verkehrt heute nur Montag-Freitag im 40-Minuten Grundtakt im
Tagesverkehr. Entsprechend des glltigen Nahverkehrsplans der Stadt Nirnberg aus dem
Jahr 2017 soll das Taktangebot dem derzeitigen stadtischen Standard angeglichen werden
und in Krottenbach auch an Wochenenden und in den Schwachverkehrszeiten (SVZ) abends
und sonntags ein Angebot stellen.

Die neue Buslinie 83 Uberlagert sich im Abschnitt Reichelsdorf S-Bahnhof und Krottenbach
und soll weiter tber Dietersdorf und Wolkersdorf zum S-Bahnhof Katzwang gefuhrt werden.
Vom S-Bahnhof Katzwang ist die Weiterfiihrung nach Katzwang vorgesehen. Die Buslinie 83
muss unter anderem aufgrund der Héhenbeschrankung in der Unterfihrung VolckamerstraRe/
Wolkersdorfer Strafl3e auf Schwabacher Stadtgebiet weiterhin mit Kleinbussen bedient werden.

In der Sitzung des Ausschusses fir Umwelt und Mobilitat der Stadt Schwabach am 04.10.2021
wurde beschlossen, die Einfuhrung einer Linie 83 baldmadglichst umzusetzen. Eine Bedienung
soll in der Normalverkehrszeit (NVZ) und Hauptverkehrszeit (HVZ) erfolgen. Die Anbindung
der Schule “Zwieseltal“ in Wolkersdorf wird mit einer Fahrt morgens zu Schulbeginn und einer
Ruckfahrt nach der sechsten Schulstunde gewahrleistet und bietet Synergieeffekte fir die
Stadt Schwabach. Eine SVZ-Bedienung ist seitens des Stadtrats der Stadt Schwabach nicht
gewiinscht. Verwaltung und VAG empfehlen daher, die SVZ-Bedienung auf die Stadt
Nurnberg mit der Linie 82 (Krottenbach) zu beschranken. Die Ausweitung des Angebots auf
der Linie 82 wirde bei der VAG zusatzliche jahrliche Aufwendungen in HOhe von ca.
120.000 Euro ergeben.

Die auf der neuen Linie 83 zum Einsatz kommenden Kleinbusse sollen auf Wunsch der Stadt
Schwabach elektrisch angetrieben werden. Um eine zeitnahe Umsetzung zu ermdglichen,
wuirde sich die VAG in einem ersten Schritt um Anmietverkehre bemihen. Die Fahrzeug-
beschaffung wirde dann fortfolgend im Benehmen mit der Stadt Schwabach geklart.

Die BaumalRnahme Ersatzneubau Rennmuhlbriicke wird zu einer Vollsperrung fihren. Der
Abbruch ist derzeit Anfang 2024 geplant. Die Verkehrsfreigabe soll bis Ende 2025 erfolgen.
Wahrend der Bauzeit ist eine Interimswendemoglichkeit fur die Schwabacher Linien am TSV
Katzwang mit FulBwegeverbindung Uber die Ellwanger Stral’e geplant. Die Linie 83 wirde
diese mitnutzen und zunéchst auf den Abschnitt S-Bahnhof Reichelsdorf — Krottenbach -
Dietersdorf - Wolkersdorf zum S-Bahnhof Katzwang verkdrzt.

Die Einflihrung der Linie 83 wiirde bei der VAG zunéchst zusatzliche jahrliche Aufwendungen
in Hohe von ca. 740.000 Euro generieren, von denen ca. 505.000 Euro bei der Stadt Niirnberg
entstinden. Die Kostenaufteilung zwischen den Aufgabentragerinnen Stadt Nurnberg und
Stadt Schwabach ist im Nachgang abschlieRend zu klaren. Der Stadtrat der Stadt Schwabach
hat die Einfihrung der Linie 83 unter dem Vorbehalt eines entsprechenden Beschlusses der
Stadt Nurnberg gefasst.
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Beschlussvorlage

Vpl/076/2021

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 20.01.2022 offentlich Beschluss
Betreff:

Siedlerstralie zwischen Haselnuf3weg und Sportplatz

Anlagen:
Plan Siedlerstra3e

Sachverhalt (kurz):

In der Siedlerstral3e zwischen dem HaselnuRweg und dem Zugang zum Sportplatz existiert
nordlich der StralR3e entlang der Bebauung kein ausgebauter Gehweg. Seit Jahren beschweren
sich die Anwohner Uber den nicht befestigten Streifen. Kraftfahrzeuge werden ungeordnet dort
geparkt.

Der Servicebetrieb 6ffentlicher Raum mdchte im Jahr 2022 hier einen Gehweg und einen
Langsparkstreifen anlegen. Aufgrund vorhandener Sparten sind Baumpflanzungen leider nicht
maglich. Zur besseren Erreichbarkeit des stark frequentierten Weges zum Tiergarten soll in der
Siedlerstraf3e in Hohe der Einmiindung HaselnuBweg eine Ful3gadngerschutzinsel eingebaut
werden.

Fur den Ausbau des Gehweges und des Langsparksteifens fallen Kosten in Héhe von ca.
420.000 Euro an. Die MaRnhahme wird aus dem Ansatz der KAG-Pauschale (P5413900000U)
finanziert.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ Nein (— weiter bei?2.)
X Ja
[] Kosten noch nicht bekannt

[ ] Kosten bekannt

Seite 1 von 4
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/076/2021

Gesamtkosten 420.000 € | Folgekosten 800 € pro Jahr

X dauerhaft [ ] nur fir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv 420.000 € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

X Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
P5413900000U (KAG-Pauschale)

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Durch die Anlage eines Gehweges und den Einbau einer
FulRgéngerschutzinsel verbessert sich die fu3laufige Erschlielfung auch fur
mobilitdtseingeschrénkte Birgerinnen und Birger.
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4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)
VB
SOR

O X X O
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Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschlief3t den Ausbau der Siedlerstral3e zwischen HaselnuRweg und
Sportplatz gemaf dem StralBenplan Nr. 2.2368.2.1 vom 16.03.2021 mit letzter Anderung vom
22.11.2021.
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78230

Tel.

Gesamtbearbeitung der Plangrundlage in CARD /1:

Verkehrsplanungsamt Nurnberg, StraBenplanung

Albig

231-4429

Tel.:

Plangrundlage: Amt fur Geoinformation und Bodenordnung
Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
Darstellung der Flurkarte als Eigentumsnachweis nicht geeignet

Vermessung und Kartierung: Geo/1-KomV  Frau Mild

Zeichenerklarung:
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Berichtsvorlage

Vpl/077/2021

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 20.01.2022 offentlich Bericht
Betreff:

Adolf-Braun-StralRe, Kurvenbereich am Fuchsloch
hier: Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 11.06.2021
Antrag Linke Liste vom 26.07.2021

Anlagen:
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 11.06.2021

Antrag Linke Liste vom 26.07.2021
Ausfihrlicher Sachverhalt

Bericht:

Wegen der beengten Situation fur ZufuBgehende und Radfahrende im Kurvenbereich des
Ortskerns Alt-Muggenhof beantragen die SPD und die Linke Liste hierfir
Verbesserungsmaflnahmen Richtung Wiesengrund.

Fur die ErschlieBung des ehemaligen VAG-Areals wurde die Adolf-Braun-Stral3e umgebaut
und eine Linksabbiegespur angelegt. Zeitgleich konnte das Angebot fir Radfahrende mit der
Markierung von Radstreifen erweitert werden. Die Geschwindigkeit der Hauptverkehrsstral3e ist
im Bereich der Kurve bis Uber den Wiesengrund auf 30 km/h beschrankt. Die Unfallsituation ist
in der Adolf-Braun-StrafRe absolut unauffallig.

Aufgrund der Annahme, dass sich das Fu3gangeraufkommen in den nachsten Jahren in
Hinblick auf die Eréffnung der Surferwelle erhdht und zur Férderung des FuRgéngerverkehrs im
Rahmen des Mobilitdtsbeschlusses, wird die Verwaltung die Planung eines Gehweges auf der
Ostseite der Adolf-Braun-Straf3e nordlich des Naturkundehauses im Jahr 2022 beginnen.

Das Angebot fur Radfahrende soll mit der Planung eines kombinierten Geh- und Radweges
hinter dem Naturfreundehaus verbessert und erweitert werden. Sowohl der Geléandeverlauf als
auch die baulichen Gegebenheiten v.a. durch unterirdische Bauwerke stellen erschwerende
Randbedingungen dar. Deshalb muss das Gelande erst untersucht und die Machbarkeit
geprift werden.
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Stadt NUrnberg Berichtsvorlage Vpl/077/2021

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei2.)
(] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
X Ja Durch die Anlage eines zusatzlichen Gehweges wird eine Verbesserung auch
fur mobilitatseingeschrankte Birgerinnen und Burger erzielt

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[

Seite 3 von 4
60



Stadt NUrnberg Berichtsvorlage Vpl/077/2021

Seite 4 von 4
61



O 8

SPD
spd@stadt.nuernberg.de U1, U11 Lorenzkirche Rathaus Tel 0911/231-2906 STADTRATSFRAKTION
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SPD Stadtratsfraktion | Rathaus | 90403 Niirnberg ‘.-: /

Y, .‘.

An den Oberblrgermeister

90403 Niirnberg T ] -]3' Zur Stellungnahme

oL [Kts. [T 7ne v Al

'./ . [ [ -
et Eq;i,lq.iv'g_m Niirnberg, 11. Juni 2021
Antragsteller: Ziegler

der Stadt Nirnberg OBERBURGER[‘J’!FISTERi
Marcus Konig 09 Juni 202 ;
Rathaus M, i |

Neubewertung der Kurve am Fuchsloch / Adolf-Braun-Strale
Sehr geehrter Herr Oberbilirgermeister,

die gefahrliche Kurve zwischen dem Kinder- und Jugendhaus der Falken (Adolf-Braun-
Stralle 42) und dem gegeniiberliegenden Haus der Naturfreundejugend ist immer wieder
im Gespréch. Zuletzt ereignete sich vor Ort leider ein weiterer Verkehrsunfall, bei dem ein
Autofahrer die Kurve unterschétzte, die Beherrschung tber sein Auto verlor und auf das
Grundstiick der Naturfreunde raste.

Ein Burgergesprach unterstrich die prekdre Lage: Eine zuvor vierspurige Stralle verengt
sich auf eine schmale zweispurige Stralte. Hinzu kommt die uneinsehbare Kurve, in der ein
starkes Gefélle die Sicht weiter beeintréchtigt. Die StraReniiberquerung von
FuRganger*innen vom Falken- zum Naturfreundehaus ist deshalb sehr gefahrlich.

Auch der Schwerlastverkehr, der die ganze Strallenbreite ausnutzen muss, verstarkt die
gefahrliche Verkehrssituation vor Ort. Dieses Nadeléhr zwischen Muggenhof und
Schniegling ist fur einige Verkehre sicherlich nicht unwichtig. Aber das Aufkommen
insgesamt gleicht einer gut befahrenen und ausgebauten Stralle, ist angesichts dieser
gefahrlichen Engstelle aber zu hoch und bedarf aus diesem Grund weiterer Betrachtungen.

Besonders auffallig ist das Ende des neu angelegten Radweges. Die gefahrliche Stelle
wurde leider nicht neu Uberplant und der Radweg endet vorher ungeschitzt im
StralRenraum. Hierbei stellt die benannte Doppelkurve mit dem Gefélle zur Klaranlage das
eigentliche Problem dar und nicht die restliche, renovierte Adolf-Braun-Stralle.

Eine weitere Chance durch die Neubebauung des ehemaligen StralRenbahndepots an der
Muggenhofer/Adolf-Braun-Stralte wurde nicht genutzt, auch nicht als Alternativroute fir
FuBganger*innen und Fahrradfahrende. Denn nicht nur Radfahrer*innen fehlt ein sicherer
Weg durch den gefahrlichen Stralenabschnitt. Unmittelbar nach der Einfahrt zum
Naturfreundehaus endet zudem der Fullweg und man muss an der gefahrlichsten und
unibersichtlichsten Stelle (Kurve und Gefélle) die Straltenseite wechseln.
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Ein SPD-Antrag von 2014 hatte angeregt, das Neubaugebiet des ehemaligen
Strallenbahndepots in die Planungen einzubeziehen. Die Verwaltung hatte dies damals in
ihrem Bericht zugesagt.

Aus dieser Stralle eine Sackgasse zu machen, um den einstigen Dorfplatz mit dem
historischen Ensemble wieder erleben zu kénnen, ist offenbar nicht machbar. Aber eine
Reduzierung des PKW- und LKW-Verkehrs sowie eine Verbesserung der
FuBgangersituation und des Radverkehres sehen wir als dringlich an, denn insbesondere
das Abbiegen zum Naturfreundehaus und das Einbiegen von dort auf die Stral3e ist flir
Radfahrende sehr geféhrlich - auch weil dort regelméRig die zuldssige Geschwindigkeit
Uberschritten wird.

Nicht zuletzt ist mehr Verkehr, auch FuB3- und Radverkehr mit Surfbrett durch die bald
eréffnende Surferwelle zu erwarten, die an dieser Stralle liegt. Eine sichere Verbindung
zwischen Naturfreundehaus und Pegnitzgrund ist erforderlich.

Aus diesem Grund stellt die SPD-Stadtratsfraktion zur Behandlung im zustandigen
Ausschuss den folgenden

Antrag:
Die Stadtverwaltung priift:
« Jegliche Verbesserungen der Verkehrssituation der Kurve an der Adolf-Braun-
Stralle zwischen Falken- und Naturfreundehaus. In Bezug auf die Sicherheit von

FuRgénger*innen und Radfahrer*innen ist zu berichten.

» Insbesondere die Verlangerung des Gehsteiges vom Naturfreundehaus bis in den
Pegnitzgrund.

¢ Die Durchbindung des Fahrradweges auf beiden Seiten im gesamten Abschnitt von
der Adolf-Braun-Strafte bis in den Pegnitzgrund.

¢ Eine Alternativroute des Rad- und FulRgéngerverkehrs des neuen Wohngebiets wie
2014 versprochen.

* Mdglichkeiten, um den Schwerlastverkehr zuriickzudrdngen oder zu verhindern und
legt dar, welche Malknahmen hierzu ergriffen werden kénnen.

» Die Mdglichkeit einer Sackgasse sowie einer einspurig gefihrten Fahrbahn fir die
Sicherheit des FulR- und Radverkehrs in breiterem Seitenbereich eventuell mit
Ampelanlage fiir eine wechselseitig geschaltete Richtungsé@nderung der PKWs.

e Ob vor Ort auch ein Zebrastreifen und gekennzeichnete Warnlichter méglich sind.

Die Stadtverwaltung nimmt Stellung zu einer etwaigen Verdnderung des Verkehrs durch
die Eréffnung der Surferwelle.

Mit freundlichen Griiten y
—_— ) 1 5
e Liu bl 20

Thorsten Brehm Michael Ziegler
Fraktionsvorsitzender Stadtrat
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MaBnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit in der Adolf-Braun-StraRe

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

trotz der im letzten Jahr erfolgten umfangreichen Sanierung der Adolf-Braun-Str. hat sich an
der probiematischen verkehriichen Situation im Bereich des Otto-Felix-Kanitz-Hauses keine
Veranderung ergeben. Die sich von dort nach Suden erstreckende enge S-Kurve birgt nach
wie vor ein hohes Unfallrisiko vor allem fiir Fullgénger*innen und Fahrradfahrerinnen. in
Richtung Fuchsloch endet der Radfahrstreifen abrupt inmitten der S-Kurve, der Fulweg an
der Einfahrt zum Haus der ,Naturfreunde Nurnberg”. Es ist zu erwarten, dass nach der
Inbetriebnahme der Surferwelle das Verkehrsaufkommen an der Stelle weiter steigen und
sich die Situation deshalb verscharfen wird.

Die LINKE LISTE stellt daher folgenden Antrag an den Verkehrsausschuss:

1. Die Stadt installiert ein mobiles, spéter ein stationares Gerat zur
Geschwindigkeitsiiberwachung.

2. Sie richtet eine FuBgéanger*innenbedarfsampel auf der Héhe Naturfreundehaus /
Otto-Felix-Kanitz-Haus ein.

3. Sie appliziert, in Ergénzung zur Lichtsignalanlage, dhnlich wie an der Querung
Fuchsloch Fahrbahnmarkierungen, um Autofahrer*innen auf querenden Verkehr
hinzuweisen.

Mit freundlichen GriiRen

Marion Padua
Stadtratin LINKE LISTE Nirnberg
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Ausfihrlicher Sachverhalt

hier: Antrag der SPD vom 11.06.2021 und
Antrag Linke Liste vom 26.07.2021

Ausgangssituation:

Die StrafRenplanung der Adolf-Braun-Stral3e zwischen der Muggenhofer Stral3e und dem
Naturkundehaus, die am 12.04.2018 vom Verkehrsausschuss beschlossen und mittlerweile
umgesetzt wurde, ist Uberwiegend fir die ErschlielBung des ehemaligen VAG-Areals erstellt
worden. Die Adolf-Braun-Stral3e ist eine Hauptverkehrsstraf3e. Sie hat damit die Funktion,
Verkehr aufzunehmen und zu bindeln. Aufgrund der engen Kurve im Bereich des alten
Ortskerns von Muggenhof wurde die Geschwindigkeit auf 30 km/h reduziert. Um die Sicherheit
fur Radfahrende, die bergauf fahren, zu erh6hen, hat man sich zudem entschieden in Richtung
Siden, einen Radstreifen zu markieren. In Richtung Norden, also bergab, endet der
Radstreifen aufgrund der beengten Platzverhaltnisse vor der Kurve.

Allgemeines:
Die Unfallsituation an der Adolf-Braun-Stral3e ist absolut unauffallig und in den letzten

11 Jahren bestand dort keine Unfallhaufungsstelle oder ein Unfallbrennpunkt. Bei dem Unfall
dieses Jahr war der Autofahrer alkoholisiert. Daher kann dieser Vorfall nicht als Begrindung
fur eine vorliegende gefahrliche Situation herangezogen werden.

Geschwindigkeitskontrollen, die mehrfach pro Jahr durchgefiihrt werden, haben ergeben, dass
die Beanstandungsquote niedrig und eher unterdurchschnittlich ist. Die Geschwindig-
keitskontrollen werden weiterhin mehrmals im Jahr erfolgen.

Die Adolf-Braun-Stral3e ist gemalR Generalverkehrsplan der Stadt Nirnberg eine Hauptver-
kehrsstrale. Eine Sackgassenregelung wirde dieser Funktion zuwiderlaufen. Auch ein
Durchfahrtsvervot fir LKWs kann aufgrund der Tatsache, dass hier kein Unfallschwerpunkt
vorliegt nicht ausgewiesen werden.

Querungsbereich H6he Naturkundehaus:

Der Forderung nach einem signalisierten Uberweg kann an dieser Stelle nicht nachgegangen
werden. Die fur die Investitionen vorhandenen Mittel missen dringend auf die Sanierung
(Ersatz) bestehender Lichtsignalanlagen (LSA) konzentriert werden, weil durch die
Abkindigung seitens des Herstellers an Uber 100 LSA im Stadtgebiet Nirnberg keine
Ersatzteilbereitstellung mehr gewahrleistet werden kann. Daher begrenzt sich die Auswahl zur
Neuerrichtung von LSA besonders restriktiv auf Unfallproblempunkte.

Wegen der eingeschrankten Sichtbeziehungen in diesem Abschnitt zwischen den einzelnen
Verkehrsteilnehmern ist der Bau einer Ful3gadngerschutzinsel oder die Anlage eines Ful3-
gangeriberweges (Zebrastreifen) nicht vertretbar.

Aufgrund der fehlenden Gefahrenlage ist die Markierung von Warnsymbolen auf der Fahrbahn
unzuldssig. Die Situation an der genannten Kurve unterscheidet sich deutlich von der
Querungsstelle am Pegnitztalradweg. Hier ist durch den Kfz- und Radverkehr in Nord-Sud-
Richtung eine erhohte Aufmerksamkeit auf dem hoch frequentierten querenden Radweg
erforderlich.

Verbesserungen fir Radfahrende und ZufuRgehende entlang der Adolf-Braun-Stral3e:

Um die Situation fur zu Ful3gehende zu verbessern, besteht die Moglichkeit zwischen der
Einfahrt zum Grundsttick der Naturfreunde und der nérdlich gelegenen Parkplatzeinfahrt einen
Gehweg an der 0stlichen StraRenseite zu bauen und die Licke im Gehwegangebot zu
schlieBen. Damit kann an der bestehenden Insel, die ca. 100 m nérdlich des Naturfreunde-
hauses liegt, die Adolf-Braun-Stral3e Uberquert werden. Ein Queren im Kurvenbereich ist damit
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nicht nétig und kann wegen der nicht ausreichenden Sichtbeziehungen nicht ermdglicht
werden. Fir die Umsetzung der MalBhahme muss allerdings ein detaillierter Stral3enplan, mit
einem Eingriff in die Boschung und evtl. dem Bau einer Stitzwand ausgearbeitet und die
Planung dem Verkehrsausschuss zum Beschluss vorgelegt werden.

Eine Verlangerung des Radstreifens Richtung Norden tber den Kurvenbereich hinaus ist nur
mit einem Eingriff in das Grundstiick des anliegenden Naturkundehauses mdglich. Nachdem
im Bereich der S-Kurve Tempo 30 angeordnet ist, Radfahrende bergab fahren und diese in
der Regel bei Tempo 30 keine Radstreifen oder Radwege erhalten, sondern mit dem Verkehr
mitflieen, ist aus Sicht der Verwaltung ein Eingriff in das Grundstuck nicht verhaltnismafig
und damit nicht zu rechtfertigen.

Ein alternatives Angebot mit einer Wegefuhrung hinter dem Naturkundehaus muss geprift
werden. Aufgrund der Topographie und schwieriger Gelandeformationen muss die Mdglichkeit
mittels einer Planung im Detail begutachtet werden. Ein Zeitplan fur die MalRhahme kann
aktuell noch nicht aufgestellt werden, da sehr viele weitere Projekte anstehen.

Fazit:

Die Verwaltung erstellt einen StraBenplan fir die Errichtung eines Gehweges auf der Ostseite
der Adolf-Braun-Strale zwischen dem Naturkundehaus und der bestehenden Ful3-
gangerschutzinsel in Hohe der Ausfahrt Klarwerk und legt diesen dem Verkehrsausschuss
zum Beschluss vor. Damit besteht auch fir ZufuRgehende, die Richtung Wiesengrund
unterwegs sind und zum Naturkundehaus mochten ein sicheres Angebot. Das zu erwartende
hohere Aufkommen ZufuRgehender im Zusammenhang mit der Erdffnung der Surferwelle
kann damit abgewickelt werden.

Die Verlangerung des Radstreifens Richtung Norden ist nicht umsetzbar. Eine Alternativ-
planung fur die Wegeflhrung hinter dem Naturkundehaus wird so bald wie méglich gepriift.
Uber das Ergebnis wird dem Verkehrsausschuss berichtet, sobald der Vorgang abge-
schlossen ist.
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Berichtsvorlage

Vpl/080/2021

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss offentlich Bericht
Betreff:

Behindertenparkplatze
hier: Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 18.10.2021

Anlagen:
Ausfiuhrlicher Sachverhalt

Karte Behindertenparkplatze Sebalder Altstadt
Antrag Freie Wahler vom 03.10.2021
Antrag_Behindertenparkplatze_CSU

Bericht:

Die Stadtratsfraktion CSU beantragt einen Bericht Uber die Entwicklung der
Behindertenparkplétze im Stadtgebiet und die Handhabung in der Altstadt bei Ausdehnung der
FuRgangerzonen im Bereich Konigstral3e, Farberstralle/ Brunnengasse und Burgstrale

Die Freien Wahler beantragen einen Bericht, in dem Uuber den fur "Behinderte oder
eingeschrankte Personen" zur Verfigung stehenden Parkraum berichtet wird und die Frage
behandelt wird, ob die “"vorhandenen Parkflachen (Kurzzeitparkzonen und
Behindertenparkplétze) ausreichend sind, proportional zur Menge der behinderten bzw.
bewegungseingeschrankten Nirnberger".

.Behinderte® im Sinne dieser Vorlage sind allein Menschen, die wegen besonderer
Einschrankungen einen entsprechenden Ausweis der Stra3enverkehrsbehorde erhalten haben.

Nutzungsberechtigt sind damit schwerbehinderten Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer, die
einen blauen Parkausweis fur Schwerbehinderte, ausgestellt von der StralRenverkehrsbehdrde
haben. Orangefarbene Ausweise gewahren Parkerleichterungen, jedoch nicht die Nutzung von
gekennzeichneten Parkplatzen fur Schwerbehinderte. Die "Bayern-Ausweis"-Regelung ist 2019
ausgelaufen, diese Gruppe der Schwerbehinderten erhalt seit 2019 blaue Parkausweise, die zur
Nutzung von Schwerbehindertenparkplatzen berechtigen.

Zahlen zu den von der Stadt Nirnberg ausgegebenen Parkerleichterungen

Jahr 2018 2019 2020 2021
Parkerleichterungen 1131 1068 749 715
davon

blau 851 994 720 688
orange 68 44 29 27
Bayern 212 30 - -

In der Altstadt bestehen 76 allgemeine Behindertenparkplatze im offentlichen StraRenraum
(Stand 14.12.2021), damit kommt in der Altstadt auf je 10 Berechtigte etwa ein Stellplatz. Der
individuelle Auslastungsgrad dieser Stellplatze ist sehr unterschiedlich, zu ebdenken ist dabei
jedoch, dass Personen, die auf derartige Stellplatze angewiesen sind, in der Regel keine
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sinnvollen Alternativen haben. Eine vermeintlich gro3zligige Ausstattung mit solchen Platzen
dient damit der Moglichkeit zu Teilhabe, keinesfalls dem personlichen Komfort. Insofern sind
Hinweise zur Uberbelegung einzelner Standorte stets berechtigter Anlas zur Nachjustierung.

1. Finanzielle Auswirkungen:

X Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei2.)
[] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [] nur fir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

] Ja

|Z| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
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2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Behindertenparkplatze dienen Betroffenen als Erleichterung zum Parken im
offentlichen Raum und ermdéglichen damit etwas mehr Teilhabe am 6ffentlichen
Leben.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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Parken fur Behinderte Menschen in der Altstadt
hier: Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 18.10.2021
Antrag Freie Wahler (Rathausgruppe Niurnberg) vom 03.10.2021

Ausfuhrlicher Sachverhalt:

Die Stadtratsfraktion CSU begehrt einen Bericht Uber die Entwicklung der Behindertenparkplatze
im Stadtgebiet und die Handhabung in der Altstadt bei Ausdehnung der Ful3géngerzonen im
Bereich Konigstral3e, Farberstrale/ Brunnengasse und Burgstral3e.

Die Freien Wahler begehren einen Bericht, in dem Uber den fir "Behinderte oder eingeschrankte
Personen" zur Verfiigung stehenden Parkraum berichtet wird und die Frage behandelt wird, ob
die "vorhandenen Parkflachen (Kurzzeitparkzonen und Behindertenparkplatze) ausreichend sind,
proportional zur Menge der behinderten bzw. bewegungseingeschréankten Nurnberger".

Parkplatze fur schwerbehinderte Personen

In der Altstadt bestehen 76 allgemeine Behindertenparkplatze im 6ffentlichen Straf3enraum
(Stand 14.12.2021). Die Anzahl der allgemeinen Behindertenparkplatze ist im Lauf der Jahre
geringflgig gestiegen, die Anzahl der Berechtigten ist dabei gesunken. Zuletzt wurden im
Rahmen der Neuordnung der Parkraumverteilung in der Lorenzer Altstadt in der Farberstralie,
Am Graslein und Kolpinggasse zeitlich eingeschrankt geltende Behindertenparkplatze in rund um
die Uhr reservierte Behindertenparkplatze umgewandelt, um schwerbehinderten Menschen
Erleichterungen bei der Suche nach einem Parkplatz zu verschaffen. In friiheren Jahren wurden
wahrend des Christkindlesmarktes am Obstmarkt und in der WinklerstraBe zusatzliche
Behindertenparkplétze eingerichtet, diese Mdglichkeit entfallt jedoch mit der Neuordnung des
Parkraums in  Zukunft. Am neu gestelteten Obstmarkt sind jedoch dauerhaft
Behindertenparkpléatze vorgesehen.

Die durch die im Sommer 2021 eingerichtete "summer street” in der Adlerstral3e verdrangten drei
Behindertenparkpléatze wurden temporar zum Josephsplatz verlegt. Diese temporare Verlegung
hat bei einigen Betroffenen fir Irritationen gesorgt, mit dem Ende des Projekts wird der
Vorzustand wiederhergestellt. Ebenfalls kénnen baustellenbedingt Parkplatze zeitweise nicht
nutzbar oder an andere Stelle verlegt sein; dies lasst oftmals nicht vermeiden.

Durch die Erweiterung der FuRgangerzonen im Bereich Lorenzer Altstadt (Konigstrale und
Umfeld, FarberstralRe/ Brunnengasse) und Sebalder Altstadt (Burgstral3e/ Bergstraflie), die im
Frahjahr 2022 vollzogen wird, werden die jeweils in den kiinftigen FuRgangerzonen gelegenen
Behindertenparkplétze aufgegeben und durch Ausweisungen im Umfeld kompensiert. Die drei in
der Konigstral3e gelegenen Behindertenparkplatze werden durch Neueinrichtung in der Vorderen
und Hinteren Sterngasse und An der Sparkasse ersetzt. Die drei im Umfeld der Brunnengasse
bzw. Farberstrale gelegenen Platze werden in die Dr.-Kurt-Schumacher-Stral3e, die
Frauengasse und den Josephsplatz verlegt. Die drei in der BurgstraBe gelegenen
Behindertenparkplatze werden jeweils in die Stopselgasse, in die Burgstral3e ndrdlich der Oberen
Kramersgasse und ins Halbwachsengal3chen verlegt.

Die beiliegende Kartendarstellung zeigt die Verteilung der allgemeinen Behindertenparkplatze in
der Altstadt. Auf der Homepage des Verkehrsplanungsamtes unter
www.verkehrsplanung.nuernberg.de findet sich eine Liste der allgemeinen Behindertenpark-
platze im Stadtgebiet Nurnberg, die stetig aktuell gehalten wird. An einer digitalen
Kartendarstellung wird noch gearbeitet.

Die Ersatzstandorte liegen stets nahe von Zielen, die erfahrungsgemafR haufig aufgesucht
werden. Bei der Lage wird versucht, topographische Schwierigkeiten soweit wie moglich zu
vermeiden (Steigungen, Gefalle, Grol3granitpflaster, unebene Flachen), ganzlich vermeiden lasst
sich jeder qualitative Nachteil jedoch gerade im Burgviertel nicht.
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Eine proportionale Veranderung der Zahl der allgemeinen Behindertenparkplatze anhand der
Zahl der "behinderten bzw. bewegungseingeschrankten Nurnberger" ist weder moglich noch
hilfreich, da die ,Privilegierung® sich nur an einen engen Personenkreis richtet. Dieser nahm an
Anzahl von 2018 (850) auf 2020 (688) deutlich ab. Insgesamt leben in Nirnberg etwa 30.000
Menschen mit Einschréankungen jedweder Art. Diese sind aber aus gesetzgeberischer Sicht nicht
so tiefgreifend, dass daraus Sonderrechte im 6ffentlichen Raum zu generieren werden. Eine
Ausweitung von Behindertenstellplatzen wiirde diesen Menschen mangels Privilegierung nichts
nutzen.

Berechtigter Personenkreis fur Parkerleichterungen

Schwerbehinderte Menschen mit aul3ergewohnlicher Gehbehinderung sind nach § 146 Abs. 3
Sozialgesetzbuch (SGB) IX Personen mit einer erheblichen mobilitatsbezogenen Teilhabe-
beeintrachtigung, die einem Grad der Behinderung von mindestens 80 entspricht. Sie liegt vor,
wenn sich die schwerbehinderten Menschen wegen der Schwere ihrer Beeintrachtigung dauernd
nur mit fremder Hilfe oder mit grof3er Anstrengung aufRerhalb ihres Kraftfahrzeugs bewegen
kénnen. Hierzu zahlen insbesondere schwerbehinderte Menschen, die aufgrund der
Beeintrachtigung der Gehfahigkeit und Fortbewegung — dauerhaft auch fur sehr kurze Ent-
fernungen — aus medizinischer Notwendigkeit auf die Verwendung eines Rollstuhls angewiesen
sind.

Auch verschiedenste andere Gesundheitsstorungen (insbesondere Stérungen bewegungs-
bezogener, neuromuskularer oder mentaler Funktionen, Stérungen des kardiovaskuléaren oder
Atmungssystems) konnen die Gehfahigkeit erheblich beeintrachtigen. Diese sind als aul3erge-
wohnliche Gehbehinderung anzusehen, wenn nach versorgungsarztlicher Feststellung die
Auswirkung der Gesundheitsstérungen sowie deren Kombination auf die Gehfahigkeit dauerhaft
so schwer ist, dass sie der unter Satz 1 genannten Beeintrachtigung gleichkommt.

Die Nutzung eines Rollstuhls ist dabei nicht zwangslaufig notwendig. Auch wenn eine der
folgenden Konstellationen einschlagig und ein Merkzeichen "G" und "B" zuerkannt ist, kann ein
Parkausweis erteilt werden:

o Funktionsstérungen an den unteren GliedmaRen (und der Lendenwirbelsaule, soweit sich
diese auf das Gehvermdgen auswirken)

¢ Funktionsstorungen an den unteren GliedmaRen (und der Lendenwirbelsaule, soweit sich
diese auf das Gehvermdgen auswirken) und gleichzeitig flr eine Funktionsstérung des
Herzens oder der Atemorgane

Mit dem blauen Parkausweis darf wie folgt geparkt werden:
e im eingeschrankten Haltverbot (Zeichen 286, 290.1 StVO) bis zu drei Stunden,

e im Zonenhaltverbot (Zeichen 290.1 StVO), in dem durch Zusatzschild das Parken zugelassen
ist, Uber die zugelassene Parkdauer hinaus,

e dort, wo durch Zeichen "Parkplatz" (Zeichen 314 StVO), “Parkraumbewirtschaftungszone®
(Zeichen 314.1 StVO) oder "Parken auf Gehwegen" (Zeichen 315 StVO) mit Zusatzzeichen
eine Begrenzung der Parkzeit angeordnet ist, Uber die zugelassene Zeit hinaus,
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e in FuRgangerzonen (Zeichen 242.1 StVO), in denen das Be- und Entladen fir bestimmte
Zeiten freigegeben ist, wahrend der Ladezeit,

e an Parkscheinautomaten zu parken, ohne Gebuhr und zeitliche Begrenzung,

e auf Parkplatzen fur Bewohner bis zu 3 Stunden,

e in verkehrsberuhigten Bereichen (Zeichen 325.1 StVO) aul3erhalb der gekennzeichneten
Flachen zu parken, ohne den durchgehenden Verkehr zu behindern.

Andere Behinderungen

Neben dem blauen, europa-einheitlichen Parkausweis fir schwer gehbehinderte und blinde
Personen sieht das StraRenverkehrsrecht seit 2009 noch einen orangen Parkausweis fur
Personen mit bestimmten Behinderungen vor. Diese Parkausweise kdnnen Personen erhalten,
die an Darmerkrankungen leiden:

e Schwerbehinderte Menschen, die an Morbus Crohn oder Colitis ulcerosa erkrankt sind, wenn
hierfiir ein GdB von wenigstens 60 vorliegt,

e  Schwerbehinderte Menschen mit kinstlichem Darmausgang und zugleich kunstlicher
Harnableitung, wenn hierfur ein GdB von wenigstens 70 vorliegt

In dieser Gruppe erhalten die Betroffenen nach der bundesrechtlichen Neuregelung ebenfalls die
Ausnahmegenehmigung nach § 46 Abs. 1 Nr. 11 StVO zur Bewilligung von Parkerleichterungen
fur besondere Gruppen schwerbehinderter Menschen®, damit ist aber kein Benutzungsrecht der
Behindertenparkplétze verbunden. Vergleichbare Sonderrechte gelten fiir Personen ohne Hande
oder Arme.

Mit dem orangen Parkausweis darf wie folgt geparkt werden, sofern in zumutbarer Entfernung

keine andere Parkmoglichkeit besteht:

¢ im eingeschrankten Haltverbot (Zeichen 286, 290.1 StVO) bis zu drei Stunden,

e im Zonenhaltverbot (Zeichen 290.1 StVO), in dem durch Zusatzschild das Parken zugelassen
ist, die zugelassene Parkdauer zu tberschreiten,

e dort, wo durch Zeichen "Parkplatz" (Zeichen 314 StVO), “Parkraumbewirtschaftungszone®
(Zeichen 314.1 StVO) oder "Parken auf Gehwegen" (Zeichen 315 StVO) mit Zusatzzeichen
eine Begrenzung der Parkzeit angeordnet ist, Uber die zugelassene Zeit hinaus,

e in FuBgéngerzonen (Zeichen 242.1 StVO), in denen das Be- und Entladen flr bestimmte
Zeiten freigegeben ist, wahrend der Ladezeit,

¢ an Parkuhren und Parkscheinautomaten zu parken, ohne Gebiihr und zeitliche Begrenzung,

e auf Parkplatzen fur Bewohner bis zu 3 Stunden,

e in verkehrsberuhigten Bereichen (Zeichen 325.1 StVO) auBerhalb der gekennzeichneten
Flachen zu parken, ohne den durchgehenden Verkehr zu behindern,

e Die hochstzulassige Parkdauer betragt 24 Stunden.

Hinweis: Voraussetzung, um Sonderrechte im Stralenverkehr wahrnehmen zu kdénnen, ist
immer ein Parkausweis, der von der Stral3enverkehrsbehdrde ausgegeben wurde. Der Schwer-
behindertenausweis des Zentrums Bayern fir Familie und Soziales (ZBFS, fruher: Ver-
sorgungsamt) alleine berechtigt nicht dazu, Sonderrechte im Stral3enverkehr wahrzunehmen.

Nutzung der Parkplatze

Allgemeine Behindertenparkplatze im offentlichen Straf3enraum dirfen von allen Inhaberinnen
und Inhabern eines blauen, europa-einheitlichen Parkausweises genutzt werden.
Erfahrungsgemall werden die Behindertenparkplatze auch sehr oft von schwerbehinderten
Besucherinnen und Besuchern genutzt, denen die Nutzung der in Nurnberg gut barrierearm
nutzbaren offentlichen Verkehrsmittel nicht so gelaufig oder zu umstéandlich ist.

Fur schwerbehinderte Bewohnerinnen und Bewohner besteht zudem die Mdglichkeit, einen
personenbezogenen Schwerbehindertenparkplatz im 6ffentlichen StraRenraum zu erhalten,
wenn sie Uber keinen oder keinen fur sie geeigneten privaten Stellplatz verfigen. Momentan
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bestehen in der Altstadt drei solche Parkplatze, die fir einen nummerierten Parkausweis
reserviert sind. Antrage auf solche Parkplatze konnen bei der Verkehrsbehoérde im
Verkehrsplanungsamt gestellt werden.

Fazit

Die StraRenverkehrsordnung hélt ein auf die jeweilige Schwere von Beeintrachtigungen
angepasstes Spektrum an Nachteilsausgleichen bereit, die es Betroffenen in gewissem Umfang
ermoglicht, am gesellschaftlichen Leben teilzunehmen oder Termine bei Arzten oder Behérden
wahrzunehmen, wenn sie auf die Nutzung ihres Kraftfahrzeugs nicht verzichten kénnen. Die
Neuordnung des ruhenden und flieBenden Verkehrs in Nurnbergs Altstadt hat keine Nachteile fir
diese Personen. Die stadtischen Dienststellen versuchen im Rahmen der ihnen gebotenen
Moglichkeiten stets bestmdglich, den Bedirfnissen mobilitatseingeschrankter Personen
entgegen zu kommen, wenn sie einen Prasenztermin in der Altstadt wahrnehmen miissen oder
die vielfaltigen Angebote nutzen wollen.
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Karte Behindertenparkplatze in der Altstadt

Sebalder Altstadt

Legende: vbestehend ab Frihjahr 2022: Ventfallt vneu

Hinweis: Die Anzahl der Pfeile gibt nicht die Anzahl der Behindertenparkplatze wieder, an
einzelnen Standorten kénnen sich auch mehrere Behindertenparkplatze befinden.

aufgestellt: 10.12.2021
Stadt Nurnberg, Verkehrsplanungsamt/ Stab Verkehrsrecht
Kartengrundlage: © Stadt Nurnberg; Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister Knig!

Antrag: Parken fiir behinderte Menschen in der Innenstadt

Es werden immer mehr Zufahrtswege in den Innenstadtbereich in FuRgdngerzonen umgewandelt, immer mehr
Parkflichen verschwinden zugunsten von Fahrradstéandern oder Platzen fiir AuRengastronomie der Bars,
Restaurants oder Cafés.

Es herrscht immer mehr Mangel an Parkraum fir behinderte oder bewegungseingeschrinkte Menschen.

In oder an einigen der gesperrten Zufahrten in die Innenstadt befinden sich Arztpraxen, deren Erreichbarkeit fiir
Patientinnen und Patienten sichergestellt werden muss.

Auch behinderte Menschen oder Menschen mit korperlichen Einschrankungen, die noch keinen
Behindertenausweis bekommen (iltere Mitbiirgerinnen und Mitbirger oder MS Patientinnen und Patienten im
Anfangsstadium der Krankheit, Menschen mit cardiologischen oder pulmonalen Beschwerden) benétigen eine
Mbglichkeit, zumindest fir kurze Zeit parken zu kénnen, um Arztbesuche erledigen zu kénnen oder schwere
Einkdufe abzuholen und am Leben in der Innenstadt teilnehmen zu kénnen.

Vor diesem Hintergrund stellen wir folgenden
ANTRAG:

1. Die Verwaltung mége priifen, wie viel Parkraum im innerstidtischen Bereich fiir Behinderte oder
eingeschrankte Personen zur Verfliigung steht (Behindertenparkplatze).

2. Die Verwaltung moge priifen, ob die vorhandenen Parkflichen (Kurzzeitparkzonen und
Behindertenparkplatze) ausreichend sind, proportional zur Menge der behinderten bzw.
bewegungseingeschrankten Niirnbergern. Dazu zihlen auch Personen mit cardiologischen oder
pulmonalen Beschwerden oder sonstigen kérperlichen Einschrankungen, welche nicht automatisch iiber |

FREIE WAHLER im Nirnberger Rat, Postfach, Fi Unferpiatz 2, 90403 Nomberg  info@fw-nuernberg.de
Dipl. Betriebswirt FH jL}rge., . Dorfler, Sicdirat + Sprecher, id@fw-nuernberg de. www. fw-nuernberg de
Apoineker Alexander Damm, Stadirat, Pharmazierat, gd@fw-nuernberg.de. www freiewaehler.eu
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Uber einen Behindertenausweis verfiigen und nicht in der Lage sind, ein oftmals enges und vielleicht
unsicher wirkendes Parkhaus zu nutzen.

3. Die Verwaltung mége bereits bei der Ausweisung neuer FuBgangerzonen oder Zufahrtsbeschrinkungen in
die Innenstadt die Schliissel zur Berechnung notwendiger Behindertenparkplatze, entsprechend einer
dlter werdenden Gesellschaft, korrigieren und héher ansetzen und gleichzeitig auch eine feste Zahl von
Kurzzeitparkpldtzen (z.B. max. 2 Stunden fiir Arztbesuche/Einkiufe o.A.) fiir Anwohnerberechtigung
ausschlieBen. Ansonsten hitten die im Antrag beschriebenen Personengruppen mit kdrperlichen
Einschrankungen, aber ohne Behinderten-Parkberechtigung wenig Chance auf einen fuBlaufig fir sie
vertretbaren Parkplatz. Dabei muss Beriicksichtigung finden, dass ein Behindertenausweis nicht
automatisch ein Behinderten-Parkausweis ist.

Mit freundlichen GriiRen

FolA
(G

Alexander Damm

Q:RE‘E WAHLER im NL' noerger Rat, Posttach, Finferplaiz 2, 90403 Nimberg  info@fw-nuernberg de
Dipi. Betriebswirt Fi Jurgen H Dariler, S‘:o’rc‘ + Spre:rer jd@tw-nuernberg de, www. fwruernhnrq de
Apotheker Alexander Damm, Stadtrat, Pharmazierst, od@hw-nuernberg de. www freiewaehler ey
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Behindertenparkpldtze in Niirnberg

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

Parkplatze fur behinderte Menschen sind wichtige Voraussetzung fir die Teilhabe dieser Bevolkerungsgruppe.
Inshesondere in der Innenstadt mit ihrem ohnehin eingeschrankten Angebot an 6ffentlichen Parkplatzen ist eine
hohe Dichte an Behindertenparkpldtzen notwendig. Parkhduser sind bauartbedingt und durch ihre Schranken
meistens nicht barrierefrei.

Der Nurnberger Behindertenrat hat in seiner letzten Sitzung das augenscheinliche Verschwinden von immer
mehr Behindertenparkplatzen im 6ffentlichen Raum diskutiert. Zudem ist der Eindruck entstanden, neu geschaf-
fene Behindertenparkplatze werden mit geringeren Abmessungen markiert als dies friher der Fall war.

Die CSU-Stadtratsfraktion stellt daher zur Behandlung im zustandigen Ausschuss folgenden
Antrag:

Die Verwaltung stellt dar, wie sich Zahl der Behindertenparkplatze in den letzten 5 Jahren entwickelt
hat.

In Zusammenarbeit mit dem Behindertenrat wird flr die Innenstadt ein neuer Plan fiir diese Sonder-
parkplatze erstellt. Dabei werden sowohl die vorhandenen Parkplatze Gberprift als auch noch nicht um-
gesetzte aber bereits beschlossene Planungen (z.B. fiir die Konigstr.) berticksichtigt.

Mit freundlichen GriiRen

7

1

1({%7/5_0 el

< Andreas Krieglstein
Fraktionsvorsitzender

A21101400 Behindertenparkplatze.docx
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