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Beschlussvorlage

SOR/014/2022
Beratung Datum Behandlung Ziel
Werkausschuss Servicebetrieb 09.03.2022  offentlich Beschluss

Offentlicher Raum (SOR)

Betreff:

Nurnberg Nord - FahrradstraRe Maxtorgraben bis Nordring
hier: Direkter Objektplan

Anlagen:
Entscheidungsvorlage

Ubersichtsplan

Sachverhalt (kurz):
Beratungsfolge Ferienausschuss vom 22.04.2020 und AfS vom 10.06.2021.

Die im Rahmen der Machbarkeitsstudie fir Radschnellverbindungen in der Metropolregion
projektierte Trasse zwischen Nirnberg und Erlangen wurde weiter beplant. Im dicht bebauten
Abschnitt der Nurnberger Nordstadt verlauft die Radschnellverbindung zwischen dem Maxtor
und dem Nordring. Der Radverkehr wird dort tiber Fahrradstral3en gefiihrt und priorisiert. Diese
Fahrradstraf3en verlaufen auf insgesamt ca. 1,7 km Uber die Friedrichstral3e,
Schweppermannstralle, Pilotystraf3e und den Kleinreuther Weg bis zum Nordring. Hierflr wird
in Teilen der StraRenquerschnitt gedndert, Parkplatze (neu) geordnet, das Kopfsteinpflaster
teilweise entfernt, Baume gepflanzt und in Kreuzungsbereichen durch Beschilderung und
Rotmarkierung Vorrang fiir den Radverkehr geschaffen. Die Fahrradstraf3en sollen unter
Berticksichtigung der hohen Férderanforderungen auschlieZlich fir den Anlieger-Kfz-Verkehr
freigegeben werden, um den Radverkehr moglichst weitreichend zu priorisieren. Dies ist
aufgrund des geringen Durchgangsverkehrsanteils verkehrlich und stral3enverkehrsrechtlich
madglich.

Der Quartiersplatz Kleinreuther Weg ist ein ausschlief3lich den Ful3géngern und Radfahrern
vorbehaltener und von ihnen frequentierter Platz, der Treffpunkt ist und Aufenthaltsfunktion hat.
Er entstand als Verkehrsberuhigungsmafnahme in den 80iger Jahren, Stralen wurden
abgehangt und 12 Plantanen gepflanzt. Die Oberflachenbefestigung blieb erhalten.

Der Platz ist baulich in einem schlechten Zustand. Das Wurzelwerk der Baume hat zu
Hebungen und Aufbrtichen in den verschiedenen Belagen gefiihrt, die zusammen mit
Bordsteinkanten Hindernisse in der Begehbarkeit des Platzes darstellen und auch fir
Radfahrer schlecht zu passieren sind.

Die Planung sieht einen niveaugleichen, barrierefreien Ausbau vor: Entfernen der Bordsteine
und Einbau eines einheitlichen, hochwertigen Granit-Pflasters mit gesagter Oberflache fur
einen gute Begeh- und Befahrbarkeit, unter besonderer Berticksichtigung des wertvollen
Baumbestands.

Ziel der MalRnahme sind die Aufwertung des Quartiersplatzes, Steigerung der
Aufenthaltsqualitat fir Anwohner und Passanten, Erhalt und Sicherung der Aufenthaltsqualitat
fur Anwohner und Passanten, Erhalt und Sicherung der Baume durch nachhaltige
Verbesserung der Standortbedingungen und Fihrung des Radverkehrs Gber den Platz
integriert in die Platzgestaltung.
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage SOR/014/2022

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt

Gesamtkosten 3.986.000 € | Folgekosten 26.024 € pro Jahr

X dauerhaft [ ] nur fiir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv 3.986.000 € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

X Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
Finanzierung ist mit Ref. 1l/Stk abgestimmt.

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage SOR/014/2022

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja Wurde im Rahmen der Planung behandelt.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[

Seite 3 von 4



Stadt NUrnberg Beschlussvorlage SOR/014/2022

Beschlussvorschlag:

Der Werkausschuss SOR beschlieRt den Direkten Objektplan fur die im Betreff genannte
MafRnahme in H6he von 3.986.000 €.
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Objektplan fur die StraRenbaumalinahme
Nurnberg Nord — Fahrradstralie Maxtorgraben bis Nordring

Kurztext: Fahrradstraf3e Maxtorgraben bis Nordring

Erlauterungsbericht

1. Umfang der MaRnahme

Der vorliegende Objektplan umfasst den Umbau der Friedrichstral3e,
Schweppermannstral3e, Pilotystral3e, Kleinreuther Weg als durchgangige Fahrradstrafl3e und
die Umgestaltung des Quartiersplatzes Kleinreuther Weg.

Die Planung sieht im Einzelnen folgende MalRnahmen vor:

- Vollausbau der Friedrichstral3e zwischen PirckheimerstraRe und Schweppermannstraflle

- Umgestaltung der Kreuzungsbereiche der gesamten Strecke vom Maxtorgraben bis zum
Nordring

- Umgestaltung der Quartiersplatzes Kleinreuther Weg

- Bau einer LSA Kreuzung FriedrichstraRe/Pirckheimerstralie

- Bau einer Querungshilfe Uber die Friedrichstral3e an der Kreuzung zur Rollnerstral3e

2. Begrundung
Die im Rahmen der Machbarkeitsstudie fir Radschnellverbindungen in der Metropolregion
projektierte Trasse zwischen Nirnberg und Erlangen wurde weiter beplant und soll als
Fahrradstral3e zwischen dem Maxtorgraben und dem Nordring verlaufen. Mit der
Umgestaltung zur Fahrradstrafe wird dem Radverkehr gerade in diesen Straf3enziigen ein
besonderes Augenmerk gewidmet und Vorrang gegeniiber dem Autoverkehr gewahrt.

Grundsatzlich handelt es sich um Stral3en im Wohngebiet mit Tempo 30, deren Belag
wechselnd aus historischem Kopfsteinpflaster und Asphaltbelag besteht. Die derzeit
vorhandene Infrastruktur stellt sich vor allem in den Kreuzungsbereichen mit historischem
Kopfsteinpflaster als besonders unkomfortabel und teilweise sogar gefahrdend fur
Radfahrende dar, da hier mit einer erh6hten Sturzgefahr gerechnet werden muss. Daher
wird der vorhandene Kopfsteinbelag grofitenteils durch Asphaltbelag ersetzt, insbesondere
in den Kreuzungsbereichen. Lediglich im ndrdlichen Teilbereich der Friedrichstral3e, im
Abschnitt zwischen MeuschelstralRe und Schweppermannstral3e wird das vorhandene

Kopfsteinpflaster durch gut mit dem Rad befahrbares gesagtes Granitpflaster ersetzt, um



-2-

stadtebaulich im Einklang mit dem dortigen Gebaudebestand aus der Griinderzeit zu stehen.

Der Quartiersplatz Kleinreuther Weg ist in baulich in einem schlechten Zustand. Hebungen,
Aufbriiche und Bordsteine stellen Hindernisse in der Begehbarkeit dar und sind auch fur
Radfahrende schlecht zu passieren. Die Planung sieht hier einen niveaugleichen, und

barrierefreien Ausbau vor.

Die Kreuzung der Friedrichstral3e mit der Pirckheimerstral3e ist heute ohne Signalisierung
mit langen Wartezeiten fir die Nebenrichtung verbunden und insbesondere zu den
Spitzenzeiten des Verkehrs sehr unkomfortabel fiir Radfahrende und ZufuRgehende. Diese

Situation wird durch eine neue Lichtsignalanlage entscharft.

Umweltvertraglichkeit
Entfallt

Blrgergesprach / Anliegerinformation

Die Maflinahme wurde im Hinblick auf Beitragsfahigkeit nach KAG/BauGB begutachtet.

Die FriedrichstralRe zwischen der Schweppermannstrale und der Pirckheimerstral3e sind
beitragsfahig nach dem StraRenausbaubeitragsrecht. Die restlichen Umbaumalnahmen sind
nicht beitragsfahig.

Dartber hinaus ist fir einzelne MalBnahmen eine Refinanzierung im Rahmen der

Strallenbaupauschalen (Art. 13 h BayFAG) gegeben.

Technische Erlauterungen

Ausbaulénge: ca. 1.700 m
Ausbaubreiten:
Fahrbahn ca. 550 m
Parkstreifen/Baumscheiben ca. 200 m
Gehweg ca. 220 m
Befestigungen:

Der Fahrbahnaufbau wird gemaf RStO 12 nach Belastungsklasse Bk 1,0 dimensioniert.

Fahrbahn: 3 cm Asphaltbeton AC8D N
11 cm Asphalttragschicht AC 32 T N
15 cm Schottertragschicht 0/32
36 _cm Frostschutzschicht (gebr. Korn) 0/45
65 cm
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Parkstreifen: 16 cm Granitgrof3steinpflaster
4 cm Werktrockenmortel
8 cm Tragschicht aus wasserdurchlassigem
Asphalt PA 22 T WDA
15 cm Schottertragschicht 0/32
30 _cm Frostschutzschicht (gebr. Korn) 0/45
73 cm

Gehweg: 6,5 cm Betonrauplatten
4 cm Zementmortelband
15 cm Schottertragschicht 0/32
12 cm Frostschutzschicht (gebr. Korn) 0/32
37,5 cm

Baukosten

Die Baukosten betragen It. den beiliegenden Kostenanschlagen insgesamt

ca. 3.986.000 EUR.

Die Kosten teilen sich auf in

- Straf3enbau einschl. Beleuchtung und Signalanlagen 3.494.000 EUR

- StralRenbegleitgrin 492.000 EUR

Die Kosten fiir den StraRenbau wurden aufgrund des Preisspeichers vom 03/2021 ermittelt.
Ein Teuerungszuschlag wurde nicht in Ansatz gebracht.

Bauzeit

Die Maflinahme soll - vorbehaltlich der Genehmigung und der Mittelbereitstellung - im
Zeitraum 01.05.2022 bis 01.05.2023 ausgefihrt werden.

Bauleitplanung und Eigentumsverhaltnisse

Dem StralRenumbau liegen die Stral3enplane Vpl. 2.2305.2.1a bis e vom 28.09.2021 und der
Gestaltungsplan Stpl. Stpl/4GS-1/02/2020 vom 31.05.2021 zugrunde.

Die genannten Vpl Plane wurden vom Ferienausschuss am 22.04.2020 und der genannte
Stpl Plan vom Stadtplanungsausschuss am 10.06.2021 beschlossen.

Die fur den Stral3enbau erforderlichen Flachen befinden sich im Eigentum der Stadt

Nurnberg und liegen frei.
Finanzierung und Mittelbedarf

Zuschussmafnahme: X ja [ ] nein

Die Finanzierung der Mal3nahme ist - vorbehaltlich der Mittelfreigabe durch Ref. Il / Stk - wie

folgt vorgesehen:



MIP-Nr. E5410116600U

»Nurnberg Nordstadt,

FahrradstraRe Maxtorgraben — Nordring’
und

MIP-Nr. E5410118100U
~Platzgestaltung Kleinreuther Weg*

10. Folgelasten

HJ 2022

2.270.000 EUR

918.800 EUR

Durch die Mafznahme erhthen sich die Folgelasten pro Jahr fur

- den StrafRenunterhalt um

- die StralRenentwadsserung um

- die Reinigung der Regeneinlaufe um

- Stral3enbeleuchtung um

- Lichtsignalanlagen um

- Stral3enbegleitgriin um

insgesamt um

Nurnberg, 27.01_.2022
Servicebetrieb Offentlicher Raum Nirnberg
Planung und Bau Stral3e

SOR/1-S/1
LA.

unverandert
unverandert
unverandert
36,90
2.600,00

23.387,95

EUR

EUR

EUR

EUR

EUR

EUR

26.024,85

EUR

HJ 2023

567.500 EUR

229.700 EUR
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Beschlussvorlage

SOR/011/2022
Beratung Datum Behandlung Ziel
Werkausschuss Servicebetrieb 09.03.2022  offentlich Beschluss

Offentlicher Raum (SOR)

Betreff:

BW 1.140 Briicke Giinthersbihler StralRe Giber ehemalige Ringbahn - Rickbau
hier: Direkter Objektplan - Genehmigung des Vorhabens

Anlagen:
Objektplan
Lageplan

Sachverhalt (kurz):

Die Gunthersbuhler Stral3e liegt im Nurnberger Stadtteil Erlenstegen und fihrt von der B14
(ErlenstegenstralRe) Richtung Norden bis zum SchieRhaus, wo sie endet. Die Briicke in der
Gunthersbiihler StraBe (BW 1.140) diente urspriinglich der Uberfiihrung der Giinthersbuihler
Stral3e Uber die Bahntrasse der Ringbahn, die inzwischen stillgelegt wurde. Aufgrund der
stetigen Verschlechterung der Bausubstanz soll die Briicke ersatzlos riickgebaut und die
StralRengradiente in diesem Bereich angepasst werden.

Nach Durchfiihrung einer objektbezogenen Schadensanalyse (OSA) wurde eine stetige
Verschlechterung der Bausubstanz festgestellt und die Befahrbarkeit der Briicke wurde
aufgrund des Schadensbildes eingeschrankt. Vor dem Hintergrund der hohen
Instandsetzungskosten der bestehenden Briicke, verbunden mit dem Entfall ihrer
urspriinglichen Funktion als Uberfiihrung der Eisenbahntrasse, plant der Servicebetrieb
Offentlicher Raum Niirnberg den Riickbau der Briicke und eine StraRenwiederherstellung, tiber
welche die Anbindung des SchieRhauses Erlenstegen weiterhin sichergestellt werden kann.
Hierfiur soll ein Dammbauwerk errichtet werden, welches den vorhandenen Einschnitt fir die
Bahntrasse Uberbriickt. Aufgrund einer kirzlich erfolgten Gesetzesanderung im
Kreuzungsrecht erfolgt keine Kostenbeteiligung der Deutschen Bahn an der MaZnahme.

Der Projekt Freeze fur die MaBnahme wurde in der Sitzung des Altestenrats und
Finanzausschusses am 27.10.2021 bestatigt. Das Projekt ist somit im MIP 2022 — 2025
(vorbehaltlich der Haushaltsgenehmigung durch die Regierung von Mittelfranken)
bertcksichtigt.
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage SOR/011/2022

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt

Gesamtkosten 2.850.000 € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv 2.850.000 € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

X Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage SOR/011/2022

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
[] Ja Die Malinahme hat keine Auswirkungen auf unterschiedliche
Personengruppen.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

[[] RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)
X] Naturschutzbeirat Stadt Nirnberg

XI Umweltamt / Unt. Naturschutzbehorde
[]
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage SOR/011/2022

Beschlussvorschlag:

Der Werkausschuss beschliel3t den direkten Objektplan fur den Riickbau der Briicke
Gunthersbuhler StralRe Uber die ehemalige Ringbahn (BW 1.140). Die voraussichtlichen
Gesamtkosten betragen 2.850.000,- EUR.

Die erforderlichen Ausgabemittel kbnnen vorbehaltlich der Haushaltsgenehmigung durch die
Regierung von Mittelfranken sowie der Mittelfreigabe durch Ref 11/Stk wie folgt finanziert
werden:

2.8500.000 EUR

SAP-Auftrag: E5410100800U

"BW 1.140 Bricke Gunthersbihler Str. . ehem. Ringbahn"
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Urschrift

Vollzug der Baurichtlinien der Stadt Niirnberg (BRL)

hier: Genehmigung eines Vorhabens

Bezeichnung des Vorhabens

Briicke Gunthersbuihler Stral3e tiber ehemalige Ringbahn

Gesamtkosten (ohne Grundstiick)

2.850.000 EUR

Fiﬁanzierung (MIP-Nr.)
Investiv 9850 000350

BW 1.140 Briicke Glinthersbiihler Strale

Anlagen: Erlduterungsbericht
Kostenzusammenstellung
Bericht zur Entwurfsplanung
Lageplan

Hdéhenplan

Bauzeitenplan
Bauphasenplan

Kostenanschlag

LIXXXIXIXIXIXIX

vom:
vom:
vom:
vom:
vom:
vom:
vom:
vom:
vom:

31.01.2022
14.01.2022
10.06.2021
17.06.2021
08.06.2021
13.12.2021
18.06.2021
18.06.2021

I. Die Ausfuhrungsunterlagen werden hiermit zur fachlichen Zustimmung und

Genehmigung vorgelegt.

Il. SORNV-2 zur Zustimmung zur Finanzierung
1. SOR/WL1 z. Kts.
IV. SOR/WB zur Anmeldung zum Werkausschuss am 09.03.2022
V. SORN-2 zur Vormerkung
VI SOR/1-B Z.w.V.

Ndrnberg, 31.01.2022

Servicebetrieb Offentlicher Raum Niirnberg

SOR/WLT SOR/WLK
(Drees & Sommer)
Martin Huber
Abdruck an:
Stk SOR/1-G SOR/2-B/1
KaSt/1 Anbu SOR/1-E/1 SOR/V-4

SORN-2 SOR/1-E/2




Direkter Objektplan fiir Briicke Giinthersbiihler StraBe liber ehemalige Ringbahn

Kurztext: Briicke Glinthersbihler StraRe BW 1.140

Erlauterungsbericht

Allgemeines

Die Glinthersbuhler Strale liegt im Nirnberger Stadtteil Erlenstegen und fiihrt von der B14 (Erlenste-
genstrale) Richtung Norden bis zum Schiefhaus, wo sie endet. Die Briicke in der Giinthersbihler
StralBe (BW 1.140) diente urspriinglich der Uberfilhrung der Giinthersbiihler StraRe (iber die
Bahntrasse der Ringbahn, die inzwischen stillgelegt wurde. Aufgrund der stetigen Verschlechterung
der Bausubstanz soll die Briicke ersatzlos riickgebaut und die die Strafengradiente in diesem Bereich
angepasst werden.

Die Bruicke in der Giinthersbuhler Strae (BW 1.140) wurde im Jahr 1939 als einfeldrige Stahlbeton-
briicke erbaut. Mit einem Fahrstreifen und einer nutzbaren Fahrbahnbreite von 2,75 m diente sie ur-
spriinglich der Uberfiihrung der Giinthersbiihler StraRe liber die Bahntrasse der Ringbahn. Die Ring-
bahn wurde bereits im Jahr 1980 stiligelegt und die Eisenbahntrasse riickgebaut.

Notwendigkeit der MaBnahme

Nach Durchfuihrung einer OSA wurde eine stetige Verschlechterung der Bausubstanz festgestellt und
die Befahrbarkeit der Briicke wurde aufgrund des Schadensbildes eingeschrénkt. Die Fahrbahnbreite
ist mittig zwischen den Innentrdgern reduziert worden und die zuldssige Verkehrslast in diesem
Bereich ist nur noch fiir einen Schwerlastwagen von max. 20 t Gesamtlast freigegeben. Die
urspriingliche Tragfahigkeit der Briicke ist nicht mehr gegeben, weshalb ein kurzfristiger Rickbau
notwendig ist. Insgesamt wurde der Zustand der Briicke mit der Note 3,5 bewertet. Vor dem
Hintergrund der hohen Instandsetzungskosten der bestehenden Briicke, verbunden mit dem Entfall
ihrer urspriinglichen Funktion als Uberfiihrung der Eisenbahntrasse, plant der Servicebetrieb
Offentlicher Raum Niirnberg den Riickbau der Briicke und eine StraRenwiederherstellung, tiber
welche die Anbindung des SchieRhauses Erlenstegen weiterhin sichergestellt werden kann. Hierfir
soll ein Dammbauwerk errichtet werden, welches den vorhandenen Einschnitt fiir die Bahntrasse
Uberbrilickt. Aufgrund einer kiirzlich erfolgten Gesetzesénderung im Kreuzungsrecht, erfolgt keine
Kostenbeteiligung der Deutschen Bahn an der Malnahme.

Technische Erlauterung

Folgende MalRnahmen werden im Wesentlichen umgesetzt:
- Abtragung bestehender Damm

- Ruckbau Briickenbauwerk

- Herstellung Damm inkl. Kleintierdurchlass

- Wiederherstellung Straenaufbau



Bauablauf

Baubeginn am 04.10.22

Rodungsarbeiten 04.10.22 — 10.10.22

Verbau und vorbereitende MafRnahmen 11.10.22 bis 21.11.21

Abtrag Damm, Rickbau Anker und Herstellung Behelfsumfahrung 22.11.22 — 02.03.23
Ruickbau Briickenbauwerk inkl. Uberbau 02.03.23 — 11.04.23

Aufflllung Béschung und Herstellung Strafte 11.04.23 — 28.06.23

Ruckbau Behelfsumfahrung 28.06.23 — 10.07.23 _

Abtrag Béschung und Riickbau Verbau 10.07.23 — 18.07.23

Bauende am 18.07.23

PPN AW N

Erfolgte Abstimmungen

Thema Abstimmungsstelle | Ergebnis
Bauzeitliche Waldrestaurant | Abstimmungen mit dem Eigentimer des Waldrestaurant
Verkehrsfiihrung Schiesshaus Schiesshaus haben stattgefunden. Es bestehen keine Ein-

wande gegen die MaBnahme. Die Offnungszeiten und Haupt-
geschéftszeiten (Sommer) sind bei der Bauausfiihrung zu be-
achten. Weitere Abstimmungen mit den Verantwortlichen des
Waldrestaurant Schiesshaus erfolgen zu gegebenem Zeit-

punkt.
Fremdflachen Deutsche Bahn / Vorabstimmungen mit der Deutschen Bahn zum Erwerb der
Liegenschaftsamt Stadt | Grundstiicke haben stattgefunden. Die Thematik ist an das
Nirnberg Liegenschaftsamt der Stadt Nilrnberg libergeben worden.

Sollte keine Einigung rechtzeitig zum Baubeginn erzielt wer-
den, wird eine bauzeitliche Nutzungsvereinbarung ange-
strebt.

Rodungsarbeiten Tiergarten Nirnberg Abstimmungen mit dem Tiergarten Nirnberg bzgl. der not-
wendigen Rodungsarbeiten haben noch nicht stattgefunden.
Diese werden kurzfristig nach Sicherstellung der Finanzie-
rung gefihrt.

Umweltvertraglich- | UNB Abstimmungen mit der Unteren Naturschutzbehérde haben
keit im Verlauf der Variantenuntersuchung stattgefunden. Die
MaBnahme (Vorzugsvariante) wurde am 06.07.2021 in der
Sitzung des Naturschutzbeirat vorgestellt. Die Belange des
NSB werden bei der Projektabwicklung beachtet. Eine er-
neute Vorlage ist nicht notwendig.

Sparten Verschiedene Fir die MaBnahme wurde im Jahr 2018 eine Instruktionsan-
frage durchgefiihrt. Die Ergebnisse werden bei der Projektab-
wicklung beachtet. Einzelne Spartentréager werden zu gege-
benem Zeitpunkt kontaktiert.

Baukosten

Die Gesamtkosten der Maflnahme betragen It. beiliegender Kostenzusammenstellung insgesamt
2.850.000 EUR.



Finanzierung und Mittelbedarf

Die Finanzierung erfolgt investiv:
9850 000350 ,BW 1.140 Briicke Ginthersbihler Stralle tiber ehemalige Ringbahn*

Far Planungsleistungen wurden bis 2022 bereits Mittel in H6he von insgesamt 321.000 EUR zur Ver-
figung gestellt. Zur weiteren Finanzierung der MaRnahme werden noch 2.529.000 EUR benétigt. Die
Mittelbereitstellung zur Deckung erfolgt investiv.

Es wird folgender Mittelbedarf angemeldet:

Mittelbedarf bis 2022: 321.000 EUR
Mittelbedarf 2022: 806.000 EUR
Mittelbedarf 2023 1.723.000 EUR
Ausgaben Gesamtkosten 2.850.000 EUR

Bei der Anmeldung wird die Gesamtfinanzierung aus stadtischen Mitteln angegeben.

Der Projekt Freeze fiir die Malknahme wurde in der Sitzung des Altestenrats und Finanzausschusses
am 27.10.2021 bestatigt. Das Projekt ist somit im MIP 2022 — 2025 (vorbehaltlich der Haushaltsge-
nehmigung durch die Regierung von Mittelfranken) beriicksichtigt.

Folgelasten

Aus der MaRnahme bleiben die jahrlichen Folgekosten gegeniliber den dafiir bereits bestehenden
Ansatzen unverandert.

Stuttgart, 31.01.2022
Drees & Sommer
Martin Huber



BW 1.140: Briicke Giinthersbiihler StraBe iiber ehemalige Ringbahn

hier: Kostenzusammenstellung direkter Objektplan

KOSTENZUSAMMENSTELLUNG

Kosten in € brutto

1.) Kostenberechnung ilp? Ingenieure GmbH & Co. KG vom 04.08.2021 2.089.080,70
- 7,5% Steigerung Baupreisindex 2021 - 2022 156.681,05
2.) Ist-Kosten und Planungskostenschitzung Drees & Sommer 586.939,06
Externe Fachplaner, Priifer, Projektmanagement, Gebiihren etc.

- Generalplaner (OP, SiGeKo, BUW, BOL) - 234.893,36

- Landschaftspflegerische Begleitplanung 8.636,19

- Projektmanagement 245.096,57

- Okologische Bauiiberwachung 1.820,70

- Spezielle artenschutzrechliche Prifung 11.007,95

- Objektvermessung 6.509,61

- Kampfmitteluntersuchung 2.360,84

- Baugrund und Schadstoffuntersuchung inkl. Bohrsondierung 73.579,34

- Sonstige Kosten/Gebiihren 3.034,50

3.) Grunderwerb und Kosten fur temporare Beanspruchung 17.850,00
3.) Runden auf volle Tausend Euro . -550,81 .
- GESAMT HERSTELLKOSTEN BRUTTO GERUNDET: 2.850.000,00

Stuttgart, 14.01.2022
Drees & Sommer
Martin Huber
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Beschlussvorlage

SOR/004/2022

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Werkausschuss Servicebetrieb 09.03.2022  offentlich Beschluss

Offentlicher Raum (SOR)

Betreff:
Neubau Skateanlage Munchener Strafl3e - Genehmigung Nachtragsobjektplan

Anlagen:
Gesamtkosten

Objektplan

Sachverhalt (kurz):

Der Objektplan zum Neubau der Skateanlage Minchener StraRe wurde am 21.04.2021 in
Hohe von 1.188.000 € genehmigt. Gemal Bewilligungsbescheid der Regierung von
Mittelfranken vom 18.03.2021 wird das Projekt Giber den "Investitionspakt Sportstatten 2020"
mit 1.009.100 € bezuschusst. Die Zuwendungshdhe ist auf diesen Betrag gedeckelt.

Die Bauleistungen wurden im November 2021 ausgeschrieben. Das Ausschreibungsergebnis
fuhrt zu Mehrkosten von 410.000 € Eine Nachfinanzierung in entsprechender Héhe ist
notwendig.

Der Nachtragsobjektplan umfasst daher neue Gesamtkosten in Héhe von 1.598.000 €. Die
Mehrkosten werden uber die Pauschale 76 ,Freisportanlagen an Schulen" finanziert.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[ ] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage SOR/004/2022

Gesamtkosten 1.598.000 € | Folgekosten 22.000 € pro Jahr

X dauerhaft [ ] nur fir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv 1.598.000 € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

X Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
Finanzierung der Mehrkosten Uber P76 "Freisportanlagen an Schulen"
2022 195.000 €, VE 2023 215.000 €

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
[] Ja Die Skateanlage kann unabhangig von Geschlecht, Herkunft, sozialem Stand
etc. und von Wheelchair-Skatern genutzt werden.
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage SOR/004/2022

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)
Stk

J

O X X O
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage SOR/004/2022

Beschlussvorschlag:

Der Nachtragsobjektplan fiir den Neubau der Skateanlage Miinchener Stral3e mit neuen
Gesamtkosten i. H. v. 1.598.000 € wird genehmigt.

Seite 4 von 4



Projekt: Stadt Nurnberg

Neubau Skateanlage Miinchener StraRe Servicebetrieb Offentlicher Raum
Planung und Bau Griin

Bedarfstriger: SOR
Baudienststelle: SOR/1-G

Neue Gesamtkosten fiir Nachtragsobjektplan:

Zusammenstellung Gesamtkosten

KGr |Bezeichnung netto brutto Ges.-brutto

500 |AuRenanlagen und Freiflichen 0,00 € 1.353.273,84 €
Angebot Anker Rampen v. 26.11.2021 1.321.397,75 €
Kostenberechnung Beleuchtung SOR/1-E v. 03.08.20 26.786,63 € 31.876,09 €

700 [Baunebenkosten 0,00 € 244.479,21 €

710 |Bauherrenaufgaben

711 |Projektleitung BVK 3,15 % d. Brutto-Herst. SOR/1-G 41.624,03 €

711 |Projektleitung BVK 16,8 % d. Brutto-Herst. SOR/1-E 5.355,18 €

720 |Vorbereitung Objektplanung

721 [Baugrundgutachten 5.000,00 €

721 |Artenschutzgutachten Beleuchtung 8.000,00 €

729 [Vermessung 5.000,00 €

730 |Objektplanung

732 [Freianlagenplanung 130.000,00 €

733 |Entwasserungsplanung LPH 1 -4 10.000,00 €

740 |[Fachplanung

748 |Altlastensachverstandiger zur Aushubiberwachung 10.000,00 €

748 |Abfalldeklaration 15.000,00 €

748 [Kampfmittelerkundung 8.000,00 €

760 [Allgemeine Baunebenkosten

762 [Baugenehmigung, Entwasserungsgenehmigung 1.000,00 €

762 |TUV-Prifung 5.000,00 €

769 [Veroffentlichung Ausschreibung 500,00 €
Gesamtkosten 1.597.753,05 €
Gesamtkosten gerundet 1.598.000,00 €

Aufgestellt:

Nirnberg, 27.01.2022
SOR/1-G Planung und Bau Griin




750.000 bis 1.500.000 EUR | 24'4

Vollzug der Baurichtlinien der Stadt Niirnberg (BRL)

hier: Genehmigung eines Vorhabens mit Objektkosten zwischen
750.000 EUR und 1.500.000 EUR

Bezeichnung des Vorhabens

Neubau Skateanlage Minchener Stralle

Gesamtkosten {-c:hné Grundstiick) Finanzierung (MIP-Nr.)
1.188.000 € Spende: 1.000 €, P54: 2.000 €
Férderung: 1.009.100 €, M1061 175.900 €

Anlagen: [X] Erlauterungsbericht vom: 14.04.2021/24.07.2020
E Gesamtkostenberechnung vom: 086.08.2020
E Kostenberechnung KG 500 vom: 27.07.2020
E Kostenberechnung Beleuchtung vom. 03.08.2020
X Lageplan vom: 03.12.2020
4 Entwurf vom: 03.08.2020
(<] Perspektiven vom: 03.08.2020
4] Entwickiungsplan vom: 29.07.2020
E Entwicklungsplan Daten vom: 29.07.2020
<] Bewilligungsbescheid vom: 18.03.2021

|. Die Ausfuhrungsunterlagen werden hiermit zur fachlichen Zustimmung und
Genehmigung vorgelegt.

‘-/{ SORMWILT zur Genehmigung  « hﬁ(}%ﬁ (e R,

. SORMWLK zur Genehmigung 2 1 477 2021 */K(
Hi: SORN-2 zur Vormerkung E-E'Ibkx?_-lq[;\_
V. SORNM-G zw.\V.

Nirnberg, 15.04.2021
Servicebetrieb Offentlicher
Raum Nirnberg

Planung und Bau

iLA.

05.03.2010



850.1-G.07
Servicebetrieb Offentlicher Raum Nurnberg
Planung und Bau Grlin Anlage 1

Erlduterungsbericht

zur BaumaBnahme: Neubau Skateanlage Minchener StraBBe
(Orts- bzw. StraBenbezeichnung)

Gesamtbaukosten: 1.188.000 €

A) Allgemeiner Teil

1. Kurze Begriindung der MaBnahme:

Die bestehende Skateanlage an der Miinchener StraBe wurde in den 90er-Jahren als
asphaltierte Flache mit Skateelementen aus Holz und Stahl sowie aus Beton und Stahl
angelegt. Nach intensiver Nutzung treten in den Ubergangen zwischen dem Asphaltboden
und den Skateelementen bauliche Probleme auf, die die Nutzbarkeit der Anlage erheblich
einschranken und teilweise ein erhéhtes Sicherheitsrisiko fur die Nutzer darstellen.

Der Standort hat sich sehr gut bewahrt. Im Volkspark Dutzendteich sind zahlreiche
Sportstéatten integriert. Die Skateanlage erganzt das Angebot an informellen und individuellen
Sport- und Freizeitnutzungen in der Parkanlage. Es bestehen keine Konflikte mit Anwohnern.
Die nachste Wohnbebauung befindet sich auf der gegentberliegenden Seite der stark
befahrenen Minchener StraBe ca. 180 m entfernt. Wegen des geringen Konfliktpotenzials
und der Erreichbarkeit ist die Anlage sehr gut frequentiert.

Der Bedarf an einer attraktiven, zeitgemaBen Skateanlage im Stden von Nirnberg wird seit
langerem von den Kindern, Jugendlichen und jungen Erwachsenen gefordert. Darlber hinaus
ist eine stark wachsende Nachfrage durch das neu entstehende, angrenzende Stadtquartier
Lichtenreuth zu erwarten.

Die Skateanlage an der Minchener StrafBe im Volkspark Dutzendteich soll durch einen
Neubau ersetzt werden. Es ist vorgesehen die bestehende Anlage abzubrechen und einen
neuen Skatepark zu konzipieren, der sich in die urbane Parklandschaft des Volksparks
einfagt.

2. Baugrundstiick: (Angaben lber GroBe, Lage, Beschaffenheit, Eigentumsverhéltnisse und Bauhindernisse)

Die Skateanlage befindet sich im Volkspark Dutzendteich &stlich der Miinchener StraBe. Die
MaBnahme umfasst eine Flache von ca. 4.820 m? auf einer Teilflache des Flurstlicks 455,
Gemarkung Gibitzenhof. Das Flurstiick befindet sich in stadtischem Eigentum.

Es ist kein Bebauungsplan vorhanden. Die bestehende Skateanlage wurde mit Bescheid vom
27.06.1997 baurechtlich genehmigt (B22/1997/0598).

Die Flache liegt im westlichen Randbereich der ehemaligen Baugrube des Deutschen
Stadions, in der nach dem zweiten Weltkrieg Schutt, Haus- und Industriemill abgelagert bzw.
deponiert wurden. Eine Voruntersuchung des Bodens zeigt, dass oberflachennah kinstliche
Auffillungen anstehen, die sehr hohe Schwermetallgehalte und organische Belastungen
aufweisen. Die gesamte Anlage wird in die H6he gebaut, um Bodeneingriffe und
Entsorgungskosten zu minimieren.

3. Entwurfsanordnung: (Erlauterung der Planung)

siehe Erlauterungsbericht Landskate

4. Abwicklung des Bauvorhabens: (Bauzeit, Bauabschnitte)

Bauzeit: Frihjahr bis Herbst 2022, Fertigstellungs- und Entwicklungspflege bis 2025



5. Zahl, Art und GréBe der zu gewinnenden Nutzflachen: (z.B. Schmuckgriin, Spielplatzflachen,
Sportflachen, Ruheplatze, kleingértnerische Nutzflachen usw.)

Belagsart Bestand Planung

(Stand Entwurf)
Befestigte Flache 1.010 m? 1.860 m?
Fallschutzflache Kies 90 m? -
Rasenflache intensiv 3.350 m? 2.510 m?
Pflanzflache — 80 m?
Geholzflache 370 m2 370 m2

6. Biodiversitat / Naturschutzrelevante Planungsinhalte

Das auf der Skateflache anfallende Oberflachenwasser kann frei in die angrenzenden
Rasenflachen entwassern und versickern (Flachenversickerung). AuBerdem soll das
Oberflachenwasser an der Ostseite tUber Hofablaufe gefasst und direkt in den Wurzelbereich
der Baume geleitet werden. Fir die gezielte Versickerung des Regenwassers Uber Rigolen in
den Baumquartieren ist noch eine wasserrechtliche Genehmigung bei UwA einzuholen.

Es ist keine Beseitigung und kein Rickschnitt der durch die BaumSchVO geschitzten Baume
vorgesehen.

Abgrabung: Im Wurzelbereich von Baum B67 muss eine Abgrabung in Handschachtung
erfolgen. Der lose Kies in der Fallschutzflache ist nach Abbau des Spielgerats zu entfernen
und Oberboden aufzutragen.

Auffillung: Die Skateanlage befindet sich im Randbereich der Baugrube des Deutschen
Stadions, daher sind belastete Auffiillschichten vorhanden. Um Eingriffe in den Boden zu
reduzieren, soll die Skateanlage in die Héhe gebaut werden. Zur besseren Einbindung der
Anlage in die Parklandschaft sind die héheren Skateebenen im Nordosten der Anlage vor
dem baumbestandenen Higel geplant. Zur Abfangung der Héhen soll eine Béschung
angeschuittet werden — aus Unterhaltsgriinden mit einem maximalen Steigungsverhaltnis von
1:4. Es sind Aufflllungen im Kronentraufbereich der Baume B12, B17 und B18 erforderlich,
die sich im mittleren bzw. oberen Hangbereich befinden.

Ob ein Eingriff in den Wurzelbereich von Baum B54 erforderlich ist, um den Zugangsweg
herzustellen, kann erst wahrend der Bauausfiihrung geklart werden. Der Zugangsweg ist
auBerhalb des Kronentraufbereichs zuztglich 1,50 m geplant.

Der Schutz der bestehenden Baume erfolgt je nach Standort Gber Stamm- und
Wurzelbereichsschutz oder Uber Wurzelschutzzaune.

Sieben Hochstamme sollen innerhalb oder auBerhalb der Skateflache neu gepflanzt werden.

SOR/1-E plant die Beleuchtung der Skateanlage (Eigenplanung). Nach dem neuen Artikel 11a
BayNatSchG sind Eingriffe in die Insektenfauna durch kunstliche Beleuchtung im
AuBenbereich zu vermeiden. Jedoch kénnte unter bestimmten Voraussetzungen eine
Beleuchtungsanlage installiert werden. Das Umweltamt verlangt ein artenschutzrechtliches
Gutachten zur Beurteilung der Auswirkungen auf die Insektenfauna. Im Rahmen des
Baugenehmigungsverfahrens ist noch zu prufen, ob eine Beleuchtungsanlage vor dem
Hintergrund des neuen Paragrafen im BayNatSchG umgesetzt werden kann. Die Skateanlage
wird eine Ubergeordnete Bedeutung flir das gesamte Stadtgebiet besitzen, so dass die
Verlangerung der Nutzungszeit im Winterhalbjahr als angemessen erachtet wird.



<

7. Ergebnis der Verhandlungen mit den Aufsichtsbehdrden und beteiligten Dritten: (evil. Einspriiche)

Denkmalschutz: Bodendenkmaler sind im Bereich der Mal3nahme nicht bekannt. Die
Skateflache liegt auf dem ehemaligen Reichsparteitagsgelande, dass als Baudenkmal
eingetragen ist. Geman Stellungnahme von BoB/2-2 (Her vom 19.08.2019) im
Rahmen der Instruktion wird der MaBnahme denkmalfachlich zugestimmt.

Schallschutz: Unter der Voraussetzung, dass die Nutzungszeit der Skateranlage auf den
Tagzeitraum begrenzt und das Abspielen von Musik verboten wird, ist aus Sicht der
Fachstelle Immissionsschutz (E-Mail Frau vom 05.02.2020) keine
Schallimmissionsprognose erforderlich. Bei der Planung und Errichtung der Skateranlage ist
der Stand der Larmminderungstechnik zu berticksichtigen.

Festlegung Nutzerkreis und Nutzungszeiten: Eine Nutzung durch alle Altersgruppen ist
vorgesehen. Die Nutzungszeit soll geman der Sportanlagenlarmschutzverordnung
(18. BImSchV) auf den Tagzeitraum begrenzt werden:

werktags 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr

sonn- und feiertags 7.00 bis 22.00 Uhr

Die Planung wurde mit dem Jugendamt, dem SOR-Unterhalt sowie dem Behindertenrat
abgestimmt. Eine sicherheitstechnische Planvorprifung ist durch den TUV durchgefiihrt
worden. Da eine Vereinbarung mit der NiirnbergMesse GmbH (ber die Gestattung von
Flachennutzungen im Bereich der Skateanlage vorliegt, hat ein Abstimmungstermin mit
Vertretern der NirnbergMesse stattgefunden. Gegen den Entwurf bestehen keine Einwande.
Es wurden zwei Nutzerbeteiligungen durchgefiihrt und die Wiinsche der Skater im Konzept -
soweit mdglich — ber{icksichtigt.

8. Geplante Finanzierung unter Angabe evtl. Beitrage Dritter:

MIP-Nr. 1061. Uber den Investitionspakt zur Férderung von Sportstatten 2020 ist ein
Zuschuss in Hohe von 90 % der forderfahigen Ausgaben (1.009.100 €) bewilligt. Eine Spende
in Héhe von 1.000 € liegt von der DEVK vor. Aus der Pauschale ,Aus 1 mach 3" wird dieser
Betrag um 2.000 € erhdéht.

9. Folgekosten im Unterhalt, Bedarfstriager:
22.000 €/Jahr

B) Baubeschreibung (Art der Vegetation, technische Angaben @iber Be- und Entwasserung, Wege- und
Platzflachen, Treppen und Mauern sowie sonstige bauliche Einrichtungen und Inventar)

siehe Erlauterungsbericht Landskate

Aufgestellt:
Nlrnberg, den 14.04.2021

(Stempel und Unterschrift)
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Beschreibung Konzept Entwurf
Neubau Skateanlage Munchener StraRe

Die Neuplanung sieht den gesamten Rickbau der bestehenden Anlage, sowie deren
Umbau in einen modernen State-of-the-Art Skatepark vor. Die Skateflache wird
Richtung Stiden und Westen auf ca. 1600 m2 vergrolert.

Die gesamte Anlage soll aus einem Guss in Ortbetonbauweise gefertigt werden.

Fir die Grundlage des Konzepts der Skateanlage wurden zwei Nutzerbeteiligungen
durchgefuhrt. Die Winsche der Nutzerlnnen wurden protokolliert und im Konzept
berucksichtigt:

- Drei Haupt-Skate-Terrains: Street Plaza, Street Flow Bereich und Bowl
- Bowlbereich (mit Beckenrandsteinen)

- Sektion Flat

- Manualpads mit verschiedenen Hohen

- Rails

- Slappy Curb

- China Bank (mit Concrete Stamps)

- London Gap (mit breiter Landung)

- Quarterpipe mit einer Table-Hohe von 1,8m

- Verschiedene Texturen in Material und Farbe
- Integration einer Besenbox

Weitere Winsche zu der Anlage werden in der Planung bericksichtigt:

- Die Anlage soll sowohl fur Anfanger als auch fur Fortgeschrittene geeignet
sein

- Aufenthaltsflachen mit Banken und Mulleimern werden vorgesehen

- Die Mdoglichkeit auf einen Trinkwasserbrunnen wird gepruft

- Vorrichtungen fur eine zuklnftige Beleuchtung werden berucksichtigt

Um auf Gelander, Absturzsicherung o.A. verzichten zu kénnen, wird kein Hindernis
die Fallhdhe von 1,0m Ubersteigen. Die Rampen werden rickseitig abgebdscht und
in die bestehende Boschung des Silberbuck eingearbeitet.

Die Entwasserung der befestigten Flache erfolgt Gber ein Dachgefalle Richtung West
Ost und Sud, somit ist — neben der Entwasserung der gesamten versiegelten Flache
(genehmigungsfreie Flachenentwasserung ohne Eingriff in die bestehende
Grunflachen) auch ein optimaler Anschluss an die Bestandshéhen gewahrleistet.
Einzig die Entwasserung der dstlichen Seite der Skateanlage und des Bowls erfolgt
uber Hofablaufe entlang der Skateflache und ist daher genehmigungspflichtig. Die
Ablaufe fuhren jeweils in die vier Baumgruben innerhalb der Skateanlage und dienen
zu deren Bewasserung — zur Erganzung der manuellen Bewasserung.

Landskate GmbH Tel +49 163 3317717 Amtsgericht K6ln: HRB 89901 Bankverbindung

Planungsbiiro fiir Skateparks Fax +49 221 346 675 66 StNr.: 215/5826/3754 Sparkasse KoIn-Bonn

Gutenbergstr. 48 www.Indskt.de USt.-IdNr.: DE310009038 IBAN: DE79 3705 0198 1933 6332 71
50823 Koln, Deutschland info@Indskt.de Geschiftsfiihrer: J. Wronn, V. Kilberth BIC: COLSDE33XXX
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Bei der zu beplanenden Flache handelt es sich um das ehemalige Reichsparteitag-
Gelande. Der Bereich des Silberbuck wurde nach dem zweiten Weltkrieg mit
Kriegsschutt verfullt und die Hochdeponie Bauernfeindstral3e errichtet. Durch die
hohe Bodenbelastung wird die Skateanlage auf das bestehende Bodenniveau
aufgebaut und seitlich abgebdscht. Anstatt eines geschichtlichen Bezugs zum Ort
herzustellen, wird konzeptionell die Asthetik eines innerstadtischen Plaza mit den
hiesigen Grunflachen in Verbindung gebracht.

Die Zuwegung zur Skateanlage erfolgt im Westen am Standort der bestehenden
Zuwegung und o6ffnet sich mit drei Zugangen zur Skateanlage. Ausgestattet mit einer
Asphaltdeckschicht und 45cm frostfreiem Oberbau ist der Weg flur Pflegefahrzeuge
bis 7,5t befahrbar. Die Bestandsbaume im Umkreis des Skateparks kdnnen wie
gehabt Uber die angrenzenden Wiesenflachen angefahren werden. Die Boschungen,
die hinter den héheren Teilen des Skateparks ausgebildet werden, stellen durch ein
Gefalle von max. 1:4 kein Hindernis fur die Pflegefahrzeuge dar.

Die Sicherheitsabstande zwischen Hindernissen und Zuwegung werden durch
Pflanzflachen mit Feldahorn ,geschmuckt".

Am sudlichen Ende der Zuwegung bieten 7 Fahrradblgel Platz flr 14 Fahrrader.
Entlang des Weges sind Ortbeton-Banke angeordnet, die einen freien Blick zur
Skateanlage hin ermoglichen und zum Verweilen einladen. In einer der Sitzbanke ist
eine Besenbox integriert.

Die Skateanlage verfugt Uber verschiedene Ebenen. Die hochste Ebene mit +1,60m
Table-Hohe befindet sich im Nordosten. Dort ist der Kidney-Bowl eingelassen. Das
Plateau an der nordlichen Stirnseite erhalt einen Héhenunterschied zwischen +0,40
und +0,60m. Alle Ebenen sind fur WCMX-Skater zuganglich. Im Nordwest der
Anlage gibt es ruckseitig der Quarter eine zusatzliche Rampe, welche WCMX-
Skatern Zugang bis zum hdchsten Punkt der Anlage ermdglicht.

Durch die rlckseitig begriinte Abboéschung der Hindernisse passt sich der Skatepark
optisch in die Parkanlage des Dutzendteichs an und schlief3t nordlich und éstlich an
die Boschung des Silberbuck an. Die Rampen an der sudlichen Stirnseite sind
freischwebend, ohne Table und gewahren einen durchlassigen Einblick in die
Anlage. Wo mdglich wird unter den Rampen Rasen angesat, bei komplett schattigen
Flachen wird Pflasterbelag verwendet.

Innerhalb der Skateanlage gibt es vier skatebare Baumscheiben. Die Gehdlze sind
wichtiger Bestandteil des Konzepts. Sie lockern die Anlage auf und tragen klimatisch
und atmospharisch zur Aufenthaltsqualitat bei und bieten Schatten an heilden
Sommertagen. Am Manual-Center Piece stehen drei Feldahorne in skatebaren
Ortbeton-Einfassungen und im nordlichen Bereich an der Down Section ein weiterer
Feldahorn, ebenfalls in skatebarer Ortbeton-Einfassung. Die Baume sind
pflegeleicht, robust, anspruchslos und hitzevertraglich. Als Unterpflanzung wird
Spiraea betulifolia verwendet, ein pflegeextensives, schnittvertragliches
Bienengehdlz.

Landskate GmbH Tel +49 163 3317717 Amtsgericht K6ln: HRB 89901 Bankverbindung

Planungsbiiro fiir Skateparks Fax +49 221 346 675 66 StNr.: 215/5826/3754 Sparkasse KoIn-Bonn

Gutenbergstr. 48 www.Indskt.de USt.-IdNr.: DE310009038 IBAN: DE79 3705 0198 1933 633271
50823 Koln, Deutschland info@Indskt.de Geschiftsfiihrer: J. Wronn, V. Kilberth BIC: COLSDE33XXX
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Die Einfarbung des Ortbetons in drei verschiedene sandfarbene Téne nimmt Bezug
auf die Historie der Stadt Nurnberg, welche auf Sandstein errichtet wurde und
baulich das Stadtbild pragt. Durch die einzigartige Farbgestaltung erhalt der Park
seinen unverwechselbaren Charakter.

Miinchen, 24.07.2020

Wolfgang Stattmann
Landschaftsarchitekt ByAK

Landskate GmbH Tel +49 163 3317717 Amtsgericht K6ln: HRB 89901 Bankverbindung
Planungsbiiro fiir Skateparks Fax +49 221 346 675 66 StNr.: 215/5826/3754 Sparkasse KoIn-Bonn
Gutenbergstr. 48 www.Indskt.de USt.-IdNr.: DE310009038 IBAN: DE79 3705 0198 1933 633271

50823 Koln, Deutschland info@Indskt.de Geschiftsfiihrer: J. Wronn, V. Kilberth BIC: COLSDE33XXX



Projekt: Stadt Niirnberg

Neubau Skateanlage Miinchener StraRe Servicebetrieb Offentlicher Raum
Planung und Bau Griin

Bedarfstrager: SOR
Baudienststelle: SOR/1-G

Zusammenstellung Gesamtkosten

KGr |Bezeichnung netto brutto Ges.-brutto
500 |AuRenanlagen und Freiflichen 803.225,47 € 955.843,07 € 955.843,07 €
Kostenberechnung Skateanlage v. 27.07.20 776.442,84 € 923.966,98 €
Kostenberechnung Beleuchtung SOR/1-E v. 03.08.20 26.786,63 € 31.876,09 €
700 |Baunebenkosten 0,00 € 231.960,14 £ 231.960,14 €

710 |Bauherrenaufgaben

711 |Projektleitung BVK 3,15 % d. Brutto-Herst. SOR/1-G 29.104,96 €

711  |Projektleitung BVK 16,8 % d. Brutto-Herst. SOR/1-E 5.355,18 €

720 |Vorbereitung Objektplanung

721 |Baugrundgutachten 5.000,00 €

721 |Artenschutzgutachten Beleuchtung 8.000,00 €

729 |Vermessung 5.000,00 €

730 |Objektplanung

732 |Freianlagenplanung 130.000,00 €

733 |Entwdsserungsplanung LPH1 -4 10.000,00 €

740 |Fachplanung

748 |Altlastensachverstandiger zur Aushubiiberwachung 10.000,00 €

748 |Abfalldeklaration 15.000,00 €

748 |Kampfmittelerkundung 8.000,00 €

760 |Allgemeine Baunebenkosten

762 |Baugenehmigung, Entwdsserungsgenehmigung 1.000,00 €

762 | TUV-Priifung 5.000,00 €

769 |Verdffentlichung Ausschreibung 500,00 €
Gesamtkosten 1.187.803,21 €
Gesamtkosten gerundet 1.188.000,00 €

Aufgestellt:

Nirnberg, 06.08.2020
SOR/1-G Planung und Bau Griin
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Ausdruck aus dem GIS der Stadt Nirnberg Datenauszug
Fiir rechtsverbindliche Auskiinfte und zur MaRentnahme ist der Ausdruck nicht Erstellt fur Mafstab 1:1.500

geeignet. Das Datum des Ausdrucks stellt nicht den Aktualitdtsstand der
dargestellten Information dar. Nutzung ist ausschlieRlich zur Erfiillung dienstlicher
Aufgaben zuldssig. Die Weitergabe istim Rahmen der Nutzungsbedingungen mdéglich.
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REGIERUNG VON MITTELFRANKEN

Regierung von Miltelfranken « Postfach 6 06 « 91511 Ansbach

Ein,
Stadt Nurnberg - Stadterneuerung 9egangen am:

Marienstralie 6
80402 Numberg

29, MRZ. 201

ZDIE-F'OST
- Zentrale Einl'aufsteﬂe -

Ihr Zeichen Unser Zeichen (Bifte bei Antwort angeben) E-Mal: klaus lichteneber@reg-mfr.bayem.de
Ihre Nachricht vom Ihre Ansprechpartnerin/lhr Ansprechpartner
Telefon / Fax Erreichbarkeit Datum
RMF-5G34-4654-6-8-8 0981 53- Promenade 27
Herr Lichteneber 1415 / 981415 Zi. Nr. F 118 18.03.2021

IPS 20-01-001] Miirnberg - Skateanlage Miinchener Stralle

Zuwendungen fiir stidtebauliche Erneverungsmafnahmen im Investitionspakt zur
Forderung von Sportstitten 2020

Sehr geehrte Damen und Herren,

zur Finanzierung lhrer Malknahme erlassen wir folgenden

Bewilligungsbescheid Nr. 001]2020

Gegenstand der Bewilligung

Gesamtmalnahme: 20 Langwasser
Teilmalnahme: 01 Skateanlage Minchener Stralie
Einzelmalinahme: 001 Sanierung und Ausbau der Skateanlage Niirnberg, Miinchener St

Forderfihige Ausgaben

Veon den Gesamtkosten der Mallnahme in Hohe von 1.221.278 €
sind vorlaufig férderfahig 1.121.200 €
Hihe der Zuwendung

Im Rahmen einer Projektforderung werden hierzu vorlaufig bewilligt 1.009.100 €

Die Zuwendungen werden als Zuschiisse gewdhrt (Nr. 5.1 StBauFR).

Die Bewilligung der Zuwendungshd&he ergeht unter dem Vorbehalt der endgiltigen Festsetzung.
Die Zuwendung verringert sich insbesondere in den Fallen der 2.1 der Aligemeinen
MNebenbestimmungen fir Zuwendungen (ANBest-K bzw. ANBest-P),


EllerbrokBi
Notiz
Zahlendreher 1.122.278 €


Die Zuwendungen verteilen sich wie folgt

Finanzhilfen in €
Programmmittel Einnahmen
Jahr | Nr. | Datum | Ausgaben EU | Bund | Land EU | Bund | Land
(2020 [001 [17.03.2021] 1.121.200] | 840.900| 168.200] | |
[ Summen | 1.121.200] 1.009.100

Die Landesmittel wurden vom Bayerischen Landtag zur Verfigung gestelit.

Die Auszahlung der Zuwendungen steht unter dem Vorbehalt der ausreichenden Bereitstellung
salcher Mittel,

Bewilligungszeitraum

Der Bewilligungszeitraum endet am 31.12.2024 (Nr. 4.2.5 VVK).

Bindungsfrist

Die Bindungsfrist betragt 15 Jahre (Nr. 23 StBauFR).

Vorschriften fiir Einsatz und Verwendung der Zuwendungen

Fir Einsatz und Verwendung der Zuwendungen gelten neben diesem Bescheid:

+ Stadtebauférderungsrichtlinien (StBauFR)

* Art. 23 und 44 der Bayerischen Haushaltsordnung (BayHO)

= Art. 48 und 49 a des Bayerischen Verwaltungsverfahrensgesetzes (BayVwViG)

* die Verwaltungsvorschriften fir Zuwendungen des Freistaates Bayem an kammunale
Koérperschaften (VVK)

* Allgemeine Nebenbestimmungen fur Zuwendungen zur Projektférderung an kommunale
Karperschaften (ANBest-K)

» die Verwaltungsvereinbarung Investitionspakt zur Forderung von Sportstatten 2020 (VV
Investitionspakt Sportstatten 2020 vom 13.07.2020 / 13.10.2020). Sofern darin nichts
Abweichendes geregelt ist, gelten die Verfahrensvorschriften der VV Stadtebauférderung 2020
(VV Stadtebauférderung) entsprechend

Bedingungen und Auflagen

Wesentliche Anderungen und Abweichungen vom gepriften Stadtebauférderungsantrag oder von
anderen der Bewilligung zugrundeliegenden Unterlagen bedlrfen vor ihrer Ausfuhrung der
Zustimmung durch die Bewilligungsstelle (Nr. 3.4 ANBest-K).

Der Verwendungsnachweis ist innerhalb eines Jahres nach Erflllung des Zuwendungszwecks,
spatestens jedoch ein Jahr nach Ablauf des Bewilligungszeitraums der Bewilligungsbehdrde
vorzulegen (Nr. 6.1 ANBest-K),

Im Verwendungsnachweis sind die Ausgaben analog der Kostengliederung, die dem
Zuwendungsantrag und der Bewilligung zugrunde lagen, nachzuweisen.



Die Stadt stellt sicher, dass auf Bautafeln in geeigneter Weise auf die Fdrderung durch die
Bundesrepublik Deutschland im Erneuerungsmafinahmen im Investitionspakt zur Férderung von
Sportstatten 2020 und den Freistaat Bayern hingewiesen wird.

Dabei ist das Logo ,Bayerisches Staatswappen — Bayerisches Staatsministerium fur Wohnen, Bau
und Verkehr" und das Logo des Bundes mit dem Text ,Geftrdert durch: Bundesministerium des
Innern, fiir Bau und Heimat — aufgrund eines Beschlusses des Deutschen Bundestages®, sowie die
Wort-Bild-Marke des Bundes ,Stidtebauférderung von Bund, Landern und Gemeinden® zu
verwenden.

Mach der Fertigstellung ist in Dokumentationen, Veraffentlichungen, Berichten und elektronischen
Medien etc. Ober die EinzelmaBnahme deutlich auf die Férderung in dem jeweiligen
Stadtebauforderungsprogramm hinzuweisen. Der Freistaat Bayern kann die geférderte Malinahme
dokumentieren, auswerten oder veriffentlichen.

Die Stadt Nimberg ist zur Teilnahme an der Evaluierung des Bundes als Grundlage fur eine
Wirkungsanalyse der Investition verpflichtet.

Mit dem Verwendungsnachweis ist eine Fotodokumentation vorzulegen, die den Zustand vor und
nach der Emeuerung darstellt.

Nach Fertigstellung der Mafinahme und spatestens mit Vorlage des Verwendungsnachweises sind
der Forderstelle digitale Fotografien in einer verdffentlichungsfihigen Qualitat vorzulegen und
die fur die Veroffentlichung der Aufnahmen durch das Bayerische Staatsministerium fur Wohnen,
Bau und Verkehr oder die Férderstelle notwendigen uneingeschrankten Nutzungsrechte
einzuraumen.

Bei einem Einsatz von Stadtebauférderungsmitteln des Bundes und des Freistaates Bayern hat der
Begunstigte spétestens sechs Monate nach Abschluss des Vorhabens eine gut sichtbare
Erlauterungstafel (oder dergleichen) von signifikanter Grofte und dauerhafter Qualitat (z.B. Acryl,
Emaille, Messing) an einem fir eine breitere Offentlichkeit gut zuganglichen Bereich anzubringen.
Die Gestaltung der Erlduterungstafel ist mit der Regierung abzustimmen

Hinweise

Grundlagen der Bewilligung sind:

e der Antrag vom 15.01.2021, eingegangen am 20.01.2021 und

« die Planunterlagen vom 17.07.2020 / 27.07.2020 ,Neubau Skateanlage Minchner Strale,
SOR, Objektschlissel BS_W 30329611 (Entwurf M 1:200)

Kostenberechnung;

KGr 500 — Aullen- und Freiflachen (brutto}) 951.083,07 €
forderfahige Baunebenkosten (BNK) 18 % der férderfahigen Baukosten 171.194,85 €
forderfahige Ausgaben — rechnerisch 1.122.278,02 €
Zuwendungsfiahige Ausgaben - gerundet auf volle 100 € 1.122.200,00 €
Finanzierungsplan:

Farderung im Investitionspakt Sportstatten 2020 1.009.100 €
Zweckgebundene Spende 1.000 €
Eigenanteil der Gemeinde 111.100 €



Zuwendungsféhige Ausgaben 1.121.200 €
Gesamtkosten der Mafnahme 1.122.278 €

Die forderfahigen Ausgaben werden als Projektforderung in Form von zweckgebundenen
Zuschissen als Anteilfinanzierung festgelegt. Der Férdersatz betragt beim Einsatz der Bundes- und
Landesfinanzhilfen grundsatzlich 90 % der zuwendungsfadhigen Ausgaben, auf die
Bundesfinanzhilfen entfallen 75 ,%, auf die Landeshilfen 15 %.

In der &ffentlichen Kommunikation sind von der Stadt Numberg die Férderanteile des Bundes und
des Landes zu benennen,

Nicht forderfahig sind die Personal- und Sachkosten der Stadt sowie grundséatzlich der gemeindlichen
Unternehmungen und somit die Bauverwaltungskosten fOr den stadtischen Servicebetrieb
Offentlicher Raum (SOR).

Kostenanteile, fir die der Mallnahmentrdger steuerliche Verglnstigungen in Anspruch nehmen
kann, sind nicht forderfahig. Nicht forderfahig sind Kosten, die fur die Beseitigung von
Bodenkontaminationen oder von Grundwasserverunreinigungen anfallen. Kosten far den Betrieb und
den Unterhalt werden ebenso nicht gefdrdert. Nicht férderfahig sind zudem die Kosten fiir die
allgemeine Ausstattung (DIN 276 Kostengruppe 610). Auch Kosten, die nicht zwingend anfallen (z.B.
bei Abgaben- und Auslagenbefreiung) sind nicht férderfanig.

Die Hdhe der Zuwendung wird vorldufig unter Korrekturvarbehalt bewilligt, weil erst nach Umsetzung
der Malinahme die endgiiltige Hohe der zuwendungsfahigen Ausgaben und die zur Verfigung
stehenden Eigenmittel, Eigenleistungen sowie Finanzierungsbeitrdge Dritter bestimmt werden
kbnnen. Die Zuwendung wird mit einem Schlussbescheid nach Abschluss der
Verwendungsnachweisprifung endgiltig festgesetzt.

Die bewilligten Zuwendungen konnen entsprechend dem Kostenanfall anteilig zur Auszahlung
angefordert werden (Nr. 24 StBauFR).

Die Auszahlung in Hohe wvon 10 % der Zuwendungen erfolgt erst nach Vorlage des
Verwendungsnachweises (Nr. 24 StBauFR).

Bei Zuwendungen von nicht mehr als 100.000 € erfolgt die Auszahlung grundsatzlich erst nach
Vorlage des Verwendungsnachweises (Nr. 7.4 VVK),

Der/die Zuwendungsnehmer/in hat bei Antragstellung schriftlich erklart, dass er/sie Ober
subventionserhebliche Tatsachen im Rahmen dieses Férderverfahrens umfassend unterrichtet ist.
Mit fredndlichen Grifan

-— m—
/

illmann-Hohmann




Beschlussvorlage

SOR/013/2022

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Werkausschuss Servicebetrieb 09.03.2022  offentlich Beschluss

Offentlicher Raum (SOR)

Betreff:

Bau einer Verkehrsinsel als Querungshilfe fir FuRganger in der Hofner Stral3e
Antrag der Stadtratsfraktion Bindnis90/Die Grinen vom 20.02.2020 und
Antrag der Stadtratsfraktion CSU vom 08.03.2021

Anlagen:
Antrag Verkehrsinsel Hofner Straf3e Die Grinen

Antrag Querungshilfe CSU
StralRenplanung Verkehrsplanungsamt

Sachverhalt (kurz):

In der Sitzung des Verkehrsausschusses vom 01.03.2018 wurde der StraRenplan Nr.
2.2206.2.1 fur den Einbau einer Querungshilfe fir FuRganger in der Hofener Straf3e auf Hohe
Hausnummer 67 beschlossen. Damals wurden die Kosten der Baumaflnahme auf rd. 8.500 €
brutto geschéatzt. Die Umsetzung sollte gemalR Beschluss des Verkehrsausschusses
vorbehaltlich der Kosteniibernahme durch einen anliegenden Investor erfolgen. Der Investor ist
im Zuge der weiteren Verhandlungen von seiner Kostenbeteiligungszusage zuriickgetreten.
Der Investor hat sich mit der Lage der Insel nicht zufrieden gezeigt. Die Lage der Insel ist aber
aufgrund der vorhandenen Linksabbiegespuren und der zahlreichen Grundstiickszufahrten
nicht anders moglich.

Nach den Antragen von Bindnis 90/ Die Griinen und CSU soll die Verkehrsinsel auch ohne
Finanzierungsbeteiligung des Investors realisiert werden. Fur die Finanzierungsklarung wurden
die Kosten nochmal auf Preisstand 2022 aktualisiert. Danach werden rd. 15.000 € fur die
Umsetzung bendtigt.

Die Mittel sollen notgedrungen aus dem SOR-Budget verwendet werden.

Damit kénnte die MalRnahme bis zum Sommer 2022 umgesetzt werden.
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage SOR/013/2022

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt

Gesamtkosten 15.000 € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv 15.000 € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

X Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage SOR/013/2022

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage SOR/013/2022

Beschlussvorschlag:

Der Werkausschuss SOR beschlieRt die Umsetzung des StraRenplans Nr. 2.2206.2.1 mit rein
stadtischer Eigenfinanzierung.
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BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

FRAKTION B’ 90/DIE GRUNEN, RATHAUSPLATZ 2, 90403 NURNBERG BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

5 Stadtratsfraktion Niirnber
An den Oberbirgermeister der Stadt Nurnberg .

Dr. Ulrich Maly Rathausplatz 2
Rathaus i/ | a 90403 Niirnberg

= WEAA (51 Y|
90403 Niirnberg OBERBURGERMEISTER Tel: (0911) 231-5091

Fax: (0911) 231-2930
gruene(@stadt.nuernberg.de

20

Bus: Linie 36, 46, 47 (Rathaus)
U-Bahn: Linie 1 (Lorenzkirche)

! X {5 Loz Unter f IrL‘v(,? Nurnberg, 20. Februar 2020
LA

— o ————— |

Bau einer Verkehrsinsel in der Hofener StrafBe auf Hohe
Karl-Martell-Strafle

Sehr geehrter Herr Oberbilirgermeister,

die Hofener Strafie ist eine vielbefahrene und in weiten Teilen durch ihre Breite fiir FuBganger

unubersichtliche Strafte. Da in Hofen und Leyh kaum Einkaufsmoglichkeiten bestehen, miissen

Fuganger oft den Weg ins benachbarte Flrth nehmen, um im nahegelegenen Einkaufszentrum
ihre Einkdufe zu erledigen.

Im Verkehrsausschuss vom Marz 2018 wurde deswegen bereits eine Verkehrsinsel auf Hohe der
Karl-Martell-StrafRe beschlossen, deren Umsetzung ins Jahresbauprogramm 2019 von SOR
aufgenommen wurde. Bis heute besteht aber weiterhin die Gefahrdungssituation fiir Fuganger,
da die Umsetzung der Verkehrsinsel auf sich warten lasst.

Wir stellen deshalb zur Behandlung im zustandigen Ausschuss folgenden Antrag:

e Die Verwaltung berichtet (iber die Zeitschiene zur Umsetzung der Verkehrsinsel.
Mit freundlichen Grifien

Q. pubelilo

Achim Mletzko Andrea Bielmeier
Fraktionsvorsitzender Stadtratin

www.gruene.rathaus.nuernberg.de



Fraktion der
Christlich-Sozialen Union
im Stadtrat zu Nirnberg

CSU-Stadtratsfraktion Rathausplatz 2 90403 Niirnberg Wolff scher Bau des Rathauses
Zimmer 222
Herrn Oberbiirgermeister Rathausplatz 2
Marcus Konig ng}r\ (; - h}) 90403 Niirnberg
Rathausplatz 2 gy Telefon: 0911 231 -2907

(= =
90403 Niirnberg OBERBURGERMEISTER Telefax: 0911 231 -4051
09 MRZ 2021 E-Mail: csu@stadt.nuernberg.de
A LA www.csu-stadtratsfraktion.nuernberg.de

7 3 i e

1 Zur Zur Stellungnahme
3,3 lkte. [T Armmerver Abeee 08.03.2021
] cung v-;:'.fegc-n Sendner

5 Antwert zur Unier-

z.w.V. schrift verisgzn ]

Querungshilfe Hofener StralRe

Sehr geehrter Herr Oberblirgermeister,

im Verkehrsausschuss im Marz 2018 wurde der Bau einer Querungshilfe in der Hofener StraRe in Héhe Karl-
Martell-Strafle beschlossen. Ein dort ansassiges Versicherungsunternehmen stellte dafiir eine Kosteniibernahme
in Aussicht und noch im Frihjahr 2018 sollte die Umsetzung erfolgen.

Nachdem dies offenbar nicht realisiert werden konnte, wurde die Errichtung ,,auf Eis gelegt”. Im Jahresbaupro-
gramm von SOR fiir das Jahr 2020 erschien die Querungshilfe dann wieder als MaBnahme, die zwischen Mai und

Juni 2020 umgesetzt werden sollte.

Doch auch diese geplante Umsetzung scheiterte offenbar und bis heute ist trotz bereits 2018 festgestellten er-
hohten Bedarfes dort keine Querungsinsel realisiert.

Die CSU-Stadtratsfraktion stellt daher zur Behandlung im zusténdigen Ausschuss folgenden
Antrag:
Die Stadtverwaltung setzt die 2018 beschlossenen Planungen fir den Bau einer Querungshilfe in der

Hofener StraRe auf Hohe Karl-Martell-StraRe nach dem bereits damals verabschiedeten StraBenplan
kurzfristig um.

Mit freundlichen GriiRen
P

(A / ) #
p Y 2Ry S
adage Cceslen

Fraktionsvorsitzender

A21030500 Querungshilfe Hofener Str.docx



Gesamtbearbeitung der Plangrundiage in CARD/1
Verkehrsplanungsamt Nirnberg, StraBenplanung

Klapuch/Br-Firbach Fax 231-2098

Plangrundlage: Amt fiir Geoinformation und Bodenordnung
Dieser Plan ist urheberrechtlich geschiuat=t
Geobasisdaten: Bayerische VVermessungsverwaltung
Darstellung der Flurkarte als Eigentumsnachweis nicht geeignet
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Beschlussvorlage

SOR/016/2022
Beratung Datum Behandlung Ziel
Werkausschuss Servicebetrieb 09.03.2022  offentlich Beschluss

Offentlicher Raum (SOR)

Betreff:

Sanierung Cramer-Klett-Park
hier: Genehmigung des Nachtragsobjektplans

Anlagen:
Entscheidungsvorlage

Sachverhalt (kurz):

Der Objektplan fur die Finanzierung der Sanierung des Cramer-Klett-Parks wurde zuletzt im
Werkausschuss SOR am 31.01.2019 in H6he von 1.882.000 EUR genehmigt.
Die BaumaRnahme wurde dann 2019 umgesetzt.

Nach der Eroffnung der Anlage und ergaben sich aufgrund von Nutzungsentwicklungen
investive Anpassungen in der Anlage:

1. Wegebeleuchtung:

Zunachst sollte die vorhandene Wegebeleuchtung noch fur ca. 5 Jahre erhalten bleiben und
danach erneuert werden. Nachdem aber unmittelbar mit der Eréffnung der Anlage irreparable
Stérungen an der Anlage zu verzeichnen waren, wurden zusatzlich die alten Masten und
Leuchten ausgetauscht. Dies verursachte zusatzlich investive Aufwendungen von rd. 55.000
EUR.

2. Abplankungen der neuen Blumenbeete:

Im Zuge der Umgestaltung des Cramer-Klett-Parks wurden auch neue attraktive Blumenbeete
angelegt. Leider zeigte sich mit der Er6ffnung, dass Personen Laufwege unbefugt durch die
Beete nahmen und zum Teil Bepflanzungen zerstoérten. Um dies zu verhindern und die Beete
zu schitzen, wurden nachtraglich Schutzplanken angebracht, die zusatzliche investive
Aufwande von rd. 5.000 EUR verursachten.

Mit den beiden MalRnahmen erhéhen sich die Gesamtkosten des Projekts um 60.000 EUR und
missen in einem Nachtragsobjektplan genehmigt werden. Die urspriingliche Summe des
Objektplanes betrug 1.882.000€ brutto. Mit den zusatzlichen Aufwendungen in Héhe von
60.000 € erhdht sich die Objektplansumme auf 1.942.000 € brutto.

Die Finanzierung der MalRnahme erfolgt tber stadtische Eigenmittel aus dem MIP Ansatz
Masterplan Freiraum.
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage SOR/016/2022

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt

Gesamtkosten 1.942.000 € | Folgekosten 238.000 € pro Jahr

X dauerhaft [ ] nur fiir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv 1.543.674 € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

X Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
Masterplanmittel stehen zur Verfligung.

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage SOR/016/2022

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
(] Ja Auswirkungen auf verschiedene Gruppen wurden bereits bei der Planung
bertcksichtigt in den Leistungsphasen 1-3.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage SOR/016/2022

Beschlussvorschlag:

Der Nachtragsobjektplan fir die Sanierung des Cramer-Klett-Park in Hohe von 1.942.000,00€
brutto wird genehmigt.
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Erlduterungen zum Nachtragsobjektplan

Die Landschaftsbauarbeiten fir die Sanierung des Cramer-Klett-Parks wurden
offentlich ausgeschrieben und planmaRig ausgefihrt.

Ursachen flr eine erneute Kostensteigerung waren ungeplante Kosten nach
Fertigstellung zur Erneuerung der Parkbeleuchtung, Abplankungen der neuen
Blumenbeete um vor Vandalismus zu schiitzen und bisher nicht berticksichtigte
Eigenleistungen der Werkstatten.

Eine nachtragliche Anderung der Planung erfolgte nicht.

Die Mehrkosten kénnen folgendermaf3en finanziert werden:

E5510087400U Masterplan 60.000,00 €
Bisherige Gesamtkosten: 1.882.000,00 €
Neue Gesamtkosten: 1.942.000,00€

Nurnberg, den 10.02.2022
SOR/1-G/2
i.A.



Beschlussvorlage

SOR/037/2021

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Werkausschuss Servicebetrieb 09.03.2022  offentlich Beschluss

Offentlicher Raum (SOR)

Betreff:

Neue Anforderungen an den kommunalen Winterdienst
sowie
Antrag der FDP-Stadtratsfraktion vom 06.02.2021

Anlagen:
Antrag der FDP-Stadtratsfraktion vom 06.02.2021 zur "Bewegungsfreiheit fir Ful3ganger und

Radfahrer im Winter"
Sachverhaltsdarstellung
Beschluss Naturschutzbeirat 150. Sitzung am 01. Februar 2022

Sachverhalt (kurz):

Der Servicebetrieb Offentlicher Raum Nirnberg (SOR) hat in der Werkausschusssitzung am
14.04.2021 tber die im zurlckliegenden Winter 2020/21 gemachten Erfahrungen im Winter-
dienst auf offentlichen Verkehrsflachen ausfuhrlich berichtet.

Dabei wurden trotz des insgesamt positiven Restimees auch die neuen Herausforderungen
und offensichtlichen Defizite in der Wintersicherung erlautert und deswegen angekiindigt, dass
SOR das Winterdienstkonzept diesbeziiglich tiberarbeitet und Lésungsvorschlage zur
Bewaltigung der sich stellenden Herausforderungen und Beseitigung der Defizite dem
Werkausschuss zur Beratung vorlegt.

Dies soll mit dieser Vorlage erfolgen. Dabei wird gleichzeitig der Antrag der FDP-Stadtrats-
fraktion vom 06.02.2021 ,Bewegungsfreiheit fur Fuliganger und Radfahrer im Winter* mit
beantwortet.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
Abrechnung noch nicht endgultig

(— weiter bei 2.)

[ Nein (— weiter bei?2.)
X Ja
[ ] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage SOR/037/2021

Gesamtkosten 2.500.000 € | Folgekosten 1.460.000 € pro Jahr

X dauerhaft [ ] nur fir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv 2.500.000 € | davon Sachkosten 500.000 € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten 960.000 € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

X Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

Im Haushalt 2022 ist die Schaffung von 4 Fahrerstellen enthalten.
Die zusatzlichen Unterhaltskosten, Betriebs-/Unterhaltskosten,
Geratebeschaffungskosten werden im Wirtschaftsplan des SOR
verankert

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
[ ] Nein (— weiter bei3.)
X Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

X Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von 16 Vollkraftstellen (Einbringung und
Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
X Ja Die Anforderungen von mobilitatseingeschrankten Personen wurden im
Konzept beriicksichtigt
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage SOR/037/2021

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)
Ref III/lUWA

=
[
[

Seite 3 von 4



Stadt NUrnberg

Beschlussvorschlag:

Der Werkausschuss SOR begriit die Verbesserungen im Winterdienst und beschlie3t dazu im
Einzelnen:

1.

Die ganzheitliche Einsatzstrategie mit Multifunktionsfahrzeugen fir eine erhebliche
Verbesserung der Wintersicherung auf Radwegen und Fahrbahnen der Prioritatsstufe 2 und
3 im Winter wird unterstitzt. Damit kann den hohen Anforderungen des
Mobilitatsbeschlusses vom Januar 2021 Rechnung getragen werden.

. Zur Erzielung eines effektiven und qualitativen Winterdienstes kénnen kinftig auf den

Radwegen und Fahrbahnen der Prioritéatsstufe 2 und 3 je nach Witterungsbedingungen
auftauende Streustoffe zur Sicherung eingesetzt werden. Dies gilt auch auf Radwegrouten,
die Uber getrennte oder gemein-same Rad-/Gehwege verlaufen. Auf den restlichen
Gehwegen oder Griinanlagenwegen ohne Radwegesicherung soll das Verbot des Einsatzes
auftauender Stoffe bestehen bleiben.

. Um mogliche negative Auswirkungen des Einsatzes auftauender Streustoffe konkret

erfassen und bewerten zu kénnen, soll an 5 ausgewahlten Stellen im Radwegenetz ein
spezifisches Monitoring durch einen unabhangigen Sachversténdigen in Abstimmung mit
dem Umweltamt durchgeflihrt werden. Die Ergebnisse werden im jahrlichen
Winterdienstbericht dargestellt.

Nach einer 3-jahrigen Messzeit soll der Einsatz von auftauenden Streustoffen auf Radwegen
unter gesamtokologischer Betrachtung auf VerhaltnismanRigkeit und Nachhaltigkeit bewertet
werden und das Ergebnis als weitere Entscheidungsgrundlage dienen.

. SOR wird beauftragt, die fir die Umsetzung des liberarbeiteten Winterdienstkonzeptes

bendtigten zusatzlichen Personal- und Finanzmittelressourcen bei den jahrlichen
Haushaltsberatungen einzubringen. Das Personal und Gerat kann ganzjahrig eingesetzt
werden. Im Sommerbetrieb kann so die Baumscheiben-/Griinstreifenbewasserung damit
deutlich ausgeweitet und intensiviert werden.
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Antrag: Bewegungsfreiheit fiir FuBgénger und Radfahrer im Winter

Aktuell sind viele Wege in der Innenstadt oder um die Wohrder Wiese vom
Winterdienst ausgenommen und geraten so nach Schneefall schnell zu
lebensgefahrlichen Eisflichen. Das macht es den Innenstadtbewohnern
zunehmend schwierig, ihren Hund auszufiihren, Einkaufen zu gehen oder
Uberhaupt an die frische Luft zu kommen.

Wer dennoch raus muss, muss auf wenige enge geraumte Flachen entlang von
StraRen oder direkt auf den OPNV bzw. das Auto ausweichen. Dies ist bereits
aus Grinden des Umweltschutzes kaum vertretbar, trégt aber in Erkaltungs-
und Virenzeiten dazu bei, viele Menschen auf einem engeren Raum zu
verdichten.

Wir sehen hier die Stadt gefordert, fiir oder mit dem Staatlichen Bauamt und
SOR entsprechende Konzepte zu entwickeln. Hierfiir ist ggf. auch die
Griinanlagensatzung anzupassen und die unbedingte Priorisierung des
Autoverkehrs zu (iberdenken.

Aus diesem Grund stelle ich folgenden Antrag:

Die Stadt Niirnberg entwickelt ein Streu- und Riumkonzept, das die Bedarfe
von FuBgdngern und Radfahrern starker ins Auge fasst. Insbesondere die
Strecken an der Stadtmauer und entlang der Pegnitz stellen auch im Winter
vielbenutzte Arbeitswege sowie Naherholungsgebiete mit Laufstrecken und
Routen zum Gassi-Gehen dar. Gerade in Zeiten von einer globalen Pandemie
und dem Ansatz der Entlastung des OPNV sollte das Ziel aller
Verantwortlichen sein die FuB- und Fahrradwege freizurdumen und nach-

haltig freizuhalten.



Freie
Demokraten

Des Weiteren sollen fiir Anwohner wichtige Treppen gezielter gestreut
werden um die Sperrungen zu reduzieren und mehr éffentliche Treppen zu

offnen.



Beilage
Werkausschuss SOR

Neue Anforderungen an den kommunalen Winterdienst — Uberarbeitung des Winter-
dienstkonzeptes fur Nirnberg

sowie

Antrag der FDP-Stadtratsfraktion vom 06.02.2021: ,,Bewegungsfreiheit fir Fu3ganger
und Radfahrer im Winter*

Sachverhaltsdarstellung

Der Servicebetrieb Offentlicher Raum Nurnberg (SOR) hat in der Werkausschusssitzung am
14.04.2021 uber die im zurtckliegenden Winter 2020/21 gemachten Erfahrungen im Winterdienst
auf offentlichen Verkehrsflachen ausfuhrlich berichtet.

Dabei wurden trotz des insgesamt positiven Resiimees auch die neuen Herausforderungen und of-
fensichtlichen Defizite in der Wintersicherung erlautert und deswegen angekiindigt, dass SOR das
Winterdienstkonzept diesbeziglich tiberarbeitet und Losungsvorschlage zur Bewaltigung der sich
stellenden Herausforderungen und Beseitigung der Defizite dem Werkausschuss zur Beratung vor-
legt.

Dies soll mit dieser Vorlage erfolgen. Dabei wird gleichzeitig der Antrag der FDP-Stadtratsfraktion
vom 06.02.2021 ,Bewegungsfreiheit fir FulRganger und Radfahrer im Winter mit beantwortet.

1. Ausgangslage

Der Winterdienst der Stadt Niirnberg wird durch das Personal des SOR und Teile von SUN geleis-
tet. Unterstitzend sind zudem Mitarbeiter der NOA tétig. Da fur den Winterdienst nur begrenzte
Personal- und Geréteressourcen zur Verfiigung stehen, kénnen nicht alle Straen, Wege und
Uberwege gleichzeitig gesichert werden. Der sich stellende Sicherungsumfang wird daher nach
Verkehrsbedeutung und Gefahrlichkeit in Dringlichkeitsstufen unterteilt. In Prioritatsstufe 1 werden
dabei alle wichtigen und gefahrlichen, in Prioritdtsstufe 2 und 3 alle nachrangig wichtigen Bereiche
gesichert. Nur so kdnnen derzeit Umlaufzeiten in der obersten Sicherungsstufe auf den Fahrbah-
nen von 2 bis 3 Stunden und auf den Wegen und Uberwegen von 4 bis 5 Stunden gewahrleistet
werden.

Offentliche Gehwege

Der Raum- und Streudienst fur die 6ffentlichen Gehwege im Stadtgebiet wird durch die Regelungen
der Nurnberger StraRenreinigungsverordnung (StrRVO) bestimmt. Danach sind innerhalb der ge-
schlossenen Ortslage die Raum- und Streupflicht der 6ffentlichen Geh- und gemeinsamen Geh-
und Radwege den Anliegern verpflichtend tUbertragen. Diese haben die genannten Wege bei
Schnee oder Glatteis taglich in der Zeit von 7 bis 20 Uhr vom Schnee freizumachen, bei Glatte zu
streuen und in sicherem Zustand zu halten; falls erforderlich auch mehrmals am Tag.

Von dieser Regelung ist auch der SOR selbst betroffen. Vor allem bei anliegerfreien und bei an
Grunanlagen oder eigenen Grundsticken angrenzenden o6ffentlichen Wegen sowie die FulRgén-
geriiberwege auf Fahrbahnen hat SOR die Verpflichtungen der StrRVO gleichermalen zu erfillen.



Auf allen offentlichen Wegen werden i.d.R. abstumpfende Streustoffe in Form von Blahtongranulat
verwendet. Ausnahmen bilden hier nur gefahrliche Gefallestrecken und Treppen. Hier kommen
Blahtongranulat-/Salzgemische zum Einsatz.

Offentliche Fahrbahnen und FuRgangeriuberwege

Die Sicherung der Fahrbahnen und FuRgangeriiberwege erfolgt durch SOR und beauftragte Fuhr-
unternehmer.

Das im Winterdienst zu sichernde Stra3ennetz umfasst ca. 1.150 Kilometer. Insgesamt sind dabei
rund 3.600 Kilometer (Sicherungslange = Fahrspuren) zu sichern. Das gesamte Streckennetz ist
hinsichtlich seiner Verkehrshedeutung und Gefahrlichkeit in 3 Prioritatsstufen eingeteilt:

In der Prioritat 1 ca. 2.200 km Sicherungslénge werden die Haupteinfall- und -ausfallstra3en, Ring-
stralRen sowie wichtige Hauptverkehrsstraf3en, Stralen mit éffentlichem Personennahverkehr so-
wie sehr stark befahrene Stral3en und gefahrliche Streckenabschnitte mit Feuchtsalz FS 30 gesi-
chert; in der Prioritat 2 mit ca. 300 km sonstige HauptverkehrsstralRen und Hauptverbindungsstra-
Ben sowie wichtige offentliche Parkplatze mit Blahtongranulat; in der Prioritat 3 ca. 1.100 km alle
Ubrigen StralRen ebenfalls mit Blahtongranulat.

Dabei wird nach den Grundsatzen des ,differenzierten“ Winterdienstes verfahren, d.h. so viel Salz
wie notig aber so wenig wie mdglich einzusetzen. Auf den Fahrbahnen der Prioritatsstufe 1 kommt
kurativ ausschlie3lich Feuchtsalz FS 30 (Streusalz NaCl mit 30 Gewichts-% Natriumchlorid-L6-
sung) oder praventiv Natriumchlorid-Sole zum Einsatz. Auf den Fahrbahnen der Stral3en mit ge-
ringerer Verkehrsbedeutung (Prioritéat 2 und 3) werden grundsétzlich abstumpfende Streustoffe
(Blahtongranulat) eingesetzt. Im Einzelfall kann nach Anweisung des verantwortlichen Einsatzlei-
ters bei besonderen Witterungsbedingungen die Verwendung von Streusalz im untergeordneten
Stral3ennetz angeordnet werden. Auf Ful3géngeriiberwegen werden generell Blahtongranulat-
/Salzgemische eingesetzt.

Die Praventivstreuung mit Sole wird im Winterdienst in Nurnberg seit 6 Jahren mit grolRem Erfolg
angewendet. Dabei wird ein definiertes Streckennetz bei Bedarf mit vier Einsatzfahrzeugen préa-
ventiv in den Nachtstunden gesichert. Das erweiterte Sole-Streckennetz umfasst eine Gesamt-
lange von 690 km und deckt praktisch alle HauptverkehrsstraBen mit hoher Verkehrsbedeutung
ab.

Offentliche Radwege

Die Sicherung der Radwege erfolgt ebenfalls durch SOR.

Das im Winterdienst zu sichernde Radwegenetz umfasst derzeit rd. 95 km und wird ebenfalls in
Prioritatsstufen gesichert: 40 km in der Prioritat 1, 20 km in der Prioritat 2 und 35 km in der Prioritat
3. Die Einteilung erfolgte bislang nach verfiigbaren Verkehrsbelastungszahlen fir den Sommerbe-
trieb, die mit einem Abminderungsverhéltniswert dann auf den Winterbetrieb umgerechnet wurden.
Bei einer Verkehrsbelastung von tiber 800 Radfahrern pro Tag wurde eine Strecke in die Prioritat
1 aufgenommen. Abgestuft dann die weiteren Prioritatseinteilungen. Die Sicherungsstrecken sind
im Radwegenetzwintersicherungsplan entsprechend den Priorisierungen auf der Homepage des
SOR offentlich einsehbar.

Die Radwege werden auf den Fahrbahnen entsprechend den dort in der maschinellen Fahrbahn-
sicherung eingesetzten Streustoffen gesichert (Prio 1 mit Feuchtsalz/Sole, Prio 2 und 3 mit
Blahtongranulat). Bei von der Fahrbahn abgesetzten Radwegen werden i.d.R. abstumpfende
Streustoffe in Form von Blahtongranulat verwendet. Ausnahmen bilden hier nur gefahrliche Geféal-
lestrecken. Hier kommen Bléhtongranulat-/Salzgemische zum Einsatz.



2. Neue Herausforderungen / Anforderungen an den kommunalen Winterdienst

Die Organisation des Winterdienstes ist komplex und stellt an die Verantwortlichen und Beteiligten
immer wieder neue Herausforderungen. Nachfolgend werden aktuelle Entwicklungen und sich da-
raus ergebende Anforderungen an den kommunalen Winterdienst in Nurnberg dargestellt, die
Grundlage fir die notwendige Anpassung/Uberarbeitung des derzeitigen Winterdienstkonzeptes
sind. Allerdings sind fur die Umsetzung dieser Anpassungen teilweise Paradigmenwechsel fur
Nurnberg verbunden, v.a. hinsichtlich des Streustoffeinsatzes.

Herausforderung 1: ,,Stark zunehmender Radverkehr im Winter “

Der Radverkehr in NUrnberg gewinnt weiter zunehmend an Bedeutung. Neue, dem Radver-
kehr vorbehaltene Verkehrswege, wie Radvorrangrouten und Fahrradstraf3en, sind sichtbare
Zeichen der zunehmenden Bedeutung von Radverkehrsanlagen. Neben Planung und Bau
von Radverkehrsanlagen ist auch der Winterdienst als Teil des Betriebsdienstes ein wesent-
licher Teil des Lebenszyklus. Durch ihn wird die fortlaufende sichere und anforderungsge-
rechte Nutzung durch den Radverkehr gewéhrleistet. Sowohl im Alltagsradverkehr als auch
im Freizeit- und touristischen Radverkehr ist der Winterdienst entscheidend fir die ganzjah-
rige Angebotsqualitat von Radwegeverbindungen und damit ein wesentlicher Baustein fur die
Forderung des Radverkehrs.

Besondere Bedeutung fur den Winterdienst auf Radverkehrsanlagen erhalten dabei die prin-
zipiell bestehenden, parallelen Nutzungsarten Alltagsverkehr sowie Freizeit/Tourismus.
Anders als im Freizeitverkehr spielen auf Alltagswegen Faktoren wie die zligige und direkte
Befahrbarkeit ebenso wie die Zuverlassigkeit eine wesentliche Rolle. Radverkehr im Alltag
erfolgt in der Regel ganzjéhrig und ist daher anders als Freizeitverkehr nicht anhand &uf3erer
Einflisse (wie dem Wetter) disponibel. Das Fahrrad kann aber nur dann fur den jeweiligen
Weg von den Verkehrsteilnehmern gewéhlt werden, wenn auf der relevanten Quell-Ziel-Be-
ziehung ein unter den gegebenen Witterungsbedingungen nutzbares Wegeangebot verflig-
bar ist.

Der uber die reine Verkehrssicherungspflicht hinausgehende Winterdienst auf Wegen des
Alltagsradverkehrs entscheidet wesentlich Uber den Erfolg von Strategien und MaRnahmen
zur Forderung des ganzjahrigen Radverkehrs. Die Entscheidung Uber die Durchfiihrung ei-
nes intensiveren (und damit auch aufwendigeren und teureren) Winterdienstes sollte dabei
bevorzugt fir zusammenhangende Netze und nicht fir einzelne Teilabschnitte erfolgen. Die
Prioritaten daflr ergeben sich dabei im Wesentlichen aus der Nutzungsfrequenz, der Netz-
funktion und der Verkehrsbedeutung der Radverkehrswege.

Diese neuen, héheren Anforderungen an den Winterdienst auf Radwegen in Niirnberg hat
auch der Stadtrat in seiner Sitzung vom 27.01.2021 im ,Masterplan nachhaltige Mobilitat —
Mobilitatsbeschluss fur NUrnberg“ aufgegriffen. Darin heif3t es im Ma3nahmenpunkt 5 des
Beschlusses: ,Um die ganzjahrige Nutzung des Rades zu férdern, sollen die verkehrswichti-
gen Fahrradstrecken bei Schnee und Glatte in erster Prioritat des Winterdienstplanes gefuhrt
werden. ,Geraumter Schnee soll Radverkehrsanlagen nicht unverhaltnismafig einengen.*



Die Anzahl der ,Ganzjahres-Radler in Nurnberg ist im letzten Winter nochmal deutlich ange-

stiegen — sei es durch Corona, sei es durch die sich weiter verbreiternde eBike-Technik oder

ein steigendes Umweltbewusstsein. Dies zeigt sich auch an der deutlich gestiegenen Anzahl

der Beschwerden bzgl. eines ungentigenden Winterdienstes auf den Radwegen — méglicher-

weise auch aufgrund eines gestiegenen Anspruchsniveaus oder aus der Kombination dieser

Faktoren.

Malgebliche Beschwerden waren dabei:

a) nicht in voller Breite vom Schnee geraumte Radwege,

b) nicht ,schwarz“ gerdumte Radwege,

c) Schneeablagerungen auf Radwegen,

d) verspatete RA&umung von Radwegen,

e) gar nicht gerdumte Radwege,

f) durch Blahton verursachte Gefahrlichkeit beim Befahren von Radwegen in Kurvenab-
schnitten bei Trockenheit im Winter aber v.a. auch nach dem Winter.

Zurzeit sind nur begrenzte Moglichkeiten/Kapazitaten im SOR vorhanden, diesen Beschwer-
den flachendeckend begegnen und damit den weiter steigenden Anforderungen nach einem
.besseren® Winterdienst auf Radwegen in dem vorgegebenen Mal3 gerecht werden zu kon-
nen. Die zur Verfiigung stehenden Kapazitaten an Gerat und Personal sind mit den gesetzli-
chen und rechtlichen Verkehrssicherungsverpflichtungen im Winter auf den StraRen, Wegen,
Uberwegen und Platzen voll gebunden. Das zeigen auch die langen Umlaufzeiten von 2 bis
3 Stunden auf den Fahrbahnen und 4 bis 5 Stunden auf allen anderen Verkehrsflachen, um
— wenn erforderlich — bei einem Winterdiensteinsatz wiederholt eine Sicherung der gleichen
Stelle durchfiihren zu kénnen.

Bzgl. des Streustoffeinsatzes auf Radwegen ist SOR bislang an die Vorgaben des Stadtrats-
beschlusses aus dem Jahr 1982 verpflichtend gebunden, wonach auftauende Streustoffe
(Feuchtsalz, Sole) nur auf den Fahrbahnen der Prioritat 1 verwendet werden kdnnen. Fur
Fahrbahnen der Prioritat 2 und 3 sowie alle anderen Verkehrsflachen dirfen demzufolge nur
abstumpfende Streustoffe verwendet werden. In Nurnberg wird dafiir Blahtongranulat einge-
setzt. Dies bewirkt u.a., dass Radwege in Nurnberg weniger effektiv, nicht praventiv und
auch nicht ,schwarz® gerdumt werden kdnnen und mit dem Ausbringen eine Rutschgefahr-
dung in Kurvenbereichen entsteht.

Herausforderung 2: ,,Verkehr auf StraBen der Prioritédtsstufe 2 und 3“

Nach Art.51 Bayerisches Straf3en- und Wegegesetz (BayStrwWG) ist die Kommune verpflich-
tet, im Rahmen ihrer Leistungsfahigkeit nur die verkehrswichtigen und gefahrlichen Fahrbah-
nen bei Glatte zu streuen; gleichwohl sind aber alle Fahrbahnen zu raumen! — nicht in einem
Zug und gleichzeitig und gleichrangig, aber die Raumpflicht besteht gleichwonhl.

Wie bereits oben erlautert dirfen im stadtischen Winterdienst aufgrund des Stadtratsbe-
schlusses von 1982 nur auftauende Streustoffe (Feuchtsalz, Sole) fur die Sicherung von
Stral3en der Prioritat 1 verwendet werden. Diese Vorgabe ist in milden Wintern mit geringen
Schneemengen auch kein Problem. Allerdings zeigt sich bei erheblichen Schneemengen —
wie auch im letzten Winter — sehr deutlich, dass gerade auf diesen Strecken durch die
zwangslaufig verspatete Rdumung immer wieder gefahrliche ,Rutschbahnen® sowohl fur den
Autofahrer, Radfahrer als auch querenden Fuliganger entstehen.

LAnm.:

Ein R&umen ohne Streuen ist wenig zielfihrend und eher kontraproduktiv, denn beim Raumen verbleibt immer ein Rest Schnee
auf der Fahrbahn, der verdichtet wird und rasch zu einer Glattebildung fihrt.
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Warum ist dies so ?

Der gefallene Schnee wird beim Uberfahren durch Fahrzeuge komprimiert. Gleichzeitig taut
die oberste Schicht durch Reifen- und Motorwarme beim Uberfahren an und tberfriert da-
nach wieder. Auch tagsiber taut mit Plustemperaturen der obere Schnee an. Neben der mit
der haufigen Uberfahrung immer weiter stattfindenden Komprimierung fiihren die Frosttem-
peraturen nachts zu einem Uberfrieren, so dass eine extrem verdichtete, rutschige Packlage
(Eisplatten bis hin zu komplett vereisten Strecken) entsteht, die eine fir alle Verkehrsteilneh-
mer sichere Raumung nicht mehr mdglich macht. Wenn die stadtischen Winterdienstfahr-
zeuge nach 2 bis 3 Tagen die Flachen nachrangig rAumen wollen, reicht der Anpressdruck
der Raumschilde nicht aus, um dann diese Eisschichten zu |6sen. Hierfir helfen auch keine
abstumpfenden Streustoffe sondern nur auftauende, die das Eis I6sen und aufweichen, so
dass dann der entstehende Schneematsch mit Raumschild in einem weiteren Umlauf von
der Fahrbahn entfernt werden kann.

Aufgrund dieser Situation liegen hier auch viele Beschwerden v.a. aus den Wohngebieten

vor:

a) Rutschgefahr auf schon leichten Geféllstrecken fiir Autofahrer,

b) Rutschgefahr beim Bremsen vor Hindernissen fiur Autofahrer (Einmundungen, Uberwe-
gen, Gegenverkehr, ...),

c) Sturzgefahr fir FuBganger beim Uberqueren der StraRe,

d) Sturzgefahr fir Radfahrer beim Befahren der Stral3e,

e) mit Eis Uberfrorene Ablaufe, die bei einer (Regen-)Tauwetterlage entstehendes Oberfla-
chenwasser der Stral3e nicht abfuhren kdnnen, dieses sich aufstaut und in angrenzende
Privatflachen abflieft.

Herausforderung 3: ,,Stark zunehmende Griinanlagennutzung im Winter*

Bedingt durch den ,,Corona-Lockdown® im Winter 2020/21 wurden aufgrund der pandemiebe-
dingten Kontakt- und Bewegungseinschrankungen die Wege in den Griinanlagen von der
Nurnberger Bevdlkerung sehr intensiv fir Spaziergdnge und Freizeitsport (Joggen, Radfah-
ren, ...) genutzt.

Bislang wurden im Winterdienst nur wichtige ErschlieBungs- und Verbindungswege in den
Grlunanlagen gesichert. Die Anforderungen aus der Bevolkerung im letzten Winter konnten
seitens des Winterdienstes so kurzfristig nicht erfillt werden. Insofern wurden auch hier im
Laufe des Winters immer wieder Beschwerden an den SOR herangetragen:

a) keine oder nur verspatete Sicherung von Wegen,

b) schlechte Begehbarkeit (Rutschgefahr) bei der Nutzung von Griinanlagenwegen durch
verdichtete / vereiste Packlagen.

Ob sich dieser Trend auch ,post corona® in den kommenden Jahren bestétigt, kann derzeit
schlecht abgeschatzt werden. Falls ja, missten hier mehr Wege im Winter bearbeitet oder
die Wege entsprechend eines nicht durchgefiihrten Winterdienstes deutlich gekennzeichnet
werden, um Haftungsanspriche fur die Stadt Nurnberg bei Unfallen auszuschliefl3en.



3. Losungsanséatze zur Bewaltigung der neuen Herausforderungen / Anforderungen an den
kommunalen Winterdienst

Nachfolgend werden Lésungsvorschlage zur Bewaltigung der im Abschnitt 2 beschriebenen
neuen Herausforderungen / Anforderungen formuliert. Um diese Losungsvorschlage in die Um-
setzung zu bringen, sind zum Teil neue Rahmenbeschliisse/-vorgaben des Stadtrates notwendig,
die dann Grundlage fiir die Uberarbeitung des Winterdienstkonzeptes fiir den SOR sind.

Losungsansatze zur Herausforderung 1: ,,Stark zunehmender Radverkehr im Winter*

Allgemein:

Fur den Radverkehr stehen gemaR StralRenverkehrsordnung (StVO) folgende Fuhrungsfor-
men von Radverkehrsanlagen zur Verfigung:

Fiihrungsform Verkehrszeichen Erlduterung
1. Mischverkehr auf Fahr- Radverkehr nutzt gemeinsam mit anderen Fahrzeugen
bahn die Fahrbahn

| Markierte Radverkehrsfiihrung am rechten Fahrbahn-
rand, die nur bei Bedarf von Kfz mitgenutzt werden
fﬁ‘l darf. Bestandteil der Fahrbahn. Halten und Parken ver-
boten. Benutzungspflicht fiir Radverkehr ergibt sich
aus Rechtsfahrgebot.

2. Schutzstreifen

Markierte Radverkehrsfiihrung am rechten Fahrbahn-
rand, die nicht von anderen Fahrzeugen mitgenutzt
werden darf. Halten und Parken verboten. Benut-
zungspflicht fur Radverkehr durch Zeichen 237 StVO.

3. Radfahrstreifen

Baulich angelegte separate Verkehrsflache fiir Radver-
kehr. Mit und ohne Benutzungspflicht moglich. Benut-
zungspflicht nur bei vertikalem Zeichen 237 StVO.

4. Radweg

Baulich angelegte separate Verkehrsflache fiir die ge-
meinsame Nutzung durch Rad- und FuBverkehr. Mit
und ohne Benutzungspflicht moglich. Benutzungs-
pflicht nur bei vertikalem Zeichen 240 StVO.

5. Gemeinsamer Geh-
und Radweg




Fiihrungsform Verkehrszeichen Erlduterung

Baulich angelegte separat nebeneinander angeordnete
Verkehrsflachen fir die Nutzung durch Rad- und FuR-
verkehr. Mit und ohne Benutzungspflicht moglich. Be-
nutzungspflicht nur bei vertikalem Zeichen 241 StVO.

6. Getrennter Rad- und
Gehweg

Dem Radverkehr vorbehaltene Stralen. Mitnutzung
durch andere Fahrzeuge durch entsprechende Anord-
nung moglich. Zeichen 244.1 StVO.

7. FahrradstralRe

Fahrradstrafle
8. Fahrradzone Wie Fahrradstralle, jedoch ein zusammenhangendes
&) Netz mehrerer StraRen umfassend. Zeichen 244.3
StVO.

ZONE
9. Radschnellweg Radverkehrsflachen mit gehobenem Standard. Auswei-
sung durch Zeichen 350 StVO.

10. Freigabe fiir Radver- Flachen, die eigentlich fir andere Verkehrsteilnehmer
kehr (% vorgesehen sind, kdnnen auch fur den Radverkehr frei-
frei gegeben werden, wie z.B. Gehwege oder Bussonder-

fahrstreifen. Zusatzzeichen 1022-10 StVO.

Radverkehrsanlagen, egal ob sie unmittelbar in die Fahrbahnflache integriert sind (Radfahr-
streifen, Schutzstreifen) oder unabhangig geftihrt werden (Radweg), sind rechtlich als Fahr-
bahnen anzusehen und sind Bestandteil der Stral3e. Damit besteht dort fir den Baulasttrager
eine gesetzliche Streupflicht nach BGB und BayStrWG auf allen verkehrswichtigen und ge-
fahrlichen Abschnitten. Innerhalb bebauter Gebiete liberlagert sich die Verkehrssicherungs-
pflicht mit der Reinigungspflicht nach den StraRengesetzen (bzw. Stral3enreinigungsgeset-
zen) der Lander, aus der neben der genannten Streupflicht auch eine Raumpflicht bei
Schneelage fir die Stadt Nirnberg resultiert.

Als verkehrswichtig sind nach der gangigen Rechtsprechung klassifizierte Stral3en und wich-
tige Verbindungen anzusehen. Das bedeutet fir den Radverkehr, dass Radschnellwege und
Radvorrangrouten sowie wichtige Radverkehrsverbindungen und Fahrradstraf3en als ver-
kehrswichtig anzusehen sind, wenn sie auch im Winter entsprechend genutzt werden (also
keine Ausflugsradwege). Die Durchgangigkeit und Qualitat der Sicherung muss unabhangig
von der Lage der Radwegefiihrung (auf der Fahrbahn oder getrennt von der Fahrbahn) ge-
wahrleistet sein.

Neben der Streupflicht ist vor allem die innerorts bestehende Raumpflicht nach der géngigen
Rechtsprechung fur den Radverkehr von besonderer Bedeutung, denn diese besteht auch
unabhangig von der Verkehrswichtigkeit. Wird ein Radweg durch Schnee unbenutzbar, muss
dieser also gerdumt werden. Vor allem ist es aber zu vermeiden, Radwege bei Schneelage
zuzuschieben. Dies stellt ganz besondere Anforderungen an den Winterdienst vor allem bei
Radfahrstreifen und Schutzstreifen, die in Randlage der Fahrbahn liegen und daher meist
vom Fahrbahnwinterdienst beim Raumen zugeschoben werden.



Der Schnee muss aus der Fahrbahn zwangslaufig an den rechten Rand geschoben werden
(hier lauft die Entwéasserung der Stral3e, zudem wirde das Schieben nach links das Abbie-
gen in Kreuzungsbereichen erschweren bzw. unméglich machen).

Damit besteht nun die Notwendigkeit, dass die Radstreifen anschlieRend zeitnah mit einem
kleineren Fahrzeug nach- und somit weitgehend freigerdumt werden.

Deshalb erfordert der Winterdienst auf Radwegen eine separate Organisation und Ausstat-
tung unabhangig vom Stral3enwinterdienst, insbesondere auch wegen der geringeren Durch-
fahrts- und Raumbreiten. Insbesondere die Abstimmung zwischen dem Winterdienst fr die
Fahrbahnen und dem Winterdienst fur die Radverkehrsanlagen ist wichtig.

Als Streustoff fir Radwege sind die derzeit in Nirnberg verwendeten abstumpfenden
Streustoffe (Blahtongranulat) absolut ungeeignet. Die fehlende auftauende Wirkung verhin-
dert nicht nur, Glatte Gberhaupt zu beseitigen, sondern bringt verstarkt auch noch zusatzliche
Gefahrdungen fir den Radverkehr durch den Rollsplitt-Effekt (Rutschgefahrdung) oder Rei-
fenschaden mit sich. Dies auch weil sie nach der Glatteperiode auf der Oberflache verblei-
ben bzw. personal- und maschinenaufwendig und damit sehr kostenaufwendig nach der
Glatteperiode beseitigt werden muissen.

Einer ausreichenden Streupflicht kann daher nur mit auftauenden Streustoffen genigt wer-
den. Dabei kann die erforderliche Taustoffmenge zum einen dadurch vermindert werden,
dass eine mdglichst gute Schneeraumung erfolgt. Zum anderen kann der Streustoff-Einsatz
durch den Einsatz von vorzugsweise Flissigsalz/Sole (FS 100)? oder alternativ Feuchtsalz
(FS 30)2 minimiert werden, insbesondere auch durch vorbeugende Streuung bei entspre-
chender Fahrbahnzustands- und Witterungssituation. Salzldsungen wirken nicht nur besser
und schneller und minimieren damit den erforderlichen Streustoffbedarf, sondern sie haften
auch wesentlich besser auf der Fahrbahn-/Wegeoberflache und werden daher praktisch
nicht in die Nebenflachen eingetragen.

Winterdienst von Schutzstreifen oder Radfahrstreifen auf der Fahrbahn:
(siehe Nr. 1. und 2. Tabelle oben)

Bislang werden diese Radwege als markierte Bestandteile der Fahrbahn mit der Rau-
mung der Fahrbahnen durch Grol3streufahrzeuge — so gut es geht — mit gesichert.

Der Schnee wird dabei zwangslaufig von der Fahrbahn nach rechts an den Fahrbahn-
rand geschoben — in Richtung der Entwasserungsrinne; genau dort verlauft aber auch
der Radweg. Bei diesem Raumen kann aber der Schnee nicht weit genug nach rechts
geschoben werden; der Radweg bleibt weitgehend ungerdumt oder wird sogar noch zu-
geschoben.

Erst in einem nachlaufenden Umlauf ist es mdglich, die Radwege frei zu schieben — al-
lerdings technisch bedingt nicht komplett: Aufgrund der Ausformung der Pfliige (oben

2Anm.:

SANM.:

FS 100 = Reine Salzlésung, Salzanteil in der Lauge bei rund 20% Masseanteil (ca. 200 Gramm Salz je Liter Wasser); auf einem
Quadratmeter Fahrbahn werden beim Einsatz von FS 100 ca. 4-5 Gramm Salz ausgebracht; da das Salz in Losung ist bleibt das
Salz auch sehr gut auf der Fahrbahn haften, es gibt keine Verluste durch Wind und Verkehr. Bei Festsalz wird ein erheblicher Teil
des Salzes durch den Verkehr aus der Fahrbahn an den Rand geschleudert bzw. durch den Fahrtwind aus der Fahrbahn an den
Rand getragen. Besonders geeignet fiir das vorbeugende Streuen (besser: bespriihen) von Fahrbahnen zur Abwehr von Reif-
glatte bzw. Uberfrierender Nasse. Grenzen bei grol3erer (Rest-)Feuchte auf der Fahrbahn => Salzlésung wird zu sehr verdiinnt um
noch auftauen zu kénnen.

FS 30 = Kombination aus Salz (Feststoff) und Solelésung; das Salz (70% Masseanteil) wird beim Streuen mit Sole (30% Masse-
anteil) befeuchtet; dadurch geht das Salz schneller in L6sung und entfaltet so seine auftauende Wirkung und haftet auch besser
auf der Fahrbahn. Besonders geeignet fiir den direkten Einsatz gegen bereits gefallenen oder weiter fallenden Schnee sowie Eis-
glatte. Minimale Dosierung ca. 10 Gramm Salz auf einen Quadratmeter Fahrbahn, Ausbringung von bis zu 40g/gm je Umlauf
mdglich.



weiter auskragend als unten) kénnen die Fahrer nicht dicht an den Fahrbahnrand (Bord-
stein) heranfahren. Uberall dort, wo zudem Langsparkpléatze entlang der Radwege ange-
ordnet sind, muss der Abstand noch gréR3er bleiben, um das Beschadigen von Fahrzeu-
gen moglichst auszuschlieRen*. Zudem wiirde durch ein enges Schieben des Schnees
an die Autos der Re-Eintrag des Schnees auf die Fahrbahn verstarkt werden. Denn je
mehr und héher der Schnee an den Autos landet, desto mehr wird beim Ausparken
(oder Abkehren) dieser auch wieder auf die Fahrbahn getragen. Die auftauende Wirkung
durch Feuchtsalz oder Soleeinsatz ist bei den geschobenen Schneewulsten entspre-
chend lang, so dass diese auch noch langere Zeit die Radwegenutzung beeintrachtigen.

Ldésungsansatz:

Die Radwegestreifen auf der Fahrbahn werden weiterhin mit Grof3streufahrzeugen im
ersten Umlauf mit auftauenden Streumitteln (Feuchtsalz, Sole) gesichert. Dabei bleiben
rund 1/3 des Radwegs ungeraumt bzw. wird bewusst fir die Ablagerung des Schnees
genutzt. Dadurch steht ein geraumter Streifen auf der Fahrbahn nur in reduzierter Breite
fur den Radverkehr zur Verfligung, ein Sicherheitsabstand des Pflugs zu parkenden Au-
tos bleibt gewahrt und der Schnee wird auch nicht direkt an oder auf die Autos geraumt.
Zeitlich verspatet kbnnen dann in einem zweiten Umlauf diese Radstreifen noch nachge-
raumt werden. Im Bereich von Abbiegespuren sind 3-4 Raumfahrten pro Richtungsfahr-
bahn notig, um den Schnee aus dem Bereich der Radspur zu bekommen.

Alternative 1: Auf besonders wichtigen Strecken werden zwei Grol3streufahrzeuge ein-
gesetzt, die parallel gestaffelt fahren und so zwei Spuren samt Radweg in
einem Durchlauf raumen kdénnen. Hierfir wirden ca. 5-6 zuséatzliche
LKW’s bendtigt werden.

Alternative 2: Die Radwege auf der Fahrbahn werden in eigenen Radwegtouren losge-
|6st von der Fahrbahnsicherung bearbeitet. Zum Einsatz sollten dann
Mehrzweckfahrzeuge (MZF) kommen, die auch im Sommer zur Bewasse-
rung von Stralenbdumen entlang von Wegen oder in engen StralRenzi-
gen (dort wo keine grof3en Giel3-Lkw durchpassen) eingesetzt werden
konnen und so einen wirtschaftlichen ganzjéhrigen Einsatz erméglichen.

Winterdienst auf FahrradstralRen / in Fahrradzonen:
(siehe Nr. 7. und 8. Tabelle oben)

In 2019/20 wurden erstmals spezielle Fahrradstral3en in einer Lange von rd. 10 km in
Nurnberg eingerichtet. Gemaf den Vorgaben zum Mobilitatsbeschluss kommen hier bis
2030/31 jahrlich weitere 10 km fur einen GesamtfahrradstraRenumfang von rd. 110 km
Lange hinzu. Diese Strecken verlaufen grundsatzlich im untergeordneten Stral3ennetz
(NebenstralRen). Bislang wurden diese Strafl3en aufgrund ihrer nachrangigen Verkehrs-
bedeutung fir den Kfz-Verkehr ausschlief3lich in Prioritat 3 des Winterdienstes gesichert.
Wie im Bericht bereits im Abschnitt 2 unter Herausforderung 2 erlautert, werden diese
Stral3en gem. Vorgaben des Stadtratsbeschlusses aus 1982 nicht mit auftauenden
Streumitteln gesichert.

Kinftig ist hier aufgrund der durch den Radverkehr gegebenen Verkehrswichtigkeit eine
Wintersicherung in Prioritat 1 notwendig. Hierfir werden zusatzliche technische und per-
sonelle Kapazitaten bengétigt. Ein effektiver Winterdienst und eine damit sichere Befahr-
barkeit kann dabei nur mit auftauenden Streumitteln erreicht werden.

4Anm.: Bei einem Unfall muss der Fahrer auf das Eintreffen der Polizei warten, damit der Unfall aufgenommen werden kann und keine
Anzeige wegen Fahrerflucht droht. Durch Unfall und Warten wird die Bearbeitung der Tour deutlich verzdgert.
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Ldsungsansatz:

Nachdem die Fahrradstraf3en oft sehr eng oder sehr stark beparkt werden und so ein
Durchkommen mit Grol3streufahrzeugen nicht moglich ist, missen hierfur schmaélere
Fahrzeuge beschafft werden. Auch hier bieten sich Mehrzweckfahrzeuge an, die im
Sommer zur Bewasserung von StralRenbdumen entlang von Wegen oder in engen Stra-
Renziigen eingesetzt werden kdnnen und so einen wirtschaftlichen ganzjahrigen Einsatz
ermdglichen. Die bendtigten technischen und personellen Kapazitaten sind sukzessive
der Streckenerweiterungen bis 2030/31 bereitzustellen. Die Fahrradstraf3en dirfen dabei
nicht isoliert betrachtet werden, sondern die Zulauf-/Ablaufstrecken vor und nach der
Fahrradstral3e missen fur eine schliissige und durchgehende Routenfiihrung bei der
Wintersicherung bertcksichtigt werden.

Ein effektiver Winterdienst und eine damit sichere Befahrbarkeit fur Radfahrer dieser
Strecken ist dabei nur mit auftauenden Streumitteln (Feuchtsalz, Sole) zu gewahrleisten.
Damit mussten die Vorgaben des Stadtratsbeschlusses von 1982 entsprechend gean-
dert werden.

Winterdienst auf von der Fahrbahn abgetrennten Radwegefihrungen:
(siehe Nr. 4., 5. und 6. Tabelle oben)

Gemalf den Vorgaben zum Mobilitatsbeschluss soll bis 2030/31 ein Radvorrangrouten-
netz von rd. 135 km Lange geschaffen werden. Davon sollen ca. 50 km als Radschnell-
wege und die restlichen ca. 85 km als Radvorrangrouten konzipiert werden. Die Rad-
schnellwege werden erst vollstandig im Laufe der nachsten Jahre realisiert. Bei den
Radvorrangrouten kénnen ca. 35 km im Bestand tibernommen werden. Die restlichen
ca. 50 km sind entweder zu ertlichtigen oder neu zu bauen. Von dem damit rd. 100 km
neu zu bauenden Radvorrangroutennetz sollen ab 2022 jahrlich rd. 10 km bis 2030/31
neu gebaut werden. Diese Flachen sind dann entsprechend der Inbetriebnahme auch in
die Wintersicherung in Prioritdt 1 aufzunehmen und die entsprechenden Kapazitaten be-
reitzustellen.

Sowohl Radschnellwegverbindungen, Radvorrangrouten als auch wichtige Radverkehrs-
verbindungen kdnnen — neben den Verlaufen auf der Fahrbahn — auch abgetrennt von
der Fahrbahn angeordnet sein. Insofern kommen nach StVO je nach Lage im Radvor-
rangroutennetz auch reine Radwege, gemeinsame Geh- und Radwege und/oder ge-
trennte Rad- und Gehwege fiir die Wegefihrung zur Anwendung.

Losungsansatz:

Auch hier bieten sich fiir die Wintersicherung Mehrzweckfahrzeuge an, die im Sommer
zur Bewasserung von Straldenbdumen entlang von Wegen oder in engen Stral3enziigen
eingesetzt werden kénnen und so einen wirtschaftlichen ganzjahrigen Einsatz ermaogli-
chen.

Die bendtigten technischen und personellen Kapazitaten sind sukzessive der Strecken-
erweiterungen bis 2030/31 bereitzustellen.

Ein effektiver Winterdienst und eine damit sichere Befahrbarkeit fur Radfahrer dieser
Strecken ist dabei nur mit auftauenden Streumitteln zu gewéhrleisten.

Damit missten die Vorgaben des Stadtratsbeschlusses von 1982 auch hier entspre-
chend geandert werden. Strecken des Radvorrangroutennetzes mussen fur einen quali-
tativ ausreichenden und effektiven Winterdienst befestigt (Platten oder Asphalt) sein;
dies gilt auch fur Streckfihrungen in bzw. durch Griinanlagen.
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Losungsansatze zur Herausforderung 2: ,,Verkehr auf StraBBen der Prioritidtsstufe 2 und 3

Ldsungsansatze:

Es Bestlinde die Mdglichkeit, das nachrangig gesicherte Stra3ennetz deutlich zu verkleinern
— sprich: deutlich mehr Straf3en in die Prioritéat 1 zu nehmen — was allerdings je nach Umfang
deutlich mehr Ressourcen (Fahrzeuge und Personal) erfordert. Gleichwohl wirde die im Ab-
schnitt 2 dargestellte Problematik in dem verbleibenden untergeordneten Streckennetz un-
verandert bestehen bleiben — dann nur in einem etwas kleineren nachrangig zu sichernden
StralRennetz.

Alternative: Fur einen sichereren und effektiven Winterdienst sollte der Einsatz von auftau-
enden Streumitteln auf den Fahrbahnen der Prioritatsstufen 2 und 3 zugelassen
werden. Nur so ist eine wirksame, flachendeckende Glattebek&mpfung maoglich.
Abstumpfende Streumittel werden ansonsten auf Fahrbahnen sehr rasch aus
den Fahrspuren gefahren bzw. in die Schneedecke gedruckt und ,eingeba-
cken®, so dass sie keine Wirkung mehr haben. Es musste oft nachgestreut wer-
den, um einen Effekt zu erzielen. Nur durch den Einsatz von Feuchtsalz wird
der Schneebelag ,malmig“ gehalten und kann gerdumt werden; bei abstump-
fenden Mitteln entsteht trotzdem eine feste Schnee- und / oder Eisdecke.

Losungsanséatze zur Herausforderung 3: ,,Stark zunehmende Griinanlagennutzung im Win
ter”

Losungsanséatze:

Aus 6kologischen und wirtschaftlichen Griinden erfolgen keine zuséatzlichen Wintersicherun-
gen auf den Grunanlagenwegen, fir die es keine rechtliche Sicherungsverpflichtung gibt.
Die Uberstehung der ,Corona-Pandemie* und der damit verbundene Wegfall der Ausgangs-
und Kontaktbeschrankungen sowie die Offnung von Gastronomie, Fitnessstudios und Hal-
lensport wird die Nutzungssituation in den Griinanlagen in den Wintermonaten auf die Situa-
tion vor ,Corona“ normalisieren. Damit reduziert sich auch wieder die Anforderung an eine
ausgeweitete Wintersicherung in den Grinanlagen. Die dafiir benétigten hohen personellen
und technischen Aufwendungen rechtfertigen den Einsatz nicht, zumal auch nach dem Win-
ter die auszubringenden abstumpfenden Streustoffe mit hohem Aufwand wieder entfernt
werden missten.

4. Empfehlungen des SOR fiir die Anpassungen in der Winterdienstorganisation in Niirnberg

Aus den unter Kapitel 3 dargestellten Lésungsansatzen ergeben sich in der Gesamtbetrachtung
aller Wintersicherungsverpflichtungen und Rahmenbedingungen in Nirnberg folgende Empfeh-
lungen des SOR zur Anpassung der Winterdienstorganisation, um letztlich damit den kiinftigen

Herausforderungen / Anforderungen an den kommunalen Winterdienst in Nirnberg adaquat ge-
recht werden zu kénnen.

Wie in den Kapiteln zuvor dargestellt, ist ein wesentlicher Faktor fur die Effektivitat und qualitative
Sicherung der Fahrbahnen und Radwege im Winterdienst der Einsatz von auftauenden Streumit-
teln auch im untergeordneten StraRennetz bzw. auf befestigten Radwegen. Eine Anderung der
bestehenden Beschlusslage ist daher dringend ndtig und zu empfehlen.
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Okobilanz

Im Juli 2003 wurde von den Stadten Minchen und Nidrnberg gemeinsam ein Auftrag an das
Oko-Institut e.V. und die Hydrotox GmbH fur die Erstellung einer Okobilanz des kommunalen
Winterdienstes beider Kommunen erteilt.

Zentrales Untersuchungsziel der Studie war, die mit dem kommunalen Winterdienst in beiden
Stadten verbundenen Umweltauswirkungen auf der Grundlage einer Okobilanz darzustellen
und in geeigneter Form auszuwerten. Die Untersuchungen erfolgten nach Norm ISO 14040ff.
Einbezogen wurden dabei sowohl die Aufwendungen des Winterdienstes selbst (z.B. Ausbrin-
gung) als auch die damit verkntpften Vor- und Nachketten (z.B. Herstellung und Antransport
der Streumittel). Um weitreichendere Aussagen zu ermdglichen, wurden die zwei Winterperio-
den 2001/2002 und 2002/2003 betrachtet, die in ihren Auspragungen einen durchschnittlichen
und einen Uberdurchschnittlichen Winter darstellten.

Die Ergebnisse der erfolgten Untersuchungen legten folgende Schlussfolgerungen und Emp-
fehlungen nahe:

,Der abstumpfende Streustoff Blahton tragt mit etwa zwei Dritteln zu den Umweltbelastungen
des kommunalen Winterdienstes der Stadt NUrnberg bei. Aus diesem Grund stellt die Substi-
tution bzw. der reduzierte Einsatz von Blahton einen sehr effektiven Ansatzpunkt fir eine Opti-
mierung dar.“

Insgesamt wurde der Stadt Nurnberg vor diesem Hintergrund empfohlen, ein differenziertes
Vorgehen zu wahlen, bei dem eine an den jeweiligen Bereich (Stral3e, Gehbahn, Fahrradweg)
angepasste Substitutionsmaflinahme ergriffen wird:
1. Das Salzverbot auf NebenstraRen und in Wohngebieten sollte aufgehoben werden; in
begriindeten Fallen kénnte Feuchtsalz oder Sole eingesetzt werden.
2. Auf FulRgangeriiberwegen sollte zukunftig Streusalz zur Sicherung eingesetzt werden.
3. Der Einsatz von Streusalz auf Gehwegen durch private Haushalte als auch durch die
Kommune bei stadtischer Anliegerverpflichtung sollte weiterhin untersagt bleiben.

Die Ergebnisse der Okobilanz wurden leider damals innerhalb von Stadtverwaltung und Politik
nicht aufgegriffen und diskutiert. Deswegen hat die Rahmenvorgabe aus dem Jahr 1982 fir
den Streustoffeinsatz in Nirnberg immer noch Bestand. Mit der Weiterentwicklung des diffe-
renzierten Winterdienstes incl. der zugehorigen Technik zum gezielteren Dosieren und Aus-
bringen der Streustoffe Feuchtsalz FS 30 sowie Sole hat sich die Effektivitdt und damit auch
Okobilanzierung noch deutlicher zu Gunsten des Salzeinsatzes verschoben.

Einsatzstrategie des SOR - ganzheitlich

Unter Voraussetzung eines effektiveren Winterdienstes auf allen Stralen und Radwegen
durch den Einsatz auftauender Streustoffe sollen samtliche Radwege in eigenen Sicherungs-
touren bearbeitet werden. Daflr sollen Mehrzweckfahrzeuge zum Einsatz kommen. Die Mehr-
zweckfahrzeuge sichern dann in Prioritéat 1 alle Radvorrangrouten und Fahrradstral3en. In den
nachrangigen Prioritaten 2 und 3 kénnen dann mit dem gleichen Gerét die sonstigen wichtige-
ren Radwege gesichert werden wie auch die Nebenstral3en v.a. in den Wohngebieten. Die Si-
cherung soll je nach Witterungsbedingungen mit auftauenden Streustoffen erfolgen. So kann
ein effektiver und qualitativer Winterdienst zugunsten aller Verkehrsteilnehmer gewahrleistet
werden. Dies gilt auch auf Radrouten, die Uber getrennte oder gemeinsame Rad-/Gehwege
verlaufen. Auf den restlichen Gehwegen oder Grinanlagenwegen ohne Radwegesicherung
soll das Verbot des Einsatzes auftauender Stoffe bestehen bleiben.
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Ein differenzierter Winterdienst mit optimiertem Streustoffeinsatz und -auftrag soll einen best-
maoglichen Kompromiss zwischen den Erfordernissen der Verkehrssicherheit, der Wirtschaft-
lichkeit und des Umweltschutzes erreichen. Mit der heute verfligbaren Streutechnik lassen
sich auftauende Streustoffe gezielt auf die zu behandelnden Flachen aufbringen und mittels
Dosiereinrichtungen die Streumengen vom Fahrer in Abh&ngigkeit der Wetterverhéaltnisse und
der drtlichen Gegebenheiten passgenau auch zur Schonung der Umwelt einstellen. Eine vor-
beugende Sole-Streuung bei Reifglatte, Gberfrierender Nasse oder Eisregen steigert die Effek-
tivitat bei gleichzeitiger Reduktion des Salzaustrags. Der Einsatz von auftauenden Streustof-
fen soll dabei ausschliel3lich auf oberflachenbefestigten Wegeflachen (Asphalt, Pflaster) ange-
wendet werden. Nachdem sich das Radwegenetz in Nurnberg sowohl aus Streckenfiihrungen
entlang von Straf3en (im StraRenbegleitgriin) als auch teilweise durch Grinanlagen zusam-
mensetzt, soll die Bearbeitung auch ganzheitlich erfolgen (Einschrankungen siehe unten).

Um die Anreicherung von Chlorid im Boden durch abflieendes Oberflichenwasser in angren-

zende Grunstreifen und Baumscheiben und in der Folge die Aufnahme durch Baume und

Pflanzen zu reduzieren, sollen diese Bereiche nach dem Winter gewassert und wenn mdoglich

durch Auflockerung beluftet werden. Um mogliche negative Auswirkungen des Einsatzes auf-

tauender Streustoffe konkret erfassen und bewerten zu kénnen, soll ein tber 3 Jahre angeleg-

tes Monitoring durch einen unabhangigen Sachverstandigen an 5 Radwegestellen ,im Gri-

nen“ im Stadtgebiet durchgefiihrt werden. Die dabei zu erfassenden Messdaten/KenngréRen

sowohl fir Boden und Grundwasser als auch fur Fauna und Flora werden mit dem Umweltamt

und dem Sachverstandigen vorab abgestimmt. Die Ergebnisse werden im jahrlichen Winter-

dienstbericht dargestellt. Als Ortlichkeiten fiir ein solches Monitoring sollen dabei die Radwe-

gestrecken:

1. im Stral3enbegleitgriin entlang der Regensburger Stral3e zwischen Neumarkter Straf3e und
Scharrerstralle,

2. im StraRenbegleitgrin entlang der Minchener Str. zwischen Schultheil3allee und Messe,

3. im StraRenbegleitgriin entlang des Altstadtrings (Neutorgraben) zwischen Neutor und Tier-
gartnertor,

4. in der Grunanlage am Rathenauplatz zwischen Laufer Tor und Wohrder Tor sowie

5. in der Grinanlage Marienbergpark zwischen Falknerweg und Neusorgstrafl3e sowie entlang
der Marienbergstrali3e.

dienen.

In den kommenden 3 Jahren ab dem Winter 2022/2023 sollen hier Messergebnisse gesam-

melt und bewertet werden, um dann eine aussagekraftige Grundlage zu bekommen, inwieweit

der Sole-Einsatz auf Radwegen unter gesamtdkologischer Betrachtung verhaltnismafig und

nachhaltig ist.

Das Uberarbeitete Winterdienstkonzept fur die Radwege wurde jeweils in den Gremien des Run-
den-Tisch-Radverkehr sowie im Naturschutzbeirat vorgestellt. In beiden Gremien wurde das
Konzept zur Verbesserung der Radwegebefahrbarkeit im Winter grundsétzlich begriiRt. Gemar
beiliegendem Protokoll des Naturschutzbeirates sollen aber bis zum Vorliegen von genaueren
Messwerten und deren gesamtdkologischer Bewertungen keine Streckenfihrungen durch na-
turschutzfachliche Schutzgebiete vor allem in Grinanlagen ausgewahlt werden.

An diese Vorgaben wird sich SOR innerhalb der 3-jahrigen Datengewinnung und anschlieRen-
der Bewertung auch halten.

Das bedeutet auch: Obwohl die beiden Radwegestrecken im Pegnitztal-West und -Ost (incl.
Wohrder Wiese) mit bis zu 5.000 Radfahrern am Tag die im Stadtgebiet am hoéchsten frequen-
tierten Routen darstellen, werden diese Wege aufgrund ihrer Lage im Landschaftsschutzgebiet
zun&chst nicht in die Winterdienstbearbeitung mit Sole aufgenommen.
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Zuséatzliche Kapazitatsbedarfe fir den SOR:

Fir die Umsetzung der neuen ganzheitlichen Einsatzstrategie werden fur folgende Leistungen
zusatzliche Kapazitatsbedarfe in den kommenden Jahren benétigt:

1.

Wintersicherung der wichtigen Routen des bestehenden Radwegenetzes in eigenen Rad-
wegesicherungstouren effektiv mit Multifunktionsfahrzeugen und auftauenden Streustoffen
unter den Vorgaben des Mobilitédtsbeschlusses mdglichst schneefrei und in erster Prioritat.

. Wintersicherung des nachrangigen Stra3ennetzes witterungsabhéngig mit Multifunktions-

fahrzeugen und auftauenden Streustoffen.

Wintersicherung der in den nachsten Jahren gemaf Mobilitdtsbeschluss zu schaffenden
Radvorrangrouten von insgesamt rd. 135 km Lénge (davon ca. 35 km im Bestand und ca.
100 km neu) effektiv mit Multifunktionsfahrzeugen und auftauenden Streustoffen unter den
Vorgaben des Mobilitatsbeschlusses madglichst schneefrei und in erster Prioritat.

. Wintersicherung der in den nachsten Jahren geman Mobilitdtsbeschluss zu schaffenden

Fahrradstraf3en von insgesamt rd. 110 km Lange (davon ca. 10 km bereits im Bestand und
ca. 100 km neu) effektiv mit Multifunktionsfahrzeugen und auftauenden Streustoffen unter
den Vorgaben des Mobilitatsbeschlusses méglichst schneefrei und in erster Prioritat.

Wintersicherung der in den nachsten Jahren geman Mobilitdtsbeschluss zu schaffenden
Radstreifenverbreiterungen und Rotmarkierungen von insgesamt rd. 100 km Lange effektiv
mit Multifunktionsfahrzeugen und auftauenden Streustoffen unter den Vorgaben des Mobili-
tatsbeschlusses maoglichst schneefrei und in erster Prioritat.

Fur die Umsetzung der ganzheitlichen Einsatzstrategie werden 12 Multifunktionsfahrzeuge mit
einem Investitionsvolumen von rd. 1,5 Mio. EUR in der Beschaffung benétigt. Um diese Fahr-
zeuge einsetzen zu kénnen, werden 16 Fahrer/innen bendétigt. Dazu kommen Aufwendungen
fur zu schaffende Fahrzeugunterstellungen und Sozialrdume in einer GréZenordnung von ca.
1 Mio. EUR sowie jahrliche Aufwendungen von Betriebsstoffen von rd. 500 T€.

Die jahrlichen Winterdienstaufwendungen (Betriebs- und Streustoffverbrauche) nehmen kumu-
lierend entsprechend der hinzukommenden Radwegestrecken bis 2030 zu. Daraus ergibt sich
mit dem heutigen Wissensstand folgende jéahrliche Verteilung der benétigten Ressourcen:

S0R-Fahrzeugbedarf nach Jahren (Multifunktionsfahrzeuge)

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 1.
3 ] 9 12 12 12 12 12 12 12
S0R-Finanzmittelbedarf investiv nach lahren fiir Gerdtebeschaffung
3757€ | 3757€ | 3757€ | 3757€ | o0€ | o€ | o€ | o0e [ o€ | o

SOR-Finanzmittelbedarf investiv nach lahren fiir Unterstellungen,/Sozialrdume
o€ | so0te | so0Te | o0e | o0 | o0e | o0e | o0 | o0& | o0¢

SOR-Stellenbadarf nach lahren

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 ff.

4 [:] 12 16 16 16 16 16 16 16

SOR-Finanzmittelbedarf konsumtiv nach lahren

2022 | 2023 | 2004 | 2005 | 2026 | 2027 | 2008 | 2000 | 2030 | 2031%

Betriebsstoffe

soTe | 1007e | 1507 | 2007T€ | 2507 | 3007€ | 3507e | 4007 | 4aso1e | so0Te

Personal

240T€ | 4807e | 7207 | os0Te | 960TE | 960TE | osoTE | oe0TE | 960TE | o60TE

Diese Ressourcen entsprechen der Kapazitatsermittlung fir den Mobilitatsbeschluss.
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Die Multifunktionsgeréte und Fahrer kénnen ganzjahrig eingesetzt werden. Aul3erhalb des
Winterdienstes kénnen die Fahrzeuge zur Bewadsserung von Stral3enbdaumen entlang von We-
gen oder in engen Stralenziigen (dort wo keine grof3en Giel3-Lkw durchpassen) eingesetzt
werden. Damit ist ein wirtschaftlicher Einsatz moglich. Die Baumbewasserung kann damit
deutlich weiter ausgeweitet und intensiviert werden. Mit 12 zusatzlichen Fahrzeugen lassen
sich weitere rd. 8.000 StralRenbaume in eine regelmafiige Bewéasserung uberfihren.

5. Beantwortung des Antrags der FDP-Stadtratsfraktion vom 06.02.2021:
,Bewegungsfreiheit fir FuRganger und Radfahrer im Winter*

Der Antrag der FDP formuliert zunéchst zwei grundlegende Winsche an den zukinftigen, stadti-
schen Winterdienst:

1) Anpassung des Raum- und Streukonzepts fir Ful3ganger und Radfahrer

Das zuvor dargestellte, Uberarbeitete Winterdienstkonzept berilicksichtigt die neuen gesell-
schaftlichen Anforderungen zum Winterdienst im Stadtgebiet Nurnberg. Erhebliche Verbesse-
rungen zur Foérderung des Radverkehrs sind dabei enthalten.

Auch die im letzten Winter entstandenen Corona-bedingten Anforderungen des Winterdien-
stes fur die verstarkte Griinanlagennutzung wurden differenziert betrachtet und bewertet.
Insofern wird auf die Ausfiihrungen zuvor in dieser Vorlage verwiesen.

2) Anpassung des Raum- und Streukonzepts fir Ful3ganger und Radfahrer

Die Sperrung von ausgewahlten Treppenanlagen ist vor Jahren beschlossen worden. So wur-
den alle im Stadtgebiet zu sichernden Verkehrsflachen auf den Priifstand gestellt und hinsicht-
lich der Verkehrssicherungspflicht bewertet. Da es die Leistungsfahigkeit des stadtischen Win-
terdienstes Uberfordern wirde, alle gefahrlichen Verkehrsstellen bei entsprechender winterli-
cher Witterung zu sichern, wurden einige klar definierte Flachen aus dem Winterdienst-Siche-
rungsprogramm herausgenommen. Insbesondere auch, weil die zuvor erforderlichen Umlauf-
zeiten fir die Sicherung aller Wege und Treppe nach der gangigen Rechtsprechung zu lang
waren und sich die Stadt Nurnberg damit der Gefahr eines Organisationsverschuldens aus-
setzte. Bei der Auswahl und Festlegung der Treppensperrungen war Voraussetzung, dass in
unmittelbarer Nahe gesicherte Alternativwege vorhanden sind, d.h. nur geringe, zumutbare
Umwege fir die Blrgerinnen und Burger entstehen.

Treppen zahlen zweifelsfrei zu den gefahrlicheren Stellen fir FulRgénger. Eine Treppe muss
demnach entweder gesichert oder abgesperrt werden. Das blo3e Aufstellen eines Hinweis-
oder Warnschildes genuigt nicht — SOR hat hierzu bereits zwei Rechtsgutachten erstellen las-
sen. Da die Stadt NuUrnberg bestrebt ist, den dffentlichen Raum gréRtmdaglich barrierefrei fur
alle Menschen zur Verfugung zu stellen, kann nicht darauf verzichtet werden, dass auch die
hindernisfreien Umgehungswege der abgesperrten Treppe verkehrssicher gehalten werden.
Da Treppen nur manuell per Hand gerdumt und gestreut werden kdnnen, ist deren Sicherung
mit einem grofRRen Zeitaufwand verbunden. Ganz im Gegensatz zu den befahrbahren Umge-
hungswegen der Treppen, die mit kleinen Streufahrzeugen sehr schnell und effizient gesichert
werden kénnen.

Aufgrund der oben angefiihrten Sachlage besteht keine Moglichkeit, die Anzahl der Treppen-
sperrungen zu reduzieren.
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Okobilanz des Winterdienstes in den Stadten Miinchen und Niirnberg - Stadt Nurnberg -

Zusammenfassung

Im Juli 2003 wurde von den Stadten Miinchen und Niirnberg gemeinsam ein Auftrag an das Oko-
Institut e.V. und die Hydrotox GmbH fiir die Erstellung einer Okobilanz des kommunalen Winter-
dienstes beider Kommunen erteilt. Die im beigefliigten Endbericht vorgelegten Ergebnisse bezie-
hen sich auf den kommunalen Winterdienst der Stadt Nurnberg.

Die Studie verfolgte drei Ziele:

- Das zentrale Untersuchungsziel der Studie bestand darin, die mit dem kommunalen Win-
terdienst in der Stadt Nurnberg verbundenen Umweltauswirkungen auf der Grundlage einer
Okobilanz darzustellen und in geeigneter Form auszuwerten.

- Die Okobilanz sollte sich exemplarisch auf eine Winterperiode beziehen. Die Bilanz soll so
strukturiert sein, dass direkte und indirekte Umweltauswirkungen unterschieden, sowie be-
sonders relevante Prozesse innerhalb der Systemgrenzen identifiziert werden kdnnen.

- Die Untersuchung sollte die Identifikation von umweltseitigen Optimierungsansatzen im
kommunalen Winterdienst der Stadt Nirnberg ermdglichen. Nicht beabsichtigt war es, dass
in der zu erarbeitenden Okobilanz unterschiedliche Methoden des Winterdienstes (etwa
"Schwarzraumen" versus "Streusalz" versus "Granulat") verglichen werden sollten.

Das Vorgehen erfolgte nach der Methode der Okobilanz (vgl. die Norm ISO 14040ff). Einbezogen
werden dabei sowohl die Aufwendungen des Winterdienstes selbst (z.B. Ausbringung) als auch die
damit verknupften Vor- und Nachketten (z.B. Herstellung und Antransport Streumittel. Um weitrei-
chendere Aussagen zu ermoglichen, wurde au3erdem festgelegt, dass insgesamt zwei Winterpe-
rioden betrachtet werden: Bei den beiden ausgewéhlten Winterperioden handelte es sich zum ei-
nen um die Winterperiode 2002/2003, die nach Einschatzung der Stadt Nirnberg einen durch-
schnittlichen Winter darstellt. Mit der Winterperiode 2001/2002 wurde daneben auch ein als be-
sonders hart eingeschatzter Winter ausgewabhilt.

Die Ergebnisse der erfolgten Untersuchungen legten folgende SchluR3folgerungen und Empfehlun-
gen nahe:

Der abstumpfende Streustoff Blahton tragt mit etwa zwei Dritteln zu den Umweltbelastun-
gen des kommunalen Winterdienstes der Stadt Nirnberg bei. Aus diesem Grund stellt die
Substitution bzw. der reduzierte Einsatz von Blahton einen sehr effektiven Ansatzpunkt fur
eine Optimierung dar.

Insgesamt wurde der Stadt Nurnberg vor diesem Hintergrund empfohlen, ein differenziertes Vor-
gehen zu wahlen, bei dem eine an den jeweiligen Bereich (Stral’e, Gehbahn, Fahrradweg) ange-
passte Substitutionsmal3nahme ergriffen wird:

1. Das Salzverbot auf NebenstralRen und in Wohngebieten sollte aufgehoben werden; in
begrindeten Fallen kbénnte Feuchtsalz oder Sole eingesetzt werden

2. Auf allen FulRgangeruberwegen sollte zukiinftig Streusalz zur Sicherung eingesetzt wer-
den

3. Der Einsatz von Streusalz auf Gehwegen durch private Haushalte als auch durch die
Kommune bei stadtischer Anliegerverpflichtung sollte weiterhin untersagt bleiben
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