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TAGESORDNUNG

Sitzung

Sitzung des Verkehrsausschusses

NURNBERG

Sitzungszeit

Donnerstag, 17.03.2022, 09:00 Uhr

Sitzungsort
Rathaus, Funferplatz 2, GroRer Sitzungssaal

TAGESORDNUNG

Offentliche Sitzung

Mehr Verkehrssicherheit: Aufstockung des Personals fir den ZV
KvU

hier: Antrag der Stadtratsfraktion Biindnis90/Die Griinen vom
28.04.2021

Ulrich, Daniel

Corona und OPNV

hier: Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 08.06.2021

Ulrich, Daniel

Radwegeplanung Oelser Stralie

(Beilagen werden nachgereicht)

Ulrich, Daniel

StraBenplan Ambergerstralle

Ulrich, Daniel

Luckenschluss des Radweges entlang der Regensburger Strale
ab Durrenhofstral3e bis Marientunnel

hier: Antrag der CSU- Stadtratsfraktion vom 30.10.2020

Ulrich, Daniel

Sicherheit fur Freizeitverkehr im Volkspark Dutzendteich

Gemeinsamer Antrag der SPD-Stadtratsfraktion und 6dp

Ulrich, Daniel

Beschluss
Vpl/012/2022

Bericht
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Vpl/010/2022
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Bericht
Vpl/006/2022

Bericht
Vpl/009/2022
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Ulrich, Daniel

Muhlhofer Hauptstral3e, Erschliel3ung

Ulrich, Daniel

VAG_Rad: Probeweise Einfihrung in Erlangen /
Zweckvereinbarung

Ulrich, Daniel
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Beschlussvorlage

Vpl/012/2022

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 17.03.2022 offentlich Beschluss
Betreff:

Mehr Verkehrssicherheit: Aufstockung des Personals fur den ZV KVU
hier: Antrag der Stadtratsfraktion Biindnis90/Die Griinen vom 28.04.2021

Anlagen:
Antrag Buindnis 90/Die Griinen vom 28.04.2021

Entscheidungsvorlage )
Ubersichtsplan der vorgeschlagenen Erweiterung der Zustandigkeitsgebiete des ZV KVU

Sachverhalt (kurz):

Die Stadtratsfraktion von Bindnis 90/Die Grinen bittet im Antrag vom 28.04.2021 um eine
deutliche Aufstockung der Stellen beim Zweckverband Kommunale Verkehrsiiberwachung (ZV-
KVU), geeignete MalRnahmen zur Akquise von Personal und die Ausweitung der raumlichen
und zeitlichen Zustandigkeiten in der Uberwachung des ruhenden Verkehrs.

Im Mobilitatsbeschluss vom 27.01.2021 sind als wichtigste Ziele die Gewdahrleistung der
Verkehrssicherheit, die Forderung insbesondere von OPNV, Rad- und FuRverkehr sowie die
Steigerung der Aufenthaltsqualitéat im 6ffentlichen Raum genannt. Zur Freihaltung von
Sichtbeziehungen, Kreuzungsbereichen, Rad- und Ful3verkehrsinfrastrukturen sind verstarkte
Kontrollen notwendig.

Es wird vorgeschlagen, das Personal des ZV-KVU um zehn weitere Vollzeitstellen zur
flachendeckenden Verbesserung der Verkehrsuberwachung aufzustocken. Daruber hinaus
wird vorgeschlagen, die Zustandigkeiten des ZV-KVU auf die Gebiete Nibelungenviertel und
sudliches Hummelstein auszuweiten.
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/012/2022

1. Finanzielle Auswirkungen:

X  Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

Aufgrund des Kostendeckungsgrades von tiber 100% werden Mehreinnahmen in noch
unbekannter Hohe aus der Verdichtung der Uberwachung des ruhenden Verkehrs und der
Anhebung der BuRgeldsatze erwartet. Diese werden nach Abzug der Aufwendungen vom
ZV-KVU an die Stadt Niirnberg abgefiihrt.

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
[] Ja
[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[ ] dauerhaft [ ] nur fiir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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Stadt NUrnberg

Beschlussvorlage Vpl/012/2022

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[
=

Ja

Nein

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich: .
Die Abstimmung Uber die Personalkapazitaten erfolgt durch den ZV-KVU mit
DIP - der Stellenplan der Stadt Nurnberg ist nicht betroffen.

3. Diversity-Relevanz:

[
=

Nein
Ja

Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

Die konsequente Uberwachung des ruhenden Verkehrs unterstiitzt die
schwéacheren Verkehrsteilnehmenden.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

[

=
[
[

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

ZV KVU
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/012/2022

Beschlussvorschlag:

Die Stadt Nurnberg beauftragt den Zweckverband Kommunale Verkehrsuberwachung im
GroRRraum Nurnberg, die Polizei bei der Uberwachung der Parkregelungen

- im Nibelungenviertel und
- in Hummelstein sudéstlich der Sperberstral3e

Zu unterstitzen und dies mit dem Polizeiprasidium Mittelfranken ggfs. unter Modifizierung der
Vereinbarung abzustimmen. Um die zusétzlichen Aufgaben bewaltigen und auch um die
Erreichung der Ziele des Mobilitatsbeschlusses vom 27.01.2021 gewdhrleisten zu kénnen,
sollen zehn weitere Stellen beim ZV-KVU geschaffen werden.

Seite 4 von 4



BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

FRAKTION B’ 90/DIE GRUNEN, RATHAUSPLATZ 2, 90403 NURNBERG BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
Stadtratsfraktion Niirnberg

An den Oberblrgermeister der Stadt Niirnberg Rathausplatz 2

Marcus Konig 90403 Niirnberg
Rathaus
Tel: (0911) 231-5091
90403 Niirnberg Fax: (0911) 231-2930
gruene@stadt.nuernberg.de
Bus: Linie 36, 46, 47 (Rathaus)
U-Bahn: Linie 1 (Lorenzkirche)

Niirnberg, 28.04.2021

Mehr Verkehrssicherheit: Aufstockung des Personals fiir den
Zweckverband Kommunale Verkehrsiiberwachung (ZVKVU)

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

immer mehr Blirger*innen beschweren sich (ber zugeparkte Geh- und Radwege. Viele Menschen
wollen nicht langer tolerieren, dass durch Falschparker weniger Platz fir alle anderen
Verkehrsteilnehmer*innen bleibt, Kreuzungsbereiche unibersichtlich sind und so gefahrliche
Situationen entstehen.

Bereits im Januar haben wir mit breiter Mehrheit den Masterplan nachhaltige Mobilitit beschlossen.
Dort ist auch verankert, dass die ZVKVU deutlich aufgestockt werden soll.

Falschparken darf nicht zur Gewohnheit werden. Deshalb ist es wichtig, die Uberwachung zu
intensivieren aber auch zeitlich auszudehnen. In den Wohngebieten ist es vor allem auch in den
frihen Morgenstunden und am Abend wichtig Kontrollen durchzuflihren. Dies dient insbesondere
auch der Schulwegsicherheit.

Dariiber hinaus sollte der Zustdndigkeitsbereich der ZVKVU auch rdumlich erweitert werden. Viele
Stadtteile aus denen Probleme berichtet werden, liegen aufierhalb dessen. Dort kann dann
ausschlieBlich die Polizei tatig werden, die dieser Aufgabe aber aus verschiedenen Griinden nicht
gerecht wird.

Um sowohl eine Intensivierung als auch eine zeitliche und rdumliche Erweiterung der ZVKVU
stemmen zu konnen, ist eine Aufstockung des Personals im Innen- wie im Auf3endienst notig. Um
genlgend Personal zu finden, sollte auch dariiber nachgedacht werden, wie die Arbeit bei der



ZVKVU attraktiver gemacht werden kann: Beispielsweise Uber flexible Arbeitszeitmodelle, gute
technische Ausstattung oder (iber eine angepasste Vergiitung.

Kirzlich gab es eine Einigung zwischen dem BMVI und den Verkehrsministerien der Lander zum
Bufigeldkatalog: In Kiirze werden die Buf3gelder deutlich erhoht. Zusammen mit mehr Kontrollen
kann dies zu einer deutlich besseren Einhaltung der Verkehrsregeln fiihren.

Selbst bei deutlich hoheren Personalkosten sollten so bald Uberschiisse generiert werden. Aber
auch wenn das nicht dauerhaft der Fall sein sollte und wir ggf. stadtisch bezuschussen miissten,
sollte uns mehr Sicherheit im StraRenverkehr das Wert sein.

Wir stellen deshalb zur Behandlung im zusténdigen Ausschuss folgenden Antrag:

Die Verwaltung beantragt eine deutliche Erhohung der Stellen beim ZVKVU fiir die Stadt
Nirnberg. Die Stellenmehrung soll so ausgelegt sein, dass sowohl die Kontrolldichte erhéht,
als auch die zeitliche und raumliche Erweiterung der Uberwachung des ruhenden Verkehrs
gewabhrleistet werden kann.

Die Verwaltung setzt ggf. gemeinsam mit der ZVKVU Mafinahmen um, um gentigend
qualifiziertes Personal akquirieren zu konnen.

Die Verwaltung schldgt vor, welche Stadtteile zusatzlich von der ZVKVU in Zukunft mit
Uberwacht werden sollen und vereinbart mit der ZVKVU dies zeitnah umzusetzen.

Die Verwaltung beauftragt die ZVKVU, insbesondere in den Wohngebieten, die
Uberwachungszeiten des ruhenden Verkehrs mindestens auf die friilhen Morgenstunden und
den spdten Abend zu erweitern.

Mit freundlichen GriiRen,

o AL LS4

Mike Bock Marc Schiiller
Stadtrat, verkehrspolitischer Sprecher stell. Fraktionsvorsitzender




Mehr Verkehrssicherheit: Aufstockung des Personals fiir den ZV-KVU
hier: Antrag der Stadtratsfraktion Bundnis 90/Die Grinen vom 28.04.2021

Entscheidungsvorlage

Die Stadtratsfraktion von Blindnis 90/Die Griinen bittet im Antrag vom 28.04.2021 um eine
deutliche Aufstockung der Stellen beim Zweckverband Kommunale Verkehrsiberwachung
(ZV-KVU), geeignete MaRnahmen zur Akquise von Personal und die Ausweitung der raumli-
chen und zeitlichen Zustandigkeiten in der Uberwachung des ruhenden Verkehrs.

Eines der wichtigsten Ziele des Mobilitatsbeschlusses vom 27.01.2021 ist die Gewahrleistung
der Verkehrssicherheit. Zudem soll der 6ffentliche Raum besser fir Menschen nutzbar werden
und mehr zur Entfaltung der Lebensqualitat beitragen. Vulnerable Gruppen im o6ffentlichen
StralRenraum, vor allem Kinder, Senioren, Geh- und Sehbehinderte missen besser geschutzt
werden. Zur Erreichung dieser Ziele ist die Kontrolle der Einhaltung geltender Regelungen
unerlasslich. Neben der Erhéhung der Verkehrssicherheit soll insbesondere der Ful3- und Rad-
verkehr durch verstarkte Uberwachung gefordert werden. Falsch geparkte Kfz behindern
Sichtbeziehungen und stellen so eine Gefahr dar. Kreuzungs- und Einmindungsbereiche so-
wie Blindenleitsysteme miissen immer von parkenden Fahrzeugen freigehalten werden.

Im Zuge des Mobilitatsbeschlusses sollen das Radwegenetz deutlich ausgebaut und weitere
VerkehrsberuhigungsmalRnahmen, wie beispielsweise neue Ful3gangerzonen, umgesetzt
werden. Das Gehwegparken soll neu geordnet werden, wenn keine ausreichenden Gehweg-
breiten trotz nennenswerter Ful3gangerstrome verbleiben. In den nachsten Jahren werden zu-
dem die Stadtteile innerhalb des Bundesstraf3enrings sukzessive auf ihre Fu3gangerfreund-
lichkeit hin untersucht. Durch klare Abmarkierung und Beschilderung werden die Autofahren-
den zu fuBganger- und radverkehrsfreundlicherem Parken angehalten. Dies muss durch in-
tensive Kontrollen des ruhenden Verkehrs begleitet werden. Um die Sicherheit speziell der
Radfahrenden zu gewahrleisten, ist die Uberwachung auf Radwegen und Radstreifen notwen-
dig. Fur ZufuRgehende ist die Freihaltung von Gehwegen vor parkenden Fahrzeugen zwin-
gend erforderlich. Fir die Umsetzung der Ziele des Mobilitatsbeschlusses ist die Aufstockung
der personellen Kapazitaten fiir die Uberwachung des ruhenden Verkehrs daher unabdingbar.
Darliber hinaus wird derzeit eine FuBverkehrsstrategie zur Starkung von FuRgangerinnen und
FuRganger erarbeitet und die Radverkehrskampagne ,Nurnberg steigt auf* fortgeschrieben.

Durch Inkrafttreten der Novelle der BuRRgeldkatalog-Verordnung am 09.11.2021 wurden die
BuRgeldsétze zahlreicher Tatbestande deutlich angehoben, beispielsweise fur das verbots-
widrige Parken auf Geh- und Radwegen, das unerlaubte Halten auf Schutzstreifen und das
Parken und Halten in zweiter Reihe. Hierdurch wird eine konsequentere Einhaltung der Rege-
lungen durch die Verkehrsteilnehmenden erwartet. Gleichzeitig knnen sich dadurch die Ein-
nahmen aus der Parkraumiiberwachung nach Abzug der Aufwendungen des ZV-KVU erho-
hen.

Die Verwaltung schlagt vor, die Zustandigkeit des ZV-KVU um zwei Bereiche zu erweitern. Im
Nibelungenviertel (zwischen Wodanstral3e, Minchener Stral3e, Frankenstrale und Allersber-
ger StralRe) herrscht ein hoher Parkdruck, die StralRenzige sind eng. Von dort gehen regel-
mafig Beschwerden lber ordnungswidrige bis behindernde Parkvorgénge und zu wenig Kon-
trollen ein. Gleiches gilt fir Hummelstein sudlich der Achse Sperberstral3e / Hermunduren-
stral3e / Jean-Paul-Platz bis zur FrankenstralRe. Hinsichtlich der Einfiihrung einer Bewohner-
parkregelung wurden beide Gebiete untersucht und 2017 festgestellt, dass die hierfur festge-
legten Kriterien nicht ausreichend erfiillt werden. Dennoch erachtet die Verwaltung eine Uber-
wachung des ruhenden Verkehrs durch den ZV-KVU in beiden Gebieten zukiinftig als sinnvoll
und begehrt einen entsprechenden Beschluss. Eine Ausweitung der Zustandigkeit auf St. Le-
onhard/Schweinau wird im Zuge der anstehenden detaillierten Untersuchung auf Einflihrung
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einer Bewohnerparkregelung gepruft. Die daftir notwendigen Erhebungen sollen voraussicht-
lich im Frihjahr 2022 vorgenommen werden, sofern die pandemiebedingten Einschréankungen
und damit verbundenen Auswirkungen auf das Mobilitdtsverhalten dies zulassen.

Die Uberwachung des ruhenden Verkehrs dient auch dazu, die Radverkehrsinfrastruktur aus
Sicherheitsgriinden von parkenden Kfz freizuhalten. Trotz des stetigen Ausbaus dieser werden
beispielsweise Radstreifen an Hauptverkehrsstraf3en regelmaflig von Parkern in zweiter Reihe
belegt, sodass Radfahrende ausweichen missen und dartber hinaus durch sogenanntes
Dooring unnétig gefahrdet werden. Absenkungen fir die Aufleitung des Radverkehrs von der
Fahrbahn auf baulich getrennte Radwege werden haufig zugeparkt und kénnen so nicht mehr
komfortabel genutzt werden. Fir die weitere Férderung des Radverkehrs in NUrnberg ist daher
zuklnftig in der Verkehrsiiberwachung ein besonderer Schwerpunkt auf dessen Bedarfe zu
legen.

Um mehr Flachen fur Aufenthaltsqualitat und fir die schwéacheren Verkehrsteilnehmenden zur
Verfligung zu stellen, wird auch die Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung tber die Altstadt
hinaus geprift. Der ZV-KVU soll sich gemaR Mobilitatsbeschluss zukiinftig vermehrt zuséatzli-
chen Schwerpunkten widmen, neben dem Fokus auf Barrierefreiheit, Fuf3- und Radverkehrs-
infrastruktur beispielsweise auch der Schulwegsicherheit durch verstarkte Préasenz an Schul-
wegen morgens. Da das Parkraummanagement in der Altstadt zeitlich und raumlich erweitert
wurde, zwei neue Uberwachungsgebiete eingefiihrt und die Kontrollen des runenden Verkehrs
in den bestehenden Zustandigkeitsgebieten intensiviert werden sollen, ist eine Aufstockung
der personellen Kapazitaten fur den ruhenden Verkehr beim ZV-KVU nétig. Deshalb wird vor-
geschlagen, zehn weitere Stellen fir Kontrolleurinnen und Kontrolleure beim ZV-KVU zu
schaffen.
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Berichtsvorlage

Vpl/011/2022

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 17.03.2022 offentlich Bericht
Betreff:

Corona und OPNV
hier: Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 08.06.2021

Anlagen:
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 08.06.2021

Stellungnahme der VAG vom 05.11.2021

Bericht:

Die SPD-Stadtratsfunktion bittet im Schreiben vom 08.06.2021 um Informationen zur Fahrgast-
entwicklung im &ffentlichen Nahverkehr in Nurnberg wahrend der Corona-Pandemie und dazu,
mit welchen Folgen fir den OPNV aktuell und mittelfristig zu rechnen sei.

Im Verlauf der Pandemie schwankte die Nutzung des OPNV sehr stark. Dies lasst sich zum
einen auf die geringere Anzahl an moglichen Zielen der Menschen zuriickfihren, da sich durch
Ausgangsbeschrankungen, SchulschlieBungen und Homeoffice gewollt weniger Grinde fur
Fahrten ergaben. So sind sowohl die Zahl der taglichen Wege als auch die durchschnittlichen
Wegelangen gesunken. Zum anderen wurde insbesondere der OPNV weniger genutzt, da viele
Menschen Sorge vor Ansteckung hatten. Dennoch belegen Befragungen der VAG, dass in der
Gesellschaft insgesamt eine OPNV-freundliche Stimmung herrscht.

Die Verwaltung geht davon aus, dass in diesem Jahr wieder die manuellen Verkehrszahlungen
im Juli durchgefuhrt werden kénnen. Dann sind auch Aussagen Uber die Entwicklung des Kfz-

Verkehrs und Radverkehrs in Relation zur Entwicklung der Fahrgaste in Bussen und Bahnen
moglich.

Auf die ausfuhrliche Stellungnahme der VAG in der Beilage wird verwiesen.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei 2.)
[] Ja
[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Seite 1 von 4
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Stadt NUrnberg Berichtsvorlage Vpl/011/2022

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fuir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Die Bereitstellung eines guten OPNV-Angebots betrifft Kinder, Jugendliche,
altere Menschen sowie sensorisch und kérperlich eingeschrénkte
Bevolkerungsgruppen in besonderem Mal3e

Seite 2 von 4
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Stadt NUrnberg Berichtsvorlage Vpl/011/2022
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Corona und OPNV
Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister,

mit grolRer Freude haben wir die Mitteilung des Bayerischen Verkehrsministeriums zur
Pendler-Corona-Studie zur Kenntnis genommen. Die Studie, die im Auftrag der
Bundeslander und des Verbandes Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) sowie in
Kooperation mit Charité Research Organisation erfolgte, konnte zeigen, dass im OPNV kein
erhéhtes Ansteckungsrisiko fur Corona besteht, sofern die geltenden Hygieneregeln
(Mindestabstand, Maskenpflicht und Durchliiftung) zugrunde gelegt werden.

Das vergangene Jahr war sicherlich kein leichtes fur die VAG, doch sie begegnete mit
groem Engagement den Herausforderungen der Pandemie. Gerade die Anstrengungen im
Bereich Hygiene und Sauberkeit wurden auch durch regionale Medien reflektiert. Dennoch
blieb eine gewisse Verunsicherung seitens der Nutzer*innen in der Stadtgesellschaft
spurbar.

Aus unserer Sicht bieten die neuesten wissenschaftlichen Erkenntnisse dem offentlichen
Nahverkehr die Chance, aus dieser Krise ausbrechen zu kénnen. Mit den richtigen
flankierenden Mafinahmen kann nun dieser Schwung genutzt werden, um wieder mehr
Nurnberger*innen zur Fahrt in Bus und Bahn zu motivieren. Dabei wird es vor allem wichtig
sein, die wissenschaftlichen Erkenntnisse publik zu machen, jedoch auch das subjektive
Sicherheitsgefuihl zu steigern. Wir erachten eine Kombination aus Imagekampagne und
tatsédchlichen Entzerrungsmaflinahmen bei wieder erstarkenden Nutzer*innenzahlen als
vielversprechende Variante.

Wenn man das Pandemiegeschehen jenseits der Hygienefrage betrachtet, bleiben jedoch
auch weitere Herausforderungen fur Bus und Bahn, welchen wir frithzeitig begegnen wollen.
So bleibt abzuwarten, welchen Effekt das verstarkte Arbeiten im Home-Office langfristig auf
das Mobilitatsverhalten der Nurnberger*innen haben wird. Dass es bundesweit einen Effekt
gibt, legen neueste Studien nahe. Sollte dies auch vor Ort feststellbar sein, stellt sich die
Frage, ob unsere Mobilitdtsangebote die Lebensrealitat dieser Nutzer*innen noch treffen und
damit noch immer attraktiv sind. Auch hier gilt es mit den richtigen Anreizen auf mégliche
neue Gegebenheiten positiv einzuwirken, um den OPNV als Riickgrat der urbanen
Fortbewegung zu erhalten.
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Aus diesem Grund stellt die SPD-Stadtratsfraktion zur Behandlung im zusténdigen
Ausschuss den folgenden

Antraqg:

1. Die VAG berichtet Uber die Nutzer*innenentwicklung wahrend der Krise, insbesondere
seit des Lockdowns (beginnend im November) sowie aktuell. Zudem zeigt sie auf, mit
welchen Folgen der Pandemie fiir den OPNV bzw. fiir die VAG aktuell und mittelfristig
zu rechnen sind.

2. Ein zentraler Fokus des Berichts soll dabei auf dem Effekt des Home-Office liegen, da
neueste Studien Auswirkungen auf das Nutzungsverhalten des OPNV nahelegen. Die
VAG wird zudem angefragt, ob tarifiche Antworten bei den Abo-Modellen in Betracht
gezogen werden sollten.

3. Die VAG wird gebeten zu bewerten, inwiefern weitere Offentlichkeitskampagnen zur
Motivation potentieller Fahrgaste hilfreich sein kénnten und wie diese aussehen
mussten. Zudem stellt sie die bisherigen Kommunikationsstrategien beziiglich der
Mobilitat unter Pandemiebedingungen vor.

4. Hinsichtlich des subjektiven Sicherheitsgefiihls, aber auch in Vorbereitung auf wieder
steigende Nutzer*innenzahlen sind Takt und Fuhrparkauslastung echte Pull-Faktoren.
Die VAG wird daher gebeten zu prifen, inwiefern eine noch bessere Auslastung des
Fuhrparks sowie Taktanpassungen an kritischen Punkten méglich sind.

Mit freundlichen Grifden

T&\T O(/V/\ d)ﬂml./@ jw Jhoaz

Thorsten Brehm Dr. Nasser Ahmed Yasemin Yilmaz
Fraktionsvorsitzender Stadtrat Stadtratin
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Niirnberg, 05.11.2021

Antrag der SPD-Stadtratsfraktion ,,Corona und OPNV* vom 08. Juni 2021

Sehr geehrte Damen und Herren,

zum Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 08.06.2021 beziiglich der Auswirkungen der Pandemie
auf Fahrgastzahlen, tarifliche MaRnahmen, Offentlichkeitsarbeit und Sicherheitsgefiihl nehmen wir
Stellung.

1. Nutzerentwicklunag wahrend der Krise

Das Mobilititsverhalten der Nurnberger Bevélkerung wird seit 1989 kontinuierlich an allen Tagen
eines Jahres untersucht. Dabei werden mittels Mobilitatstagebtichern komplette Aktivitdtsmuster fur
vorgegebene Stichtage ermittelt. Die Stichprobe wurde zur Messung der Auswirkungen der Corona-
Pandemie erhéht, um Aussagen zu den einzelnen Phasen treffen zu kénnen. Bislang liegen die Er-
gebnisse der Zeit bis September 2021 vor.

Einen Uberblick Giber die Entwicklung der Mobilitat seit Marz 2020 zeigt die folgende Kennziffernuber-
sicht. Die erste Spalte beschreibt die Mobilitét vor Eintreten der Pandemie. 83 Prozent der Nurnber-
ger*innen verlassen an einem durchschnittlichen Tag das Haus. Fur 1,7 Aktivitaten wie beispiels-
weise Einkauf, Ausbildung oder Arbeit werden 3,0 Wege zurtickgelegt. Dabei werden in durchschnitt-
lich 67 Minuten 20 km Strecke zurtickgelegt.

In der Phase des ersten Lockdowns ging die Mobilitat der Nurnberger Burger*innen deutlich zurtick
und erreichte im April den niedrigsten Wert. Bereits ab Mai 2020 stieg diese wieder an. Im Vergleich
zum April entfielen die Ausgangsbeschrankungen und es gab wieder mehr Anlésse aufer Haus zu
gehen (Aktivitaten). Eine zunehmende Stabilisierung des Mobilitatsniveaus der Nurnberger Bevolke-
rung war von August bis Oktober 2020 zu beobachten. Auch im November 2020, wahrend des “Lock-
down Light“, blieb die Mobilitat auf einem recht hohen Niveau. Wéhrend des 2. Lockdowns (ab De-
zember 2020) sank das Mobilitatsniveau erneut, wobei ab Frihjahr 2021 wieder eine stetige Zu-
nahme des Mobilititsniveaus zu beobachten war und dieses im September nahezu wieder die Werte
vor der Corona-Pandemie erreichte.

Vorsitzender des Aufsichtsrats: Christian Vogel, Bargermeister Sitz der Gesellschaft: Nirnberg Sparkasse Narnberg IBAN DE89 7605 0101 0001 0115 00,
Vorstand: Josef Hasler (Vorsitzender) Eingetragen beim Amtsgericht Nirnberg unter HRB 1072 BIC SSKNDE77XXX
Tim Dahlmann-Resing, Magdalena Weigel Steuernummer 241/117/70111

Umsatzsteuer ID-Nr. DE 811186558
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Die gesunkene Mobilitat spiegelte sich auch in der Nutzung bei fast allen Verkehrsmittein wider. Mit
Abstand am starksten betroffen war dabei der OPNV, der zeitweise Einbriiche von bis zu 62 % hin-
nehmen musste, wahrend Pkw- und Fahrradfahrten um maximal 26 % zuriick gingen. Durch eine
starkere Fokussierung auf die Alltagsversorgung und das Freizeitverhalten im Nahbereich konnten
stattdessen FuBwege einen Anstieg von bis zu 29 % verzeichnen.
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Mit Beginn der 2. Lockerung ab Juni 2021 erholte sich jedoch die Mobilitat mit dem Fahrrad und dem
Pkw deutlich schneller, FuRwege erreichten ein Héchstniveau, wéhrend sich die Nachfrage nach
OPNV-Leistungen wesentlich langsamer entwickelte. Bezogen auf die Vor-Corona-Phasen wurden in
der Verkehrsmittelnutzung folgende Marktanteile in den Phasen VI und VI erreicht: OPNV 15 %
(2019: 22 %), Fahrrad 15 % (2019: 18 %), zu FuR 28 % (2019: 22 %), Pkw als Fahrer*innen 25 %
(2019: 29 %) und Pkw als Mitfahrer*innen 9 % (2019: 9 %).

Die Nachfrageentwicklung auf Basis der OV-Fahrten ergibt rechnerisch durch Bewertung des Ver-
kaufs mit der Nutzungshaufigkeit aus der VGN-Verkehrserhebung 2020 einen Riickgang von rund 20
Prozent im Vergleich zum Vorjahr. Die tatséchlichen Fahrtenriickgange liegen allerdings deutlich hé-
her, nachdem die Kund*innen die gekauften Fahrkarten wahrend der Pandemie nicht in dem Umfang
nutzen wie vor der Pandemie. Basierend auf den Zahldaten der U-Bahn ist davon auszugehen, dass
der tatsachliche Fahrtenriickgang in 2020 etwa doppelt so stark ausfiel. Nach erheblichen Fahr-
gasteinbriichen im ersten Quartal 2021 stabilisierte sich die Nachfrage seit Mai in etwa auf dem Vor-
jahresniveau und erreichte im Oktober 2021 ca. 73 % des Vorkrisenniveaus.

Vergleich Fahrgastzahlen 2019 -2021 nach Monaten

12.000.000

10.000.000
8,000,000 1
|
I
£.000.000 ’ ]
4,000,000 )
2.000.000 '
) lan Fsl; Mrz Apr Wial Jur Jul Aug Sep Okt Nov Dez
m 2018 9461628 9.090.953 9.493952 B.J18.652 9.486.253 8166948 9.551.734 7.414797 8.661.490 10.00L30 8,718,325 9.651.485
W 2020 9.263.873 8.963.563 5.818.006 2.802548 2364187 5.241.741 6455672 5.688.127 6.4T2.387 6551658 5.572.001 4.360.983
|2021 3638505 3.782.906 4.622505 4.073.490 4.320.168 5.535.588 5.435.570 5.216.779 6.160.601 7.287.516

Verhditnis 20202u 2018 97,91% 58.6(?‘,;6 61,28% 32,14% £46,01% 54,18% 67,59% 76,71% 74,73% 6551% 57.33% 45,18%
Verhaltnis 2021 zu 2015 38,46% 41,68% 48,69% 48,72% 45,75% 67,78% B7.38% 70,36% 71,13% T2.86%

Es wird erwartet. dass aufgrund weiterer Offnungen z.B. von Veranstaltungen, Prasenzunterricht und
Prasenzstudium zukinftig wieder Reiseanlasse entstehen, die in der Pandemie nicht gegeben waren.
So erwartet die VAG fiir 2021 eine Erholung der Fahrgastzahlen auf ein Niveau von 75 - 80 % und fur
das Jahr 2022 von 80 - 85 %. Die tatsachliche Nachfrageentwicklung ist allerdings von der weiteren
Pandemieentwicklung und den damit verbundenen politischen Entscheidungen abhangig. Im Jahr
2023 erscheint eine Nachfrageerholung auf 85 - 90 %, in 2024 auf 90 - 95 % mdglich.

Im Jahr 2020 verzeichnete die VAG einen Riickgang der Verkaufserlése um rund ein Viertel im Ver-
gleich zum Vorjahr. Voraussichtlich ist auch in 2021 mit Verlusten in dieser GréRenordnung zu rech-
nen. Durch den OPNV-Rettungsschirm werden diese zum gréften Teil ausgeglichen. Auch fur die
Folgejahre wird ein entsprechender Rettungsschirm benttigt.

(V%)
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2 Home-Office-Effekt und geplante Tarifmalnahmen

Aus der Befragung zum Mobilitatsverhalten wahrend der Pandemie im Zeitraum von Juni 2020 bis
Mai 2021 hat sich gezeigt, dass bei 12 % der Befragten als Grund fur die reduzierte OPNV-Nutzung
die Verlagerung der beruflichen Tétigkeiten ins Home-Office angegeben wurde. Nach eigenen Unter-
suchungen macht die vermehrte Nutzung des Home-Office etwa einen Riickgang von drei bis funf
Prozent aller Wege aus. Wesentlich starker wirkt jedoch die Furcht vor Ansteckungen in den Fahrzeu-
gen (49 %) und an den Haltestellen (47 %). Durch diesen Effekt ist von einem Ruckgang der Wege
um ca. 10 % auszugehen, die vsl. erst mit der Zeit zurick gewonnen werden kénnen. Dennoch haben
sich weiterhin tber 85.000 Abo-Kund*innen fir die Fortfilhrung ihres Abos ausgesprochen, da sich
das Abo trotz Home-Office-Tatigkeit fur viele Nutzende weiterhin lohnt. Bereits ab zwei Arbeitstagen
pro Woche bleibt das Abo vorteilhaft. Im Hinblick auf zukiinftige MaRnahmen zur Kundenbindung und
zur Steigerung der Attraktivitat des AOPNV wurden nachfolgende tarifliche MaRnahmen angestofien:

>  Pilot E-Tarif 2022: Ein Tarifbaustein, der die sich wandelnden und sich weiter ausdifferenzie-
renden Mobilitatsmuster fokussiert, ist der Elektronische Tarif (E-Tarif). Auf Basis mehrerer
Studien im VGN wurde ein sogenanntes _FahrRabattTarif-Modell entwickelt. Nach Vorstel-
lung der Nachfrage- und Einnahmenprognosen wurde der Ansatz in den weiteren Abstimmun-
gen im VGN begrii3t und untersttzt. Zwischenzeitlich wurden die Vorarbeiten fur die Uberfuh-
rung des Tarifansatzes in eine Pilotierung aufgenommen. Der Start des Piloten ist fur das Jahr
2022 vorgesehen. Der Tarifansatz adressiert vor allem Gelegenheitsnutzer*innen, die den
OPNV seltener nutzen als (bisherige) Abo-Kund*innen.

» 3B5-Euro-Ticket fiir alle: Am 17. Juni 2020 wurde im Stadtrat der Stadt Nurnberg beschlossen,
dass spatestens am 1. Januar 2023 ein 365-Euro-Jahresticket im Stadtgebiet Niirnberg einge-
fihrt werden soll. Die Verbundgesellschaft wurde daraufhin vom Zweckverband Verkehrsver-
bund Grofraum Nirnberg mit der Vergabe einer Machbarkeitsstudie zur Einfihrung eines
_365-Euro-Abos fir alle” beauftragt. Das Lastenheft zur Durchfithrung der Ausschreibung
wurde in einer Arbeitsgruppe mit Teilnehmern der Unternehmens- sowie Aufgabentragerseite
(u. a. der VAG sowie der Stadt Nurnberg) abgestimmt. Ende April 2021 wurde der Auftrag an
die Firma civity Management Consultants GmbH & Co. KG vergeben. Der Abschlussbericht
wurde vom Gutachter im Oktober 2021 vorgelegt. Nachfolgend werden die Ergebnisse und
Vorschlage zum weiteren Vorgehen in die zustandigen Gremien im Verkehrsverbund, Frei-
staat Bayern und bei den Kommunen eingebracht. Seit 1. Januar 2021 wird zudem den Inha-
ber*innen des ,Nurnberg-Passes” ein Monatsticket ohne Ausschlusszeit fur 15 Euro pro Monat
in der Tarifstufe A angeboten.

> 365-Euro-Ticket fir Studierende: Der Freistaat Bayern hat bereits bei der Verbundgesellschaft
angefragt und um mégliche Umsetzungsmodelle fur ein 365-Euro-Angebot fur Studierende,
einschlieRlich Berechnung der damit verbundenen und von offentlicher Hand gegebenenfalls
dauerhaft auszugleichenden, rechnerischen Fahrgeldmindereinnahmen gebeten. Aktuell lasst
sich noch keine verbindliche Aussage dazu treffen, ob Studierenden kunftig, ahnlich den
Schillerinnen und Auszubildenden, ein &ffentlich entsprechend finanziell unterstiitztes Ange-
bot gemacht werden soll. Begleitend wurden Vorgesprache zwischen Verbundgeselischatt,
Studentenwerk und den Stadten Erlangen und Nurmnberg aufgenommen.

> VAG Rad-Freiminuten fiur Studierende ab SS 2022: Hierzu wurde im Juni 2021 auf den Stadt-
ratsantrag vom 20.05.2020 seitens der VAG ausfuhrlich Stellung genommen. Zu den funf auf-
gezeigten Ansétzen erfolgte aus finanziellen und organisatorischen Griinden eine Zustimmung
zur der von der VAG empfohlenen Variante, bei der Studierende mit Wohnort NUrnberg ab
dem Sommersemester 2022 beim Kauf eines Semester-Zusatztickets 100 Freiminuten pro
Monat fiir das VAG_Rad erhalten, die tber die neue App NurnbergMOBIL eingelost werden
kénnen. Die Finanzierung erfolgt Uber das Marketingbudget der VAG. Sollten sich weitere
Uberregionale oder verbundweite Lésungen mit entsprechender finanzieller Beteiligung erge-
ben, kann das Modell Gber Nirnberg hinaus erweitert werden.
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> Anaebote fir Gelegenheitskund*innen/Home-Office-Nutzer*innen: Obwohl das Abo schon ab
zwei Arbeitstagen pro Woche die glnstigste Alternative darstellt, soll Kund*innen, die abge-
wandert sind oder den OPNV — auch in ihrer Freizeit — weniger nutzen, ein attraktives Angebot
unterbreitet werden, fur welches sich unter anderem eine Art Home-Office-Ticket anbietet.
Beim Erwerb von 20 Einzelfahrtickets per Onlineshop oder App innerhalb von 30 Tagen erhal-
ten die Kund*innen automatisch Gutscheincodes fiir zwei weitere kostenlose Einzelfahr-
scheine. Vorgesehen ist der Start dieser MaBnahmen im Dezember 2021. Darlber hinaus ist
iiber den elektronischen Verkauf eine Bestpreis-Malnahme ab Friihjahr 2022 in Prufung. Ein-
zelfahrkarten, die an einem Tag oder Wochenende gekauft werden, kénnen dann automatisch
zum Bestpreis auf Basis des Tagestickets abgerechnet werden.

> VDV-Deutschland-Aktion Abo-Uprade: Mit Unterstiitzung der Verkehrsunternehmen, Ver-
kehrsverbinde und Bahngesellschaften hatte der Verband der deutschen Verkehrsunterneh-
men (VDV) eine breit angelegte Dankesaktion ins Leben gerufen. VGN-Abo-Kund*innen konn-
ten vom 13.09. bis zum 26.09.2021 bundesweit und ohne weitere Kosten das Bus- und Bahn-
angebot des Nahverkehrs in vielen teilnehmenden Verkehrsverbiinden — also auch im gesam-
ten VGN — nutzen. Dabei handelte es sich um eine Gemeinschaftskampagne, die von Bund,
Landern, kommunalen Spitzenverbanden und den Verkehrsunternehmen unter Federflihrung
des Verbandes Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) mittels umfangreicher Kommunikation
umgesetzt wurde. Diese MaRnahme verlief sehr erfolgreich. Aus dem VGN haben knapp
30.000 Kund*innen (ca. 30 %) teilgenommen; in ganz Deutschland 700.000.

3. Offentlichkeitsarbeit und MaRnahmen zur Nachfragesteigerung

Die erfolgreiche Marketingstrategie der VAG mit ihren drei Saulen (Information, Emotion und Motiva-
tion) wurde den Anforderungen aus der Pandemie angepasst und wird konsequent in der Zeit der Ein-
schrankungen sowie der Lockerungen fortgefthrt. Mit Beginn der Corona-Krise wurde deshalb eine
Vielzahl an Aktivitaten eingeleitet, um tber alle Zielgruppen hinweg nicht nur tber die Notwendigkeit
von AngebotsmaRnahmen sondern auch Uber das Verhalten bei OPNV-Fahrten zu informieren. Uber
die sich stetig erweiterten Sicherheits- und Hygienemalnahmen seitens der VAG wurde regelmalig
iiber alle Kommunikationskanale hinweg berichtet, um das Sicherheitsempfinden der Fahrgast*innen
sowie Multiplikatoren zu steigern und die Angst vor Ansteckung zu minimieren.

Besonders die Aktivitaten in den sozialen Medien, wie Facebook, Instagram, Twitter und YouTube
wurden in dieser Zeit deutlich ausgeweitet, um tber diese moglichst groRe Bevoélkerungsteile zu errei-
chen. Des Weiteren wurde, insbesondere in der direkten Kundenkommunikation Giber Abo-Newsletter
oder Flyer als Haushaltsverteilung, regelmaRig tber Studienergebnisse berichtet. Auch in der zukinf-
tigen Kommunikation ist dies weiterhin geplant. Reine Werbe- oder InformationsmaRnahmen mit dem
alleinigen Thema Sicherheit werden erfahrungsgemaR kritischer aufgenommen als wenn dieses
Thema in Erganzung zu anderen Themen kommuniziert wird. Die VAG hat sich daher seit Anfang
September mit der ,After Corona-Kampagne® mit sympathischen Motiven zum Umwelt- und Klima-
schutz sowie dem gemeinsamen Erleben auf emotionale Weise an die Biirger gewandt. Hierzu wurde
die in der Anfangszeit der Pandemie entwickelte Sympathie-Kampagne ,Gemeinsam packen wir das”
weiter ausgebaut, um so das verlorengegangene Vertrauen zuriickzugewinnen und neues Vertrauen
~u schaffen. Mit emotionalen Motiven wurde beispielsweise die Notwendigkeit des Fahrbetriebs an-
hand von Berufsbildern erlautert, die nicht mittels Home-Office erledigt werden kénnen. Hierzu geho-
ren z.B. Tatigkeiten wie das Bestiicken von Regalen, die Mullentsorgung sowie die Versorgung von
werdenden Muttern.

Diese Kampagne wurde erweitert durch Danksagung an Mitarbeiterinnen und Kund*innen. Besonde-
res Augenmerk galt der Verpflichtung des Maskentragens im OPNYV, die durch VAG- und VDV-Motive
auf allen Medien prasent waren. Da die Neukundengewinnung in dieser Zeit eine untergeordnete
Rolle spielte, wurde verstarkt auf Kundenbindung und Ruckgewinnung gesetzt. Dazu haben VGN und
VAG zahlreiche MaRnahmen durchgefithrt, weitere MaRnahmen sind geplant.
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Wihrend der Pandemie wurde Abo-Kund*innen, die in den Lockdown-Phasen eine Kindigung ausge-
sprochen hatten, ein bzw. zwei Gratismonate bei Fortfithrung des Vertrages zugestanden. Insgesamt
haben 3.600 Abo-Kund*innen dieses Angebot wahrgenommen.

Ehemalige Abo-Kund*innen, die ihr Abo im Zeitraum April 2020 bis Mai 2021 gekundigt hatten, erhiel-
ten Mitte Juni ein Angebot zum Wiedereinstieg. Als Anreiz dienten dabei zwei Gratismonate, wenn
das Abo zum 01.07.2021 oder 01.08.2021 reaktiviert wurde. Insgesamt konnten mit diesem Angebot
356 Abo-Kund*innen zuriickgewonnen werden.

Im Rahmen des Gewinnspiels ,ABOgefahren®, deren Teilnahme exklusiv Abo-Kund*innen vorbehal-
ten war, wurden im Juni (iber 500 hochwertige Preise u. a. E-Bikes, E-Scooter, Gutscheine fur Einzel-
handler sowie Gratis-JahresAbos verlost. Knapp 5.500 Abo-Kund*innen beteiligten sich an diesem
Gewinnspiel. Die Ausschiittung der Gewinne erfolgte Anfang Juli 2021. Des Weiteren wurde Ende
Juli seitens des VGN ein weiteres Gewinnspiel als Dank firr die anhaltende Abo-Treue durchgefthrt.
Unter dem Motto ,1.000 Dank“ haben 50 Abo-Kund*innen die Chance auf jeweils 1.000 Euro. Der
Verlosungszeitraum endete am 16.09.2021.

In der Lockerungsphase 2020 sowie kontinuierlich ab dem Friihjahr 2021 konnte auch der direkte Di-
alog mit den Birger*innen wieder aufgenommen und intensiviert werden. Uber das Info-Mobil der
VAG wurden inzwischen in Uber 15 Stadteilen direkte Beratungsgesprache zur OPNV- und
VAG_Rad-Nutzung angeboten. Dariiber hinaus wurde in mehreren Wellen ein schriftlicher Dialog mit
iber 200.000 Nirnberger*innen aufgenommen und Uber diesen Kommunikationskanal Leistungen,
wie Fahrplane, persénliche Fahrplan- und Tarifauskiinfte, Schnuppertickets u.v.m. angeboten. Zu-
séatzlich bekamen auch alle Neubirger*innen und Umzugler*innen Post von der VAG und wurden zur
kostenlosen Erprobung des OPNV eingeladen.

Nicht nur tarifliche oder kommunikative MaRnahmen standen seit Beginn der Corona-Pandemie im
Fokus der VAG. Eine wichtige weitere Komponente, die den Neu- bzw. Wiedereintritt in den OPNV
vereinfachen und beschleunigen soll, sind MalRnahmen, die von den Birger*innen als qualitative Ver-
besserungen im OPNV wahrgenommen werden.

> Aufbau und Einfihrung der Mobilitatsplattform NirnbergMOBIL: NirnbergMOBIL, die neue
App der VAG Verkehrs-Aktiengesellschaft Niirnberg, steht in einer ersten Version zum kosten-
losen Download in den App-Stores zur Verfligung. Sie ist die erste App in der Region, die ver-
schiedene Mobilitatsangebote zusammenfiihrt und den Fokus auf eine kundenzentrierte Ent-
wicklung legt. Ziele der ersten App-Version waren ein einfacher und schneller Ticketkauf, die
Einbindung von VAG_Rad, eine verbesserte Stérungsinformation sowie ein modernes und
nutzerfreundliches App-Design. In weiteren Ausbaustufen werden weitere Mobilitatsanbieter
und zusatzliche Digitale Services integriert. Mehr Infos: https://nuernbergmobil.de

> Ausbau VAG Rad: Im Sommer 2020 wurde das Fahrradverleihsystem VAG_Rad grofflachig
erweitert. Die Flexzone wurde auf den Ring B4R und damit das zentrale Innenstadtgebiet der
Stadt ausgedehnt und weitere zehn VAG_Rad Stationen in den Aufienbezirken eréffnet. Um
ein ausreichendes Angebot an Fahrradern zur Verfugung zu stellen, wurden 1.000 weitere
VAG_Rader angeschafft. Die Integration von VAG_Rad in der ersten Ausbaustufe von Narn-
bergMOBIL wurde erfolgreich abgeschlossen und die VAG_Ré&der sind seit Juni 2021 in Ndrn-
bergMOBIL entleihbar. Seit Oktober stehen an 10 Stationen 12 VAG_Lastenrader zur Verfu-
gung. Firr 2022 wurde die Beschaffung von weiteren 500 Fahrradern  veranlasst. Diese sind
fur den Aufbau einer Flexzone in Langwasser sowie weiterer Ausleihstationen entlang wichti-
ger Verkehrsrouten vorgesehen.

> DFIS-Light: Die Ausstattung von Haltestellen des OPNV mit dynamischen Fahrgastinformati-
onsanzeigern (DFIS) ist eine bewahrte MaRnahme, die Attraktivitat zu steigern. Fahrgast®in-
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nen erhalten einfach und schnell aktuelle Informationen zur Fahrplan- und Betriebslage. [ns-
besondere bei Abweichungen vom Planbetrieb sind sie besser informiert und werden frihzei-
tig auf Alternativen gelenkt, um ihr Ziel zu erreichen. Ziel des Projektes DFIS-Light ist der wei-
tere Ausbau der Fahrgastinformation auch an weniger stark frequentierten Bushaltestellen in
Niirnberg. Die Anzeiger fiir DFIS-Light werden in die Fahne des bestehenden Haltstellenschil-
des integriert und verfiigen {iber eine autarke Stromversorgung per Batterie. Durch die erheb-
lich geringeren Anschaffungskosten im Vergleich zu herkémmlichen DFIS-Anzeigern sowie
den deutlich verringerten Aufwand bei der Installation vor Ort (z.B. entfallt die Notwendigkeit
eines Anschlusses an das Stromnetz), ist damit auch die Ausstattung von weniger stark ge-
nutzten Haltestellen unter Kosten-Nutzen Gesichtspunkten méglich. Zusétzlich konnten fir
dieses Projekt Fordermittel des Bundes in Hohe von 50 % der zuwendungsfahigen Kosten
akquiriert werden. Ausgestattet sind die DFIS-Light Anzeiger mit jeweils einem zweizeiligen
LCD-Display auf beiden Seiten der Fahne und einer Vorleseeinrichtung fur blinde und sehbe-
hinderte Fahrgast*innen. Insgesamt sollen bis etwa Juni 2022 150 Bushaltestellen im Netz mit
DFIS-Light Anzeigern ausgestattet werden.

WLAN: Mittels Public WLAN kostenlos ins Internet ist inzwischen an 18 U-Bahnhéfen im Nirn-
berger Stadtgebiet méglich. Bereits im Jahr 2017 startete nur wenige Tage nach BayernWLAN
im Nurnberger Nahverkehr zusétzlich auch das VAG-eigene WLAN mobiconnect. So sind ne-
ben allen VAG Bussen inzwischen auch die Busse privater Verkehrsunternehmen, die im
Nirnberger Netz eingesetzt werden, sowie wichtige Oberflachenhaltestellen mit WLAN ver-
sorgt. Auch die neuen U-Bahnfahrzeuge vom Typ G1 sind mit WLAN ausgestattet. Zusatzlich
verfiigen 14 GT8N-StraRenbahnen und nach Abschiuss des Redesigns 26 GT8N-Stral3enbah-
nen (ber &ffentliches WLAN. Ebenso ist fiir die neuen 26 Avenio-Ziige, die ab 2022 sukzes-
sive in Betrieb gehen, Fahrgast-WLAN vorgesehen. Der Erfolg des Projekts WLAN zeigt sich
nicht nur am stetigen Ausbau, sondern auch an den Nutzerzahlen: Diese steigen kontinuier-
lich. Mittlerweile kdnnen BayernWLAN und mobiconnect gemeinsam rd. 700.000 Verbindun-
gen pro Monat verzeichnen und die Nutzer*innen sind durchwegs zufrieden. Das zeigt eine
Befragung in den Bussen der VAG aus dem Juni 2019, eine aktuelle Umfrage im Juni 2021
untermauert dies. 93 Prozent der befragten Fahrgast*innen bewerten das Angebot positiv und
mehr als drei Viertel wiinschen sich einen weiteren Ausbau. Vor allem Schiler*innen, Studie-
rende und junge Erwerbstatige schatzen das WLAN in Fahrzeugen und an Haltestellen und
nutzen es regelmagig.

Zugzielanzeiger U-Bahn-Linie U1: Im Gegensatz zu den Linien U2 und U3 waren entlang der
Strecke der U1 bislang an den meisten Haltestellen noch herkémmliche Fallblattanzeiger im
Einsatz, die keine Anzeige von Echtzeit- oder Stérungsinformationen ermdéglichten. Es wurden
daher, mit der Ausnahme der Haltestelle Fiirth Hauptbahnhof, die sich derzeit noch in der Um-
riistung befindet, sukzessive alle Haltestellen der Linie U1 mit modernen TFT-Displays ausge-
stattet. So stehen Fahrgast*innen nun auch tber die Anzeiger an den Haltestellen der Linie
U1 sowie iiber die verschiedenen weiteren digitalen Informationskanéale Echtzeit- und Sto-
rungsinformationen fur die Linie U1 zur Verfugung.

Anzeige von Umsteigebeziehungen in Echtzeit: Um den Fahrgast*innen auch unterwegs im
Fahrzeug die relevanten Informationen der Reisekette zur Verfligung zu stellen, werden inzwi-
schen fur Haltestellen mit Umsteigeméglichkeiten auf den Monitoren in den Fahrzeugen die
Umsteigebeziehungen in Echtzeit angezeigt. So konnen die Fahrgést*innen bereits vor An-
kunft an der Umstiegshaltestelle abschétzen, ob bzw. welchen Umstieg sie zur Weiterfahrt er-
reichen kénnen. Da die Weiterfahrt nicht in allen Fallen mit VAG-Verkehrsmitteln erfolgt, wur-
den die Systeme so ertiichtigt, dass auch Umsteigeméglichkeiten zu anderen Verkehrsunter-
nehmen wie z.B. zur S-Bahn oder zum Busverkehr des OVF in Echtzeit angezeigt werden.

Pilotprojekt zur Auslastungsinformation: Seit Anfang November 2020 fithrt die VAG in zwei
Bussen einen Test durch, um Besetzungsgrade auf Basis verschiedener Datenquellen hoch-
zurechnen. In den Datenpool flieBen ein: die Einlogg-Zahlen ins éffentliche WLAN mobi-
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connect, die Anzahl der offenen Bluetooth-Geréte, Fahrgastzahlen aus automatisierten Zahi-
systemen, manuelle Zahlungen. Ziel ist, einen validen Faktor zu ermitteln, der den Beset-
zungsgrad im Fahrzeug angibt: leer, halbvoll und voll. Verlauft dieser Pilot erfolgreich, sollen
diese Status den Kunden*innen zukiinftig Gber start.vag.de, die VGN-Fahrplanauskunft und
auch Uber die Mobilitatsplattform angezeigt werden.

4. Takt und Fuhrparkauslastung

Seit Beginn der Pandemie hat die VAG den Fahrzeugeinsatz permanent Uberprift und den Anforde-
rungen aus der pandemischen Situation angepasst. Dabei wurden und werden auch weiterhin tber-
wiegend Langziige bzw. Gelenkbusse eingesetzt, um dem subjektiven Sicherheitsgefthl der Fahr-
gaste Rechnung zu tragen. Dies hatte zur Folge, dass auch in Phasen sehr niedriger Nachfrage tber-
wiegend das volistandige Regelangebot angeboten wurde. Zuséatzlich kénnen im Rahmen eines For-
derprogramms des Freistaats Bayern fiir Schulverkehre umfangreiche zuséatzliche Fahrten mittels an-
gemieteter Busleistungen angeboten werden.

Aus Sicht der VAG kann ein dichteres Taktangebot zu einem héheren subjektiven Komfort- und Si-
cherheitsgefuhl bei den Fahrgast*innen beitragen. Da Angebotsverdichtungen die angebotenen Platz-
kapazitéten deutlich erhéhen kénnen, soll das bestehende Angebot in den nachsten Jahren deutlich
ausgebaut werden.

Durch eine zunehmende Home-Office-Nutzung hat sich die Nachfragespitze (ohne den klassischen
Schulerverkehr) deutlich in die nachmittdgliche Neben- und Hauptverkehrszeit verschoben. Daher
plant die VAG zusammen mit der Verwaltung der Stadt Niirnberg im Rahmen des OPNV-MaRnah-
menpakets 2030 mittelfristig eine deutliche Verdichtung des Angebots Uber den gesamten Tagesver-
lauf. Die hinsichtlich ihrer Auslastung in der Spitzenstunde kritischen Querschnitte im OPNV-Netz
sind der VAG bekannt.

Ein Stufenkonzept zur Umsetzung entsprechender Taktverdichtungen und Angebotsausweitungen
sind im OPNV-Mafnahmenpaket 2030 enthalten und sollen zeitnah umgesetzt werden. Hierfir wur-
den bereits seitens der VAG entsprechende Fahrzeugbeschaffungen angestofRen. Beispielsweise sol-
len beginnend ab 2022 26 zusatzliche neue Strallenbahnfahrzeuge zur Verfugung stehen. Im Busbe-
reich wird kontinuierlich der Anteil der gréfieren Gelenkbusse an der Fahrzeugflotte erhéht. Bereits im
Einsatz befinden sich die neuen U-Bahnziige vom Typ G1, welche durch die neue Innenraumgestal-
tung mehr Platz bieten.

Allerdings sind fur einige der im OPNV-MaRnahmenpaket 2030 genannten Angebotsverdichtungen
auch entsprechende Ertlichtigungen der Infrastruktur erforderlich. Die fiir die Umsetzung notwendigen
Planungen und Durchfiihrung der Baumalinahmen verhindern — neben den Beschaffungszeitraumen
fur zusatzliche Fahrzeuge und Personal — eine sofortige Umsetzung der geplanten MaRnahmen und
machen eine zeitliche Staffelung erforderlich.

Das OPNV-MaBnahmenpalget 2030 wurde im AfV im Juli 2021 vom 22. Juli 2021 als Grundlage fir
die Weiterentwicklung des OPNV in Nirnberg beschlossen.

Freundliche Gru3e

VAG
Verkehrs-Aktiengesellschaft

iV,

Hefmann Klodner




Beschlussvorlage

Vpl/010/2022

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 17.03.2022 offentlich Beschluss
Betreff:

Radwegeplanung Oelser Stralie

Anlagen:
Stellungnahme des Naturschutzbeirat vom 01.12.2020

Stralenplan 2.2197.2.4
Stralenplan 2.2197.2.5
Stralenplan 2.2197.2.6

Sachverhalt (kurz):

Eine Radwegeverbindung entlang der Oelser Stral3e zwischen der Bregenzer Stral3e und der
Liegnitzer StralRe wird seit langem von vielen Blrgern gefordert. Derzeit missen Radfahrende
aus Feucht kommend durch die Wohngebiete Altenfurt bzw. Moorenbrunn oder durch das
Moorenbrunnfeld fahren. Letzteres ist grof3tenteils Privatflache und die vorhandene
Wegeverbindung ist baulich in einem desolaten Zustand. Eine direkte und gut ausgebaute
Verbindung entlang der Oelser Stral3e ist nicht vorhanden.

Die Verwaltung musste die Planungen entlang der Oelser StralRe aufgrund von schwierigen
Grundsticksverhaltnissen, verwaltungsinternem Klarungsbedarf, sowie aufwendiger
Abstimmungen mit dem Staatlichem Bauamt beziiglich Finanzierungs-, Planungs- und
Bauleistungen immer wieder unterbrechen, wodurch sich der Fortschritt dieser MaRnhahme
verzogert hat.

Mit dem Beschluss zu den Radvorrangrouten, zu der auch die Oelser Stral3e gehért, kbnnte die
Planung jetzt zum Abschluss gebracht werden. Durch den Bau eines Radweges entlang der
Oelser Stral3e wird eine wichtige Liicke auf der Radvorrangroute 12 von Feucht mit dem Ziel
Stadtzentrum geschlossen.

Zukunftig soll ein 3,0 m breiter, asphaltierter gemeinsamer Geh- und Radweg entlang der
Oelser Stral3e entstehen. Die Breite ist ein Kompromiss zwischen den Radverkehrsbelangen
und den Belangen des Naturschutzes. Die im SOR Werkausschuss behandelte beleuchtete
Querungsstelle wurde in diese Planung eingearbeitet. AuRerdem soll die Fahrgeschwindigkeit
auf der Oelser Stral3e in diesem Bereich auf Tempo 50 reduziert werden. Dies ist ein Vorteil fur
die Verkehrssicherheit, zudem profitieren die angrenzenden Bewohner von der Larmreduktion.

Das fir die Planung benétigte Grundsttick ist nicht im Besitz der Stadt NUrnberg. Fir eine
Verhandlungsposition ist der Beschluss im Verkehrsausschuss mit dem aktuellen
Planungsstand forderlich. Der Ausfuhrungstermin ist u.a. von den Grundstiicksgeschaften
abhangig.

Die Umsetzung an der Staatsstrafl3e Oelser Stral3e soll in Sonderbaulast des Staatlichen
Bauamts erfolgen. Die Stadt Gibernimmt die Planung und den Bau und das Staatliche Bauamt
finanziert die MaRnahme. Kosten werden im weiteren Planungsverlauf ermittelt. Die Verwaltung
schlief3t eine Vereinbarung mit dem Staatlichen Bauamt.

Seite 1 von 4
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Der Naturschutzbeirat weist in seiner beiliegenden Stellungnahme daraufhin, dass er sich
mehrheitlich gegen den Bau des Radweges ausgesprochen hat. Die MaRnahme wurde jedoch
mit dem Umweltreferat/Umweltamt in mehreren Ortsterminen abgestimmt. In der
Gesamtabwéagung sieht die Verwaltung ein héheres Gewicht fir einen -wie geplant- reduzierten
Radweg als fur einen Ansatz ohne Radweg.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei2.)
[] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [] nur fir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfigung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

] Ja

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

Seite 2 von 4
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2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Ful3- und Radverkehr profitieren von dem neuen Weg.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

[[] RA (erpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)
Xl VB

X LA

Xl Ref.ll/UWA

Seite 3 von 4
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Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschlief3t die StralRenplane

2.2197.2.4 vom 12.07.2017 mit letzter Anderung vom 19.05.2021
2.2197.2.5 vom 12.07.2017 mit letzter Anderung vom 19.05.2021
2.2197.2.6 vom 12.07.2017 mit letzter Anderung vom 19.05.2021

Der Verkehrsausschuss beauftragt die Verwaltung, die Umsetzung der Planung in
Zusammenarbeit mit dem Staatlichem Bauamt weiter voranzutreiben und die nétigen
Grundstiicksgeschéfte zu tatigen.

Seite 4 von 4
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Naturschutzbeirat
143. Sitzung am 01. Dezember 2020

Anlage zu TOP 3

Fu3-/Radwege Oelser Stral3e und Liegnitzer Stral3e

Beschluss
des Naturschutzbeirates der Stadt Nirnberg vom 01. Dezember 2020

- 2 Enthaltungen -

Im Abschnitt stdlich der Liegnitzer Stral3e ist ein gemaR Arten- und Biotopschutzprogramm
landesweit bedeutsames Biotop betroffen (Trockenbiotopkomplex Moorenbrunnfeld). Im Ab-
schnitt nordlich der Liegnitzer Stral3e ist eine Allee aus machtigen Alteichen mit (aktuell nach-
gewiesener) erheblicher Bedeutung als Lebensraum fur holzbewohnender Kéafer (es besteht
Verdacht auf Vorkommen des Eremiten) betroffen. Der Konflikt zwischen dem geplanten Ful3-
/Radweg und dem Schutzbediirfnis des 6kologisch hochwertigen Baumbestandes kann nicht
gelost werden. Gemal 815 Abs.1 BNatSchG besteht ein Vermeidungsgebot fur beide Ab-
schnitte.

Der Beirat sieht darliber hinaus verschiedene Alternativen zur Verbesserung des Radwege-
netzes im betroffen Bereich. Es ist nicht erkennbar, dass Alternativen vor einer Entscheidung
des Stadtrates von der Verwaltung ernsthaft geprift wurden und wie in der Sitzung des Ver-
kehrsausschusses am 28.06.2018 dargestellt dem Ausschuss zur Entscheidung vorgelegt
wurden. Der erforderliche Interessensausgleich zwischen Radwegefdrderung und Naturschutz
ist hier nicht erkennbar.

Der Beirat sieht hier ,0kologisches Tafelsilber betroffen und lehnt den Bau deshalb ab.

Am 07.12.2020
Im Auftrag

Boser
(Vorsitzende)
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Gesamtbearbeitung der Plangrundlage in CARD /1:
Tel.

Verkehrsplanungsamt Nurnberg, StraBenplanung

Albig,

Amt fiir Geoinformation und Bodenordnung Niirnberg
Digitale Stadfgrundkarte mit Vermessung und Kartierung.

Als Eigentumsnachweis nicht geeignef.
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Gesamtbearbeitung der Plangrundlage in CARD /1:

Verkehrsplanungsamt Nurnberg, StraBenplanung
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Digitale Stadfgrundkarte mit Vermessung und Kartierung.

Als Eigentumsnachweis nicht geeignef.

Geobasisdaten: Bay. Vermessungsverwaltung und

|19 ~ | 1 G) | : : o T T - .
. = = i ) Tiefgarage \ / : 11 ‘ Zeichenerkldrung:
3 | g s NN :_ @\“@ ) Planung
5 | - . @ : | . —=
2 2 S 2 b ¢ e x o ——  Hochbord [ Fahrbahnfliche
< 3 = - : = ‘ S 3 & E ® © = S -===  Hochbord abgesenkt 1 Gehwegfliche
= ~ =3 > 5 y | G') . > =~ &’3 @Q’ \&)\ ) %0_,\ .
> 2 N | ™ N——— = 3 o) & o < y Q| X €3 vorh. Baum [ 1 R/G-Weg Asphalt sandbeige
3 % ) ', | o — % : 2 FQ% @\'\ ’ - Standort nach Spartenlage in Anlehnung an RAL 1039
< i - < [ '\@( %OJ\"D @A\ % /\\ . gepl. Baum—> und Priifung durch Suchschlitze
N % | i —— . SRR & I N : 1 Vv Einfahrt/Ausfahrt [ 1 Radstreifen/-furt rot eingefarbt
'S ) e \‘I““‘ ° 1790z ) 008 |y et ® (O Beleuchtung (Stahl-/Betonmast) C—1 OPNV-Spur
A : SELS, - o = —] qog ¥, 20e v/ CX 1 erf. Abbruch I Parkstandsflache
| 50249 i = S : 4 o e )y ™ N2 AY, [ sonstige Priasterf
4 —] T v i - 5 9z | \ VAG Wartehalle sonstige Pflasterfl.
\1 a3 E V/ %/ %y / ecc QZ/Z OZ/Z ﬁz '”8'3 (3'85 '”83 ‘FIJI\ B8 __‘_ S === Stijtzmauer 1 Grinflache
1 N I ‘ g W /384 —] S .
= C o ll | = — k\\ \\ /A M7 I / I I — - 8 l neue Maststandorte 1 Ubler'fahrlf—Gehweg )
N - = ~VZ é = =£3E &) E /A 8| & il Unterhalt Ehhﬂﬁsﬂggf%mﬁml ge/"’S&aRz@ﬂ "9
o = = N | TT1T - - nrernalrsgrenze ZW. -Regelplan
'\>_/ N f/ N\ ——-HH——— hl = /382H
%, NN 72 NN TR R =
‘gr — = ~ S~ S~ H oy o
| QS Q| o
! 1 Ny © X = 9
S | | 4590251 X ‘1 o° - 2 Bestand
| I © g _
% / ,'r 1i D g Qb:b 2 '\@/ 2 '\(’JQ 03\%\ Qq’Q = [N @ best. Gebaude Schaltkasten
[ N | = &ﬁqv 2 DY N S &,35 5 DY - S T
. g‘b q;é § § § § § " % \ \ \ \ - N § R < {Zﬁ) Baum @ LitfaBsaule
'_10 ° g‘%\ § E:? % % ¥ = S e Y A L ¥ Wiese > Eingang
= = \iw? ¢ a N —r— Einfahrt
N eeancnnu e [ 2 O e | e e AT T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T e T e e e e e - /\QAQA Wald —_— Steigungspfeil
55 o - - o - 0 0o Gartenland > FlieBrichtung
5 | — — — 251 - o T _— — — — — — " L r Mast
a| — — — - e T N 1771 e O oV S A W A O /A Oelser Strale . == Unland r i
e e e ST T T TS T O T e T T T T T T e T T e e e =TT T h t
|_Oelser Strafe ____ @ e —_— 3, | [od o TO [ JT 1 T 1 {rofr L, L A S s S, S oy R S NN e .y o stnennas
— T T TS O T b 1) [ T | Y T [ [ ! N [\ _~ | [ VR | | l \<l ‘_/P | | ! | | | I | I | | [ | | | | ) I T T I Zaun f Lampe
| [ 1 | 11 =~ ! AN ' | \ L S\ Az s = . : N } rrrrrrrr7r— Mauer
. \,,\A/K’fﬁnd SIOW W/ 3,“90 . < R/G- W e g ° 3/60 ° —rrrrrrr—r Stiitzmauer o /l\—o— Oberflurhydrant
\ e —— e ——— e — e — e — e —— e —— e —— - —— - —_/_________"_"_"_"_"_"_"_"_--—--—--—--—--—--—--'\—--_-._____-- I (L l Brunnen
1N ~ —
3,00 Unterhaltsgrenze
I\I /
—————e R . . Abdeckung Grundwasserpegel
S g SiCkergraben Abdeckung Grundwasserpege| . auf Gelandeniveau absenken
’ ’ anpassen |\ ) auf Gelandeniveau absenken .
Oelser Stralte VERKEHRSPLANUNGSAMT ( 7 iA
S \\ Schnitt bei Haus Nr. 6 -
STRASSENPLANUNG et
’ ‘ 6% 2,5% 12%
' — ~—~ o~ Y
& ﬁ R ABTEILUNGSLEITUNG gez. Wunder NURNBERG, AM 12.07.2017
Schallschutzwand
Albig (78290) .
. . BEARBEITUNG gez. Julich
- 3@1 3%,73 34%63 AMTSLEITER
S - b 7N N
7 i oo Ay KNDERUNGEN Lageplan 5
g G""‘;‘/’” 34118 DATUM | BEARBEITUNG OBJEKT M =1:500 2.2197.2.5
% eh- o
3 Bank|ett Radweg Blinkett Mulde Fahrbahn Grilnstreifen 4.10.2018 Albig Ergeb. Ortsbegeh.
3 ° 01 3,00 |a — . 10.12.2018 Albig R/G Breite Oelser StralRe
3 19.05.21 Br-Firbach Schnitt/Tempo 50
. | 1,76 1,75 | 1,76 | 3,59 | 3,60 | 3,62 | R P Radweg
- ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ M 1:100
c Von-Soden-Stralle - Salzburger StralRe
E -
< P Delser_StraBe_001 Lageplan_5.PLT vom 09.02.22 _




j m— [ I 13 5 N 75 S . .
M& L Ey | | : : 5 i NS 138 1309 Zeichenerklirung:
X2 Tiefgarage i N Planun
, N rlanung
\ S8 S RNIAAT o 8 =
J u@\(b @\@“ - § g & % i - ——  Hochbord [ 1 Fahrbahnfliche
f = B , , = J m QJ g J —1 g < & ==== Hochbord abgesenkt 1 Gehwegflache
8 ® 8 o \ A T3 < R/G-Weg Asphalt sandbeige
o ! S | @ 2\ S o o' R > " & A S 8 vorh. Baum C 1 ¥ g Asp g
= z[gg S| W @\'5 S ﬁa\’\ gl g %Q\‘LQ;\ @},\'5 NS / \ & X [@\’5\ o " — . J S ) ()] ? LB Standorf nach Sparfeniage in Anlehnung an RAL 1039
I 3 O N J - - & \\%{L o J oS 5«6%\ %Q\’\ N J %\b"\ ~ bf’dg\ 2 gept. Baum—>1\nq priifung durch Suchschlitze
o5 I J \ [ o [ & ) m&;\"31 L o - [ — ‘—l\; © v Einfahrt/Ausfahrt Radstreifen/-furt rot eingefarbt
£33 | — S J foaste J 8 o I & ® (O Beleuchtung (Stahl-/Betonmast) [ OPNV-Spur
e g De 17 20¢ [ poe e & [ F KNivese — 01 [ — J ] 1426 i | . CX1 erf. Abbruch [ Parkstandsfliche
[ea} s’ AN ) I
@ / ‘/ | ece e e W S /360 S 459/5 ! 0O VAG Wartehalle [ 1 sonstige Pflasterfl.
= I I N e ave I 0 T 09 . o
g % /H g \H\ ﬁ 1? PVS | B0 QQVV JIT 29y P9y o | BOS 11, °09 308 485 [’// :, i @) === Stijtzmauer [ 1 Griinflache
— — . N A N / 7 i 77 - "
= o ” ” 3 SEN ”/// 8 N 11N I I Bys — NI 89S NI 998 | X N l neue Maststandorte [0 Uberfahrt-Gehweg
g T S { é II Unterhalt Eﬁhﬂﬁsﬂggf%wéﬁlmlgeygl?\lflinggz Nbg
T n 8 | | - - nrernalrsgrenze ZW. -Regelplan
a8 . c I
& c P . |
5 =2 E / 8] || E
= \& I '
< R il | - |
2E o ) . Bestand
M O) \ _—
= n Q I
E op @ | l r-A best. Gebaude Schaltkasten
2 s -
% % . ) P b?o%(\ g | l @ Baum @ LitfaBsaule
2 = '—‘m E% © | Wiese > Eingang
g 2 = - 1 a n —— Einfahrt
£ c . = \ ™ A.QA.QA. Wald — Steigungspfeil
g g o e s ———— . e ;i / 0o o Gartenland - FlieBrichtung
254l — — — — — — - - . . - o o o o o o - - Abdeckung Grundwasserpegel| T e A — — — , 0 f Mast
S > T N . S = W = Unland
e Oelser Strale auf Gelandeniveau absenken E— t ) r Fahnenmast
i [ T [ | [ | I I I . — T e e e e e Y- L Y T e TN N T T T T T T = — — == t t Friedhof
T || || ll ,I ' | : | ' I ' [ ' l ' I ' [ ' [ ' [ l O ,)_"'.""“l““./““l“---, —————————————— Ab k _’_,__]_ ————————————————————————————————— ! Zaun f Lampe
' ; : — ey [ [ [ s [ I_T%’\ AV '@ senkungenan| | | ————
I _3"'9_0_ E— v —— ——= — e — . ___ ‘_’. R/G— W 31\60 : ‘l.\ w \4\/ . @( : : Radfu rten Ocm , *************** i s s s s s Stiitzmauer NN /l\_o_ Oberflurhydrant
N K¥% Y T s RN 4 %‘ ’%Zﬁv ’%‘ 100 - - __'____.__M_______ (L runnen
asserpegel T SR oy Faeees, Gt AN = —
stand Flurgrenze gra 4> P, = - . P : > — -
' absenken Unterhaltsgrenze ) o 3*@3%1\*“!“«”‘
~ _J________N=% O ) _ _———— — — T e BERY NV ay I g v - ‘
S BN - < 0 N s oo SR E TSy ) K ITe £oB oy
P N —) S Dol SATHEENY DS e AT bestehender Radweg VERKEHRSPLANUNGSAMT
, S X ‘ Richtung Feucht
- (s ) , o 9 STRASSENPLANUNG :
I . o NURNBERG
o -
: ' ] I : ~ % 0 @ -
08 : : S e ,:,) sl g ,fg, !:ml oF o ’l-g—“ N }-V)H\_ =T 2| C o \ . ABTEILUNGSLEITUNG gez. Wunder NURNBERG, AM 12.07.2017
S€ Bei Bedarf punktuelle Einengung —lscebel S| S| & SF @] afefs| SFEFErE| Brd| 8F8| BFEE3| 8| 8| 8Fg[ SFs E . W =
oS : : =L =l SE=PR] R =] RES] KEW]) ) - ) e __Z2=- .
£2, Brefte mind. 2,50m o . o N\ ¥ eithastie~ S ARBETUNG Alblg (8290) gez. Jiilich
WEC _,__.—;::7’.— - ! § ® —= 91
22| e = = 253/46 © @ AMTSLEITER
b b -] E ___________ - e \\ ’ (E'
® = e \ ~7 - 0
- o T TESITTITITTT R =\ 22 ANDERUNGEN Lageplan 6
§§ =8 - / SEE| 5| | 2F8FaFel sFs| 2| | 5| =| o - DATUM | BEARBEITUNG OBJEKT M =1.500 2.2197.2.6
1 DL R T e =Rl Rl 2] RERrFere] ool 8| 8| 8| 8| 8
egee~| T J 4.10.2018 Albig Ergeb. Ortsbegeh.
r_%g ___________ ,// . .
§ g ez — 10.12.2014  Albig R/G Breite Oelser Stralke
B EE Elw _________________ yd = 2 o
E- g E'E i A 2 2 19.05.21 | Br-Furbach Tempo 50 Radweg
"c; § %g E T /,// % h Salzburger Strale - Bregenzer Stralle
<59 s e 2
« 8 U\% = 7 pd ‘Be
BGTES T - gnnsstr@
A== e
s2.3x| i = 100
'§ wruc| \ o= Delser_StraBe_001 Lageplan_6.PLT vom 09.02.22 _
o<5<8 | > N NN




Beschlussvorlage

Vpl/013/2022

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 17.03.2022 offentlich Beschluss
Betreff:

StraRenplan Ambergerstralle

Anlagen:
Stral3enplan 2.1141.2.3

Stralenplan 2.1141.2.4

Sachverhalt (kurz):
Der Verkehrsraum der Ambergerstral3e ist stark sanierungsbedurftig.

Als Teil der Radschnellverbindung Nirnberg - Schwabach, die zukiinftig vom Plarrer Gber die
Stadtteile Gostenhof und Schweinau bis Réthenbach und daran anschlieRend entlang der S-
Bahn-Strecke weiter bis nach Schwabach gefiihrt werden soll, dient die Ambergerstral3e als
wichtiges Verbindungselement fur einen komfortablen Radverkehrsanschluss des sidlichen
Schweinauer Gebiets an den Ring in der Nopitschstral3e.

Zudem soll zukiinftig die Trasse der vom Umweltamt in Auftrag gegebenen Konzeptstudie
,Gruner Weg zum Faberwald“ Gber die Ambergerstralie fiihren.

Dies wird nun zum Anlass genommen die Straf3e zu sanieren und den Querschnitt zu
erneuern.

In Form einer FahrradstralRe wird der Radverkehr zuklnftig von der NopitschstralRe bis zur
Georg-Paul-Amberger-Schule durch die Ambergerstral3e gefihrt. Im Zuge dessen werden die
Oberflachen erneuert, Bestandsgleise entfernt, Parkstidnde neu geordnet, neue Griinflachen
mit Baumpflanzungen errichtet und im Kreuzungsbereich durch Beschilderung und
Rotmarkierung Vorrang fir den Radverkehr geschaffen.

Durch die genannten Mal3nahmen erhalt die Ambergerstral3e einen strukturierten und
freundlichen Charakter und die Sicherheit fir Schulkinder und Radfahrende wird signifikant
verbessert. Auch das angrenzende Umfeld zur AmbergerstralRe profitiert durch die
Neugestaltung.

Die Belange mobilitatseingeschrankter Verkehrsteilnehmer wurden bericksichtigt und in die
Planung eingearbeitet. Es wurden zwei Behindertenstellplatze vor der Georg-Paul-Amberger-
Schule integriert und der Knoten Nopitschstral3e / Ambergerstral3e wird behindertengerecht
umgebaut.

Westlich der Georg-Paul-Amberger-Schule setzt sich die Fiihrung als eigenstandiger
Zweirichtungs-Radweg mit begleitendem Gehweg bis zur Turnerheimstral3e fort.

Im Bereich der neuen Radwegefiihrung westlich der Schule werden die angrenzenden
Grunflachen erweitert wodurch der &ffentliche Raum aufgewertet wird. Die Konzepterstellung
und Planung fur diese Bereiche erfolgt durch SOR.
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/013/2022

Der Burgerverein St. Leonhard-Schweinau begrift die Planung und bewertet vor allem die
Einrichtung der Grunflache vor der Schule positiv. Der Birgerverein winscht sich eine
Burgerinformation, bevor die Malihahme umgesetzt wird und regt an, dass einige der alten
StraRenbahnschienen und die Pflasterung &sthetisch in der Ausfuhrungsplanung bertcksichtigt
werden. Dies wird ggf. in der Grinplanung durch SOR aufgegriffen und beriicksichtigt.

Die Gesamtkosten der MaRnahme betragen rund 2,7 Mio Euro. Aufgrund der Hohe der
Projektkosten muss die MaBhahme das BIC-Verfahren durchlaufen und als Einzelansatz im
MIP veranschlagt werden. Zudem wird im weiteren Verlauf geprift, ob aus den aktuellen
Forderprogrammen Férdermittel zur Steigerung des Radverkehrs beantragt werden kénnen.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt

Gesamtkosten 2.700.000 € | Folgekosten 12.000 <€ pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

Seite 2 von 4
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2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Die Schaffung von Radschnellverbindungen férdern den Radverkehr und
erweitern zukunftig die Mdglichkeiten flr den Pendlerverkehr. Ausstattung des
LSA-Bereichs mit Blindenausstattung.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

VB
SOR
BRN

XX X
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Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschlief3t die Stra3enplane
2.1141.2.3 vom 19.11.2020 mit letzter Anderung vom 24.01.2022
2.1141.2.4 vom 19.11.2020 mit letzter Anderung vom 22.10.2021

Der Verkehrsausschuss beauftragt die Verwaltung, die Finanzierung zu klaren und Zuschiisse
Zu beantragen.
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Gesamtbearbeitung der Plangrundlage in CARD /1

Verkehrsplanungsamt Nurnberg, StraBenplanung

78302
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Reiser M.

1231 -X XXX

Tel

Plangrundlage: Amt fir Geoinformation und Bodenordnung
Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
Darstellung der Flurkarte als Eigentumsnachweis nicht geeignet

Vermessung und Kartierung: Geo/1, xXxxXX
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Berichtsvorlage
Vpl/006/2022

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 17.03.2022 offentlich Bericht
Betreff:

Luckenschluss des Radweges entlang der Regensburger Stral3e ab Dirrenhofstral3e bis
Marientunnel
hier: Antrag der CSU- Stadtratsfraktion vom 30.10.2020

Anlagen:
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 30.10.2020

Sachverhaltsdarstellung

Bericht:

Die CSU-Stadtratsfraktion beantragt die Reduzierung der Fahrbahnen in der Regensburger
Stral3e zwischen Dirrenhofstrale und Marientunnel zugunsten von Radwegen. Im
stadtauswartigen Zulauf zwischen Dirrenhofstral3e und Peterskirche sollen die Fahrstreifen
nicht angetastet werden. Die Seitenraume sollen ausgewogen fir Parken und Radfahren
konzipiert werden.

Die Verwaltung hat den Antrag konzeptionell geprift, eine Anpassung im Sinne des Antrages

ist weitgehend mdglich, bedarf aber erheblicher planerischer Vorarbeiten. Die bauliche
Umsetzung ist komplex. In der Sachverhaltsdarstellung wird Gber die Untersuchung berichtet.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei2.)
[] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[ ] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[ ] dauerhaft [ ] nur fiir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr
davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr
Seite 1 von 3
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Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

1 Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

[ ] RA (verpfiichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[

Seite 2 von 3
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Fraktion dei
Christlich-Sozialen Union
im Stadtrat zu Niurnberg

CSU-Stadtratsfraktion Rathausplatz 2 90403 Niirnberg A Wolff'scher Bau des Rathauses

i | } { V Zimmer 222
Herrn Oberbiirgermeister L 't Rathausplatz 2
e T OBERBURGERMEISTER] SN Nilabesk
Rathausplatz 2 . Telefon: 0911 231 -2907
90403 Niirnberg 02 NoV. 707 ‘ Telefax: 0911 231-4051

E-Mail: csu@stadt.nuernberg.de
ww.csu-stadtratsfraktion.nuernberg.de
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Liickenschluss des Radweges entlang der Regensburger StraBe ab Diirrenhofstrale bis Marientunnel

30.10.2020
Dr. Gsell

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

die Verbindungen fir Radfahrer aus dem Stden und Stidosten sind entlang der Munchener- und Regensburger
StraRe sehr gut. Der Anschluss an den Bereich Bahnhof und westliche Altstadt hat aber eine unbefriedigende
Licke. Stadteinwarts ist dies der Bereich ab der Abzweigung Dirrenhofstrale bis zum Anschluss an die Radwege
in der KohnstraRe bzw. dem Marientunnel und weiter zum inneren Ring. Stadtauswarts fehlt dazu noch der Be-
reich vom genannten Abzweig bis zum Beginn der Radwege an der Kreuzung Regensburger-/Miinchner StraRe.

Die Regenshurger Strale ist in diesem Bereich zweispurig. Dabei ist die Zufihrung jeweils nur einspurig. Sowohl
stadteinwarts erfolgt eine Aufspaltung von der Dirrenhofstralle auf eine Spur als auch aus dem Marientunnel
ist das Linksabbiegen in die Regenshurger Str. nur einspurig zuldssig.

Im weiteren Verlauf ist in der Praxis der Verkehr fast ausschlieRlich auf einer Spur unterwegs, auch weil oft am
Rande geparkt wird. Die Zahlungen ergaben auch Ergebnisse, die auf einer Spur abgewickelt werden kénnen.
Daher ist es vertretbar, wenn der StraRenraum zugunsten des Radverkehrs reduziert wird und die Liicke ge-
schlossen wird. Dies gilt stadtauswarts ab der Einmiindung Durrenhofstrae nicht, weshalb diese Liicke im Be-
reich der Parkrdume und FuBwege geschlossen werden muss, wie dies stadteinwarts bereits der Fall ist.

Diese Einschatzung folgt dem Grundsatz, dass eine Umnutzung von StraRenraum zugunsten des Radverkehrs
sinnvoll ist, wo ein Liickenschluss erfolgt und der Verkehrsraum bislang nicht voll ausgelastet ist. Neue Stau-

schwerpunkte mit entsprechender Luftbelastung sind nicht akzeptabel.

Hervorzuheben ist auch, dass dieser Lickenschluss mit voraussichtlich geringem finanziellen Aufwand moglich
sein wird. Eine zeitnahe Aufnahme in das Radwegeprogramm ist daher anzustreben.

Die CSU-Stadtratsfraktion stellt zur Behandlung im zustandigen Ausschuss folgenden

Antrag:

Der Raum der zweispurigen Regensburger Strae wird im Bereich zwischen der Einmiindung der Diir-
renhofstraRe bis zur Kreuzung ScheuerlstraRe/KohnstraRe/Marientunnel beidseitig reduziert und fir ei-
nen Radweg genutzt.

A20101701 Radweg Regensburger.docx
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Ab der DirrenhofstraRe wird stadtauswarts bis zum bestehenden Radweg auf der Westseite der Hain-
stralle eine Losung auf den Flachen der Parkplatze bzw. eine gemeinsame Nutzung des Gehweges er-
moglicht. Auf Einschrankungen bzw. Umbau zu Lasten des flieRenden MIV wird in diesem Bereich ver-

zichtet. Ein Rickbau von Parkplatzen wird vermieden, wo eine gemeinsame Nutzung des Gehwegs mog-
lich ist.

Die entsprechenden Stralenplane zur Umsetzung des Liickenschlusses werden im Verkehrsausschuss
zur Abstimmung vorgelegt.

Mit freundlichen GriiRen
A

,/‘“

{ /06 M (m

dreas rieglstein
Fraktionsvorsitzender

A20101701 Radweg Regensburger.docx
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Luckenschluss des Radweges entlang der Rgensburger Straf3e ab Dirrenhofstrafie bis
Marientunnel
hier: Antrag der CSU-Stadtratsfraktkion vom 30.10.2020

Sachverhaltsdarstellung

Die CSU-Stadtratsfraktion beantragt die Reduzierung der Fahrbahnen in der Regensburger Stral3e
zwischen Durrenhofstral3e und Marientunnel zugunsten von Radwegen. Im stadtauswartigen
Zulauf zwischen DurrenhofstralRe und Peterskirche sollen die Fahrstreifen nicht verandert werden.
Die Seitenrdume sollen ausgewogen fur Parken und Radfahren konzipiert werden.

1. Ausgangslage

Die Regensburger StralRe zwischen Marientunnel und Durrenhofstral3e ist noch in einem
akzeptablen technischen Zustand. Jedoch entspricht die Aufteilung des Stral3enraums nicht mehr
den aktuellen Anforderungen. Die Radverkehrsanlagen sind unvollstéandig bzw. unzureichend und
die Begriinung ist mangelhatft.

In stadtauswartiger Richtung wurde in Hohe eines Neubauvorhabens an der Ecke Kdhnstral3e
unter einer Arkade bereits ein kleiner Radwegabschnitt errichtet, der vor Ort aufzeigt, wie es
einmal weiter gehen kann. Neben den Stitzen der Arkade besteht noch Raum, die Fahrbahn nach
Suden zu verschieben, um auch stadteinwarts einen Radstreifen anlegen zu kdnnen.

Die Planung hangt zur Zeit an der noch nicht bekannten Entwicklung auf der Nordseite zum Bahn-
gelande hin und an fehlenden Grundstlicken auf der Stidseite. Die Verwaltung hat in den letzten
Monaten eine Konzeptstudie in Vorbereitung einer Planung erstellt. Die Strecke ist eine
Radvorrangroute, sie ist Bestandteil einer derzeit laufenden gutachterlichen Prifung.

2. Stadtauswartiger Verkehr

Der Zulauf zur Regensburger Stral3e aus Richtung Kéhnstral3e und vom Marientunnel ist zur Zeit
zweistreifig. Wenn man die stadteinwartige Situation am Knoten Diirrenhofstral3e / Regensburger
Stral3e mit einem Fahrstreifen in der Regensburger Stral3e spiegelt, ergibt sich auch stadtauswarts
zwischen der Stephanstrafl3e und der Dirrenhofstral3e die Notwendigkeit fur nur einen
Fahrstreifen. Jedoch ist die Stral3e eine der starksten Bus-Achsen in Nirnberg mit einer gut
funktionierenden LSA-Beschleunigung. Bei der Einschrankung der Kfz-Spuren muss deshalb
behutsam vorgegangen werden.

Das erwéahnte Konzept sieht vor, zuktinftig den linken Fahrstreifen als mogliche
Linksabbiegemdglichkeit zu einer Nutzung auf dem heutigen Bahngelande (auf der Nordseite) und
weiter ostlich als Linksabbiegespur zur Stephanstralle auszuklinken. Der rechte Fahrstreifen flihrt
dann weiter stadtauswarts nach Stden. Durch den Verzicht auf die Zweistreifigkeit mit zuséatzlicher
Linksabbiegespur zur Stephanstrafl3e kann Raum fir den stadtauswartigen Radweg gewonnen
werden.

Im Bereich zwischen Durrenhofstral3e und Peterskirche ist die Situation sehr beengt. Die Fahrstrei-
fen weisen Mindestbreiten auf — es besteht kaum Eingriffsmdglichkeit, auch wegen der hier ver-
kehrenden Buslinie 36. Hier ist noch eine detaillierte Prifung der Umsetzbarkeit der Standards er-
forderlich. Vermutlich wird eine dem Mobilitdtsbeschluss entsprechende Losung nur mit erhebli-
cher Reduzierung der Langsparker moglich sein.

Der in Arbeit befindliche Plan fir den Knoten Peterskirche berlcksichtigt in jedem Fall die Radver-

kehrsbelange in der Regensburger Stral3e und schliel3t daran an. Auch ein Plan fir eine Ver-
besserung der Radwege an der Hainstral3e stadtauswarts ist in Arbeit.

-2-
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3. Stadteinwartiger Verkehr

Um Radwege zu realisieren, ist auch hier eine Anderung der Fahrbahnaufteilung erforderlich:

Der Zulauf von Stiden zum Knoten Durrenhofstral3e in Richtung Norden ist bereits einstreifig.
Somit kénnte im weiteren Verlauf — vom Zweirichtungsradweg auf der Ostseite — mit dem bereits
beschlossenen Umbau der LSA ein Radstreifen in stadteinwartiger Richtung ausgeklinkt werden.
Diese einstreifige Verkehrsfihrung wirde ein kleines Stiick tber den Knoten Stephanstral3e
hinausgefiihrt und ginge dann in einen zweistreifigen Querschnitt tber. In Hohe der Haltestelle
Untere Baustral3e bestiinden dann eine linke Geradeausspur und eine rechte Spur zum
Marientunnel wie heute. Die lange Geradeausspur diente vor allem dem Vorbeifahren der
Buslinien an einem eventuellen Rickstau auf der rechten Spur.

Durch diese Anderung mit Beriicksichtigung des bevorrechtigten Busverkehrs konnten Radwege
realisiert werden, die im untenstehenden Spurplan konzeptionell dargestellt sind.
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Im Abschnitt zwischen Peterskirche und DlrrenhofstralRe besteht ein Zweirichtungsradweg,
dessen Verbreiterung noch gepruft wird.

4. Sonstige Randbedingungen

Fur die Realisierung des Konzepts wird in einem Teilabschnitt der Stidseite Grunderwerb
erforderlich. Im Zuge des vor kurzem realisierten Bauvorhabens an der Ecke Kéhnstral3e wurde
die neue Straf3enflucht bereits vorgegeben.

Eine Aussage Uber die geplante Begriinung im Zusammenhang mit der StraRenentwasserung
(Prufung nach Wasserhaushaltsgesetz) kann heute noch nicht getroffen werden. Die Griinplanung
hangt u.a. von den noch zu ermittelnden Spartenlagen und der genauen Trassierung ab.

5. Fazit:

Durch die behutsame Zuriicknahme des Raumes fiir den Kraftfahrzeugverkehr kann bei gleich-
bleibender Verkehrsqualitat fur die im dichten Takt verkehrenden Buslinien nach Zerzabelshof
Platz fur Radverkehrsanlagen und ggf. Begriinung gewonnen werden. Im Rahmen der noch aus-
stehenden Detailplanung kénnen sich am oben beschriebenen aktuellen Konzept der planenden
Verwaltung noch Anderungen ergeben.
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Berichtsvorlage

Vpl/009/2022

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 17.03.2022 offentlich Bericht
Betreff:

Sicherheit fur Freizeitverkehr im Volkspark Dutzendteich
Gemeinsamer Antrag der SPD-Stadtratsfraktion und édp vom 28.11.2017

Anlagen:
Gemeinsamer Antrag der SPD-Stadtratsfraktion und 6dp vom 28.11.2017
Ausfuhrlicher Sachverhalt

Bericht:

Die SPD Stadtratsfraktion und die ODP haben um Prifung gebeten, inwiefern das "unnétige
Verkehrsaufkommen" im Volkspark Dutzendteich, namentlich in den Straf3en rund um das
Zeppelinfeld, die Arena und die dort angesiedelten Sportanlagen reduziert werden kann.
Betroffen sind die Hermann-Bohm-Stral3e, der Kurt-Leucht-Weg und die Otto-Ernst-Schweizer-
Stral3e (Verbindungsstral3e zur GroR3en Strafl3e).

Fur den Volkspark Dutzendteich besteht ein kontinuierlich weiterentwickeltes Verkehrskonzept,
das an die dort vorliegenden unterschiedlichen Nutzungsanspriiche angepasst wurde

Aufgrund des seit 2021 veranderten Verhaltens der Autotuner- und -poserszene sowie der
hohen Freizeitnutzungen im Umfeld des Dutzendteichs muss nun erstmals eine Sperre der
Hermann-Bohm-StralRe aul3erhalb von Veranstaltungsnutzungen angeordnet werden. Die
Mafnahme erfolgt probeweise und ist mit den groBen Nutzern im Umfeld (Stadion, Arena)
abgestimmt und kompatibel mit dem Verkehrskonzept bei Veranstaltungen. Bewahrt sich die
Sperrung im Jahr 2022, kann sie auf Dauer eingerichtet werden. Die entsprechenden
wegerechtlichen MaRnahmen werden bei Anlass im Werkausschuss SOR zur
Beschlussfassung vorgelegt.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X Nein (— weiter bei 2.)
[] Ja
[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Seite 1 von 4
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Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fuir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja

Seite 2 von 4
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4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)
3. BM/SOR

=
[
[
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Stadtratsfraktion
Niirnberg
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An den Oberblrgermeister |
der Stadt Nurnberg
Dr. Ulrich Maly CLEnBURGEAMEISTER —
Rathaus Y o
90403 Niirnberg 2 8 NUV 2017 " PQ'(
e ,“‘“M ; ‘, Nirnberg, 28. November 2017
A 5 Eaiwort 2o Urer—— 1/ Ahmed/Schrollinger
J z.w.V. schiriit vorlegen //% == & s\

Verkehrsberuhigung am Dutzendteich

Sehr geehrter Herr Oberblirgermeister,

.

der Volkspark Dutzendteich ist nicht nur ein traumhaftes Naherholungsgeblet sondern Nurnbergs
groRte Parkanalage. Tausende Menschen profitieren von wohnortnahem Griin, Sportanlagen und

weiteren Freizeitmoglichkeiten.

Zahlreiche Nutzungen fur Sport- und Freizeit fiihren immer wieder zu regem Autoverkehr durch
den Volkspark. Auch der Lieferverkehr, sowie der Verkehr fiir Auf- und Abbau lassen sich dabei

schwer vermeiden.

Es zeigt sich aber auch, dass dartber hinaus Menschen ohne triftigen Grund ein und ausfahren.
Etwa, um Spazierwege im Park selbst zu beginnen oder auch zu bestimmten Anlagen zu fahren.
Das ist nicht im Sinne der vorwiegenden Nutzung als Naherholungsgebiet.

Vor-Ort-Begehungen mit Anwohnern und Nuizern haben ergeben, dass die bisherigen
MaRnahmen (Schilder, etc.) wohl nicht ausreichend sind — denn es fahren viele Unberechtigte mit
ihren PKW in das Parkgeléande. Um den Naherholungscharakter des Volksparks nicht zu
gefahrden bzw. ihn zu erhalten, stellen wir zur Behandlung im zusténdigen Ausschuss folgenden

Antrag:

Die Stadtverwaltung prift, inwiefern das unnétige Verkehrsaufkommen im Volkspark

Dutzendteich reduziert werden kann.

Insbesondere handelt es sich um den Bereich zwischen

der Hermann-Boéhm-Stralte, Kurt-Leucht-Weg und Otto-Ernst-Schweitzer-Strafle. Dabei solite
berlcksichtigt werden, inwiefern die Zufahrt flir Zugangsberechtigte auch weiterhin gewahrieistet
werden kann (bspw. Nutzer der Sportanlagen).

Mit freundlichen GriiRen

Dr. Anja Prol3-Kammerer
Fraktionsvorsitzende
SPD-Stadtratsfraktion

Vp!. N

13, DEL 77

D

ELR

Stadtrat
ODP

i
]
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Ausfuhrlicher Sachverhalt:
Sicherheit fur Freizeitverkehr im Volkspark Dutzendteich
hier Antrag der Stadtratsfraktion SPD und der 6dp vom 28.11.2017

Im Zusammenhang mit dem Antrag der Stadtratsfraktion der SPD und der 6dp vom 28.11.2017
wurde seit 2018 mit den Betreibern des Max-Morlock-Stadions und der Arena Nirnberger
Versicherung (Stadion und Arena) mehrfach dartiber gesprochen, wie ein besserer Schutz fur
das Naherholungsgebiet erreicht werden kann. Auch Ortstermine haben stattgefunden. Mit dem
Ausbruch der Pandemie haben sich die Rahmenbedingungen veréndert, so dass der zeitliche
Druck fur Veradnderungen, bedingt durch den reduzierten Veranstaltungsverkehr, nicht mehr
gegeben war.

Gerade fir die Verbindung zwischen Beuthener Strafl3e und Kurt-Schmidtpeter-Weg bzw. Kurt-
Leucht-Weg im Verlauf der Hermann-Bohm-StraRe unterliegt vielfaltigen Anforderungen im
Veranstaltungs- und Freizeitverkehr. Sie dient als Zufahrt zu den Veranstaltungsstatten Stadion
und Arena, den Jedermannsportplatzen, dem Zeppelinfeld und den Parkplatzen im Rahmen des
Parkraumkonzepts Messe — Stadion — Arena. Gleichzeitig wird sie rege vom Ful3- und
Radverkehr genutzt, ebenfalls als Sport- und Spielflache. Bei Veranstaltungen in Stadion und
Arena dient sie zuséatzlich noch als Parkplatz im Rahmen der jeweiligen Parkraumbewirtschaftung
und gleichzeitig als An- und Abfluss fir den Ful3verkehr der Veranstaltungsbesucherinnen und —
besucher. Beim Norisringrennen ist sie — ebenso wie bei Rock im Park — Teil der
Veranstaltungsflache und wird als Abstellflache oder Zufahrt genutzt. Fahrschulen nutzen die
Flachen zeitweise als Ubungsflache firr Fahr- und Rangierschulungen.

In letzter Zeit hat sich an der Beuthener Strafl3e mit Auswirkungen auf die Hermann-Béhm-Stral3e
zunehmend die Autotuner- und —poser-Szene etabliert. Deren Treffen haben — oft auch aufgrund
pandemiebedingter Ausfélle anderweitiger Freizeitangebote wie Diskotheken, Clubs, Festivals —
starken Zuwachs bekommen und zu Stérungen der Anwohnerschaft des benachbarten
Wohngebiets sowie des Freizeitverkehrs gefihrt.

Aufgrund der Vvielfaltigen Anforderungen war es in der Vergangenheit schwierig,
Verkehrsbeschrankungen dauerhaft zu etablieren und wirkungsvoll durchzusetzen. Dauerhaft
bestehende Verkehrsbeschrankungen sowie temporéar erweiterte Sperrungen wurden mangels
nachhaltig wirksamer Verankerung im Bewusstsein und damit kaum durchfiihrbarer Kontrollen
ignoriert (z. B. die Sperre beim Strandkorb-Open-Air in 2021).

Aufgrund dieser Situation wurde im Herbst 2021 mit den Beteiligten und der Polizei
abgesprochen, ab 2022 die Hermann-Béhm-Stral3e jeweils an der Beuthener Stral3e und nordlich
des Kurt-Schmidtpeter-Weges mittels fest installierter Pfosten und mit Schranken
Durchfahrtsmoglichkeiten zu unterbinden. Die MalRnahmen erfolgen auf Probe. Positive
Auswirkung der Sperre ist die Verkehrsfreiheit des abgesperrten Bereichs, wenn keine
Veranstaltungen stattfinden, und die Unterbrechung des Durchgangsverkehrs zwischen
Beuthener Strale und Grof3er Straf3e Uber die Otto-Ernst-Schweizer-Stral3e und den Kurt-
Leucht-Weg. Die Auswirkungen auf das weitere Verkehrs- und Veranstaltungsgeschehen werden
beobachtet und werden bei einer Entscheidung tUber den Bestand der Sperre beriicksichtigt.

Die abgesprochene probeweise Sperrung bietet die Mdglichkeit, die Flache weiterhin dann zu
offnen, wenn v.a. veranstaltungsbedingt eine Nutzung als Zufahrt oder Parkplatz notwendig ist.
Sie verhindert die Nutzung als Parkplatz und Fahrstral3e jedoch dann, wenn keine Veranstaltung
bzw. Auf- und Abbauaktivitaten stattfinden. Die Offnung der Schranken erfolgt im Rahmen
veranstaltungsbedingter Verkehrskonzepte auf Anordnung durch S6R und bedingt einen
Ordnereinsatz, z. B. im Rahmen der Parkraumbewirtschaftung.

Die MaRRnahme soll rechtzeitig vor den Kar- bzw. Osterfeiertagen 2022 umgesetzt werden.

Erfahrungsgemaln ist der Karfreitag in der Autotuner- und —poserszene als ,Car-Freitag“ der
Auftakt fir deren Aktivitaten nach dem Winter und mit stark besuchten Treffen verbunden. Die
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rechtzeitige Installation der Sperrmaf3hahmen soll die negativen Auswirkungen auf die anderen
Freizeitnutzungen im Dutzendteichumfeld eingrenzen.

Nachdem sich die Sperre der Hermann-Bohm-StraRe auch auf die parallel laufende Karl-
Steigelmann-StralRe mit einer Verkehrszunahme auswirken koénnte, insbesondere durch
Konzentration des Verkehrs zum Eislauf- und Eishockeytrainingsbetriebs der Arena, wird die
Entwicklung hier beobachtet und die Auswirkung zeitnah mit den Betroffenen erdrtert.

Fur den Fahrschulbetrieb stehen — je nach Verfiigbarkeit — die Flachen ,Boxengasse® an der

Beuthener Stral3e oder die Hermann-Béhm-Strafl3e zwischen Kurt-Schmidtpeter-Weg und Kurt-
Leucht-Weg zur Verfugung.
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Berichtsvorlage

Vpl/008/2022

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 17.03.2022 offentlich Bericht
Betreff:

FuRgangeriiberweg Pilotystralle
hier: Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 22.02.2021

Anlagen:
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 22.02.2021

Bericht:

Die Verwaltung wurde von der CSU-Stadtratsfraktion gebeten, die Moglichkeit einer weiteren
Querung der Prickheimerstral3e auf Hohe der Pilotystralie fir ZufuRgehende zu prufen und
diese in die vorhandene Signalisierung zu integrieren.

An der Kreuzung Pilotystraf3e/PirckheimerstralRe sind bei Abbiegevorgangen nach rechts - von
Ost nach Nord - zu beobachten bzw. festzustellen, dass eine hohe Geschwindigkeit aufgrund
des flachen Abbiegewinkels gefahren wird und eine spéate Sicht auf die parallel gefuihrten
ZufuBBgehenden durch die weit abgesetzte Furt entsteht.

Beides fiihrt dazu, dass Kfz den parallel Zuful3gehenden keinen Vorrang einrdumen. Das sonst
Ubliche gemeinsame Griin von Kfz und parallelen Zuful3gehenden ist daher aus
Sicherheitsgrinden nicht mdglich. Um Passanten trotzdem tber die nordliche Pilotystrafie
fihren zu kénnen, erhalten diese sowie die rechtsabbiegenden Kfz getrennt Griin. Diese
Signalisierungsform Iost eine zusatzliche Ampelphase aus, die bereits heute zu langen
Wartezeiten und einer verringerten Leistungsfahigkeit fur alle Verkehrsteilnehmenden fihrt.

Das Einrichten einer weiteren Ful3gangerfurt von der Dreiecksinsel Giber die dstliche
Pirckheimerstral3e hiel3e, dass Linksabbieger von Nord nach Ost, wegen des ebenso flachen
Abbiegewinkels und sehr wenig vorfahrtberechtigeten Gegenverkehr mit hoher
Geschwindigkeit auf parallele ZufuRgehende treffen und deren Vorrang missachten wirden.
Auch hier missten aus Sicherheitsgriinden getrennte Griinzeiten fur Zufuf3gehende und
Linksabbieger geschalten werden. Folglich |6st auch diese Situation eine zusatzliche
Ampelphase aus, die wiederrum zu unverhaltnismafig hohen Wartezeiten und zu stark
reduzierter Leistungsfahigkeit fir alle Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer fiihrt.
Daher wurde bereits in der Vergangenheit bei der Planung auf die vierte Ful3gangerfurt an der
Kreuzung verzichtet.

Im Ergebnis fuhren die langeren Wartezeiten fur Zufu3gehende zu mehr Rotlichtverstof3en
oder Uberquerungen auf3erhalb der Signalanlage und einer gegenuber heute unvertretbaren
verringerten Leistungsfahigkeit.

Die Verwaltung bewertet die Eingriffsschwere in der Verkehrsabwicklung als unverhaltnismafig
gegenuber dem Nutzen. Zudem befindet sich ein fuBverkehrsfreundlicher, lichtsignalgeregelter
Ubergang in ca. 140 m Entfernung auf Hohe KrelingstraRe. Dieser fiihrt direkt zum nérdlich
gelegenen U-Bahnhof Kaulbachplatz und stellt somit kaum einen Umweg fir die
ZufulRgehenden dar.
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1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei2.)
(] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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i s L2 |5 Antwort zur Unter-
zw.V. schrift voriegen } 22.02.2021
Miiller

FuRgangeriberweg PilotystraRBe

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

immer wieder erreichen uns Meldungen von besorgten Biirgern, die viele unsignalisierte Querungen der Pirck-
heimerstrale auf Hohe der PilotystraRe von FuRgangern melden. Besonders Schiler aus den nahegelegenen
Schule queren hier die Strae, um zum nardlich gelegenen U-Bahnhof Kaulbachplatz zu gelangen. An der FuR-
gangerinsel zwischen Pirckheimerstrale und PilotystraRe ist bereits eine Ampel vorhanden. An dieser Stelle
konnte eventuell auch ein FuBgangeruberweg geschaffen werden, der in die bisherige Signalisierung integriert
wird.

Daher stellt die CSU-Stadtratsfraktion zur Behandlung im zustandigen Ausschuss folgenden
Antrag:

Die Verwaltung priift die Moglichkeit, eine weitere Querung der Pirckheimerstralle auf Hohe der
PilotystraRe fir FuRganger zu schaffen und diese in die vorhandene Signalisierung zu integrieren.

Mit freundlichen GriRen

Y

7

7 d X y/ 2 7/ X
i@r?d?éfi(ﬁél(féiip L/(/dﬁ\z e

Fraktionsvorsitzender

A21021500 FuRgangeriiberweg Pilotystrale.docx
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Beschlussvorlage

Vpl/007/2022

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 17.03.2022 offentlich Beschluss
Betreff:

Muhlhofer Hauptstralle, Erschliel3ung

Anlagen:
Stralenplan 2.2377.2.1

Sachverhalt (kurz):

Die ErschlieBung von sechs Doppelhaushélften, die von einem Investor im Rahmen eines
Bauantrages im Jahr 2004 errichtet wurden, erfolgt von der Miuhlhofer HauptstralRe. Diese,
bisher noch nicht endgltig hergestellte Flache wurde zwischenzeitlich als OrtsstralRe
gewidmet.

Es ist beabsichtigt, durch den ordnungsgeméafen Ausbau die vorhandenen ungeordneten
Verhaltnisse zu bereinigen. Fur die Uberprifung der Abrechenbarkeit nach ErschlieRungs-
beitragsrecht wird noch ein Gutachten erstellt. Dazu wird der Beschluss des
Verkehrsausschusses bendtigt.

Die Planung wurde im Rahmen der Verkehrsbesprechung abgestimmt. Die Zustimmung des
Staatlichen Bauamtes als Baulasttrager der anliegenden Bundesstralie B2 liegt vor.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja
[] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt
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Gesamtkosten 52.000 € | Folgekosten 800 € pro Jahr

X dauerhaft [ ] nur fir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

X Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
Finanzierung aus ErschlieBungsmitteln, ErschlieBung nach BauGB
vorbehaltlich der Begutachtung

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z| Nein Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja
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4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)
VB
SOR

O X X O
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Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschliel3t den Stralenplan Muhlhofer Hauptstraf3e Plan Nr.
2.2377.2.1 vom 14.06.2021 mit letzter Anderung vom 15.09.2021.

Seite 4 von 4
65



78300

Tel.

Gesamtbearbeitung der Plangrundlage in CARD /1:
Verkehrsplanungsamt Nurnberg, StraBenplanung

Br&uning—-Flrbach

Vermessung und Kartierung: GeoAbteilung GeoABemearbeiterTeGeoTelefonl
Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Plangrundlage: Amt fur Geoinformation und Bodenordnung
Darstellung der Flurkarte als Eigentumsnachweis nicht geeignet

g — 7 T v—
i
| = -
e ‘ ! Zeichenerklarung:
1 |
2229 , | Planung
N\ —_—
EX I |
< ; ——  Hochbord 1 Fahrbahnflache
2254 ,l [ ==== Hochbord abgesenkt [ 1 Griinflache / Versickerungsfliche
ér\“ . le | @ vorh. Baum [ 1 Griinflache
< [Standorf nach Spartenl
N : - . gepl. Baum un3nP:i.rifunrlcjafjurcﬂagu?:rr]\sz::ﬁifze
B | v Einfahrt/Ausfahrt
i : ® O Beleuchfung (Stahl-/Betonmast)
L CX erf. Abbruch
2z , | VAG Wartehalle
4 — ..
2/37 Grunflache / | i = Stiitzmauer
Versickerungsflache a ! \ I neue Maststandorte
\ [
|
|
[ Bestand
| -
|
@ ~ , : @ best. Gebaude = Schaltkasten
242/22 1 : @ Baum @ LitfaBsaule
ol o e« o L win
I~ Zustandigket | | . " ise > Eingang
' Staatliches Bauamt NSRS - Einfahrt
o aa Wald —= Steigungspfeil
220 T ] P ] ' i ooooo Gartenland > FlieBrichtung
7,55 60 I\ | == Uniand 1_ Mast
l /P\\ /l ! N 37‘5’/48 i t I t Friedhof r Fahnenmast
9,00/)) ( 1/ : e Zaun f Lampe
\\\A: , I: o e e e e e e e e zfa:fe;mauer _____ ‘/I'—O— Oberflurhydrant
37&/4‘9 . ; 1 runnen
!\{ Anschluss an Bestand | ! Brume
|
|
I ——]
n
|
| s
-
£) ® !
2 |
o |
' 3 | VERKEHRSPLANUNGSAMT () 5/\
o
=
| ..
| g STRASSENPLANUNG [t
I o ! m
l ' NURNBERG, AM 14.06.2021
| E I ABTEILUNGSLEITUNG gez. Wunder ’
! = |
| =] |
| ‘ — Erfurth (4937) .
| I BEARBEITUNG gez. Julich
i i Brauning-Fiirbach AMTSLEITER
I I o
| | ANDERUNGEN Lageplan
|
L[-"' l ! DATUM | BEARBEITUNG 0BJEKT M =1:500 2.2377.2.1
'} i 15.09.21 Br-Firbach Instruktionsergeb.
| -
| ! Muihlhofer HauptstralRe
| |
: : Erschlieflung
| |
| |
\ |
| |
| |
‘ I
//I‘ 29 \ }I !
| |
| | \ ! Mihthofer HauptstraBe_001 VS00_1.PLT vom 05.01.22 _
4 ‘l ‘
| GARD/I




Beschlussvorlage

Vpl/014/2022

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 17.03.2022 offentlich Beschluss
Betreff:

VAG_Rad: Probeweise Einfuhrung in Erlangen / Zweckvereinbarung

Anlagen:
Zweckvereinbarung mit der Stadt Erlangen

Sachverhalt (kurz):

Im Rahmen des Forschungsprojektes ,Stralle der Zukunft” ist vorgesehen, an drei
Mobilitatsstandorten in Erlangen das Fahrradverleihsystem VAG-Rad probeweise
einzufiihren.Die als Anlage beigefugte Zweckvereinbarung zwischen der Stadt Erlangen und
der Stadt Nurnberg soll dazu abgeschlossen werden. Dazu ist ein Beschluss des Stadtrates
erforderlich.

Gegenstand der Zweckvereinbarung ist - in Anlehnung und Erganzung zu der bestehenden
Zweckvereinbarung betreffend die grenziiberschreitenden OPNV-Linien zwischen den Ge-
bietskorperschaften aus dem Jahre 2017 - die Erweiterung des Aufgaben- und
Zustandigkeitsgebiets der Stadt Nirnberg um die Aufgabe, das im Stadtgebiet Nirnberg
bestehende Fahrradverleihsystem VAGRad probeweise vom 01.03.2022 bis zum 30.09.2022
im Rahmen des Forschungsprojektes ,Stral’e der Zukunft® auf das Stadtgebiet Erlangen
auszudehnen.

Es wird darauf hingewiesen, dass sich die Zweckvereinbarung allein auf die probeweise
Durchfiihrung eines Fahrradverleihsystems bezieht. Sollten in der Zukunft weitere
Aufgabeniibertragungen im gegenseitigen Interesse erforderlich werden, so wird dies
insbesondere unter Berlicksichtigung der Kosten/Ausgleichsleistungen in entsprechendem
Umfang und Detaillierungsgrad geregelt werden.

Fur die Ausweitung des Fahrradverleihsystems einschlie3lich der Bestlickung der drei
Mobilitatsstationen Siemens Campus, MozartstralRe, Hauptbahnhof mit 60 Leihfahrradern
gestattet die Stadt Erlangen der Stadt Nirnberg, ihre 6ffentlichen Verkehrsflachen bzw. -raume
im erforderlichen Umfang in Anspruch zu nehmen.

Parallel zum Probetrieb in Erlangen wird derzeit unter Federfihrung von Ref.VI zusammen mit
der VAG an einer gemeinsamen Entwicklung eines Fahrradverleihsystems in der Stadteachse
ab 2024 gearbeitet.
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1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei2.)
(] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[
[

Ja

Nein

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

=
[

Nein
Ja

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

O X X O

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

BgA
VAG
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Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschlief3t die als Anlage beigefligte Zweckvereinbarung tber die
probeweise Durchfiihrung eines Fahrradverleihsystems im Rahmen des Forschungsprojektes
yotralle der Zukunft® in Erlangen zwischen der Stadt Nurnberg und der Stadt Erlangen.
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Die Stadt Nurnberg,
vertreten durch
Herrn Oberbirgermeister Marcus Koénig,

und

die Stadt Erlangen,
vertreten durch
Herrn Oberblrgermeister Dr. Florian Janik,

— gemeinsam ,,Gebietskorperschaften genannt —

schlieBen gemal Art. 7 Abs. 2 Satz 1 KommZzZG
folgende

Zweckvereinbarung

Uber die probeweise Durchflihrung eines Fahrradverleihsystems im Rahmen
des Forschungsprojektes ,,StraBe der Zukunft“ in Erlangen

Praambel

Das Fraunhofer-Institut fir Grenzflachen- und Bioverfahrenstechnik IGB betreibt zusammen
mit der Stadt Erlangen unter Férderung des Bundesministeriums fir Bildung und Forschung
(= nachfolgend ,BMBF* genannt —) das Forschungs- bzw. Pilotprojekt ,Strafe der Zukunft®. Im
Rahmen des Forschungsprojektes ist vorgesehen, an drei Mobilitatsstandorten verschiedene
Sharing-Angebote — insbesondere auch ein Fahrradverleihsystem mit drei Fahrradverleihsta-
tionen und insgesamt 60 Fahrrader — in Erlangen zu erproben. Zur Umsetzung dieses For-
schungsprojektes soll u.a. das bestehende Fahrradverleihsystem der VAG (,VAG_Rad“) vom
01.03.2022 bhis zum 30.09.2022 auf das Stadtgebiet Erlangen ausgedehnt werden.

Vor diesem Hintergrund schlieRen die Gebietskdrperschaften die folgende Zweckvereinba-
rung:

§1
Gegenstand der Vereinbarung

Gegenstand der vorliegenden Zweckvereinbarung ist — in Anlehnung und Ergadnzung zu der
bestehenden Zweckvereinbarung betreffend die grenziiberschreitenden OPNV-Linien zwi-
schen den Gebietskdrperschaften aus dem Jahre 2017 — die Erweiterung des Aufgaben- und
Zustandigkeitsgebiets der Stadt Nurnberg um die Aufgabe, das im Stadtgebiet Nirnberg be-
stehende Fahrradverleihsystem probeweise vom 01.03.2022 bis zum 30.09.2022 auf das
Stadtgebiet Erlangen auszudehnen.
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(1)

(2)

(1)

(2)

3)

§2
Aufgabeniubertragung

Die Stadt Erlangen Ubertragt die hoheitliche Aufgabe, das derzeit im Stadtgebiet Nirnberg
bestehende Fahrradverleihsystem im Rahmen des Projekts ,Strale der Zukunft® fur den
Zeitraum vom 01.03.2022 bis zum 30.09.2022 auf das Stadtgebiet der Stadt Erlangen zu
erweitern, mit befreiender Wirkung auf die Stadt Niirnberg, die sich zur Ubernahme dieser
Aufgabe verpflichtet (sog. delegierende Aufgabenibertragung). Die Aufgabenlbertragung
besteht aus der Ausweitung des im Stadtgebiet Nirnberg bestehenden Systems ein-
schlieB3lich der Bestlickung von drei Fahrradverleihstationen an den drei Mobilitatsstand-
orten Hauptbahnhof Erlangen, MozartstraRe und Siemens Campus (Modul 1) mit insge-
samt bis zu 60 Fahrradern.

Die Ubrigen Zustandigkeiten und Aufgabenbereiche der Stadt Erlangen bleiben von die-
ser Aufgabentibertragung unberihrt.

§3
Kostenersatz

Fur die Erfullung der tbertragenen Aufgabe erhalt die Stadt Nirnberg einen angemesse-
nen Kostenersatz, der die Personal- und Sachkosten im Zusammenhang mit dieser Auf-
gabenibertragung deckt.

Der Kostenersatz ist der Hohe nach auf den nach den Grundséatzen einer ordnungsgema-
Ben Wirtschaftsfuhrung berechneten Aufwand begrenzt. Die Gebietskorperschaften ge-
hen bei Abschluss dieser Zweckvereinbarung einvernehmlich davon aus, dass mit der
Wahrnehmung der Aufgabe nach 8§ 2 Abs. 1 in Verbindung mit 8 1 bei der Stadt Nurnberg
ein zusatzlicher Aufwand von 37.380 Euro fir die VAG_Rader und Stationen sowie
81,87 Euro je Stunde zuséatzlicher Aufwand bei der Stadt Nurnberg bzw. der VAG Ver-
kehrs-Aktiengesellschaft als umsetzende Stelle fur die Stadt Nurnberg anféllt, der von der
Stadt Erlangen zu ersetzen ist.

Der Kostenersatz fur die Ubernahme dieser Aufgabe wird riickwirkend gewéhrt. Die Stadt
Nurnberg wird dafiir sorgen, dass der Stadt Erlangen spéatestens bis zum 31.12.2022 eine
pruffahige Abrechnung vorliegt. Die Stadt Erlangen hat das Recht, die der Abrechnung zu
Grunde liegenden Unterlagen einzusehen. Der Kostenersatz ist mit Erhalt der Abrechnung
zur Zahlung fallig.

8§84
Nutzung von Infrastruktur

Fur die Ausweitung des Fahrradverleihsystems einschlie3lich der Bestiickung der drei Fahr-
radverleihstationen gestattet die Stadt Erlangen der Stadt Nirnberg, ihre 6ffentlichen Ver-
kehrsflachen bzw. -rAume im erforderlichen Umfang in Anspruch zu nehmen. Die Stadt Erlan-
gen wird der Stadt Nurnberg insoweit — sofern erforderlich — eine Sondernutzungserlaubnis
erteilen und diese Flachen der Stadt Nirnberg unentgeltlich fur die Bestiickung der Fahrrad-
verleihstationen sowie fur den Betrieb des Fahrradverleihsystems zur Verfligung stellen. Die
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Stadt Erlangen verzichtet diesbeziglich auf die Erhebung von Sondernutzungsgebiihren ge-
mal § 4 der Sondernutzungsgebiihrenordnung der Stadt Erlangen. Sofern eine Befreiung von
den Sondernutzungsgebtihren nicht méglich sein sollte, werden die anfallenden Kosten von
der Stadt Erlangen gemaf § 3 Abs. 1 zusatzlich getragen.

§5
Streitigkeiten und Schlichtung

Soweit aus dieser Vereinbarung Streitigkeiten zwischen den Gebietskdrperschaften entste-
hen, ist vor Beschreitung des Rechtsweges zunéchst die Regierung von Mittelfranken als
Rechtsaufsichtsbehdrde zur Schlichtung anzurufen.

8§86
Haftung

Fur Fehler und/oder im Falle von Rechtsstreitigkeiten betreffend des Betriebs des Fahrradver-
leihsystems haftet die Stadt Nirnberg allein.

87
Dauer der Zweckvereinbarung, Kiindigung

(1) Diese Vereinbarung ist befristet und endet - ohne dass es hierfir einer Kiindigung bedarf -
zum 30.09.2022

(2) Das Recht zur Kuindigung aus wichtigem Grund bleibt unberthrt.

(3) Bei Rechtsstreitigkeiten mit Dritten ist die Stadt Nirnberg berechtigt, diese Vereinbarung
fristlos zu kundigen.

§8
Schlussbestimmungen

(1) Sollte eine der Bestimmungen dieser Vereinbarung unwirksam oder nichtig sein oder wer-
den oder sollte diese Vereinbarung eine Regelungslicke enthalten, so wird hierdurch die
Guiltigkeit der Ubrigen Bestimmungen nicht berihrt. Anstelle der unwirksamen bzw. nich-
tigen Bestimmung bzw. anstelle der Regelungsliicke soll eine rechtswirksame Ersatzbe-
stimmung treten, die dem wirtschaftlichen Zweck der unwirksamen bzw. nichtigen Bestim-
mung bzw. dieser Vereinbarung als Ganzes und der Interessenverteilung in dieser Ver-
einbarung entsprechen.

(2) Anderungen und Erganzungen dieser Vereinbarung bediirfen der Schriftform gemaR
§ 126 BGB. Das Schriftformerfordernis ist nicht aufhebbar.

(3) AusschlieBlicher Gerichtsstand ist, soweit gesetzlich zulassig, Nirnberg.

(4) Nebenabreden bestehen nicht.
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§9
Inkrafttreten
(1) Die Zweckvereinbarung wird gemaf Art. 12 Abs. 1 KommZG der Regierung von Mittel-
franken angezeigt.

(2) Von dieser Vereinbarung werden drei Ausfertigungen erstellt. Jede Gebietskorperschaft
sowie die Regierung von Mittelfranken erhalten nach Unterzeichnung der Vereinbarung
jeweils eine Ausfertigung dieser Vereinbarung samt Anlagen sowie Ausfertigungen
samtlicher Nachtrage, Fortschreibungen usw. sobald diese unterzeichnet wurden.

Nurnberg, den Erlangen, den
Herr Marcus Konig Herr Dr. Florian Janik
Oberbirgermeister Oberbirgermeister
der Stadt Nurnberg der Stadt Erlangen

4
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Berichtsvorlage

0O 9.1

Vpl/015/2022

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 17.03.2022 offentlich Bericht
Betreff:

Einfihrung einer EinbahnstraRenregelung in der Wurfbeinstralde zur
Verkehrsunfallvermeidung

Bericht:

Aufgrund der Verkehrsunfallsituation hat die Verkehrsbehorde im Verkehrsplanungsamt - nach
einer einvernehmlichen Behandlung in der Unfallkommission - angeordnet, die Wurfbeinstralle
zur EinbahnstralRe zu beschildern. Diese EinbahnstralRe fuhrt von der Ostendstraf3e in
Richtung KiefhaberstraRe bzw. Wirfelstral3e.

Die Unfallkommission ist eine Arbeitsgruppe, die unter Federfihrung der Verkehrsbehérde im
Verkehrsplanungsamt, der Polizei (Polizeipréasidium Mittelfranken und
Verkehrspolizeiinspektion Nirnberg) und des Servicebetrieb offentlicher Raum gemeinsam das
Unfallgeschehen im Stadtgebiet analysiert. Sie erarbeitet fachlich fundierte Malinahmen, um
Ursachen flr Unfallhdufungen zu beseitigen.

Grund fir die Einfihrung der Einbahnstral3e ist, dass sich an der Einmindung der
Wurfbeinstral3e in die Ostendstraf3e eine Unfallhdufungsstelle mit insgesamt 32
Verkehrsunfallen seit 2009 ergeben hatte. Mit 19 Unfallen geschahen die vorwiegende Anzahl
beim Einbiegen von der Wurfbeinstral3e in die Ostendstral3e. Zudem ist die Wurfbeinstral3e mit
einer Breite von teils unter 4 Meter zu schmal fur den Begegnungsfall von Kraftfahrzeugen.

EinbahnstraRen werden nur Zeit selten neu beschildert, da sie den Kraftfahrzeugverkehr dazu
verleiten, ohne auf Gegenverkehr achten zu missen schneller zu fahren. Bei der
Wurfbeinstrale musste jedoch gehandelt werden; eine Beschleunigung des Kfz-Verkehrs ist
angesichts der engen Fahrbahn hier nicht zu befiirchten. Verkehrssicherheit und die
Vermeidung von Unfallen haben oberste Prioritat in der Verkehrsplanung.

Fur die Bewohnerinnen und Bewohner des Gebietes entstehen durch die neue
Einbahnstral3enregelung keine wesentlichen Nachteile. Durch die westlich und gstlich parallel
zur WurfbeinstralRe verlaufende Marthastraf3e bzw. Speckhartstral3e, die beide Uber eine mit
Ampel gesicherte Einmindung zur Ostendstral3e verfiigen, lassen sich alle Ziele im
Wohngebiet nérdlich der Ostendstral3e ohne groRe Umwege erreichen.

Der Radverkehr darf die Wurfbeinstral3e entgegen der Einbahnrichtung befahren. Fir den
Kraftfahrzeugverkehr ist die Wurfbeinstral3e dann in Fahrtrichtung Ostendstral3e ab der
Kiefhaberstral3e gesperrt.
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1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei2.)
(] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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