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TAGESORDNUNG

Sitzung "
Sitzung des Verkehrsausschusses NURNBERG

Sitzungszeit

Donnerstag, 12.05.2022, 09:00 Uhr
Sitzungsort

Rathaus, Funferplatz 2, GroRer Sitzungssaal

TAGESORDNUNG

Offentliche Sitzung

1. Benennung der neuentstehenden von der Rotfuchsstralle Beschluss
Richtung Suden abzweigenden Straf3e westlich der Erich- Ge0/003/2022
Ollenhauer-StralRe nach der Kinderbuchautorin Ellis Kaut
hier: Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 04.05.2020

Fraas, Michael, Dr.

2. Ausbau Ladeinfrastruktur Bericht
hier: Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 19.10.2021, 25.01.2022 Vpl/027/2022
und 09.02.2022
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 25.10.2021

Ulrich, Daniel
3. Verkehrsberuhigung Wilderstrafie Beschluss
hier: gemeinsamer Antrag der 6dp, der Linken Liste und von die Vpl/028/2022
Guten vom 26.05.2021
Ulrich, Daniel
4, Verkehrssicherheit fir FuRgénger und Fahrradfahrer im Bienweg Beschluss
hier: Antrag der SPD- Stadtratsfraktion vom 16.4.2019 Vpl/032/2022
Ulrich, Daniel
5. TillystraRe - Schrankenanlage VAG - Verkehrskonzept am Tillypark Beschluss
Vpl/030/2022
Ulrich, Daniel



Bewohnerparkausweis fur inhabergefihrte Laden in der Altstadt
hier: Antrag der Stadtratsgruppe DIE LINKE vom 28.02.2022

Ulrich, Daniel

Entlastung der verkehrlichen Situation Schleswiger Strale
hier: Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 21.02.2022
Ulrich, Daniel

Nachtabschaltung Ampel

hier: Antrag der CSU- Stadtratsfraktion vom 17.01.2022
Ulrich, Daniel

Genehmigung der Niederschrift der Sitzung vom 07.04.2022,
offentlicher Teil

Bericht
Vpl/024/2022

Bericht
Vpl/026/2022

Bericht
Vpl/029/2022



NURNBERG

BEKANNTMACHUNG DER TAGESORDNUNG

Am Donnerstag, 12.05.2022, um 09:00 Uhr
findet im Rathaus, Funferplatz 2, GroRRer Sitzungssaal eine
Sitzung des Verkehrsausschusses
mit folgender Tagesordnung statt:

Benennung der neuentstehenden von der Rotfuchsstrale
Richtung Suden abzweigenden Stral3e

Ausbau Ladeinfrastruktur

Verkehrsberuhigung Wilderstralie

Verkehrssicherheit fur FuRgéanger und Fahrradfahrer im Bienweg

Tillystral3e - Schrankenanlage VAG - Verkehrskonzept am Tillypark

Bewohnerparkausweis fur inhabergefiuihrte Laden in der Altstadt

Entlastung der verkehrlichen Situation Schleswiger StralRe

Nachtabschaltung Ampel



9. Genehmigung der Niederschrift der Sitzung vom 07.04.2022,
offentlicher Teil

Stadt Nurnberg, 26.04.2022

Marcus Konig
Oberbirgermeister



Beschlussvorlage

Geo0/003/2022

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 12.05.2022 offentlich Beschluss
Betreff:

Benennung der neuentstehenden von der Rotfuchsstrafl3e Richtung Siden abzweigenden
StralRe westlich der Erich-Ollenhauer-Strale nach der Kinderbuchautorin Ellis Kaut
hier: Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 04.05.2020

Anlagen:
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 04.05.2020

Entscheidungsvorlage
Planbeilage
Strallenbenennungsstatistik

Sachverhalt (kurz):
Es wird vorgeschlagen, die neuentstehende, von der RotfuchsstralRe Richtung Suden

abzweigende Stral3e westlich der Erich-Ollenhauer-Stral3e als "Ellis-Kaut-Straf3e" zu
benennen.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei2.)
[] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[ ] dauerhaft [ ] nur fir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr
davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr
Seite 1 von 3



Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Geo/003/2022

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

1 Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Seit dem Jahr 2018 wird angestrebt, mehr Straf3en nach Frauen zu benennen.
Von den im Zeitraum 01/2018 - 03/2022 beschlossenen 33 StralRen-
benennungen erfolgten 22 nach Personen, davon 12 nach Frauen.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

Av

00X O
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Geo/003/2022

Beschlussvorschlag:
Der Verkehrsausschuss beschliel3t, wie in den Beilagen dargestellt, die Benennung der

neuentstehenden, von der Rotfuchsstral3e Richtung Stiden abzweigenden Stral3e westlich der
Erich-Ollenhauer-Stral3e als "Ellis-Kaut-StralRe".

Seite 3 von 3



Fraktion der
Christlich-Sozialen Union
im Stadtrat zu Nirnberg

CSU-Stadtratsfraktion Rathausplatz 2 90403 Nurnberg Wolff scher Bau des Rathauses
Zimmer 222
Herrn Oberbiirgermeister Rathausplatz 2
Marcus Konig P 90403 Nirnberg
Rathausplatz 2 -H \/ Telefon: 0911 231 - 2907
90403 Nirnberg — Telefax: 0911 231 -4051
OBERBURGERM EISTER E-Mail: csu@stadt.nuernberg.de
05 144] 7020 www.csu-stadtratsfraktion.nuernberg.de

scanag: (1 3 -
AT 04052020
[t Kts. 1% ALIwort vor Absor Dr. Korner

[ 2 cung vorlegen

o ~oriegen

StraRenbenennung nach Ellis Kaut

Sehr geehrter Herr Oberblirgermeister,

Ia’

Generationen von Kindern erfreuen sich seit den 1960er Jahren an der Figur des ,,Pumuckl” in Blichern, Filmen

und Horspielen.

Erfinderin der Figur ist die Schriftstellerin Ellis Kaut (geb. am 17.11.1920 in Stuttgart, gest. am 24.11.2015 bei
Furstenfeldbruck). Sie hat zahlreiche Geschichten fir Kinder verfasst und dabei weitere Figuren erfunden. Schon
zu Lebzeiten wurden ihr zahlreiche Ehrungen zuteil. Stets hat sie sich fiir das Lesen eingesetzt und eine Stiftung
zur Forderung des Lesens und der Jugendliteratur eingerichtet.

Nachdem bereits der Kinder- und Jugendbuchautor Michael Ende in Niirnberg mit einer StraRenbenennung in
Nirnberg geehrt wurde, sollte auch eine StraRe nach Ellis Kaut benannt werden.

Die CSU-Stadtratsfraktion stellt daher zur Behandlung im zustandigen Ausschuss folgenden
Antrag:

In Nirnberg soll eine Stralle nach der Kinderbuchautorin Ellis Kaut benannt werden.
Mit freundlichen GriiBen

Y, Y
/ a7 ) .
Q’]l((?—()/(_ ! M’%\ZK'Z@’)

Andreas Krieglstein
Fraktionsvorsitzender

A20050400 StraRenbenennung Ellis Kaut.docx
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Entscheidungsvorlage

Ellis Kaut wurde am 17. November 1920 als Elisabeth Kaut in Stuttgart geboren. Als
Jugendliche begann sie Theaterstiicke zu schreiben und nahm bereits als 16-jahrige
Schauspielunterricht.

Nach Schauspielausbildung (1930er Jahre), zwischenzeitlicher Tatigkeit als
Horfunksprecherin und Studium der Bildhauerei in Minchen (1940er Jahre), versuchte sich
Ellis Kaut zun&chst als Bildhauerin, schrieb aber nebenher bereits Erzahlungen. Ab dem
Jahr 1948 war Ellis Kaut freiberuflich schreibend tétig. Fur den Bayerischen Rundfunk
verfasste sie unter anderem die Serie ,Kinder, benehmt Euch!“ sowie in den 1950er Jahren
verschiedene Sendungen fur die Rubrik ,Frauenfunk®. Von 1955 bis 1962 schrieb sie die
erfolgreichen ,Geschichten vom Kater Musch®, die der Bayerische Rundfunk vertonte. Im
Jahr 1961 erfand Ellis Kaut die Figur des ,Pumuckl®, fir die sie bekannt wurde. Noch im
selben Jahr sendete der Bayerische Rundfunk das erste Horspiel mit dem Kobold. Bicher,
Schallplatten sowie Kassetten und eine 52-teilige Fernsehserie folgten. Auch das Kinderbuch
»Schlupp vom griinen Stern“ und ihre ,Fehlerteufelgeschichten®, trugen zum Erfolg der
Autorin bei. Im Jahr 1993 rief Ellis Kaut eine Stiftung zur Leseférderung ins Leben, die Kinder
fur das Lesen begeistern und so einen Beitrag zur Bildung junger Menschen leisten mdchte.

Ellis Kaut wurde mehrfach ausgezeichnet. Im Jahr 1957 erhielt sie den Férderpreis des
Bayerischen Rundfunks fur das gemeinsam mit ihrem Mann verfasste Horspiel ,Zum Sterben
begnadigt”. Spater folgten unter anderem das Verdienstkreuz 1. Klasse des Verdienstordens
der Bundesrepublik Deutschland (1980), der Bayerische Verdienstorden (1985) oder auch
die durch das Bayerische Staatsministerium flir Wissenschaft und Kunst verliehene
Auszeichnung ,Pro meritis scientiae et litterarum® (2001).

Ellis Kaut verstarb am 24. September.

Es wird vorgeschlagen, die neuentstehende, von der Rotfuchsstralle Richtung Suden
abzweigende Stral3e westlich der Erich-Ollenhauer-Stral3e als

Ellis-Kaut-Strafie
(nach der Kinderbuchautorin Ellis Kaut, 1920-2015)

zu benennen.

Hinweis zur Benennung von mehr StraRen nach Frauen:

In der Sitzung des Verkehrsausschusses vom 15.11.2018 haben Stadtverwaltung und
Stadtratsmitglieder einmtig bekundet, dass mehr Stral3en nach Frauen benannt werden
mussen. Dies wurde auch in dem vom Stadtrat verabschiedeten Gleichstellungsaktionsplan
festgelegt.

Von den im Zeitraum 01/2018 - 03/2022 beschlossenen 33 Strallenbenennungen erfolgten
22 nach Personen, davon 12 nach Frauen (siehe Anlage 4).
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Stand: 08.04.2022

Datum 'Erléiuterung StraRenname Mannlich  |Weiblich N/A /Antrag aus dem Stadtrat IVorschlag aus der Biirgerschaft,|Vorschlag aus der|
I\Vereinen, Verbanden, etc. Stadtverwaltung
Umbenennung eines Teilstiicks der MendelstraRe nach Dr. Heinz Sebiger Dr.-Heinz-Sebiger-Strale Datev
26.01.2018 1
Benennung der Griinflache Koberger-/Uhland-/GrolandstraRe j, Margarete-Tanner-Park Margarethe-Tanner-Park 1] Biindnis90/Die Griinen
24.01.2019  [Benennung einer neuen Stichstrale im Bebauungsplan Nr. 4506 ostlich der Dorfackerstrale Hintere Dorfackerstralie 1 Geo
Umbenennung eines Teilstiicks der Katzwanger Hauptstra3e in Helmut-BloB-StraRe Helmut-BloB-StraRe 1| ICSU
Benennung der VerbindungsstraBe vom Frankenschnellweg zur Schlachthofstrae unter Einbeziehung des stidostlichen Teils der Am Leonhardspark 1 Geo
SchlachthofstraBe in "Am Leonhardspark"
21.02.2019 _ |Benennung von 5 StichstraBen im Bebauungsplan Nr. 4346 "Kornburg Nord", nérdlich der Strae "Am Bruckweg" Elise-Hopf-Stralle 1 Vorschlagsliste Frau Bennewitz
Babette-Milller-StraRe 1 Vorschlag aus der Biirgerschaft
Kate-Reichert-Strale 1 Vorschlagsliste Frau Bennewitz
Benennung nach Henriette Schmidt-Burkhardt (Hinweis: Wegen der Lange des Namens wurde der Vorname bei der offiziellen [Schmidt-Burkhardt-Straie 1 csV
Benennung weggelassen)
Ha rry-Klinger-Stra Re 1] ISPD
28.03.2019  [Benennung des Platzes stdlich der StralRe "Frauentormauer”, zwischen "Sterntor” und "Vorderer Sterngasse” nach Magnus Magnus-Hirschfeld-Platz . Biindnis90/Die Griinen
Hirschfeld
27.06.2019  [Benennung von zwei Stralen im Bebauungsplan Nr. 4335 "Kohlenhof", stidlich der KohlenhofstraRe Emmy-Noether-Stral3e 1] IGeo
[Sophie-Germain-Strale 1] IGeo
StraRenbenennung Augustinerhof /Augustinerhof 1] IGeo
19.09.2019 . " " o " . Dr.-Andreas-Urschlechter-Briicke Vorschlag aus der Biirgerschaft
Benennung der neu zu errichtenden Briicken HafenstraBe tber die Stidwesttangente und HafenstraRe tber den Main-Donau-Kanal 1|
zwischen Finkenbrunn und Hafenstrae nach Altoberbiirgermeister Dr. Andreas Urschlechter
12.12.2019 Benennung der im Bebauungsplan Nr. 4614 stidwestlich der Gerhart-Hauptmann-StraBe gelegenen ErschlieBungsstrae nach dem Defetstrafte 1 Frau Renate Blank MdB
Ehepaar Hansfried und Marianne Defet
Benennung des im Tafel-Areal nordlich der Dr.-Gustav-Heinemann-Stra3e verlaufenden Weges nach Gertrud Kriiger Gertrud-Kriger-Weg i Geo
22.04.2020 _ [Benennung von drei Wegen und einem Platz im Bereich Siedlungen Sid (Falkenheim) Ziegelweg 1] Biirgerverein "Siedlungen Sud"
Falkenheimweg 1] Biirgerverein "Siedlungen Sud"
/Am SchieRplatzwaldchen 1] Biirgerverein "Siedlungen Sud"
Siedlerfestplatz 1] Biirgerverein "Siedlungen Sud"
Benennung des Durchgangs von der KénigstraBe zum Klarissenplatz als "Richard-Lindner-Gasse” Richard-Lindner-Gasse 1 Csu
Benennung der Freifléche im Innenbereich des "Tafelhofpalais" (N&he Bahnhofsplatz / BahnhofstraBe) als Dr.-Helmut-Kohl-Platz nach dem |Pr--Helmut-Kohl-Platz 1 csu
langjahrigen Bundeskanzler Dr. Helmut Kohl
28.05.2020  |Benennung der neu gestalteten Griinanlage zwischen der siidlich liegenden WandererstraRe und der nordwestlich liegenden Adam-Klein- [Quelle-Park A Geo
StralRe sowie der dstlich liegenden Augsburger StraRe als "Quelle-Park”
24.09.2020  |Benennung von zwei neuen StraRen siidlich der Herta-Kiinzel-StraRe im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 4553 "Langwasser-  |Eva-Motsch-Strae i Geo
Bad" nach den Schwimmerinnen und DLRG-Mitgliedern Eva Métsch und Maria Haas
Maria-Haas-Stralle 1] Geo
29.10.2020  [Benennung der von der Dietersdorfer Strae abzweigenden Zufahrt zum Hochbehalter Krottenbach mit "Im Weingarten” Im Weingarten A Geo
17.12.2020  Jymbenennung des siiddstlichen Teilbereichs des Kornmarkts zwischen Germanischem Nationalmuseum und Klaragasse in "Dr.- Peter-  [Dr.-Peter-Schonlein-Platz i Herr OBM
Schonlein-Platz" nach Altoberbiirgermeister Dr. Peter Schonlein
.03.2021 " . Pedro-Rodriguez-Briick
03.03.20 Benennung der Briicke an der Beuthener Stra3e iiber die Hans-Kalb-Strae in "Pedro-Rodrtguez-Briicke" nach dem mexikanischen edro-Rodriguez-Briicke 1 csV
Rennfahrer Pedro Rodriguez
23.06.2021  |Benennung der von der StraRe "Am Tillypark" abzweigenden, bis zum stidlichen Wendehammer der "TillystraRe" verlaufenden Dr.-Ingeborg-Bausenwein-Strae 1
ErschlieBungsstrale zur neuen Sport- und Multifunktionshalle im stidostlichen Bereich des Tillyparks als "Dr.-Ingeborg-Bausenwein-
StraRe" nach der erfolgreichen Sportlerin und Sportmedizinerin Dr. Ingeborg Bausenwein.
21.07.2021  |Benennung des Platzes an der ,Liegnitzer StraBe" in Hohe der ,Schreiberhauer StraBe" nach dem ersten Mordopfer der rechtsextremen  [Enver-Simsek -Platz | CSU
[Terrorgruppe NSU__Enver Simsek
14.10.2021  |Benennung des Weges nordlich des neuen Bratwurstmuseums vom "Trodelmarkt" bis zum "Henkersteg" als "Bratwurstgasse" Bratwurstgasse 1CSU
27.10.2021  |Benennung der neuen von der Miinchener Stral3e nach Westen abzweigenden ErschlieRungsstraRe im siidlichen Bereich der neuen Dr.-Luise-Herzberg-Stratte 1 CSU, SPD, Biindnis90/Die|
[Technischen Universitét Nurnberg (B-Plan 4656) nach Astrophysikerin und Maschinenbauerin Dr. Luise Herzberg Grinen
Benennungen: 10| 12| 11 Gesamt: 33

13



Berichtsvorlage

Vpl/027/2022

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 12.05.2022 offentlich Bericht
Betreff:

Ausbau Ladeinfrastruktur
hier: Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 19.10.2021, 25.01.2022 und 09.02.2022
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 25.10.2021

Anlagen:
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 19.10.2021

Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 25.01.2022
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 09.02.2022
Antrag der CSU-Stadtratsfration vom 25.10.2021
Ausfuhrlicher Sachverhalt

Bericht:
Die Frage, wie Elektromobilitat in Zukunft mit Strom versorgt wird, ist nicht abschlieRend geldst.

Elektrisches Laden erfolgt grundsatzlich auf drei Leistungsniveaus:

1. wall Boxen als Ladestationen fiir den eigenen Stellplatz mit Leistungen von 3,6 — 11 kW, im
Einzelfall 22 kW.

2. Ladestationen im 6ffentlichen Raum mit Leistungen von meist 22 kW.

3. Schnellladestationen mit Leistungen von 100-350 kW (,Modell Tankstelle)

Unterscheiden wird dabei AC und DC: AC-Ladesaulen werden als Normalladestationen
bezeichnet und geben Wechselstrom ab. Hier kann mit einer Ladeleistung bis 22 kW geladen
werden. DC-Ladeséaulen sind Schnellladesaulen und geben Gleichstrom mit Leistungen ab 100
kW ab.

Bei Ladeleistungen von 11 kW ist ein typischer PKW nach etwa 6 Stunden, bei 22 kW nach
drei Stunden und bei 300 kW nach wenigen Minuten ausreichend geladen. Je nach
individueller Anforderung werden unterschiedliche Anlagen genutzt, eine klare Tendenz,
welches System sich am Markt durchsetzt, ist heute nicht erkennbar.

Gemeinsam mit der N-ERGIE hat die Stadt Ntrnberg ein Konzept fir den Aufbau einer
offentlichen Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge erstellt. Demnach werden entsprechend
eines Rahmenvertrags Ladesaulen auf 6ffentlichem Verkehrsgrund derzeit ausschlief3lich
durch die N-ERGIE und nur bei Vorliegen offentlicher Bedarfe errichtet. Bevorzugt beplante
Flachen sind Park & Ride-Parkplatze, besucherstarke Innenstadtbereiche, Stadtteilzentren
sowie Freizeitstatten mit grof3en offentlichen Einrichtungen. Auf 6ffentlichen Verkehrsgrund
bestehen in der momentanen Ausbaustufe 86 Ladesé&ulen, an denen je zwei Kfz parallel laden
kénnen. Hinzu kommen etwa 60 weitere Ladestellen im Stadtgebiet, so dass aktuell in etwa
300 Ladeplatze in Nurnberg zu Verfiigung stehen. Das Ausbaugeschehen ist sehr dynamisch.

Mit dem Antrag vom 19. Oktober 2021 bittet die SPD- und mit Antrag vom 25. Oktober 2021 die
CSuU-Stadtratsfraktion um einen Bericht zur Problematik privater Lademdglichkeiten, deren
Ldsungsmoglichkeiten und zum Vorgehen anderer Kommunen mit dieser Problematik. Mit den
Antragen vom 25. Januar 2022 und 09. Februar 2022 bittet die SPD-Stadtratsfraktion
auBerdem um die Prifung, ob gemeinsam mit der N-ERGIE ein Netz von Schnellladestationen
in Kooperation mit Supermarkten, Einzelhandel und Tankstellen aufgebaut werden kann und

Seite 1 von 4
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Stadt NUrnberg Berichtsvorlage Vpl/027/2022

ob zur Errichtung von E-Ladestationen Grundstiicke des Freistaats Bayern zur Verfigung
stehen.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei2.)
[] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[ ] dauerhaft [] nur fir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

] Ja

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja

[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans
[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prufung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

Seite 2 von 4
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Stadt NUrnberg Berichtsvorlage Vpl/027/2022

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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SPD Stadtratsfraktion | Rathaus | 90403 Niirnberg
An den Oberblrgermeister
der Stadt Nuirnberg A ?
Marcus Kdnig 1V
Rathaus OBERBURGERMEISTER
90403 Nurnberg
2 0. 0KT. 2021
Laseais Nr. .........
1 a
. Zur Stallur r ..
V) |2 ST | Numnberg, 19. Oktober 2021
e g‘;;ggff; 'ffég;’"’“‘”‘ Antragsteller: Brehm
( Jz.%ﬂ j

Privater Einbau von E-Ladeinfrastruktur

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

Elektrofahrzeuge nehmen im Rahmen verkehrsbezogener Maltnahmen zur Bekdmpfung
des Klimawandels eine wichtige Rolle ein. Die dadurch zunehmende private Anschaffung
von E-Autos hat allerdings einige bisher unvorhergesehene Auswirkungen in der
Umsetzungs- und Genehmigungspraxis von privaten Stellplatzen und privater
Ladeinfrastruktur zur Folge.

Immer mehr Hausbesitzer*innen wollen sich eine eigene Photovoltaikanlage anschaffen
und einen Teil des Stroms zur Ladung ihrer Autobatterien nutzen. Zu einem Problem wird
dies, wenn es auf deren Privatgrundstiick keinen eigenen Pkw-Stellplatz gibt und
stattdessen im &ffentlichen Raum geparkt werden muss. Dann miisste die Ladeinfrastruktur
auf dem Gehweg errichtet werden oder zumindest ein Ladekabel temporér iber diesen
gezogen werden.

Kénnen eigene Parkflichen als neue Stellplatze auf Privatgrund mit eigener
Ladeinfrastruktur geschaffen werden, geht es zum einen um eine mégliche Versiegelung
von Vorgérten. Zum anderen hat dies i.d.R. die Beantragung einer Uberfahrtsgenehmigung
durch eine Absenkung des Bordsteins vor dem Grundstiick zur Folge. Da die Absenkung
des Bordsteins einem faktischen zusétzlichen Halteverbot in der betroffenen Stralle
gleichkommt, wiirde dem 6ffentlichen Raum und der Allgemeinheit damit jedes Mal eine
weitere Stellflache entzogen.

In den skizzierten Fallen lehnt die derzeitige Verwaltungspraxis entsprechende
Genehmigung ab. Die Griinde dafiir sind teilweise nachvollziehbar, bieten aber leider auch
keine pragmatische Ldsung. Hier sollte aus Sicht der SPD-Fraktion im Sinne der
Bilrger*innen aber auch im Sinne der bearbeitenden Verwaltung Klarheit herrschen.

18

Stadtratsfraktion
Miirnberg

SPD



SPD
STADTRATSFRAKTION
NURNBERG

Die SPD-Stadtratsfraktion stellt aus diesem Grund zur Behandlung im zustandigen
Ausschuss den folgenden

Antraq:

e Die Stadtverwaltung berichtet zur geschilderten Thematik und stellt an sie
herangetragene zugehérige Problemfelder dar.

¢ Die Stadtverwaltung legt mégliche Lésungsoptionen dar.

¢ Die Verwaltung berichtet Giber das derzeitige Vorgehen anderer Kommunen, die vor
der gleichen Situation stehen.

Mit freundlichen Grufen

Tg\'(’/ﬁ/b‘/\

Thorsten Brehm
Fraktionsvorsitzender
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SPD Stadtratsfraktion | Rathaus | 90403 Niirnberg f \ 7/

An den Oberbilirgermeister —
der Stadt Niirnberg = 1EISTER
Marcus Konig

Rathaus

90403 Nurnberg

“‘Nirnberg, 25. Januar 2022
Antragsteller: Dr. Ahmed / Dix

Niirnberg braucht ein Schnell-Lade-Netz fiir E-Autos
Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister,

zur Mobilitat der Zukunft gehért auch die E-Mobilitat. Um unsere COz-Ziele im Verkehrs-
sektor in den kommenden Jahren erreichen zu kénnen, werden wir einen deutlich héheren
Anteil an Elektrofahrzeugen in der Stadt benétigen. Daher ist es unser Ziel, den Biirgerin-
nen und Birgern den Umstieg von ihren Diesel- und Benzinfahrzeugen auf Elektrofahr-
zeuge so einfach wie méglich zu gestalten - sowohl im Sinne gesetzter CO2 Reduktion als
auch im Sinne einer besseren Luft in der Stadt.

Schon in den vergangenen Jahren sind die noch relativ niedrigen Anteile an Autozulassun-
gen im Elektrobereich deutlich gestiegen. Branchenkenner, Automobilindustrie und Politik
setzen darauf, dass sich der Trend noch wesentlich steigern wird. Schon 2022 wird eine
deutliche Zunahme an Elektrofahrzeugen im Land prognostiziert — ein Indikator sind bei-
spielsweise viele neue, durchaus bezahlbare E-Autos, die dieses Jahr auf dem Markt kom-
men. Auch im Sinne des Mobilitatsbeschlusses des Stadtrats ist neben dem Ausbau des
OPNV, des Radverkehrs-Anteils sowie neuer Mobilitatsformen, wie etwa Carsharing etc.,
auch die Férderung der Elektromobilitat zentrale Zielvorgabe der Mobilitatspolitik.
Entscheidender und limitierender Faktor fur die Ausweitung der Elektromobilitat ist nach
Untersuchungen neben den Kaufpreisen der Fahrzeuge auch die Ladeinfrastruktur. Men-
schen entscheiden sich nur dann fur ein E-Auto, wenn sie es auch schnell und einfach laden
kénnen. Klar ist, dass ein Groliteil der Lade-Infrastruktur privat hergestellt werden muss.
Hierbei ist u.a. die Ausstattung von privaten Parkh&usern, Wohnh&usern, Einfamilienh&u-
sern aber auch von Betrieben und Unternehmen mit sogenannten Wallboxen bzw. Lade-
sdulen zu nennen. Mit dem GEIG werden sich hier bis 2025 Fortschritte zeigen. Doch neben
vielen privaten Investitionen braucht es, wie in allen anderen Bereichen der Verkehrsinfra-
struktur, auch hier éffentliche Unterstiitzung und strukturelle Vorgaben. Nur gemeinsam
kann die Kraftanstrengung der Verkehrs- und Energiewende gelingen.

Die SPD-Stadtratsfraktion begriif3t in diesem Zusammenhang ausdriicklich die Anstrengun-
gen der N-ERGIE beim Ausbau der Ladesauleninfrastruktur der vergangenen Jahre sowie
die Unterstiitzung und Beratung fir Private im Bereich E-Mobilitadt. W&hrend jedoch der
Ausbau der standardmafigen 11/22kW-Drehstrom-Ladesaulen seit Jahren in Nirnberg vo-
rangetrieben wird, fehlt es bislang am Ausbau der nach aktueller Kenntnis immer wichtige-
ren Schnell-Lades&ulen (ab 50 bis 300kW Gleichstrom) im Stadtgebiet.
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An Schnell-Ladesadulen kann man bis zu 30-mal schneller laden. Abhéngig vom jeweiligen
Automodell reduziert sich die Ladezeit von mehreren Stunden auf nur etwa 20-30 Minuten.
Das Modell , Tankstelle” wird greifbar.

Auf entsprechende Lademdglichkeiten sind vor allem Menschen angewiesen, die weder
daheim noch wahrend der Arbeit einen eigenen Stellplatz haben, an dem Ladestrom ange-
boten wird- in der dicht bebauten Nirnberger Kernstadt durchaus eine relevante Zahl von
Nutzerinnen und Nutzern. Zudem decken Schnell-Lades&ulen auch den Bedarf fiir spon-
tane Fahrten sowie von Touristen.

Derartige Ladeeinrichtungen gibt es im Stadtgebiet von Nirnberg bisher aber nur sehr be-
grenzt — bekannt ist die Investition von Audi in den sog. ,charging hub® an der Miinchener
Strale in Kooperation mit der Messe. Die hohe Nutzungsfrequenz und Auslastung zeigte
sich am Standort schon in den ersten Wochen. Dies verdeutlicht, wie grol} schon jetzt die
Notwendigkeit fir mehr Schnell-Lades&ulen in der Stadt ist.

Diese Licke im Bereich der Schnell-Ladesdulen sollte mit stadtischer Hilfe und strukturellen
Zielen mit behoben werden.

Schnell-Ladesaulen sind sinnvollerweise vor allem in direkter Nahe zu Supermarkten, Ein-
kaufszentren und Tankstellen zu installieren. So kénnen Menschen bspw. wahrend des La-
devorgangs auch gleichzeitig Einkaufe oder Besorgungen erledigen.

Vor diesem Hintergrund stellt die SPD-Stadtratsfraktion zur Behandlung im zusténdigen
Ausschuss den folgenden

Antrag:

« Stadtverwaltung und N-ERGIE prifen die Errichtung eines Netzes von Schnell-Ladesta-
tionen in Nlrnberg.

« Hierfur sind Kooperationen mit Supermarkten, Einzelhandel und Tankstellen zu prifen.

Mit freundlichen Grifken

T&\‘(’/{JV/\ (UW@ MC&{J / Q“‘

Thorsten Brehm Dr. Nasser Ahmed Harald Dix
Fraktionsvorsitzender Stadtrat Stadtrat
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SPD Stadtratsfraktion | Rathaus | 90403 Nurnberg

An den Oberblrgermeister

der Stadt Nirnberg — 13

Marcus Kénig ,\_/l

Rathaus [ = ,

90403 Niirnberg My X
Aty \ i
[ilv:"EQGfE f Ji

Nurnberg, 9. Februar 2022
Antragsteller: Dr. Ahmed / Dix

E-Ladestationen auf Grundstiicken des Freistaats Bayern und weitere Fordermaglich-
keiten in Nuirnberg forcieren

Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister,

seit Jahren ist eine Zunahme der E-Mobilitat ersichtlich, die eine zentrale Rolle zur Errei-
chung von wichtigen CO2-Zielen im Verkehrssektor und damit besserer Luftqualitat in Nirn-
berg spielt. Der stetig steigende Anteil an Elektrofahrzeugen im Stadtgebiet macht fiir die
Nirnberger*innen ein weitlaufig zugangliches Netz an Elektro-Ladeinfrastruktur notwendig,
auch um den Birger*innen den Umstieg von Verbrenner-Pkws auf Elektroautos so leicht
wie moglich zu gestalten. Entsprechende MalRnahmen hat die SPD-Stadtratsfraktion be-
reits mit diversen Antrégen mehrfach bei der Stadtverwaltung angestofRen — zuletzt mit kon-
kreten MalRnahmen fir ein Schnell-Lade-Netz.

Das bayerische Bau- und Verkehrsministerium liel® kiirzlich verlautbaren, dass der Freistaat
als grofler Grundstlcksbesitzer geeignete Grundstiicke insbesondere mit guter Verkehrs-
anbindung, der Privatwirtschaft zur Errichtung E-Ladeinfrastruktur zur Verfiigung zu stellen
mochte. Zudem soll an 6ffentlich zuganglichen Park- und Stellplatzen der Aufbau von ent-
sprechender Infrastruktur erleichtert werden sowie Abstimmungen fiir eine ausreichende
Schnellladeinfrastruktur an Hauptverkehrsstrecken u.a. mit Ladesaulenbetreibern und kom-
munalen Spitzenverbanden erfolgen.

Als SPD-Stadtratsfraktion sind wir der Auffassung, dass die Stadt Niirnberg hier proaktiv
MaRnahmen ergreifen sollte, um mdégliche Unterstiitzung durch den Freistaat im Sinne der
Nirnberger Birger*innen so schnell als moglich umzusetzen und in stadtische Planungen
einzubeziehen. Damit kénnten auch geplante Ausbaukapazitdten von privaten Unterneh-
men sowie Mallnahmen von stadtischen Tochterunternehmen (z.B. N-ERGIE) unterstiitzt
und erweitert werden.

Vor diesem Hintergrund stellt die SPD-Stadtratsfraktion zur Behandlung im zustandigen
Ausschuss den folgenden
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Antrag:

» Die Stadtverwaltung legt eine Ubersicht von im Niirnberger Stadtgebiet in Frage kom-
menden Grundstiicke vor, die fur angesprochene Unterstiitzungsumfange durch den
Freistaat Bayern in Frage kommen, und nimmt diesbzgl. Kontakt mit der Staatsregierung
auf, um eine schnelle Umsetzung zu ermaglichen.

» Die Stadtverwaltung tritt fir die zugehdrigen MaRnahmen mit der N-ERGIE in Kontakt
und pruft deren Einbeziehung.

¢ Die Stadtverwaltung berichtet im zustéandigen Ausschuss zum Thema.

Mit freundlichen GruRRen

T Reem d)w/@ U} ol s

Thorsten Brehm Dr. Nasser Ahmed Harald Dix
Fraktionsvorsitzender Stadtrat Stadtrat
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Fraktion der
Christlich-Sozialen Union
im Stadtrat zu Niirnberg

CSU-Stadtratsfraktion Rathausplatz 2 90403 Niirnberg Wolff'scher Bau des Rathauses

Zimmer 222
Herrn Oberbiirgermeister Rathausplatz 2
Marcus Konig } J  / 90403 Nirnberg
Rathausplatz 2 /11 V Telefon: 0911 231 - 2907
90403 Nirnberg OBERBURGERMEISTER Telefax: 0911 231 -4051

E-Mail: csu@stadt.nuernberg.de
www.csu-stadtratsfraktion.nuernberg.de

2 7. OKT. 2021 /

1 3 =
_\,’T Zur Zur Steflungnahme 25.10.2021
i |Kis. 4 Antwnort vor Absen- Dr. Gsell / Dr. Heimbucher
aung verlegen
s rt zur Unter-

Ermadglichungskultur fiir private Lademaglichkeiten fiir E-Fahrzeuge

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

zurzeit gibt es in NUrnberg noch zu wenige 6ffentliche Ladestationen fir E-Fahrzeuge und mancher Neuwagen-
besitzer steht vor der Herausforderung, sein Fahrzeug schnell wieder aufladen zu kdnnen. Viele Interessenten
machen ihren Umstieg auf ein E-Fahrzeug Gberhaupt erst von einer einfach zu erreichenden Lademdglichkeit
abhangig.

Bei zu vielen Besitzern und Mietern von Einfamilien- und Reihenhdusern besteht leider oft nicht die Moglichkeit,
dass sie ihr Fahrzeug in einer mit Strom versorgten Garage (Stellplatz/Carport 0.4.) auf eigenem Grund aufladen
konnen. Auch die Garagenhdfe sind oft nicht mit Stromanschliissen ausgestattet. Daher besteht vielfach der
Wunsch, Grundstiicksflachen am Haus mit einer sog. Wallbox auszustatten und somit die Ladung zu Hause und
Uiber Nacht unkompliziert zu erméglichen.

Bei Mehrfamilienhdusern scheitert es oft an Gberhaupt vorhandenen Parkflachen fiir private Ladestationen und
die Fahrzeugbesitzer wiirden gerne private Ladeanschliisse im offentlichen Raum realisieren.

Die Mobilitdtswende ist vielfach gewtinscht, stoRt aber in der Umsetzung zu oft auf Alltagsschwierigkeiten, re-
sultierend aus vielen einschrankenden Regelungen. Natirlich darf geltendes Recht nicht umgangen werden.
Doch oft kann eine sinnvolle Losung gefunden werden, wenn Ermessensausiibung zur Erméglichung genutzt wird
oder technische Bedenken zurilickgestellt werden.

Beispiele sind:
- Gehwegabsenkungen, um zu Vorgarten zu gelangen, die als Ladepunkte privat genutzt werden kdnnen,
- Akzeptanz von baurechtlich nicht vorgesehenen Stellflachen mit Ladeinfrastruktur auf Grundstiicken,
- private Ladepunkte in 6ffentlichen erreichbaren Bereichen,
- offentliche Ladepunkte an Stromabzweigungen von o&ffentlichen/stadtischen Stromquellen, wie an
Parkplatzen mit Laternen

u.v.a.m.

ENTWURF A21100101 Private E-Ladeplatze.docx
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Voraussetzungen dafiir missen natdrlich Einzelfallprifungen sein, die belegen, dass z. B.
- keine Anschlussméglichkeit an den baurechtlich vorgesehenen Stellflichen/Garagen gegeben ist,
- keine Versiegelung stattfindet sondern allenfalls wassergebundene Stellflichen hergestellt werden,
- der offentliche Verkehrsraum fiir FuBganger und Radfahrer nicht beschrénkt wird,
- die Kosten nicht die Allgemeinheit, sondern die Nutzer tragen.

Dabei kann auch an befristete Gestattungen und andere zeitliche Vorgaben gedacht werden.
Die CSU-Stadtratsfraktion stellt daher zur Behandlung im zustéandigen Ausschuss folgenden

Antrag:

- Die Verwaltung berichtet (iber die bekannten Probleme fiir Privatpersonen bei Einrichtung von E-Lade-

punkten. Sie prift Moglichkeiten zur Verbesserung der Ladesituation fiir E-Fahrzeuge im privaten und
im offentlichen Raum.

- Die Verwaltung wird ermuntert, in solchen Fallen von einer Ermaéglichungskultur auszugehen und biiro-
kratische und technische Bedenken hintenanzustellen.

Mit freundlichen GriiRen

l@éf&é@%@?

Fraktionsvorsitzender

ENTWURF A21100101 Private E-Ladeplatze.docx
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Ausbau Ladeinfrastruktur
hier: Antrage der SPD-Stadtratsfraktion vom 19.10.2021, 25.01.2022, 09.02.2022 und der CSU-
Stadtratsfraktion vom 25.10.2021

Anlass

Mit dem Antrag vom 19. Oktober 2021 bittet die SPD- und mit Antrag vom 25. Oktober 2021 die CSU-
Stadtratsfraktion um einen Bericht zur Thematik privater Lademdglichkeiten. Mit den Antrdgen vom
25. Januar 2022 und o9. Februar 2022 bittet die SPD-Stadtratsfraktion um Prifung, ob gemeinsam
mit der N-ERGIE und in Kooperation mit Supermarkten, Einzelhandel und Tankstellen ein Netz von
Schnellladestationen aufgebaut werden kann und ob zur Errichtung von E-Ladestationen
GrundstUcke des Freistaats Bayern zur Verfigung stehen.

Technik

Elektrisches Laden erfolgt grundséatzlich auf drei Leistungsniveaus:

1. wall Boxen als Ladestationen fir den eigenen Stellplatz mit Leistungen von 3,6 —11 kW, im Einzelfall
22 kW.

2. Ladestationen im offentlichen Raum mit Leistungen von meist 22 kW.

3. Schnellladestationen mit Leistungen von 100-350 kW (,Modell Tankstelle)

Unterscheiden wird dabei AC und DC: AC-Ladesaulen werden als Normalladestationen bezeichnet
und geben Wechselstrom ab. Hier kann mit einer Ladeleistung bis 22 kW geladen werden. DC-
Ladesaulen sind Schnellladesdulen und geben Gleichstrom mit Leistungen ab 100 kW ab.

Bei Ladeleistungen von 11 kW ist ein typischer PKW nach etwa 6 Stunden, bei 22 kW nach drei
Stunden und bei 300 kW nach wenigen Minuten ausreichend geladen. Je nach individueller
Anforderung werden unterschiedliche Anlagen genutzt, eine klare Tendenz, welches System sich am
Markt durchsetzt, ist heute nicht erkennbar.

Aktueller Stand offentlicher Ladesdulen

Gemeinsam mit der N-ERGIE hat die Stadt Nurnberg ein Konzept fur den Aufbau einer 6ffentlichen
Ladeinfrastruktur erstellt. Demnach werden Ladesdulen auf 6ffentlichem Verkehrsgrund derzeit
ausschlief3lich durch die N-ERGIE und nur bei Vorliegen allgemeiner offentlicher Bedarfe errichtet.
Hierzu zdhlen Park & Ride-Parkplatze, besucherstarke Innenstadtbereiche, Stadtteilzentren sowie
Freizeitstatten mit grofRen offentlichen Einrichtungen, da 6ffentliche Lademdglichkeiten in erster
Linie fir das Nachladen unterwegs dienen. Damit wird auch der Tatsache Rechnung getragen, dass
offentliche Flachen begrenzt sind und vielfdltige Belange bericksichtigt werden missen. Im
Nirnberger Stadtgebiet gibt es nach Fertigstellung der letzten Ausbaustufe auf offentlichem
Verkehrsgrund 84 Ladestandorte. Einige Standorte der letzten Ausbaustufe befinden sich gerade
noch im Bau. Gesamt sind es 172 Ladepunkte im offentlichen Raum. Die Ladesaulen sind auf das
komplette NUrnberger Stadtgebiet verteilt. Hinzu kommen noch einige Ladestandorte, die
teiloffentlich sind sowie eine Vielzahl 6ffentlicher Ladepunkte auf Privatflachen (zusammen ca. 60).
Private Ladepunkte werden nicht erfasst.

Neben der 6ffentlich zuganglichen Schnellladestation der N-ergie mit einer Leistung von 150kW in
Sandreuth existiert auf dem Messegelande der ,Audi charging hub™ mit sechs Ladestationen und
einer Ladeleistung von jeweils 300 kW, dazu kommen seit Anfang 2022 mehrere Schnelladestationen
an Tankstellen (EnBW), auch hier mit Ladeleistungen von 300 kW. Die Entwicklung ist sehr
dynamisch, aktuell unter:
https://www.bundesnetzagentur.de/DE/Fachthemen/ElektrizitaetundGas/E-
Mobilitaet/Ladesaeulenkarte/start.html;jsessionid=918 CAooBF5EC13E5EQDA10A7A8D5DFA3
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Laden auf dem eigenen Grundstick

Der einfachste Weg zum Laden ist die Wall Box auf dem eigenen Grundstick. Mit Leistungen von 3,6
bis 11 kW kann jedes gangige Fahrzeug Uber Nacht geladen werden. Voraussetzung ist ein ausrei-
chend starker Stromanschlufd und ein Stellplatz am Haus. In NUrnberg ist dieser nur in den eher dorf-
lichen Stadtteilen regelmafig vorhanden.

Fur Mehrfamilienhduser ist der Einbau einer privaten Ladestation fUr Elektrofahrzeuge mit der am o1.
Dezember 2020 in Kraft getretenen Anderung des Gesetzes Uber das Wohnungseigentum und das
Dauerwohnrecht (WEG) folgendermaf3en geregelt: Wohnungseigentimer kénnen demnach den Ein-
bau einer Ladevorrichtung in der Tiefgarage oder an einem Parkplatz auf dem Geldnde der Wohnan-
lage verlangen. Die Eigentimergemeinschaft kann einen solchen Wunsch nicht ablehnen, hat aber
ein Recht auf Mitbestimmung bei der Ausgestaltung der Lademdglichkeit.

Durch die EinfUhrung des GEIG ist es zudem bis 2025 auf einer Vielzahl von Parkplatzen geboten, pri-
vate Ladeinfrastruktur zur Verfigung zu stellen. Eventuelle Licken im Schnelladenetz werden damit
sicher ausgeglichen: Bei Vorhaben mit mehr als 6 Stellplatzen ist fir mindestens jeden dritten Stell-
platz elektrische Leitungsinfrastruktur (Leerrohre, Kabeltrassen und Schaltschrénke) vorzusehen. Zu-
satzlich ist mindestens ein funktionsfahiger Ladepunkt herzustellen. Bei Sanierungen im Bestand mit
mehr als 10 Stellplatzen ist fir mindestens jeden finften Stellplatz elektrische Leitungsinfrastruktur
vorzusehen; dazu ist mindestens ein funktionsfahiger Ladepunkt herzustellen. Bei jedem bestehen-
den Objekt mit mehr als 20 Stellplatzen in oder am Gebdude ist bis 2025 mindestens ein Ladepunkt
zu errichten.

Laden in Vorgdrten

Viele Erfahrungen zeigen, dass Konflikte beim Nachristen von Ladeinfrastruktur vor allem in der Vor-
gartenzone von privaten Grundsticksflachen kumulieren. Werden dort Flachen, die vorher nicht oder
nur wenig versiegelt waren, als Ladestellplatz befestigt, dann resultieren hieraus nachteilige Folgen
durch ein verstarktes sommerliches Aufheizen, der verminderten Versickerung von Niederschlags-
wasser und damit ein erhohtes Risiko von Schaden durch Starkregenniederschlagen, eine Verschlech-
terung der Bodenfunktion sowie der Verlust und Rickgang an Lebensrdumen und Biodiversitat. Wei-
terhin werden grundsétzliche landes- wie bundesrechtliche Ziele zur Begrinung und dauerhaften Si-
cherung nicht versiegelter Flachen konterkariert.

Zudem mussten aufgrund der fUr die Zufahrt notwendigen Gehwegiberfahrung im StraRenraum 6f-
fentliche Stellplatze entfallen. Der 6ffentliche Raum kann durch befestigte Vorgartenbereiche auch
aus 6kologischer, baukultureller und ggf. auch denkmalschutzfachlicher Sicht insgesamt erheblichen
Schaden nehmen. Dariber hinaus bedeutet die Schaffung zusatzlicher Gehwegiberfahrten und der
Entfall 6ffentlicher Stellpldtze de facto eine Privatisierung &ffentlicher Flache. Die StralRenrandpark-
platze sind nicht mehr von Jedermann nutzbar. Gelegentlich scheint die Sicherung eines eigenen
Stellplatzes direkt am Haus auch treibende Kraft bei der Debatte um Ladepunkte zu sein.

Im April 2022 wurde fir Nirnberg eine Begrinungssatzung erlassen. Durch diese soll in Nirnberg eine
angemessene Durchgrinung und Gestaltung der Baugrundstiicke sichergestellt und gefordert wer-
den, um die Leistungsfahigkeit von Natur und Landschaft auch im besiedelten Bereich zu erhalten.
Mit der Begrinungssatzung soll die Grin- und Freiraumqualitat gestarkt und dadurch dem Klimawan-
del entgegengewirkt, die Biodiversitat gefordert und letztlich der weiteren Versiegelung gegenge-
stevert werden. Wesentlicher Motor war die Verhinderung neuer ,Garten des Grauens", also komplett
mit Stein belegter ungestalteter Freiflachen. Die Errichtung von zusatzlichen Stellplatzen und Lad-
einfrastruktur in den Vorgdrten wirde die bisherigen Anstrengungen und die Begrinungssatzung
konterkarieren.

In Bereichen mit entsprechenden Festsetzungen eines einschlagigen Bebauungsplanes, aber auch in
Bereichen, die nach § 34 BauGB zu beurteilen sind, sind (begrinte) Vorgartenbereiche in Nirnberg
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teilweise besonders geschitzt. Diese Festsetzungen bzw. tatsachlichen Ausformungen gehen auf be-
grindete stadtebauliche oder 6kologische Gestaltungskonzepte zuriick. Einzelne bzw. eine Haufung
von Befreiungen von diesen Festsetzungen widersprechen diesen Leitgedanken und den geltenden
rechtlichen Rahmenbedingungen.

Neue Stellplatze in intakten Vorgartenzonen sind somit auch mit dem Argument der Elektromobilitat
nicht zuldssig. Dabei ist zu bedenken, dass die Ubliche Jahresfahrleistung eines Pkw in Nirnberg um
die 3.000 km betragt, bei aktueller Technik 10 (!) Ladevorgange im Jahr. Das dazu nétige Schnellade-
netz existiert bereits heute. individuelles Laden auf dem Grundstick ist seit etwa April 2022 entbehr-
lich.

Private Ladestationen im 6ffentlichen Raum

Der 6ffentliche Raum kann die TankbedUrfnisse von KfZ mit Verbrennungsmotor nicht erfillen, dazu
dienen Tankstellen. Identisch stellt sich die Lage beim Elektroantrieb dar, mit der Ausnahme, dass
das Laden auf eigenem Grundstick (bei Verfigbarkeit) moglich ist. Durch das schnell wachsende Sys-
tem von Schnellladern ist eine private Lademdglichkeit aber nicht (mehr) zwingend.

Der offentliche Raum dient dem gesetzlich festgelegten Gemeingebrauch, er kann nicht fir private
Belange reserviert werden. Auch ein Verkauf 6ffentlicher Parkmdglichkeiten ist nicht moglich. Lade-
kabel vom Haus oder Grundstick Uber den Gehweg zu einem &ffentlichen Parkplatz zu legen, stellt
keine Option dar, da dies wegen Sicherheits- und Haftungsfragen nachvollziehbar nicht maoglich ist.
Diesist auch dann der Fall, wenn Kabelbricken verwendet wirden. Letztlich sind Modelle, die 6ffent-
lichen Parkraum faktisch privatisieren kein gangbarer Weg.

Schnellader funktionieren als echte ,Elektrontankstelle® fUr alle Bedarfe. Sie werden in schneller
Folge errichtet und erlauben schon heute jedermann Besitz und Betrieb eines Elektrofahrzeuges.

Laternenladen

Als Laternenladen wird das Laden des Elektro-Kfz an einem Laternenmast verstanden. Diese Lade-
moglichkeit gehort zu den AC-Ladepunkten, 1adt also mit einer geringen Leistung (3,6-11 kW), das
Kfz wird demnach nur langsam aufgeladen. Dortmund ist bisher die einzige Kommune, in der Later-
nenladen umgesetzt wird. In Dortmund werden alle Laternenmasten, die alter als 5o Jahre sind, aus-
getauscht. Im Zuge dessen findet an vielen Stellen direkt ein Austausch mit einem extra hierfir ent-
wickelten Sondermast statt. Die Malinahme wird durch ein Forschungsprojekt begleitet und erhalt
deshalb eine Férderung. Insgesamt sollen Uber 300 solcher Laternenladepunkte geschaffen werden.
Pro Laterne gibt es einen Ladepunkt mit einer Leistung von 11 kW, die temporar weiter gedrosselt
werden kann. In Dortmund war keine Nachristung der Leitungen erforderlich. Die Kosten fir die Er-
neuerung und den Aufbau eines Laternenladepunkts liegen bei 11.000 Euro. Das Projekt des Later-
nenladenslauftin Dortmund parallel und unabhdngig von der Ladeinfrastrukturstrategie, die den Auf-
bau von Ladesdulen mit mindestens zwei Ladepunkten und einer héheren Leistung, verfolgt. Inzwi-
schen betriebt Berlin ein dhnliches Projekt. Beide Ansatze dienen der Markterforschung.

In NUrnberg werden jahrlich mehrere hundert Laternenmasten ausgetauscht, die Gber das komplette
Stadtgebiet verteilt sind und sich nicht auf ganze Straf3enzige konzentrieren. Das Verteilnetz der
Straléenbeleuchtung in Nurnberg dient ausschlieBlich der Versorgung der &ffentlichen Straféenbe-
leuchtung. Dementsprechend ist das Netzsystem konzipiert. Die meisten Beleuchtungspunkte sind
Uber eine Linienstruktur angebunden und werden strangweise geschaltet. Die Leitungen und Siche-
rungen sind auf die bei Beleuchtung auftretenden Stromstdrken ausgelegt. Es ist daher technisch
nicht moglich, an das bestehende Beleuchtungsnetz dauerhaft versorgte Ladepunkte zu installieren,
da die Leitungen nicht fir die dafir benétigten Leistungen ausgelegt sind. Zudem ist die Beleuchtung
tagsuber abgeschaltet, d.h. die Leitungen sind spannungslos geschaltet. Des Weiteren enthalten die
Schaltstellen der Straf3enbeleuchtung keine Zahleinrichtungen fir den Energieverbrauch. Die Ab-

28



rechnung mit der N-ERGIE erfolgt in Abhangigkeit der angeschlossenen Gesamtleistung und den zu-
gehorigen Betriebsstunden. Der Anschluss von Fremdverbrauchern bzw. die anderweitige Verwen-
dung der Energie ist nicht vorgesehen.

Um einen Ladepunkt an einem Beleuchtungsmast herzustellen, ware es nétig, neue Leitungen mit
entsprechender Dimensionierung zu verlegen. Gegebenenfalls misste dazu der Mast erneuert wer-
den, da zum einen viele Masten nicht an der StralRenseite der Gehwege stehen und zum anderen die
bestehende Kabeleinfihrung im Mast eine Nachristung einer weiteren Leitung meist unmaglich
macht. Zudem musste ein externer Dienstleister den Betrieb des Ladepunktes und damit den Verkauf
der Energie Ubernehmen. Als Konsequenz musste der Ladepunkt mit Messeinrichtung komplett au-
Rerhalb des Beleuchtungsnetzes und des Beleuchtungsmastes hergestellt werden.

Auf die NUrnberger Verhadltnisse zugeschnitten konzipiert die N-ergie aktuell, ebenfalls zur Erkun-
dung dessen, was er Markt verlangt, eine Ladezeile mit einem System, dass ,Laternenladern® nahe-
kommt. Hierzu werden geeignete Langsparkbuchten in der Nordstadt mit kleineren Ladestationen
ausgestattet, die Ladezeiten von 4-8 Stunden fir eine ,Akkuladung" von um die 60 kWh annehmen.
Das Projekt soll bis Juni 2022 verwirklicht werden.

klassische Ladestationen

Das aktuelle Kernnetz besteht aus den erwdhnten 86 Ladestationen mit zusammen 172 Ladepunkten,
je mit einer Leistung von 22 kW. Dieses Netz 6ffentlicher Lademdglichkeiten dient in erster Linie dem
Laden beim Einkaufen, bei Arzt- oder Behdrdengangen, es kann auch die Bedirfnisse von Besuchern
der Stadt abdecken, soweit nicht Schnellader die bessere Option darstellen.

Errichtung eines Netzes von Schnellladestationen in Nirnberg

Stadtverwaltung und N-ERGIE bewerten Schnellladesaulen auf dem Nurnberger Stadtgebiet positiv.
Sie sind der adaquate Ersatz fur Tankstellen in der Gewohnheit der Nutzer von Fahrzeugen mit Ver-
rennungsmotor. Schnellader sind als Tankstellen entsprechend auch nicht Teil der ,Moblierung" des
offentlichen Raumes oder der Daseinsfirsorge. Sie sollen auf Parkpldtzen von Supermarkten, Unter-
nehmen oder auf dem Gelande von Tankstellen errichtet werden. Das passiert bereits jetzt in erheb-
lichem Umfang. Noch sind nach den Erfahrungen der N-ERGIE private Flacheninhaberinnen und —in-
haber allerdings nicht vollstandig motiviert, mittlere finfstellige Anschlusskosten plus einen mittle-
ren finfstelligen Betrag fir die Hardware auszugeben.

Flacheninhaber wie die N-ergie selbst, McDonalds, ALDI, OMV oder Shell Gbernehmen aktuell eine
Vorreiterrolle und ermdglichen so ein schnell wachsendes Angebot. Die N-ERGIE untersucht dazu ge-
rade das vorhandene Potenzial, da auch technische Voraussetzungen erfillt sein missen.

Fir die kommende Ausbaustufe hat die N-ERGIE zu Jahresbeginn 2022 einen umfangreichen Forder-
antrag fUr weitere AC- und DC-Ladesaulen gestellt. In dem Forderantrag enthalten sind auch mehrere
DC-Ladesdulen (Schnelladestationen)auf privaten Flachen fir das Stadtgebiet Nirnberg.

Der Bund hat mit dem Projekt ,Deutschlandnetz" die Errichtung und den Betrieb eines deutschland-
weiten Schnellladenetzes, ausgeschrieben. Hier konnten Teilnahmeantrage gestellt werden, die sich
momentan in Prifung befinden. In entsprechenden Suchrdaumen soll kiinftig je ein Schnellladestand-
ort mit einer vorgeschriebenen Anzahl an Schnellladepunkten entstehen. Der genaue Standort inner-
halb des Suchraums ist vom Bieter anhand der Vorgaben an einen Standort auszuwahlen, gegebe-
nenfalls zu sichern und im Falle eines Zuschlags in das Deutschlandnetz einzubringen. Im Nurnberger
Stadtgebiet gibt es mehrere Suchgebiete. Eine Entscheidung fir bestimmte Standorte ist noch nicht
gefallen.

Die Verwaltung sieht eine grof3e Chance fir den Aufbau eines Schnellladenetzes an Tankstellen.
Diese werden mit der politisch forcierten und fortschreitenden Elektrifizierung des Kfz-Verkehrs in
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absehbarer Zeit nicht mehr als Tankstellen fir Verbrennungsmotoren benétigt. Da diese oft an stark
belasteten Hauptverkehrsstraf3en liegen und deren Flachen Altlasten aufweisen, stellen Ladeparks
eine sinnvolle Nachnutzung dar.

Ladestationen auf Grundsticken des Freistaats Bayern

Die Grundsticke des Freistaats Bayern kommen bisher fir den Aufbau von offentlichen Ladesaulen
nicht in Frage, da diese nicht durchgangig fur die Offentlichkeit zugénglich sind Die angrenzenden
Straf3en an die Grundsticke sind im stadtischen Besitz und zum Teil gibt es dort bereits Ladesaulen.
Des Weiteren liegen viele Grundsticke des Freistaats Bayern in Gebieten oder Bereichen, in denen es
keinen Bedarf an Ladesdulen gibt. Auf den Flachen des Freistaats kann der Freistaat natirlich selbst-
standig Ladeinfrastruktur schaffen, gréf3ere Potentiale sind in NUrnberg jedoch nicht erkennbar.

Fazit

E-Ladestationen kénnen dort auf Privatgrund eingerichtet werden, wo dies ohne Nachteile fir Oko-
logie und Stadtbild moglich ist. Prioritar auszuschopfen sind alle Potentiale im Bereich von vorhande-
nen Stellplatzen, Carports und Garagen. Zu vermeiden ist das Herstellen von Ladeinfrastruktur in der
Vorgartenzone, weil dies nachteilige Auswirkungen auf Flora, Fauna und das Stadtklima sowie auf die
Nutzbarkeit des 6ffentlichen Raums hat.

FUr das Laternenladen sind die technischen Voraussetzungen derzeit nicht gegeben, weshalb diese
Variante keine Vorteile gegenUber einer separaten, unabhangigen Ladesaule bietet und keine kurz-
fristig einsetzbare Alternative darstellt. Alternativen werden geprift, sind aber noch in der Erpro-
bung.

Schlissel zum Erfolg der Elektromobilitat ist der Aufbau eines Schnellladenetzes in Kooperation mit
dem Einzelhandel sowie Tankstellen. Dazu steht die N-ERGIE im Kontakt zu diesen.

Um die durch den Kfz-Verkehr verursachten negativen Auswirkungen auf die Stadt zu reduzieren,
muss es Ziel sein, nicht nur die Antriebstechnik zu tauschen, sondern eine echte Mobilitatswende zu
erreichen. Angesichts des nur sehr begrenzt vorhandenen und nicht vermehrbaren o6ffentlichen
Raums und der zahlreichen Anforderungen an diesen, ist die Forderung der Verkehrsarten des Um-
weltverbundes immer bevorzugt zu behandeln.
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Beschlussvorlage

Vpl/028/2022

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 12.05.2022 offentlich Beschluss
Betreff:

Verkehrsberuhigung Wilderstrafie
hier: gemeinsamer Antrag der 6dp, der Linken Liste und von die Guten vom 26.05.2021

Anlagen:
Antrag von Stadtraten der 6dp, der Linken Liste und von Die Guten vom 26.05.2021

Entscheidungsvorlage
Stralenplan 2.2321.5.1

Sachverhalt (kurz):

Mit Antrag vom 26.05.2021 beantragen Stadtrate der 6dp, der Linken Liste und von Die Guten
die Prufung eines Lkw-Fahrverbotes, eine Einbahnregelung sowie die Herstellung einer
Verbindung von der Georg-Eberlein-Stral3e zur Rollnerstral3e. Dariiber hinaus sind bei der
Verwaltung Beschwerden lber zugeparkte Gehwege in der Wilderstral3e eingegangen.

Aufgrund der halb auf dem Gehsteig parkenden Kfz auf beiden Seiten bleibt nicht ausreichend
Platz fur Zuful3gehende, insbesondere mit Kinderwagen oder Gehbhilfen. Im Umfeld eines
Seniorenheims und einer Kindertagestatte ist dies kritisch zu bewerten.

Bei einem Termin vor Ort am 5.4.2022 mit dem Vorstadtverein Nirnberg-Nord e.V., dem
Stadtteilarbeitskreis Nordstadt und Anwohnerinnen und Anwohnern wurde Uber die
Moglichkeiten informiert und diese diskutiert.

Zur Verbesserung der Situation in der Wilderstral3e wurde ein Markierungsplan fir eine
Anordnung der Stellplatze am Fahrbahnrand erarbeitet, der auch die Belange der Feuerwehr
bertcksichtigt. Um mdglichst viele Stellplatze erhalten zu kénnen, wird trotz der damit
verbundenen Nachteile eine Einbahnregelung in Fahrtrichtung Osten vorgeschlagen.

Die Durchbindung der Georg-Eberlein-Stral3e zur Rollnerstral3e ist weder baulich mdglich noch
verkehrlich sinnvoll. Fir die Beschilderung eines Lkw-Fahrverbotes in der Wilderstral3e gibt es
keine rechtliche Grundlage.

Die Ergebnisse der Debatte sind in der Entscheidungsvorlage ausfiihrlich erlautert. Die
Umsetzung konnte zeitnah erfolgen und kann von Vpl - bei einem entsprechenden Beschluss
des Stadtrates - verkehrsrechtlich angeordnet werden.

Seite 1 von 4
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1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei2.)
(] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

X Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
Umsetzung ohne bauliche MaRnahmen.

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

Seite 2 von 4
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja FuRgangerinnen und FuRganger profitieren insbesondere davon, dass die
Gehwege nicht mehr durch Kfz eingeschrankt werden.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

VB

00X O

Seite 3 von 4
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/028/2022

Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beauftragt die Verwaltung, den Markierungsplan Nr. 2.2321.5.1 vom
15.11.2019 mit letzter Anderung vom 01.07.2021 fur die Wilderstral3e umzusetzen und
gleichzeitig eine Einbahnregelung in Fahrtrichtung Osten einzurichten.

Seite 4 von 4
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6UTEN [INKE LISTE
N/

AW
3 RIIRAER Mot
An den Oberbiirgermeister OBERBURGERMEISTER |
der Stadt Niirnberg 26, MAl 2071
Herrn Marcus Konig T £ a
Rathausplatz 2 ,--\/"f“-‘"“’“\ 2ER Lz i
90403 Niirnberg e

~-““ee .} Niirnberg, den 26.05.2021

oMU

Antrag: Verkehrsberuhigung in der WilderstrafBe

Inga Hager/Alexandra Thiele/Marion Padua

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

die nachtragliche Einrichtung von EinbahnstraBen ist in begriindeten Fillen eine iibliche
MaBnahme der Verkehrsberuhigung und dient der Erhéhung der Verkehrssicherheit.

Seit ldngerer Zeit machen sich eine Anwohner*innen-Initiative und das Personal des
Kindergartens ,,St. Martin“ fiir eine Einbahnregelung in der WilderstraBe stark (s.
Stadtanzeiger, 26.04.2021). Aus unserer Sicht sind im Fall der WilderstraBe die Kriterien, die
eine Einbahnregelung rechtfertigen, erfiillt. Die WilderstraBe ist zu schmal, als dass zwei Pkw
gefahrlos aneinander vorbeifahren konnen. Gleichzeitig ist die Zahl der Ausweichstellen gering.
Lediglich eine Feuerwehrzufahrt beim Seniorenheim und der Bereich vor dem Kindergarten
bieten sich fiir Ausweichmanover an. Die Verkehrsdichte ist durch die Bebauung des
ehemaligen Nordbahnhofgeldndes mit Wohngebduden gestiegen und wird mit der Bebauung
des ehemaligen Trix-Geldndes weiter steigen. Hinzu kommt, dass die StraBe von der
RollnerstraBe aus bei entsprechender Ampelschaltung als Schleichweg in die GrolandstraBe
genutzt wird.

Wir stellen deshalb zur Behandlung im zustindigen Ausschuss folgenden Antrag:

— Das LKW-Fahrverbot in der Wilderstraf3e bleibt dauerhaft erhalten.

— Die Verwaltung priift, ob die WilderstraBe in eine EinbahnstraBe umgewandelt werden
kann (befahrbar in Richtung RollnerstraBe). Grundlage der Entscheidung soll eine
Gefahrenanalyse sein, die mit Blick auf Breite der Fahrbahn, parkende Fahrzeuge,
Verkehrsaufkommen, Ubersichtlichkeit der StraBe etc. durchgefiihrt wird. Zu priifen ist
ferner auch, ob in diesem Zusammenhang die Wegnahme der Parkplétze auf einer

StraBenseite und/oder das Anlegen eines Radfahrstreifens sinnvolle MaBnahmen sein
konnen.
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— Sollte die Verwaltung zu dem Schluss kommen, dass eine Einbahnregelung nicht zu
verwirklichen ist, so gibt sie Auskunft, wie das Verkehrsaufkommen in der WilderstraBe
auf andere Weise besser reguliert werden kann. Sie geht dabei insbesondere nochmals
auf den Vorschlag ein, die WilderstraB3e vom Durchgangsverkehr zu entlasten durch eine
Offnung der Georg-Eberlein-StraBe zur RollnerstraBe bzw. durch eine Verbindung von
KreulstraBe und AntalyastrafBe.

Mit freundlichen Griilen

‘ g ot Q&Dla o Jnga Heaqar
Alexandra Thiele Marion Padua Inga Hager
Stadtratin Stadtréatin Stadtratin
Die Guten Linke Liste OppP
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Verkehrssituation Wilderstralie
hier: Antrag von Stadtraten der ddp, der Linken Liste und von Die Guten vom 26.05.2021

Entscheidungsvorlage
Anlass

Mit Schreiben vom 26.05.2021 beantragen Stadtréte der 6dp, der Linken Liste und von Die Guten
die Prufung eines Lkw-Fahrverbotes, einer Einbahnregelung sowie die Herstellung einer Verbin-
dung von der Georg-Eberlein-Stral3e zur RollnerstralRe. Dartber hinaus sind bei der Verwaltung
mehrere Beschwerden Uber zugeparkte Gehwege in der Wilderstral3e eingegangen. Aufgrund der
halb auf dem Gehsteig parkenden Kfz bleibt nicht ausreichend Platz fur ZufuRgehende, insbeson-
dere mit Kinderwagen oder Gehhilfen. Betroffen sind vor allem Familien auf dem Weg zum
Kindergarten in der Wilderstraf3e und Bewohnerinnen und Bewohner des Seniorenheimes, die
alleine oder in Begleitung das Heim verlassen.

Parkanordnung

Durch die halbseitig auf dem Gehweg parkenden Fahrzeuge bleibt je nach Grél3e des Kfz und
Inanspruchnahme der Gehwegflache abschnittsweise weniger als ein Meter fir Ful3gangerinnen
und Ful3ganger Ubrig. Da die Fahrbahn in der Wilderstral3e nicht breit genug ist, um beidseitig das
Parken auf der Fahrbahn anordnen zu kénnen, wurde ein Markierungsplan erarbeitet, der aufzeigt,
wie das Parken neu geordnet werden misste, um ausreichend breite Gehwege gewahrleisten zu
konnen. In der Planung sind auch die Belange der Feuerwehr fir An- und Abfahrten sowie fir das
Anleitern bericksichtigt. Wenn die Kfz auf der Fahrbahn geparkt werden, missen zusatzlich
Flachen fur die von der Feuerwehr benétigten Kurvenradien im Bereich der beiden Feuerwehrzu-
fahrten des Seniorenheimes freigehalten werden. Dartiber hinaus fordert die Feuerwehr die Zu-
fahrtsmdglichkeit von beiden Seiten der Wilderstral3e unabh&angig davon, ob eine Zweibahn-
regelung oder eine Einbahnregelung gilt. Ebenso werden die Anforderungen der Millabfuhr zur
besseren Anfahrt des Seniorenheims zur Mullentsorgung beachtet.

Unter Berlicksichtigung der Belange der Feuerwehr entsteht eine Parkanordnung mit Stellplatzen
abwechselnd auf der Siid- und Nordseite der Wilderstral3e, die auch der Reduzierung der
Durchfahrtsgeschwindigkeit zur Unterstlitzung von Tempo 30 unterstiitzt. Derzeit gibt es maximal
70 Parkplatze in der Wilderstraf3e. Die Verwaltung hat zu unterschiedlichen Zeiten die Belegung
der Parkplatze untersucht (zwischen 31 und 46 Parkplatzen waren zu unterschiedlichen Zeiten
belegt).

In der Summe entfallen 40 Stellplatze gegeniiber der Bestandssituation (siehe Markierungsplan in
Anlage). 27 offentliche Stellplatze sowie die drei privaten Stellplatze vor dem Kindergarten kdnnen
erhalten bleiben. Heute sind in der Wilderstral3e elf Parkplatze als Bewohnerstellplatze beschildert.
Um die Situation fur die Bewohnerinnen und Bewohner abzumildern, kénnte ein gréRerer Anteil
der verbleibenden Stellplatze als Bewohnerstellplatze ausgewiesen werden.

Einbahnregelung

Wenn die Zweibahnregelung erhalten bleiben soll, missten ca. drei weitere Stellplatze entfallen.
Mit der Einfuhrung einer Einbahnregelung in Richtung Osten, konnten diese drei Stellplatze
bestehen bleiben. Allerdings hétte die Einbahnregelung den Nachteil, dass sich die Erreichbarkeit
etwas verschlechtern wird, weil nur noch tber die Kreulstral3e zugefahren und in Richtung
Rollnerstral3e abgefahren werden kann und weil es aufgrund der Umwegefahrten zu
Verkehrsverlagerungen in die ¢stliche GrolandstralRe kommen wird, an die ebenfalls
Wohnbebauung angrenzt. Aul3erdem wird grundsatzlich in EinbahnstralRen in der Regel mit
hoheren Geschwindigkeiten gefahren, weil auf keinen Gegenverkehr mehr Ricksicht genommen
werden muss. Dies ist ein Aspekt, der im Hinblick auf den Kindergarten und das Seniorenheim in
der Wilderstral3e abzuwdagen ist.
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Georg-Eberlein-Stralle

Die Georg-Eberlein-Stral3e, die nordlich parallel zur Wilderstral3e verlauft, ist eine Sackgasse, die
nur fir den Ful3- und Radverkehr eine Verbindung zur Rollnerstral3e besitzt. Der Gehweg ist etwa
2,80 m breit und damit zu schmal fir die Herstellung einer Fahrbahn fiir den allgemeinen Kfz-
Verkehr und einen ausreichend breiten Gehweg.

Unabhangig davon wirde eine Durchbindung der Strafl3e zur Rollnerstral3e nicht grundlegend die
Situation in der Wilderstral3e verandern, sondern lediglich zu einer Verlagerung von Verkehr auf
eine zweite Verbindung mit angrenzender Wohnbebauung fihren.

Lkw-Fahrverbot

Der Anteil an Kfz Gber 2,8 tist in der Wilderstral3e bei einer Gesamtverkehrsmenge von rd.
1.300 Kfz/24h mit etwa 1,5% sehr gering. Fir ein Lkw-Fahrverbot besteht keine rechtliche
Grundlage. Das zeitlich begrenzte Lkw-Fahrverbot wahrend der Baumafnahmen auf dem
ehemaligen Nordbahnhofgelande konnte mit dem héheren Anteil an Baustellenverkehren
gerechtfertigt werden. Eine rechtlich haltbare Begriindung liegt nach Abschluss der Bauarbeiten
nicht mehr vor.

Birgerinformation

Am 05.04.2021 hat auf Einladung der Verwaltung eine Information Uber die Planung vor Ort in der
Wilderstral3e stattgefunden. Neben dem Vorstadtverein Nurnberg-Nord e.V. und dem
Stadtteilarbeitskreis Nordstadt haben vier Stadtratinnen und Stadtréate und 26 Blirgerinnen und
Burger am Termin teilgenommen. Die Anwesenden begrif3ten die Verbesserungen fir die
ZufuRgehenden, kritisierten aber den damit erforderlichen Wegfall von Stellplatzen. Die Verwaltung
hat zugesichert, dass nach der Umsetzung der Planung weitere Bewohnerstellplatze in der
WilderstraBe und den benachbarten Straf3en beschildert werden. Dartber hinaus wurde Uber die
Fahrtrichtung der geplanten Einbahnregelung diskutiert, da die Anwesenden das Linksabbiegen in
die Rollnerstral3e als problematisch wahrnehmen. Hier wurde bereits wegen der moglichen
Storung der Sichtbeziehung, zwischen den aus der WilderstralRe herausfahrenden Fahrzeugen an
der Ostseite der Rollnerstral3e nordlich der Wilderstral3e, ein Motorradparkplatz eingerichtet. Damit
konnen hier nur niedrige Fahrzeuge abgestellt werden, die die Sichtbeziehung nicht unterbrechen.
Da die Einbahnregelung in Fahrtrichtung Westen mehr Durchgangsverkehr anziehen wiirde und
die Unfallsituation am Knoten Wilderstral3e/ Rollnerstral3e bislang unauffallig ist, empfiehlt die
Verwaltung, die Einbahnstral3e in Fahrtrichtung Osten einzurichten. Zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit werden die Markierungen an der Einmiindung erneuert.

Zeitplan/Umsetzung

Nach einem positiven Beschluss des Stadtrates kann der Markierungsplan verkehrsrechtlich
angeordnet werden. Ein Umbau ist damit nicht verbunden, so dass die Umsetzung zeitnah
erfolgen kann. Die Anwohnerinnen und Anwohner werden vorab tber den Zeitpunkt der
Umsetzung informiert.

Fazit

In Abwéagung aller Vor- und Nachteile und unter Bertcksichtigung der Belange der Feuerwehr wird
die Umsetzung des Markierungsplans zur Verbesserung der Situation der ZufuRgehenden und die
Einfihrung einer Einbahnregelung in Richtung Osten vorgeschlagen. Der Radverkehr wird gegen
die Einbahnstral3e freigegeben. Es kdnnen zusétzliche Bewohnerstellplatze beschildert werden,
um ihre Anzahl gegeniiber dem Bestand etwas zu erhdhen.
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Beschlussvorlage

Vpl/032/2022

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 12.05.2022 offentlich Beschluss
Betreff:

Verkehrssicherheit fur FuRgénger und Fahrradfahrer im Bienweg
hier: Antrag der SPD- Stadtratsfraktion vom 16.4.2019

Anlagen:
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 16.04.2019

Skizze Bienweg Unterbrechung
Plan Verkehrsberuhigung Bienweg

Sachverhalt (kurz):

Die SPD-Stadtratsfraktion hat MalBhahmen beantragt, mit denen die Verkehrssicherheit fir
FuRganger und Radfahrer im Bienweg zwischen Lemgoer und Bielefelder Stral3e verbessert
werden soll. Auch hatten sich Bewohnerinnen und Bewohner des Bienwegs an die Verwaltung
gewandt und auf die schwierige Situation fir den FuRganger- und Radverkehr hingewiesen.

Im Bienweg gibt es zwischen der Lemgoer StrafRe und Bielefelder StraRe keine Gehwege. Die
Stralle verlauft in einer Kurve, auf deren Innenseite eine Bdschung die Sicht auf den
StralRenverlauf einschrankt. In diesem Bereich sind viele Menschen zu Fu3 und mit dem Rad
unterwegs. Besonders fur Kinder ist die Situation trotz der Tempo 30-Zone schwierig.

Die Verkehrsmenge ist niedrig. Bei einer Stichprobe am 24.07.2019 wurden in einer halben
Stunde 50 Kfz (07.30 — 8.00 Uhr) bzw. 35 Kfz (16.30 — 17.00 Uhr) ermittelt. Hochgerechnet wird
dieser Abschnitt von maximal 100 Kfz pro Stunde in beide Richtungen befahren. Durch die
geringe Verkehrsmenge findet nur selten Gegenverkehr statt, dementsprechend wird haufig mit
nicht angepasster Geschwindigkeit gefahren. Eine Durchgangsverkehrszahlung hat ergeben,
dass je nach Uhrzeit zwischen 50% und 76% des Kfz-Verkehrs im genannten Abschnitt nicht
dem Anliegerverkehr der Lemgoer StraRe bzw. des nérdlichen Bienwegs zuzurechnen sind. Bei
den Durchfahrern handelt es sich zum einen um Bewohnerinnen und Bewohner des Gebietes
Delsenbachweg und sudlicher Bienweg, zum anderen um gebietsfremden Verkehr zwischen
Schnieglinger StraRe und Wetzendorf.

Die Fahrbahnbreite liegt durchschnittlich zwischen 5,00 und 5,50 Metern, nur unmittelbar nérdlich
der Lemgoer Stral’e weitet sie sich auf rund 7,00 Meter auf. Die Anlage eines einseitigen
Gehwegs wirde die Einfihrung einer Einbahnregelung erfordern, was den Verkehrsfluss
beschleunigen wirde und insbesondere fir den Radverkehr aufgrund der noch engeren
Fahrbahn nachteilig wére.

Die Verwaltung schlagt stattdessen vor, den Abschnitt zwischen der Lemgoer Strafl3e und der
StichstraBe zu den Anwesen Bienweg 64-82 fur den Kfz-Verkehr komplett zu sperren. Dies
wirde die Situation fur den Fuf3gdnger- und Radverkehr erheblich verbessern. Durch die
Aufstellung von Feuerwehrpfosten wére die Durchfahrt bei Rettungseinsétzen und zum Zweck
der StralBenreinigung gewahrleistet. Um die Sperrstelle nicht ausschlieBlich mit Pfosten
erkenntlich zu machen und diese optisch aufzuwerten, sollen zudem zwei mobile Baume
aufgestellt werden.
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Fur die wenigen Fahrten des Anliegerverkehrs, der dann nicht mehr tber diesen Abschnitt des
Bienwegs zu- und abfahren kann, steht als Umfahrung fur die Sperrstelle der dstliche
Delsenbachweg zur Verfligung, der die zuséatzliche Verkehrsmenge problemlos aufnehmen
kann. Fur die meisten Anlieger des Gebietes wirde sich dadurch entweder kein oder nur ein sehr
geringer Umweg ergeben. Der Durchgangsverkehr ohne Ziel und Ausgangspunkt im
angrenzenden Gebiet muss auf das Hauptverkehrsstrallennetz ausweichen. Die Verwaltung
wird beobachten, wie sich die Sperrung am Bienweg auf den Delsenbachweg auswirkt.
Erforderlichenfalls werden ergdnzende MalRnahmen geprift. Zum Wenden vor der Sperrstelle
stehen Wendekehren in der Lemgoer Stralle sowie in der Stichstrale Bienweg 64-82 zur
Verflgung.

Die Unterbrechung des Bienwegs soll zunachst zur Probe fiir ca. ein Jahr erfolgen. Wenn sich
die Verkehrsfuhrung bewahrt, wird die Sraldenverkehrsflache Uberplant, die Flache neu aufgeteilt
und der StralBenplan dem Verkehrsausschuss zum Beschluss vorgelegt. Zusatzlich ist eine
Abstufung des StralRenabschnitts zum beschrankt 6ffentllichen Weg vorgesehen.

Die geschéatzen Kosten fir die mobilen Baume belaufen sich auf ca. 7.600 Euro. Zusatzlich fallen
Kosten fur die erforderliche Verkehrssicherung in Héhe von ca. 3.000 Euro an.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt

Gesamtkosten 11.000 € | Folgekosten 200 € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr
davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr
Seite 2 von 4
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Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

X Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
Finanzierung tUber das Budget flr mobile Baume/ Testphase

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

1 Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Die Malinahme dient der Sicherheit der Zuful3gehenden und Radfahrenden.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)
VB

SOR

O XX O

Seite 3 von 4
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Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschliel3t, den Bienweg im Abschnitt zwischen Lemgoer Stral3e und
der Stichstralle Bienweg 64-82 gem. beiliegender Planskizze (geplante Standorte mobile
Baume) fur den Kfz-Verkehr zu unterbrechen. Die Durchfahrt fir den Radverkehr und fir
Rettungsdienste wird gewahrleistet. Die MalRnahme soll zunéchst fir ca. ein Jahr zur Probe
erfolgen. Wenn sich die Verkehrsfihrung bewdahrt, soll der Abschnitt zu einem beschrankt
offentlichen Weg umgewidmet werden.
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SPD Stadtratsfraktion | Rathaus | 90403 Niirnberg {

An den Oberbirgermeister ~TY
der Stadt Niurnberg |05
Dr. Ulrich Maly , 5 Ao e
Rathaus _1 0. APK. 2013
90403 Nurnberg |-
'i.__-':.? |
R ~ Narnberg, 16. April 2019

- lLtM Brehm
Verkehrssicherheit fiir FuBganger und Fahrradfahrer im Bienweg

Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister,

die Situation am Bienweg im Bereich zwischen Lemgoer und Bielefelder Stralle ist derzeit
fur FuBganger und Radfahrer sehr unbefriedigend. Es existiert kein Gehweg, so dass
sich alle Verkehrsteilnehmer hier gemeinsam den nicht besonders breiten StraBenraum
teilen mussen. Der Bienweg verlduft dort in einer Kurve und ist deshalb schwer
einsehbar. Immer wieder entstehen gefahrliche Situationen, insbesondere fir Fulgéanger
und Radfahrer, wenn sich an dieser Stelle zwei Fahrzeuge begegnen oder sich nicht an
den Richtwert Tempo 30 gehalten wird. In der Nahe befinden sich sowohl einige Kitas
als auch Neubaugebiete mit vielen Familien. Deshalb sind auf dem Bienweg &éfters auch
Kinder — mit und ohne Eltern — unterwegs. Aus unserer Sicht muss deshalb dringend die
Verkehrssicherheit fur die schwachsten Verkehrsteilnehmer — Kinder, FuRganger und
Radfahrer — in diesem Bereich erhéht werden.

Die SPD-Stadtratsfraktion stellt deshalb zur Behandlung im zustandigen Ausschuss
folgenden
Antrag:

Die Verwaltung ergreift Malnahmen, um die Verkehrssicherheit fur FuRganger und
Radfahrer im Bienweg zwischen Lemgoer und Bielefelder Strale zu erhéhen.

Mit freundlichen Gruflken
— .'ff,
Bl

Thorsten Brehm
Stv. Fraktionsvorsitzender
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Gesamtbearbeitung der Plangrundlage in CARD /1:
Verkehrsplanungsamt Nurnberg, StraBenplanung

Vermessung und Kartierung: GeoAbteilung GeoABezBearbeiterTeGeoTelefon1
Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Plangrundlage: Amt fur Geoinformation und Bodenordnung
Darstellung der Flurkarte als Eigentumsnachweis nicht geeignet
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Beschlussvorlage

Vpl/030/2022

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 12.05.2022 offentlich Beschluss
Betreff:

TillystralRe - Schrankenanlage VAG - Verkehrskonzept am Tillypark

Anlagen:
StralRenplan Tillystral3e Plan Nr.2.2386.2.1

Sachverhalt (kurz):

Im Rahmen der Burgerinformation tber den Neubau der KIA-Metropolarena haben Anlieger in
der Tillystral3e eine Erhohung des Verkehrsaufkommens bedingt durch Veranstaltungen
befiirchtet. Bereits heute ist ein Durchfahren zwischen EdisonstraRe und Tillystraf3e nur fur
VAG-Busse frei, die Losung mit der Beschilderung birgt jedoch die Gefahr der Missachtung
durch Kraftfahrer und Kraftfahrerinnen.

Um im Fall von Veranstaltungen die Belastungen zu minimieren, soll eine Schrankenanlage
errichtet werden. Diese soll zur Unterstiitzung der Beschilderung nur Fahrzeugen der VAG
sowie der Feuerwehr die Durchfahrt erméglichen. Die Schranke fur den Bus plant, baut und
betreibt die VAG.

Die Gesamtkosten belaufen sich auf ca. 36.000 Euro und die jahrlichen Folgekosten betragen

ca. 240 Euro. Die Finanzierung erfolgt aus der BaumafRnahme KIA Metropolhalle und ist mit
StK abgestimmt, da die Busschranke eine Auflage aus der Baugenehmigung ist.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja
[ ] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt

Seite 1 von 4
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Gesamtkosten 36.000 € | Folgekosten 240 € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fiir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

X Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
Finanzierung aus der Hochbaumafnahme KIA Metropolhalle.

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z| Nein Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja
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4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)
VB
SOR

O X X O
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Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschlief3t den StralRenplan TillystraRe vom 03.09.2021,
Vpl-Nr. 2.2386.2.1
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Berichtsvorlage

Vpl/024/2022

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 12.05.2022 offentlich Bericht
Betreff:

Bewohnerparkausweis fur inhabergefuhrte Laden in der Altstadt
hier: Antrag der Stadtratsgruppe DIE LINKE vom 28.02.2022

Anlagen:
Antrag der Stadtratsgruppe DIE LINKE vom 28.02.2022

Bericht:

Die Kriterien fir das Ausstellen eines Bewohnerparkausweises sind in allen derzeit 45
Bewohnerparkgebieten Nurnbergs identisch. Berechtigt sind diejenigen, die in einem
Bewohnerparkgebiet mit Haupt- oder Nebenwohnung gemeldet sind und weder Uber eine
Garage noch (Uber einen Stellplatz verfigen. Das Fahrzeug, auf welches der
Bewohnerparkausweis ausgestellt wird, muss auf den Namen des Antragstellenden zugelassen
sein oder standig von diesem genutzt werden. Rechtsgrundlage hierfir ist die
Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrsordnung (VwV-StVO). In dieser heildt es zu § 45:
.Bewohnerparkausweise werden auf Antrag ausgegeben. Einen Anspruch auf Erteilung hat, wer
in dem Bereich meldebehdrdlich registriert ist und dort tatsachlich wohnt.“ Eine Ausstellung von
Bewohnerparkausweisen fir Gewerbetreibende ist nicht vorgesehen, darauf besteht kein
Anspruch.

Auch wenn die vergangenen zwei Jahre fur zahlreiche Gewerbetreibende finanziell schwierig
waren, kdnnen finanziell ohnehin wenig wirksame Erleichterungen fir diese nichtim Rahmen der
Ausstellung von Bewohnerparkausweisen erfolgen. In der Altstadt ist der 6ffentliche Raum sehr
begrenzt und die Konkurrenz um die Offentlichen Stellplatze bereits jetzt hoch. Den
Bewohnerinnen und Bewohnern der Altstadt, denen mit der kuirzlich abgeschlossenen
Parkraumumstellung die Parkplatzsuche erleichtert wurde, ware es nicht zu vermitteln, wenn
diese Parkplatze nun von Geschaftsinhaberinnen und -inhabern belegt waren. Zum Liefern und
Laden durfen diese kurz halten und auch die FuRgangerzonen zu den freigegebenen Lieferzeiten
befahren. Somit sind sie im Rahmen dessen, was fur den erfolgreichen Geschéftsbetrieb
notwendig ist, bereits bevorrechtigt. Die eindeutige Differenzierung zwischen inhabergefiihrten
Laden und Ketten ist dariber hinaus problematisch und nicht immer eindeutig mdoglich,
beispielsweise, wenn selbststandige Geschaftsinhabende mehr als einen Laden besitzen oder
bei Franchisemodellen. Ausnahmeregelungen fiir Geschéafte wirden zudem Begehrlichkeiten
auch bei ansassigen inhabergeflihrten Dienstleistern oder Gastronomen wecken.

Fur Hartefélle kann beim Servicebetrieb Offentlicher Raum eine Ausnahmegenehmigung nach
8 46 Abs. 1 StVO beantragt werden, die z.B. das Parken in Bewohnerparkregelungen gestattet.
Hierauf besteht aber kein Rechtsanspruch. Aufgrund der restriktiven Prifung solcher Antrage
kommt dies fur einen groReren Berechtigtenkreis nicht infrage und wird von stadtischer Seite
nicht aktiv unterstiitzt. Zur Anfahrt an den Arbeitsplatz mit dem privaten Pkw bestehen auch fir
Inhaber von Geschéften aufgrund der hervorragenden Erreichbarkeit der Altstadt mit dem
Umweltverbund (OPNV, Rad und FuR) zahlreiche Alternativen. Dariiber hinaus kénnen in den
zahlreichen Parkhausern in der Altstadt Dauerstellplatze gemietet werden.

Aus den genannten rechtlichen Grinden kann inhabergefihrten Einzelhandelsgeschaften auch
zukunftig kein Bewohnerparkausweis ausgestellt werden.
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1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei 2.)
[] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [] nur fir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungserméachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

] Ja

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans
[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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| DIE LINKE.

[ ) M STADTRAT NURNBERG
— |
An den |

Oberbiirgermeister der Stadt Niirnberg OBERBURGERMEIS
Herrn Marcus Konig ¢ 8 rou. 2022
Rathausplatz 2 STt e

i e T 3 soo
90403 Nirnberg y L7_f St Zur 8 ilungricher l
1

Al./ |

L'_’ Kts. |4 Q,J;; f : 28.02.2022
. <3g,a’1 Z‘XV ' ghr. voriegen J
\ ege

Antrag der Stadtratsgruppe DIE LINKE

Bewohnerparkausweis fiir inhabergefiihrte Laden in der Altstadt
Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,
wir stellen den Antrag, der Stadtrat moge beschlieRen:

Inhabergefiihrte Einzelhandelsgeschéfte in der Altstadt erhalten einen
Bewohnerparkausweis.

Begriindung:

Die Corona-Pandemie hat zu finanziellen Einbulen beim gesamten Einzelhandel gefiihrt.
Eine Forderung der inhabergefiihrten Laden in der Nirnberger Altstadt mit einem
Bewohnerparkausweis entlastet die Inhaber:innen finanziell und erleichtert den
Geschaftsbetrieb.

So wird einem zunehmenden Leerstand entgegengewirkt, was die Attraktivitat der
Nirnberger Innenstadt fir Burger:innen und Tourist:innen erhoht.

Mit freundlichen GriRen

E)z»leﬂ Qg K Fadh, G)‘Wﬁ Vikoo S s

Ozlem Demir Kathrin Flach Gomez Titus Schuller

Stadtratsgruppe DIE LINKE

Titus Schiller, Stadtrat Rathausplatz 2 | Zi. 113 stadtrat@die-linke-nuernberg.de
Ozlem Demir, Stadtrdtin 90403 Nirnberg www.die-linke-nuernberg.de
Kathrin Flach Gomez, Stadtrdtin 0911 231 74441
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Berichtsvorlage
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NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 12.05.2022 offentlich Bericht
Betreff:

Nachtabschaltung Ampel
hier: Antrag der CSU- Stadtratsfraktion vom 17.01.2022

Anlagen:
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 17.01.2022

Sachverhaltdarstellung
Schreiben der Polizei vom 07.04.2022

Bericht:

Lichtsignalanlagen dienen nicht nur der Sicherung eines guten Verkehrsablaufs, sondern
insbesondere auch der Gewahrleistung der Verkehrssicherheit. Die Nachtabschaltung von
Lichtsignalanlagen erfolgt seit vielen Jahren nach einem bewahrten Konzept in Kooperation

zwischen Stadt Nurnberg, Polizei und VAG.

Zur Zeit werden mehr als ein Drittel aller in der Baulast der Stadt Nirnberg befindlichen

Lichtsignalanlagen nachts abgeschaltet.

In der Sachverhaltsdarstellung wird Uber die Vorgehensweise im Umgang mit der nachtlichen

Abschaltung an signalisierten Knotenpunkten berichtet.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

XI Nein (— weiter bei2.)
[] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt
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Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fuir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja
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4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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Fraktion der
Christlich-Sozialen Union
im Stadtrat zu Nirnberg

CSU-Stadtratsfraktion Rathausplatz 2 90403 Nirnberg Wolff'scher Bau des Rathauses

Zimmer 222

Rathausplatz 2

90403 Niirnberg

Telefon: 0911 231 - 2907

Telefax: 0911 231 - 4051

E-Mail: csu@stadt.nuernberg.de
www.csu-stadtratsfraktion.nuernberg.de

Herrn Oberbirgermeister
Marcus Konig
Rathausplatz 2

90403 Nirnberg

Aty
FORERBURTBEHMEISTEH
1 8. jh ;

17.01.2022
Antragsteller: Miller

Nachtabschaltung von Ampeln

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

wohl ein jeder Biirger, der mit dem Auto unterwegs ist, kennt die Situation: es ist mitten in der Nacht, um
einen herum sind so gut wie keine anderen Autos und trotzdem muss man immer wieder an Ampeln anhal-
ten, weil diese auf Rot umspringen.

Um diese Situation zu verhindern werden einige Ampeln in Niirnberg zur Nachtzeit bereits abgeschaltet.
Aus allen Bereichen der Stadt erreichen uns aber immer wieder Beschwerden der Biirger (iber Ampeln, die
in der Nacht weiter in Betrieb sind, ohne dass es dafiir einen erkennbaren Grund geben wirde.

Aus Gesprachen mit der Polizei konnten wir erfahren, dass diese die Ampelanlagen nach ihrer Wichtigkeit
einstuft, um im Falle eines Ausfalls der Ampelanlage dariiber entscheiden zu kénnen, ob Polizeibeamte zur
Regelung des Verkehrs eingesetzt werden mussten. Wir sehen in dieser Klassifizierung einen guten Anhalts-
punkt, welche Ampeln nachts abgeschaltet werden kénnten.

Oftmals wird vorgebracht, dass die Ampeln nachts fir die Einhaltung der Geschwindigkeiten sorgen wiir-
den. Dies wiirde jedoch voraussetzen, dass die Ampeln so geschalten wiéren, dass bei angepasster Ge-
schwindigkeit ein ungehinderter Verkehrsfluss moglich ware. Wenn dies der Fall wére, wiirde es sicher auch
keine Beschwerden aus der Biirgerschaft geben.

Es sind aber genau die Ampelanlagen, die nicht im Verkehrsfluss geschalten sind, die den Autofahrer zum
standigen Bremsen und Anfahren zwingen und so nachts einen vermeidbaren negativen Effekt auf Kraft-
stoffverbrauch, Schadstoffaussto und Larmentwicklung haben.

Die CSU-Stadtratsfraktion stellt daher zur Behandlung im zustdndigen Ausschuss folgenden
Antrag:

Die Verwaltung priift an Hand der Klassifizierung der Ampelanlagen der Polizei, aber auch dariiber hinaus,
welche Anlagen in Nlrnberg zur Nachtzeit (und teilweise auch schon friiher) abgeschaltet werden kénnen.

A22011100 Ampelabschaltung.docx
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- Die Verwaltung prift, ob fiir die Verkehrssicherheit notwendige Ampeln durch eine veranderte Schaltung
zur Nachtzeit so programmiert werden kénnen, dass ein ungehinderter und damit umweltfreundlicherer
Verkehrsfluss moglich ware.

Mit freundlichen GriiRen

7

/ A . 0/
{ i - f .
Q/q VOAELA c/cgjf Cen
Andreas Krieglstein '

Fraktionsvorsitzender

A22011100 Ampelabschaltung.docx
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Nachtabschaltung von Ampeln
hier: Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 17.01.2022

Sachverhaltsdarstellung:

Bei der Nachtabschaltung von Lichtsignalanlagen (kurz LSA) sind verschiedene Aspekte und
Regularien zu bertcksichtigen. Dies gilt in Ntrnberg ebenso wie in allen anderen deutschen
Grol3stadten:

In der Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrsordnung ist zur Nachtabschaltung von
LSA folgendes geregelt: “Lichtzeichenanlagen sollen in der Regel auch nachts in Betrieb
gehalten werden; ist die Verkehrsbelastung nachts schwacher, so empfiehlt es sich, fir
diese Zeit ein besonderes Lichtzeichenprogramm zu wahlen, das alle Verkehrsteilnehmer
maglichst nur kurz warten lasst. Nachtliches Abschalten ist nur dann zu verantworten, wenn
eingehend geprift ist, dass auch ohne Lichtzeichen ein sicherer Verkehr moglich ist.”
(VwV-StVO § 37, Erlauterungen)

Aufgrund der vorgenannten Vorgaben wird in Niirnberg gemeinsam mit der Polizei und der
VAG intensiv geprft, ob und in welcher Zeit ein Ausschalten von LSA nachts zu
verantworten ist.

Die Verwaltung folgt den Vorgaben, indem

- nachts bei allen eingeschalteten LSA grundsatzlich Signalprogramme mit kiirzeren
Umlaufzeiten geschaltet werden;

- bei allen neuen LSA und bei allen LSA-Sanierungen die bisherige Nachtabschaltung
Uberprift oder die Mdglichkeit einer Nachtabschaltung gepriift wird;

- verkehrsabhangige Steuerungsverfahren eingesetzt oder durch koordinierte
Signalregelungen kompensiert werden;

- der Beginn der Abschaltungen zeitlich gestaffelt in Abhangigkeit vom Nachlassen
des Verkehrs ist, insbesondere des FuRgangerverkehrs, zwischen 19:00 und 01:00
Uhr. So liegt z.B. die Nachtabschaltung im Bereich von Bus- oder
StraRenbahnhaltestellen immer erst nach Betriebsschluss der VAG. Die
Wiedereinschaltung ist einheitlich werktags 5:30 Uhr, samstags 6:30 Uhr und
sonntags 7:30 Uhr;

- wahrend Baustellenzeiten, Umleitungen etc. die Nachtabschaltung befristet wieder
aufgehoben wird;

- bei Auftreten von Unféllen wéhrend der Abschaltzeit oder bei Beschwerden die
Nachtabschaltung aufgehoben wird.

Insgesamt ist zu beobachten, dass je mehr LSA nachts abgeschaltet werden, die
Geschwindigkeit der Kfz zunimmt und damit das Risiko fur zu Ful Gehende und
Radfahrende steigt. So ist es FulRgangerinnen und FulRgangern sowie Radfahrerinnen und
Radfahrern ohne Lichtsignalanlage an Hauptverkehrsstra3en haufig nicht oder schwer
mdglich, die Fahrbahn gefahrlos zu queren. Insbesondere trifft dies auf
mobilitdtseingeschrénkte FuRgangerinnen und Ful3ganger zu, die z. B. aufgrund ihres
Alters oder ihrer korperlichen Verfassung nicht sehr schnell gehen kénnen oder die auf die
Zusatzeinrichtungen fur Blinde und Sehbehinderte angewiesen sind.

Gemeinsam mit Polizei und VAG wurden interne Kriterien aufgestellt, nach denen die
Nachtabschaltung sorgsam geprift wird. Diese Kriterien werden regelmafig tberpruift.
Soweit die folgenden Aspekte nicht zutreffen, kann eine LSA nachts abgeschaltet werden.
Dies trifft auf derzeit 36% aller LSA, d.h. 192 Anlagen zu:

Eine Nachtabschaltung kann erfolgen, sofern nicht
- die Verkehrssicherheit bezogen auf das Verkehrsunfallgeschehen (vermehrt
auftretende Einbiege- bzw. Kreuzen-Unfalle oder Unfalle mit
Geschwindigkeitsiiberschreitung) nicht gewahrleistet ist.
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- Komplexe Knotenpunkte, an den die Vorfahrtsverhéltnisse oder die
Verkehrsfuhrung schwer fur Fahrzeugfiihrer fassbar sind; vorliegen.

- LSA an Knotenpunkten mit mehr als vier Knotenpunktzufahrten vorhanden.

- LSA an Knotenpunkten, bei denen in der Nebenrichtung mehr als zwei Fahrstreifen
fur eine Fahrtrichtung bzw. mehr als drei Fahrstreifen vorhanden.

- LSA an Knotenpunkten, an denen mehr als ein Fahrstreifen flr Linksabbieger
genutzt wird,;

- ausreichende Sichtweiten bestehen;

- Streckenabschnitte, die mit mehr als 60 km/h befahren werden dirfen, vorliegen.

- LSA an Knotenpunkten mit StraRenbahn vorliegen, die aus einer wartepflichtigen
Knotenpunktzufahrt kommen bzw. abbiegen. Aul3erhalb der Betriebszeiten der
Strallenbahn ist eine Nachtabschaltung mdglich.

LSA mit verkehrsabhangigen Steuerungen, die ohne Anforderung ein Dauergrin fur die
Kfz-Hauptrichtung schalten, bleiben von einer Nachtabschaltung ausgenommen.

Nach aktuellen Unfalluntersuchungen besteht durch das Abschalten von Lichtsignalanlagen
grundsatzlich eine deutlich erhdhte Unfallwahrscheinlichkeit, insbesondere beim Einbiegen
und Kreuzen. Die hieraus resultierenden volkswirtschaftlichen Verluste konnen deutlich
hoher sein als die bewertbaren Einsparungen beim Energieverbrauch und bei den Warte-
und Reisezeiten sowie der evtl. Nutzen im Hinblick auf die Nachtruhe und
Umweltverbesserungen. Die Zunahme an Larmbelastigung, Betriebskosten, Fahrzeiten,
Kraftstoffverbrauch und Schadstoffbelastung wird wesentlich starker von der individuellen
Fahrweise als von Ampelphasen beeinflusst.

Im Antrag wird Bezug genommen auf die Verkehrsregelungsliste. Die dortige
Klassifizierung kdnnte einen guten Anhaltspunkt geben, welche Ampeln nachts
abgeschaltet werden kdnnen.

Die Verkehrsregelungsliste (u.a. auch bekannt als Sondermafl3nahmenliste, Notfallliste,
Ersatzmalnahmenliste) dient der Verkehrslenkung im Bereich eines signalisierten Knotens,
bei geplanten und ungeplanten Ausfallen (v.a. durch Wartung oder Schadensfélle). Sie
regelt die mobil auszufiihrenden MalBnahmen (z.B. Aufstellung von Baken zur Absperrung
von Fahrspuren, mobil aufgestellten Verkehrszeichen oder Gelbmarkierungen), die Stellung
einer mobilen LSA und die Verkehrsregelung durch die Polizei. Sie regelt damit alle
baustellenbedingten und baustellenahnlichen Zustande durch Anordnung vortbergehend
wirksamer — nicht dauerhafter — MaRnahmen. Ein Gradmesser fir die Nachtabschaltungen
im normalen Betrieb kann daraus nicht abgeleitet werden, weil die Intention dieser Liste
eine ganz andere ist.

Grundsatzlich steht bei der sorgsamen fachlichen Entscheidung, ob eine LSA eine
Nachtabschaltung erhalten soll, die Verkehrssicherheit insbesondere der schwachsten
Verkehrsteilnehmer an oberster Stelle. Das praktizierte Abstimmungsverfahren hat sich aus
verkehrsplanerischer Sicht bewéhrt und soll auch zukinftig MalRgabe fur die jeweiligen
Einzelfallentscheidungen, die im Einvernehmen zwischen der StralRenverkehrsbehdrde,
dem Verkehrsplanungsamt, der Polizei und der VAG getroffen werden.

Die Frage einer nachtlichen ,grinen Welle“ stellt sich identisch wie die einer ,grinen Welle
tagsuber. Jeder ,grine Welle® ,bricht* an ,Brechpunkten®, die so gesetzt werden, dass
maglichst viele Fahrzeuge im Pulk bei Einhaltung der vorgegebenen Geschwindigkeiten
passieren konnen.- gerade nachts zeigt sich eine Tendenz, wegen der geringeren
Verkehrsdichte schneller zu fahren, was zu Aufstauungen an den (noch nicht) griinen LSA
fuhrt, die sich dann selbst beim geringeren nachtlichen Verkehr fortsetzen. Auch in Bezug
auf die Frage ist also eine pauschale Lésung nicht méglich, im Einzelfall mag es
Nachsteuerungsbedarf geben.
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Jedermann steht es unbenommen, im Lichte der og. Sachlage weitere LSA zur nachtlichen
Abschaltung vorzuschlagen. Die Verwaltung wird dann auch tGber den benannten Prozess
(Sanierung und Umbau von LSA) hinaus im Rahmen der personellen Moglichkeiten prufen,
wo weitere Abschaltungen moglich sind.
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Polizeipréswidium Mittelfranken
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Polizeiprasidium Mittelfranken - SG E 4 * Postfach * 90017 Nlrnberg 1 ¥ D = AP

per E-Mail A AR oy {
07 APR. 2012 ;
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Herrn Julich i |! = /
Ihr Zeichen, lhre Nachricht vom Sachbearbeitung durch: Telefon / Fax: Datum:
04.04.2022 Hummel, EPHK 0911/2112 - 1422/ - 1405 07.04.2022
Unser Zeichen: E-Mail:
5014-1732 pp-mfr.sg-e4@polizei.bayern.de

Nachtabschaltung von Ampeln, Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 17.01.2022

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrter Herr Jiilich,

zunéachst ist festzustellen, dass es sich bei der im CSU-Antrag genannten .Klassifizierung der
Ampelanlagen der Polizei* nicht um Festlegungen der Polizei handelt, sondern um eine
einvernehmlich mit allen tangierten Behérden erarbeitete und standig angepasste
,verkehrsregelungsliste*, wo bei Ausfall einer LSA die erforderlichen Malinahmen festgelegt
sind.

Die Polizei fuhrt VerkehrsregelungsmaRnahmen in der Regel nur am Tag von 06.00 — 20.00
Uhr durch. Wahrend der Nachtzeit sind bei gréReren LSA in der Regel Sondermalznahmen
erforderlich, weshalb die LSA-Verkehrsregelungsliste nicht als alleiniger Gradmesser fur
Nachtabschaltungen herangezogen werden kann.

Beim Ausfall einer LSA im Stadtgebiet Nurnberg wird mit Verantwortlichen der Polizei, der Stadt
Nurnberg und der VAG dieser Einzelfall intensiv geprift und im Idealfall vor Ort besprochen.
Dies ware auch bei der Priifung von Nachtabschaltungen dringend erforderlich! Erst dann
kénnte man beurteilen, ob und in weicher Zeit ein Ausschalten der LSA nachts zu verantworten
ist. Insbesondere muss dabei auf die Bedurfnisse der vulnerablen Verkehrsteilnehmer geachtet
werden!

Insgesamt ist zu beobachten, dass je mehr LSA nachts abgeschaltet werden, die
Geschwindigkeit der Kfz zunimmt und damit das Risiko fiir Fullgénger und Radfahrer steigt. So
ist es vor allem auch Seniorinnen und Senioren nicht moglich, ohne Lichtsignalanlage an
Hauptverkehrsstralen die Fahrbahn gefahrios zu queren. Insbesondere trifft dies auf

Dienstgebaude: Haltestelle: Telefon: 0811/2112-0
Richard-Wagner-Platz 1 U-Bahn: U2, U21, U3 Telefax:  0911/2112-1405
90443 Nurnberg Bahnhof Opernhaus E-Mail: pp-mfr.sg-e4@polizei.bayern.de
Internet: http:/iwww.polizei.bayern.de/mittelfranken
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mobilitdtseingeschrankte FulRgangerinnen und FuRganger zu, die z. B. aufgrund ihres Alters
oder ihrer kérperlichen Verfassung nicht sehr schnell gehen kdnnen und auf die Unterstutzung
eines Rollators angewiesen sind.

Durch das Abschalten von LSA an HauptverkehrsstraBen wirde die vorgeschriebene
Geschwindigkeit vermutlich nicht eingehalten, zudem waren méglicherweise bei Dunkelheit
einige Verkehrsteilnehmer Uberfordert und es kénnte dadurch zu einer Erhéhung der
Unfallzahlen, bzw. zu mehr Unfallschaden kommen.

Beispielhaft ist ein Verkehrsunfall vom 03.03.2022 zu erwahnen, der sich gegen 23.30 Uhr an
der ausgefallenen LSA 822 (Sigmund-/Leyher Stralle) ereignet hat:

Der Unfallverursacher befuhr die Leyher Strale in allgemein 6stlicher Fahrtrichtung. Zeitgleich
befuhr der Geschadigte die Sigmundstrale in allgemein stdwestlicher Fahrtrichtung. Da die
LSA an der Kreuzung Leyher-/SigmundstraBe aufler Betrieb war, galt die
Verkehrszeichenregelung. Der Verursacher missachtete das fur ihn gultige Z. 205. Der
Geschéadigte war bei Z. 306 vorfahrisberechtigt. Im Kreuzungsbereich kam es zum
ZusammenstoR, beide Fahrzeuge waren nicht mehr fahrbereit. Beide beteiligten Personen
wurden gliicklicherweise nur leicht verletzt. Es entstand jedoch Gesamtschaden in Héhe von
ca. 16.500 Euro.

Der Schutz der ,Verkehrssicherheit und die damit einhergehende Unversehrtheit aller
Verkehrsteilnehmer muss aus Sicht der Polizei oberste Prioritat haben!

Nach Prifung all dieser Kriterien kénnte eine LSA nachts abgeschaltet werden, um dem
Umweltgedanken gerecht zu werden.
Dies ist bereits bei ca. einem Drittel aller ,Ampeln® im Stadtgebiet Nirnberg der Fall.

Weitere Nachtabschaltungen von LSA kdnnen aus Grinden der Verkehrssicherheit nicht
generell festgelegt werden, sondern sollten weiterhin im Einzelfall in unserem bewahrten
abgestimmten Verfahren im Rahmen der Verkehrsbesprechung diskutiert und entschieden
werden.

Mit freundlichen GriiRen

gez.
Hummel
EPHK
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