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Beschlussvorlage

Geo/005/2022

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 23.06.2022 offentlich Beschluss
Betreff:

Umbenennung der bestehenden Schlisselstral3e in "Wd6hrigasse”, nach dem ortspragenden
Kaufhaus Waohrl

Anlagen:
Entscheidungsvorlage

Lageplan
StraRenbenennungsstatistik

Sachverhalt (kurz):
Es wird vorgeschlagen, die vom Kaufhaus Wohrl eingerahmte Schliisselstral3e - die den

Ludwigsplatz mit der Vorderen Ledergasse verbindet - in "Wo6hrlgasse" nach dem
ortspragenden Kaufhaus "Waéhrl" umzubenennen.

1. Finanzielle Auswirkungen:

] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

XI Nein (— weiter bei2.)
[] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[ ] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fiir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr
davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Geo/005/2022

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

1 Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Seit dem Jahr 2018 wird angestrebt, mehr Straf3en nach Frauen zu benennen.
Von den im Zeitraum 01/2018 - 06/2022 beschlossenen 35
Stral3enbenennungen erfolgten 24 nach Personen, davon 13 nach Frauen.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

[ ] RA (verpfiichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Geo/005/2022

Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschlief3t, wie in den Beilagen dargestellt, die Umbenennung der
bestehenden Schlisselstralie in "Wohrlgasse".

Seite 3 von 3



Entscheidungsvorlage

Im Jahre 1933 wurde das Modehaus ZETKA, das spéatere Modehaus Wahrl in der
Ludwigstraf3e in Nurnberg gegriundet. Zu diesem Zeitpunkt existierte das neue Kaufhaus
Tietz am Ludwigsplatz, aus dem spéater das ,Kaufhaus Weil3er Turm® wurde, schon seit 20
Jahren und war bekannt fir seine prachtige Innenausstattung mit grof3em Lichthof und
beleuchteter Glaskuppel. Nach dem Zweiten Weltkrieg im Jahre 1945 waren beide Hauser
weitestgehend zerstort. Bereits in den 1950er Jahren entwickelte sich das Modehaus Wohrl
gut und expandierte. Das Modehaus Wohrl, oder fiir viele Birgerinnen und Blrger einfach
nur ,Woéhrl“, war und ist eine Nurnberger Institution. Im Jahre 1984 ging das Kaufhaus
WeiRer Turm im Kaufhaus Waéhrl auf. Heute pragt der Gesamtkomplex des Kaufhaues Wohrl
die Umgebung und wird von vielen Nurnbergerinnen und Nirnbergern auch als
Ortsbezeichnung genutzt.

Es wird vorgeschlagen, die vom Kaufhaus Wohrl eingerahmte Schlusselstralie (die den
Ludwigsplatz mit der Vorderen Ledergasse verbindet) in

Wohrlgasse
(nach dem ortspragenden Kaufhaus "Waéhrl*)

umzubenennen.

Hinweis zur Benennung von mehr StraRen nach Frauen:

In der Sitzung des Verkehrsausschusses vom 15.11.2018 haben Stadtverwaltung und
Stadtratsmitglieder einmutig bekundet, dass mehr Stral3en nach Frauen benannt werden
mussen. Dies wurde auch in dem vom Stadtrat verabschiedeten Gleichstellungsaktionsplan
festgelegt.

Von den im Zeitraum 01/2018 - 06/2022 beschlossenen 35 Stral3enbenennungen erfolgten
24 nach Personen, davon 13 nach Frauen.
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Straenbenennungsstatistik

Datum Erlduterung StarBenname Mannlich| Weiblich N/A| Antrage aus dem Stadtrat Vorschlag aus der Biirgerschaft, Vereinen, Vorschlag aus der
Verbdnden, etc. Stadtverwaltung
26.01.2018 Umbenennung eines Teilstlicks der Mendelstrale nach Dr. Heinz Sebiger Dr.-Heinz-Sebiger-StraRe 1 Datev
Benennung der Griinfliche Koberger-/Uhland-/GrolandstraRe in Margarete-Tanner-Park Margarethe-Tanner-Park 1 Biindnis90/Die Griinen
24.01.2019 Benennung einer neuen Stichstrale im Bebauungsplan Nr. 4506 6stlich der DorfackerstralRe Hintere Dorfackerstralle 1 Geo
Umbenennung eines Teilstiicks der Katzwanger HauptstraBe in Helmut-BloR-StralRe Helmut-BloR-StralRe 1 CSU
Benennung der VerbindungsstraBe vom Frankenschnellweg zur Schlachthofstrale unter Einbeziehung des siidostlichen Teils der Am Leonhardspark 1 Geo
SchlachthofstraBe in "Am Leonhardspark"
21.02.2019 Benennung von 5 StichstralRen im Bebauungsplan Nr. 4346 "Kornburg Nord", nérdlich der StraBe "Am Bruckweg" Elise-Hopf-StralRe 1 Vorschlagsliste Frau Bennewitz
Babette-Miiller-Stralle 1 Vorschlag aus der Burgerschaft
Kate-Reichert-StraRe 1 Vorschlagsliste Frau Bennewitz
Benennung nach Henriette Schmidt-Burkhardt (Hinweis: Wegen der Lange des Namens wurde der Vorname bei der offiziellen Schmidt-Burkhardt-StralRe 1 CSuU
Benennung weggelassen)
Harry-Klinger-StraRBe 1 SPD
28.03.2019 Benennung des Platzes stidlich der StraBe "Frauentormauer", zwischen "Sterntor" und "Vorderer Sterngasse" nach Magnus Magnus-Hirschfeld-Platz 1 Biindnis90/Die Griinen
Hirschfeld
27.06.2019 Benennung von zwei StraBen im Bebauungsplan Nr. 4335 "Kohlenhof", slidlich der KohlenhofstralRe Emmy-Noether-StralRe 1 Geo
Sophie-Germain-StraRe 1 Geo
StraBenbenennung Augustinerhof Augustinerhof 1 Geo
19.09.2019 Benennung der neu zu errichtenden Briicken HafenstraRRe tber die Sidwesttangente und HafenstraRRe Gber den Main-Donau- Dr.-Andreas-Urschlechter-Briicke 1 Vorschlag aus der Birgerschaft
Kanal zwischen Finkenbrunn und HafenstralRe nach Altoberbiirgermeister Dr. Andreas Urschlechter
12.12.2019 Benennung der im Bebauungsplan Nr. 4614 sidwestlich der Gerhart-Hauptmann-StraBe gelegenen ErschlieBungsstrale nach DefetstralRe 1 Frau Renate Blank MdB
dem Ehepaar Hansfried und Marianne Defet
Benennung des im Tafel-Areal nordlich der Dr.-Gustav-Heinemann-Strale verlaufenden Weges nach Gertrud Kriiger Gertrud-Krliger-Weg 1 Geo
22.04.2020 Benennung von drei Wegen und einem Platz im Bereich Siedlungen Siid (Falkenheim) Ziegelweg 1 Burgerverein "Siedlungen Sid"
Falkenheimweg 1 Burgerverein "Siedlungen Sid"
Am SchieBplatzwaldchen 1 Burgerverein "Siedlungen Sid"
Siedlerfestplatz 1 Burgerverein "Siedlungen Sid"
Benennung des Durchgangs von der KonigstraRe zum Klarissenplatz als "Richard-Lindner-Gasse" Richard-Lindner-Gasse 1 CSU
Benennung der Freifliche im Innenbereich des "Tafelhofpalais" (Ndhe Bahnhofsplatz / BahnhofstraRe) als Dr.-Helmut-Kohl-Platz Dr.-Helmut-Kohl-Platz 1 Ccsu
nach dem langjdhrigen Bundeskanzler Dr. Helmut Kohl
28.05.2020 Benennung der neu gestalteten Griinanlage zwischen der sudlich liegenden WandererstralRe und der nordwestlich liegenden Quelle-Park 1 Geo
Adam-Klein-StraBe sowie der 6stlich liegenden Augsburger StralRe als "Quelle-Park"
24.09.2020 Benennung von zwei neuen StraBen sudlich der Herta-Kiinzel-StraRe im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 4553 Eva-Métsch-Stralle 1 Geo
"Langwasser-Bad" nach den Schwimmerinnen und DLRG-Mitgliedern Eva Moétsch und Maria Haas
Maria-Haas-Stralle 1 Geo
29.10.2020 Benennung der von der Dietersdorfer StralRe abzweigenden Zufahrt zum Hochbehélter Krottenbach mit "Im Weingarten" Im Weingarten 1 Geo
17.12.2020 Umbenennung des slidostlichen Teilbereichs des Kornmarkts zwischen Germanischem Nationalmuseum und Klaragasse in "Dr.- Dr.-Peter-Schonlein-Platz 1 Herr OBM Dr. Maly
Peter-Schonlein-Platz" nach Altoberbilrgermeister Dr. Peter Schonlein
03.03.2021 Benennung der Briicke an der Beuthener StralRe tGber die Hans-Kalb-StralRe in "Pedro-Rodriguez-Briicke" nach dem Pedro-Rodriguez-Briicke 1 CSuU
mexikanischen Rennfahrer Pedro Rodriguez
23.06.2021 Benennung der von der Stralle "Am Tillypark" abzweigenden, bis zum stidlichen Wendehammer der "TillystraRe" verlaufenden Dr.-Ingeborg-Bausenwein-Strafle 1
ErschlieBungsstralRe zur neuen Sport- und Multifunktionshalle im siidéstlichen Bereich des Tillyparks als "Dr.-Ingeborg-
Bausenwein-StralRe" nach der erfolgreichen Sportlerin und Sportmedizinerin Dr. Ingeborg Bausenwein.
21.07.2021 Benennung des Platzes an der , Liegnitzer StraRe” in Hohe der ,Schreiberhauer Strale” nach dem ersten Mordopfer der Enver-Simsek-Platz 1 CSuU
rechtsextremen Terrorgruppe NSU Enver Simsek
14.10.2021 Benennung des Weges nérdlich des neuen Bratwurstmuseums vom "Trodelmarkt" bis zum "Henkersteg" als "Bratwurstgasse" Bratwurstgasse 1 Csu
27.10.2021 Benennung der neuen von der Miinchener StraBe nach Westen abzweigenden ErschlieBungsstraBe im siidlichen Bereich der Dr.-Luise-Herzberg-StraRe 1 CSU, SPD, Biindnis90/Die
neuen Technischen Universitat Nurnberg (B-Plan 4656) nach Astrophysikerin und Maschinenbauerin Dr. Luise Herzberg Griinen
27.04.2022 Benennung der Griinanlage an der Ecke LorschstraBe-Bestelmeyerstrale-Velburger-Strale nach dem Niirnberger NSU-Opfer ismail-Yasar-Platz 1
ismail Yasar
12.05.2022 Benennung der neuentstehenden von der RotfuchsstraBe Richtung Stiden abzweigenden StraRe westlich der Erich-Ollenhauer- Ellis-Kaut-StraRe 1 CSuU
StraBRe nach der Kinderbuchautorin Ellis Kaut
Benennungen: 11 13 11 Gesamt:| 35




Beschlussvorlage

Vpl/035/2022

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 23.06.2022 offentlich Beschluss
Betreff:

FuRgangerstrategie fur Nirnberg
hier: Antrag der Stadtratsfraktion Biindnis90/Die Griinen vom 15.02.2022

Anlagen:
Antrag der Stadtratsfraktion Biindnis 90/Die Griinen vom 15.02.2022

Entscheidungsvorlage
Ful3verkehrsstrategie fur Nurnberg

Sachverhalt (kurz):

In Nurnberg sollen mehr Menschen gerne zu Ful’ unterwegs sein. Hierzu hat sich der Stadtrat
zuletzt im Rahmen des Mobilitatsbeschlusses vom 27.01.2021 bekannt. Gleichzeitig muss die
Verkehrssicherheit von FuRgangerinnen und Ful3gangern aufgrund der anteilig hohen Zahl an
tédlich verunglickten ZufuRgehenden verbessert werden. Dazu soll der FuR3verkehr in
Nurnberg lber das Alltagsgeschaft hinaus strategisch geférdert werden. Die dazu nétige von
der Verwaltung erarbeitete Ful3verkehrsstrategie mit den dazugehdrigen Zielfeldern und
moglichen MalRnahmenkatalogen wird zum Beschluf? vorgelegt.

Bestandteil des Mobilitatsbeschlusses ist die Konzeption und schrittweise Durchfiihrung des
Projekts "FuRgéngerfreundliche Stadtteile” in allen Vierteln, beginnend innerhalb des
Bundesstral3enrings. Entsprechend des Antrags der Stadtratsfraktion von Bindnis 90/Die
Grinen vom 15.02.2022 wird Uiber die geplante Vorgehensweise zur Auswahl und
Durchfiihrung des Modellstadtteils flir das Projekt berichtet. Im Zuge der
"FulRgangerfreundlichen Stadtteile” werden die relevanten Verbande und Organisationen,
insbesondere der Behindertenrat, beteiligt.

1. Finanzielle Auswirkungen:

X Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[] Nein (— weiter bei2.)
[] Ja
[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Seite 1 von 4
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/035/2022

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fuir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Die schwéchsten Verkehrsteilnehmenden (insbesondere Kinder, Senioren,
Mobilitatseingeschrankte) werden durch die FuRverkehrsstrategie in der
sicheren Ausiibung eigenstandiger Mobilitdt bestarkt.

Seite 2 von 4
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4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/035/2022

Beschlussvorschlag:

1. Der Verkehrsausschuss bekennt sich zu den Zielen der vorgelegten Ful3verkehrsstrategie.
Die Verwaltung wird damit beauftragt, diese mithilfe geeigneter MalRnahmen umzusetzen und
fortlaufend sowie systematisch weiterzuentwickeln.

2. Ein Modellstadtteil fur das Projekt "Fufl3gangerfreundliche Stadtteile” wird unter Beteiligung
der Blrger- und Vorstadtvereine ausgewahlt und das Projekt mithilfe der Inhalte aus der
FuRverkehrsstrategie durchgefihrt.

Seite 4 von 4
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BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

FRAKTION B' 90/DIE GRUNEN, RATHAUSPLATZ 2, 90403 NURNBERG BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
Stadtratsfraktion Niirnberg

An den Oberburgermeister der Stadt Nirnberg

o Rathausplatz 2
Marcus Konig . " 1099 90403 Nirnberg
Rathaus A 1V g A 02 A0
OBERBURCERME!STER|  Tet:(0911) 231-5091
90403 Nurnberg ) Fax: (0911) 231-2930
15. FCB. 2022 gruene@stadt.nuernberg.de
L sangoas N, e
T[T |7 Jws. cnahs | BusiLinie 36, 46,47 Rathaus)
.4 i Jﬁ____ ’ [" e wor ARERA. | U-Bahn: Linie 1 (Lorenzkirche)
| '."_"— (‘ . 3
2 il S i
X } 5 b L1 Untar Nirnberg, 15. Februar 2022
z.w.V. l sl 250

Dringlichkeitsantrag fiir den Verkehrsausschuss am 17.02.2022:
Konzipierung eines fuBganger*innenfreundlichen Modell-Stadtteils

Sehr geehrter Herr Oberblirgermeister,

mit dem Mobilitatsbeschluss vom Januar 2021 hat sich der Stadtrat mit grofer Mehrheit darauf
verstandigt, dass ein Projekt Fufgdngerfreundliche Stadtteile konzipiert wird. Alle Stadtteile innerhalb
des Rings sollen demnach bis 2030 systematisch mit dem Ziel einer fuRganger*innenfreundlichen
Gestaltung untersucht werden. Zum Auftakt war dabei ein Modell-Stadtteil und die Festlegung eines
Mafinahmenbiindels noch im Jahr 2021 geplant. Die Umsetzung im Modell-Stadtteil soll bereits
2024 abgeschlossen sein.

Um einen Verzug des Projektes zu vermeiden, sollte nun sehr schnell diese Festlequng von Modell-
Stadtteil und Mainahmenpaket erfolgen. Eine Mdglichkeit ware, einen Bereich der Sudstadt als
Modell-Stadtteil festzulegen - andere Vorschldge sind jederzeit erwiinscht. Unabhangig von der
Wahl des Modell-Stadtteils sollte bei der Umsetzung eine gute Biirger*innenbeteiligung von hoher
Prioritat sein. Als gutes Beispiel kann hier das Projekt SUNRISE Bremen dienen (sunrise-bremen.de).

Wir stellen deshalb zur Behandlung im Verkehrsausschuss am 17.02.2022 folgenden Antrag:

» Die Verwaltung definiert einen Bereich als fuRganger*innenfreundlichen Modellstadtteil im
Sinne des Mobilitatsbeschlusses vom 27.01.2021 und legt diesen zum Beschluss vor.

e Die Verwaltung definiert ein Biindel an Mainahmen fiir diesen Modellstadtteil und stellt
dieses zur Abstimmung.

» Die Verwaltung berichtet iiber den Fortschritt des Projekts FuBgdngerfreundliche Stadtteile.




ri r Dri
Laut Mobilitats-Beschluss vom 27.01.2021 sollte die Definition von Modellstadtteil und
Mafinahmenbindel bereits 2021 erfolgen. Deshalb sollte dies nun so schnell wie mdglich
nachgeholt werden.

Mit freundlichen Grifien

S AL US4

Mike Bock Marc Schiiller
Stadtrat stv. Fraktionsvorsitzender




FuBverkehrsstrategie fiir Nirnberg
hier: Antrag der Stadtratsfraktion Bundnis 90/Die Grunen vom 15.02.2022

Entscheidungsvorlage

Anlass

Zu Ful unterwegs zu sein ist die natirlichste Art, sich fortzubewegen. Wahrend es in den
letzten Jahren viele Fortschritte insbesondere bei der Férderung des Radverkehrs gab, muss
auch dem FulRverkehr deutlich mehr Aufmerksamkeit zuteilwerden. Im Jahr 2019 wurde die
Verwaltung daher mit der Erstellung und Umsetzung einer Ful3verkehrsstrategie beauftragt.
Nachdem hierfur eine Stelle geschaffen wurde, konnte diese FulRverkehrsstrategie erarbeitet
werden. Sie wird folgend vorgestellt und soll nach dem entsprechenden Beschluss umgesetzt
werden.

Weiterhin ist die strategische Forderung des FulRverkehrs ein wichtiger Bestandteil des
Mobilitatsbeschlusses des Stadtrats vom 27.01.2021. Daher wird mit dem Konzept fur den
Modellstadtteil des Projekts ,FulRgangerfreundliche Stadtteile® ein erstes konkretes
Malnahmenbiindel des Unterpunkts ,FulRverkehr starken“ des Mobilitatsbeschlusses
angestof3en.

FuRverkehrsstrateqgie

Ziel der FuRBverkehrsstrategie ist, dass mehr Menschen in Nirnberg gerne und haufiger ihre
Wege zu Ful3 zuriicklegen und sich dabei sowohl sicher fuhlen als auch sicher sind. Daher
sind die drei Ubergeordneten Ziele der strategischen FuRverkehrsforderung der Stadt
Nurnberg die Folgenden:

. Erhdhung der Verkehrssicherheit fir ZufulRgehende
. Erhdhung des Fuliverkehrsanteils am Modal Split
. Erh6hung von Komfort und Attraktivitat des Zuful3gehens

In allen Planungen der Stadtverwaltung missen die Belange von Ful3gangerinnen und
FuRgangern entsprechende Berlicksichtigung finden. Konkret soll sich an den inhaltlichen
Zielfeldern sowie dem MalRRnahmenkatalog der Strategie orientiert werden. Auf quantitative
Vorgaben wird dabei bewusst verzichtet, da konsensfahige Leitlinien und der strategische
Rahmen im Vordergrund stehen. Hinweise auf konkrete Personal- und Finanzierungsbedarfe
und zur Umsetzung einzelner MaRnahmen werden in den jeweiligen Detailplanungen
bertcksichtigt.

Die ausfuhrliche FulRverkehrsstrategie ist dieser Vorlage als Anhang beigefligt.

Modellstadtteil fir das Projekt ,FuRgangerfreundliche Stadtteile”

Alle Stadtteile innerhalb des Rings sollen entsprechend dem Mobilitatsbeschluss bis 2030
systematisch mit dem Ziel fuRgangerfreundlicher Gestaltung untersucht werden. Danach
folgen die Stadtteile aul3erhalb der Ringstral3e. Zunachst wird ein Modellstadtteil festgelegt,
der bis 2024 umgesetzt werden soll. Ein besonderer Fokus liegt im Zuge des Projekts auf
konkreten Verbesserungsmalinahmen vor Ort, ebenso wie auf der Mdbglichkeit der
Zivilgesellschaft, an der Forderung des Fulverkehrs mitzuwirken. Es werden relevante
Verbande und Organisationen, insbesondere der Behindertenrat, beteiligt. Somit dient dieses
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Projekt vor allem der Umsetzung der FuRverkehrsstrategie, um schrittweise erst in den
Innenstadtteilen und anschlieRend in der gesamten Stadt Verbesserungen zu erzielen.

Bei der Auswahl des Modellstadtteils sollen sich Birger- und Vorstadtvereine aktiv beteiligen,
indem sie ihr Interesse und ihre Mitwirkungsbereitschaft fir Stadtteile mit einer geeigneten
Struktur und Grof3e bekunden. Dazu wird die Verwaltung die Arbeitsgemeinschaft der Birger-
und Vorstadtvereine e.V. (AGBV) kontaktieren. Es ist vorgesehen, das Projekt im
Modellstadtteil noch im Jahr 2022 anlaufen zu lassen, vorrangig 2023 durchzuftihren und zu
Beginn des Jahres 2024 abzuschlieRen.

Im Rahmen der Durchfihrung sind Begehungen vor Ort ebenso wie weitere
Partizipationsmoglichkeiten (per Veranstaltung oder online) vorgesehen. Konkrete
Verbesserungsvorschlage und MalRnahmen sollen zusammengestellt und priorisiert werden,
um deren Umsetzung anschlieBend prifen zu kénnen. Dabei muss eine realistische
Erwartungshaltung vermittelt werden, da es anhand zu erwartender Zielkonflikte sowie
aufgrund begrenzter personeller und finanzieller Ressourcen nicht méglich sein wird, alle
Wiinsche und Anregungen umzusetzen. Die Handlungsfelder und -maxime fir
Verbesserungen ergeben sich durch die Ful3verkehrsstrategie. Anhand der Erfahrungen im
Modellstadtteil wird das Konzept evaluiert und vor der Umsetzung in allen Stadtteilen innerhalb
des BundesstraRenrings entsprechend angepasst.
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1. Ndrnberg lauft

Die Verkehrsmittelwahl der Bevdlkerung ist sehr individuell, aber nahezu alle gehen zu Ful3.
Dafir bendtigt man kein Fahrzeug oder andere Geratschaften, zu Fuld gehen ist tiberall und
jederzeit mdglich. Vielleicht wegen seiner Selbstverstandlichkeit wird das Zuful3gehen jedoch
oftmals nicht als vollwertige Verkehrsart wahrgenommen. Fuf3gadngerinnen und Ful3géanger
haben klare Bedirfnisse, zum Beispiel grof3zugige, hindernisfreie und ebene Gehwege,
geschutzt vor den schnelleren Verkehrsarten, abwechslungsreich, sicher, hell beleuchtet und
angenehm gestaltet. Insbesondere diejenigen, die nicht auf andere Weise mobil sein kénnen,
sind auf breite Wege und barrierefreie Querungsmaglichkeiten angewiesen. Gleichzeitig ist die
Debatte zum hohen Flachen- und Ressourcenverbrauch unserer Gesellschaft ebenso medial
prasent wie die um die Verkehrswende, Luftreinhaltung und Larmschutz. ZufuBgehen bietet
dahingehend nur Vorteile. Das Leithild der Stadt der kurzen Wege, die Durchmischung von
Wohnen, Arbeiten, Bildung, Kultur, Freizeit und Konsum, wird daher flr Nirnberg angestrebt.

Nurnberg ist im Kern eine dichte Stadt. An die Altstadt mit ihren teils sehr schmalen
Stral3enquerschnitten schlie3en sich Grinderzeitquartiere mit Blockrandbebauung an. In den
AulRenbezirken sind alte Dorfstrukturen geringerer Dichte heute noch verbreitet.
Verkehrstrassen, Grunziige und Wasser gliedern und pragen die Stadt. Bis in die 1960er Jahre
wurden im Alltag regelméaRig lange Wege zu Ful3 zurickgelegt. Diese einstige
Selbstverstéandlichkeit ist mit der ,autogerechten Stadt der Moderne verloren gegangen; die
vermeintliche Zeitersparnis durch motorisierte Fahrzeuge wurde immer bedeutsamer, parallel
stiegen die Wegelangen des MIV — die Suburbanisierung erweiterte die Stadte in die

1
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Regionen. Der inzwischen sehr hohe Kfz-Bestand nimmt weiter zu, obwohl gleichzeitig
Haushalte ganz oder in bestimmten Phasen des Lebens auf einen Pkw verzichten. Die
negativen Auswirkungen des motorisierten Individualverkehrs sind nicht mehr umwelt- und
stadtvertraglich zu bewaltigen. Mobilitdt muss sich &ndern und stadtvertraglicher werden.

Ein Teil der Antwort ist ein in den letzten Jahren in Nirnberg enorm gestarkter OPNV, der
einen guten, sicheren und urbanen Ersatz fiir den MIV bietet. Mit exzellenten Takten, sehr
guter NetzerschlieBung und hoher Punktlichkeit konnen sowohl Pendler- als auch
Alltagsverkehre gebiindelt, ressourcenschonend und sicher abgewickelt werden. Ein weiterer
Teil ist die Radverkehrsstrategie, die wiederum Alternativen zur Nutzung eines Kfz
ermdglichen soll. Offen bleibt dabei bisher die wichtigste aller Fortbewegungsarten: der
FuRverkehr. FuRgangerinnen und FuR3ganger sind als schwéchste Verkehrsteilnehmende im
offentlichen Raum besonderen Gefahren ausgesetzt, gleichwohl sie quasi omniprasent sind.

Strategische FulRverkehrsférderung ist daher Uberféllig. Sie bietet Vorteile fur die gesamte
Gesellschaft. Daflir muss sie integraler Bestandteil der Stadt-, Umwelt- und Verkehrsplanung
werden.

2. Gute Griunde fur den FuBverkehr

FuRverkehr sollte geférdert werden, weil er:

o selbstverstandlich und Teil jedes Weges ist.

e Gesundheit nachweislich fordert (,10.000 Schritte®).

e zur Steigerung der Lebensqualitat beitragt.

e den offentlichen Raum belebt und die lokale Wirtschaft starkt.

e sozialen wie demokratischen Austausch gerade erst ermdglicht.
e Basis der Stadtgesellschaft ist.

e kostenfreie und sozialvertragliche Mobilitat darstellt.

e einen Beitrag zum Umwelt- und Klimaschutz leistet.

¢ Inklusion unterstutzt.
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3. Ausgangslage und Potentiale

FuBgangerzonen

Abbildung 1: Ausdehnung der FuRgangerzonen in der Nurnberger Altstadt, 2022.

Der FulRverkehr bildet das Rickgrat jeglicher urbanen Mobilitdt. Seine GréRenordnung wird
oftmals unterschatzt. So gehen etwa die Halfte der Nirnbergerinnen und Nurnberger (49%)
taglich oder fast taglich zu Ful3. Mehrmals wochentlich legen 80% der Befragten Wege
ausschlieB3lich zu Ful3 zuriick (vgl. StA 2020: 15). Der Modal Split des FuBverkehrs der
Nurnberger  Wohnbevolkerung betragt mit der  gangigen Methode des
Hauptverkehrsmittelprinzips knapp ein Viertel (24%) (vgl. PB Consult 2019: 11). Nach
Aufschlusselung aller genutzten Verkehrsarten wurde 2019 bei 76% aller betrachteten Wege
ein Teilstiick zu Fuld bewaltigt (vgl. ebd: 51). Da sicherlich nicht jeder interviewte Autofahrende
den FuRweg zum Parkplatz oder OV-Kunde den FuBweg zur Haltestelle angab, ist es
wahrscheinlich, dass noch ein héherer Prozentsatz aller zurtickgelegten Wege einen Teil zu
FuR enthalt. AusschlieBliche FulBwege werden (berdurchschnittlich oft von Kindern,
Jugendlichen, Frauen und Alteren zuriickgelegt (vgl. ebd.: 40f.). Diese Gruppen sind daher in
der strategischen FuRRverkehrsplanung besonders zu beriicksichtigen. Wege zu Ful3 dienen
vorrangig dem Zweck der Ausbildung, des Einkaufs, der Begleitung oder der Freizeit und
finden besonders haufig in der Stadtmitte und der Siidstadt statt (vgl. ebd.: 46; 76).

Wahrend in den letzten Jahrzehnten der MIV-Anteil sank und der OPNV- sowie
Radverkehrsanteil an allen Wegen zunahm, blieb der Fu3verkehrsanteil recht konstant bei
Werten zwischen 22% und 24% (vgl. PB Consult 2019: 11). Wenn das im Mobilitdtsbeschluss
2021 definierte Ziel von 68% aller Wege mit dem Umweltverbund bis zum Jahr 2030 erreicht
werden soll, muss auch der FuRverkehr hierzu seinen Beitrag leisten. Beispielsweise werden
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15% aller Arbeits-/Ausbildungswege bis 2 km nach wie vor mit dem MIV zurtickgelegt (vgl. StA
2020: 21). 27% der Pkw-Fahrten von Fahrern und 34% der Pkw-Fahrten von Mitfahrern sind
unter 3 km lang (vgl. PB Consult 2019: 57). 11% aller Pkw-Fahrten im Nurnberger Binnen-
verkehr waren auf die eigenen Fufe verlagerbar (vgl. VAG 2021: 17). Hier liegt ein deutliches
Potential fir modale Verlagerungen. Der Ful3verkehr kann also einen wichtigen Beitrag zur
Verbesserung des Modal Split im Binnenverkehr leisten, er sichert aber auch den attraktiven
Anschluss an den OPNV, der unter anderem in der Lage ist, einbrechende Pendlerverkehre
vom Auto in die Bahn oder den Bus zu locken — dies umso mehr, je besser die Wege vom
OPNV zum Ziel fuRlaufig erreichbar sind

Das FuRverkehrsaufkommen an unterschiedlichen Querschnitten im Stadtgebiet wird im Zuge
der alljahrlichen groRen Verkehrszahlung im Juli sowie kontinuierlich nach Bedarf erfasst.
Schwerpunkte lagen dabei bislang in den Fu3gdngerzonen, auf den Pegnitzbriicken ohne Kfz-
Verkehr sowie an den Stellen im Stadtgebiet, wo Querungsmoglichkeiten zu Schulen,
Kindertagesstatten oder OPNV-Haltestellen geprift werden. Wahrend in der Altstadt in den
letzten Jahren konstante Mengen an Zufuf3gehenden gezahlt wurden (siehe Abbildung 2), gibt
es aus den Stadtteilen noch keine flachendeckenden Ergebnisse. Daher soll im Rahmen der
strategischen Fulverkehrsférderung ein besonderer Schwerpunkt auf der Schaffung und
Pflege einer kontinuierlichen Datenbasis zum FulR3verkehr im Stadtgebiet liegen.

zzzzz FURGANGERINNEN UND FURGANGER / 16H (6.00-22.00 UHR)
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Abbildung 2: Konstantes FuRgangeraufkommen in der Altstadt (2003-2019) am Beispiel von 3 Zahlstellen.

Ein wichtiges Ziel der Stadt Nurnberg ist mit der ,Vision Zero“ eine Reduktion der Zahl der
Verkehrstoten auf null. FuBgangerinnen und Fu3ganger sind besonders geféhrdet. So sind in
der jungeren Vergangenheit jedes Jahr Zuful3gehende bei Verkehrsunfallen in Nurnberg ums
Leben gekommen. Im Durchschnitt waren seit 2011 50% aller Getéteten im Nirnberger
StralB3enverkehr FulRgangerinnen bzw. Ful3ganger. 2021 waren von den funf verstorbenen
Unfallopfern drei zu Ful unterwegs, darunter zwei Senioren Uber 65 Jahren. Dies zeigt die
hohe Gefahrdung des FulRverkehrs allgemein und insbesondere der &lteren und schwacheren
Verkehrsteilnehmenden. Das generelle Unfallaufkommen unter Beteiligung von
ZufulRgehenden verhielt sich in den letzten Jahren relativ konstant. Seit 2009 kam es in
Nurnberg jéahrlich zu rund 100 bis 140 polizeilich erfassten Unfallen mit Fu3gangerinnen und

4
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FuRgangern als Hauptunfallverursacher. Unfalle anderer Verursacher zulasten von
ZufuRgehenden summierten sich im selben Zeitraum auf rund 180 bis 225 pro Jahr. Bei den
meisten erfassten Unféllen kam es zu Personenschéden, jedoch besteht vor allem unter den
Unféallen mit Sachschaden und den Alleinunféllen eine erhebliche Dunkelziffer. Besonders oft
verunfallen Fuf3gangerinnen und Ful3ganger bei nasser bzw. feuchter Witterung und bei
Dunkelheit. Unfélle, die durch ZufuRBgehende verursacht werden, geschehen meist bei
ungesicherten Querungsvorgangen ohne Beachtung des Fahrzeugverkehrs. Durch andere
Verkehrsteilnehmende zu verantwortende Unfélle treten insbesondere beim Fahren und
Abbiegen im Zuge falschen Verhaltens gegentber Ful3géangerinnen und Fu3gangern auf, bei
Uberschreitungsvorgangen von diesen, und bei Unfallen durch Radfahrende auch haufig
durch die verbotswidrige Benutzung des Gehwegs.

ANZAHL FG-UNFALLE
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Abbildung 3: Uberblick iiber Unfalle mit Beteiligung des FuRRverkehrs, 2009-2020.

Die Tatsache, dass seit vielen Jahren kein Kind mehr auf dem Schulweg tédlich
verungliickte, ist dabei besonders hervorzuheben: Es zeigt sich, dass die gemeinsame Arbeit
von Polizei, Schulen und Verkehrsplanung zusammen mit verantwortungsvoller Hinfilhrung
von Kindern an die Risiken des urbanen Verkehrs durch Eltern groRen Effekt haben kann
und ,Vision Zero“ auch fur Erwachsene erreichbar ist!
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3. Ubergeordnete Ziele der FuRverkehrsstrategie

Ziel der FuRBverkehrsstrategie ist, dass mehr Menschen in Nirnberg gerne und haufiger ihre
Wege zu Ful3 zuriicklegen und sich dabei sowohl sicher fihlen als auch sicher sind. Daher
sind die drei Ubergeordneten Ziele der Stadt Nurnberg die Folgenden:

e Erhohung der Verkehrssicherheit fur Zuful3gehende
e Erhdhung des Fullverkehrsanteils am Modal Split
e Erhdhung von Komfort und Attraktivitat des ZufuRgehens

Letztendlich soll die strategische FulRverkehrsférderung dazu beitragen, Unfallzahlen zu
senken, die Selbstverstandlichkeit des Zuful3gehens zu unterstreichen und die Lebensqualitat
in Nurnberg zu steigern. Kurze Wege gewahrleisten ein gesundes, attraktives Wohnumfeld —
und umgekehrt. Entsprechend missen zwingend gewisse Voraussetzungen erfillt sein, ohne
die keine erfolgsversprechende Umsetzung maglich ist:

e Wahrnehmung des FulRverkehrs als eigensténdige Verkehrsart
FuRverkehr muss als eigenstandige Verkehrsart gefordert werden und in allen
Planungen analog anderer Verkehrsarten Berlcksichtigung finden.

e Verbindlichkeit in Politik und Verwaltung

Die FuRverkehrsstrategie konkretisiert den ,Mobilitatsbeschluss fiir NUrnberg®, der die
Forderung der ZufuRgehenden vorsieht. Mit dem Stadtratsbeschluss fir diese Ful3-
verkehrsstrategie wird die Verwaltung mit der Umsetzung beauftragt. Wesentliche
Einzelplanungen werden dem Verkehrsausschuss zum Beschluss vorgelegt.
Bestehende Leitbilder, Strategien und Konzepte sollen eingebettet und um die Belange
des FuRverkehrs erganzt werden. Eine Bandbreite an Akteuren ist einzubinden, um
von deren Wissen und Erfahrungen zu profitieren. Gleichzeitig wird die
FuRverkehrsstrategie fur eine Verstetigung kontinuierlich weiterentwickelt.

e Finanzierung und Personal
Die Umsetzung der konkreten MaRnahmen zur Férderung des FulRverkehrs erfordert
entsprechende finanzielle und personelle Ausstattung. Daher sind weitere Stellen-
schaffungen sowie die jahrliche Bereitstellung von Mitteln zwingende Voraussetzung
dafur, die Situation fir Ful3géangerinnen und Fu3ganger in Nirnberg nicht nur punktuell
oder in Pilotprojekten zu verbessern.

4. Konkrete Ziele und Leitlinien

Nurnberg setzt sich zur Foérderung des FulRverkehrs acht konkrete Ziele bzw. Zielfelder, die im
Folgenden erlautert werden. Die aufgefiihrten MalRnahmen dienen dabei zur Uberleitung in
aktives Handeln, haben aber keinen Anspruch auf Vollstandigkeit. Grundsatzlich sind alle
Projekte und MalRnahmen, die zur Erreichung der Ubergeordneten Ziele (siehe 3.) beitragen
kénnen, erstrebenswert und sollen durch diese Strategie untersttitzt werden.

Zwischen bestimmten Zielen bestehen starke Querbeziige und Uberschneidungen, auf die in
der Umsetzung entsprechender MalRhahmen besonders Ruicksicht genommen werden soll.
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Zielfeld 1:
Schaffung einer ful3gangerfreundlichen Stadt

FuRverkehrsférderung erfordert gewisse stadtraumliche Voraussetzungen. Nur dort, wo
Arbeitsplatze, Ziele der Nahversorgung, Einzelhandel, Kultur, Dienstleistungen und
Freizeiteinrichtungen ful3laufig erreichbar sind, stellt das ,solo“ zu Ful3 gehen eine Option
dar. Belebte und abwechslungsreiche Erdgeschosszonen laden dazu ein, die Gehwege zu
nutzen. Sie starken gleichzeitig die lokale Wirtschaft und tragen zu aktiven und gemischten
Quartieren bei. Das Leben im offentlichen Raum ist Basis fur gesellschaftliches Leben und
demokratischen wie sozialen Austausch. Stadtgesellschaft basiert auf Austausch und
Kontakt — das Modell der autogerechten Stadt konnte dies nicht leisten. Der nach wie vor
bestehende Mangel an Platz fur diesen Austausch ist problematisch. Hochwertig
gestalteter offentlicher Raum mit entsprechenden Aufenthaltsmdglichkeiten, Wegen und
Zielen ist wiederherzustellen bzw. neu zu schaffen.

Angestrebt wird das Leitbild der ,Stadt der kurzen Wege*®. Die Voraussetzungen fiir eine
attraktive Stadt fur Fuf3géngerinnen und Ful3ganger sind in Nirnberg sehr gut.
Inshesondere das Stadtzentrum innerhalb des Rings ist dicht bebaut und bietet innerhalb
kleiner Radien viele Angebote. Es besteht ein hohes Verlagerungspotential kurzer Wege,
die auch ohne Sachzwang nach wie vor mit dem MIV zuriickgelegt werden.

Das Ziel der Schaffung einer fuRgangerfreundlichen Stadt erfordert neben dem
Engagement der 6ffentlichen Hand das der privatwirtschaftlichen Akteure, insbesondere
bei groReren Baumalnahmen und bei der Gestaltung von Privatflachen.

Maflnahmenkatalog

1.1: Bericksichtigung in rdumlichen und sektoralen Fachplanungen

Aufgrund der Relevanz der Belange von Fu3gangerinnen und FuRgangern fur die
gesamte Bevolkerung und das raumliche und soziale Lebensumfeld werden diese in allen
Fachplanungen kiinftig starker als bisher bericksichtigt. Der Privatisierung des 6ffentlichen
Raumes ist entgegenzuwirken.

1.2: Attraktiver offentlicher Raum
Eine attraktive und einladende
Gestaltung des offentlichen
Stral3enraums hat einen grof3en
Einfluss auf die bewussten und
unbewussten Befindlichkeiten von
ZufuBgehenden. Daher ist die
Aufenthaltsqualitéat kontinuierlich zu
steigern. Hochwertige Aufenthalts-
maoglichkeiten, idealerweise
witterungsgeschiuitzt,
baumbeschattet und abseits von
lauten Strafl3en oder
Verkehrsachsen, sind auszubauen.

Abbildung 4: Ful3gangerzone KdnigstralRe, 2018.
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1.3: Mehr Grin und Bdume

Mehr Grun im Stadtraum tragt nicht nur zur Klimaanpassung bei, sondern motiviert auch
zum Zufu3gehen. Daher sollen in Neuplanungen so viel Griin wie moglich realisiert und im
Bestand neue StraRenbaume sowie andere schattenspendende Bepflanzung gesetzt
werden. Die Barrierefreiheit hat immer oberste Prioritat. Belange anderer Verkehrsmittel
des Umweltverbunds missen bei den unvermeidlichen Abwagungsentscheidungen
bertcksichtigt werden. Dies betrifft z.B. die Qualitat von Wegeoberflachen, Beleuchtung
sowie Breite der Wegefiihrung, Blindenleitsysteme und gestalterische Fragen.

1.4: L ebendiger Stadtebau und Stadtgestaltung

Bei stadtebaulichen Entwicklungen ist auf eine einladende Stadtgestaltung zu achten.
Nutzbare Erdgeschosszonen sind zu ermdglichen und anzuregen, auf blickdichte Zaune
und Mauern oder Erdgeschosse ohne Bezug zum 6ffentlichen Raum ist, wenn mdglich, zu
verzichten. Quartiere und Einzelvorhaben sollen nutzungsgemischt angelegt werden, um
Wegelangen zu verkirzen und ful3laufig moglichst viel erreichen zu kdnnen. Die Belange
der Zufu3gehenden korrespondieren mit der Neuen Leipzig Charta 2020, die das Ziel
einer kompakten, durch Nutzungsdurchmischung und bauliche Dichte gekennzeichneten
"Européaischen Stadt der kurzen Wege" verfolgt. Dazu zahlen stadtebaulich kleinteilige
Bauformen mit menschlichem Maf3 an Stelle von untibersichtlichen Grof3formen.

1.5: Anwendung des Mobilitédtsbaukastens fur neue Baugebiete

Der vom Verkehrsausschuss des Stadtrats am 13.12.2018 beschlossene Mobilitats-
baukasten fiir neue Baugebiete wird heute schon angewendet. Wesentliche, fiir den
FuRverkehr relevante Ziele sind, Wegefiihrungen und Zugange mdoglichst direkt
anzulegen, durchlassig und frei vom Kfz-Verkehr zu schaffen. Gehwege sind von der
Breite, Oberflache und Beleuchtung komfortabel auszugestalten.

1.6: Gestalterische Aufwertung von Schwerpunkten des FuRverkehrs

Bereiche mit viel FuRverkehr, beispielsweise Ful3gangerzonen oder verkehrsberuhigte
Bereiche, miussen entsprechend gestaltet werden, damit die Bedeutung der Ful3géngerin-
nen und FulRgdnger den weiteren Verkehrsteilnehmenden vermittelt und die Einhaltung
von verkehrsrechtlichen Regelungen gewéhrleistet wird. Temporare Gestaltung ist ein
wichtiges Instrument, um neu implementierte Malinahmen zu erproben, sie kann jedoch
nachhaltige Neugestaltungen von Strallenraumen mit MalRnahmen zur
Attraktivitatssteigerung nicht ersetzen.
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Zielfeld Nr. 2:
Flachengerechtigkeit und mehr Platz fur ZufulRgehende

FuRgangerinnen und FuRgangern wird im offentlichen StralRenraum nicht mehr gentigend
Platz zugestanden - Kraftfahrzeuge haben den Raum in Anspruch genommen, legal oder
illegal (,Gehwegparken®). Ziel der Ful3verkehrsstrategie ist es daher, zu einer gerechten
Aufteilung des begrenzten 6ffentlichen Raums beizutragen und den Ful3gangerinnen und
FuRgangern wieder mehr Flache zur Verfigung zu stellen. Besonders entscheidend ist
dafur der Umgang mit dem ruhenden Verkehr, da dieser haufig Platz auf Gehwegen oder
in stadtraumlichen Aufweitungen beansprucht. Hier besteht das grof3te Potential fur mehr
Flachengerechtigkeit und Schaffung von Aufenthaltsqualitat.

Maflnahmenkatalog

2.1: Forderung von geteilter Mobilitdt, Reduzierung des Kfz-Bestands

Um den Kfz-Besitz sowie den Kfz-Bestand insgesamt zu senken, attraktive Alternativen
zum eigenen Pkw zu schaffen und mehr Platz in den Wohnquartieren fur ZufuRgehende
und Aufenthaltsqualitat zu erzielen, wird das Angebot von stationsbasiertem Carsharing
stadtweit ausgebaut. Andere, verkehrlich sinnvolle Konzepte geteilter Mobilitat sind zu
fordern. Parallel soll 6ffentlicher Raum fur FuRgangerinnen und Ful3ganger
zurlickgewonnen werden.

g

Abbildung 5: Mobilpunkt mit Carrsharihg-Anrgebot am Lexipiiigérr Platz, 2026. ‘

2.2: Entfall von Parkplatzen, Neuordnung des Parkens

Im gesamten Stadtgebiet haben sich Parkweisen etabliert, die den Ful3verkehr behindern
und ihm keine ausreichenden Restgehwegbreiten belassen. Der Mobilitdtsbeschluss halt
daher fest, dass das Gehwegparken tberprift und die Neuordnung bis 2030 bereits bei
mindestens 30% der betroffenen StraflRen durchgefihrt werden soll. Konkretes Ziel dieser
FuRverkehrsstrategie ist es, halbseitiges oder vollstandiges Gehwegparken nur dort
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zuzulassen, wo mindestens 2,50 m nutzbare Restgehwegbreite verbleibt. In zu schmalen
Abschnitten soll das Parken auf die Stral3e verlagert oder untersagt werden. Der Entfall
von Parkmaoglichkeiten wird in Kauf genommen und, soweit moglich, durch Bewohner-
parkplatze, Quartiersparkhduser oder andere Instrumente der Parkraumbewirtschaftung
kompensiert. Im Kern wird damit auch die ,Kostenlos-Mentalitat* angegangen, die
interessanterweise vor allem in der Kernstadt dafiir sorgt, dass der vermeintliche Anspruch
auf einen kostenlosen Stellplatz im 6ffentlichen Raum in direkter Wohnungsnéhe
regelmafig eingefordert wird, auch um den Preis des Verlustes von Gehwegen oder
Baumen. In den AuRRenstadtteilen ist hingegen das Vorhalten von Garagen, Carports oder
Stellplatzen, natirlich auf dem eigenen Grundsttick, das ja auch erworben werden musste,
selbstverstandliche Praxis. Im Ergebnis gehort zum privaten Pkw in der ganzen Stadt
grundsatzlich auch ein privater Stellplatz. Umgesetzt wurde diese Maxime erstmals im
Stadtteil Lichtenreuth, das Konzept wird auch in weiteren Neuplanungen von Stadtteilen
verfolgt.

2.3: Freihalten von Gehwegen und Kreuzungsbereichen

Gehwege und Kreuzungsbereiche sind von stoérenden Hindernissen freizuhalten. Dies
schliel3t Werbeanlagen, sdmtliche Fahrzeuge inkl. deren Infrastruktur und diverse Formen
von Sondernutzungen ein. Das Parken an erfahrungsgeman haufig zugeparkten Kreu-
zungsbereichen oder Gehwegen wird - wo mdglich und nicht stérend - mit Radstandern
oder anderen geeigneten Elementen unterbunden. Sichtbeziehungen werden aufrecht-
erhalten. Vorrangig wird Entsiegelung und Begriinung illegal beparkter Flachen in
Kreuzungsbereichen geprft.

2.4: Neue FuRRgéngerzonen

Bestehende FulRgangerzonen in der Altstadt
werden, wo sinnvoll, verbunden. Neue
FuRgangerbereiche werden insbesondere in
Stadtteilen aul3erhalb der Altstadt geschaffen.
Ausnahmen (z. B. Berechtigtenkreis,
Lieferzeiten) werden auf das Notwendigste
beschrénkt, so dass die Zuful3gehenden durch
Kfz moglichst wenig behindert werden. Der
Radverkehr ist dort, wo es vertraglich ist,
zuzulassen.

Abbildung 6: Als Probephase eingefiihrte Ful3gdngerzone
am Weinmarkt, 2020.
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Zielfeld Nr. 3:
Durchgangige Erreichbarkeit

FuRgangerinnen und FuRganger sind héchst umwegesensibel, so dass direkte Wege-
verbindungen unerlasslich sind. Zudem besteht teils Bedarf nach neuen Verbindungen.
Ziel ist es, in ganz Nurnberg ein engmaschiges Netz an hochwertigen Gehwegen und
Verbindungen anbieten zu kdnnen, die sicher von allen Altersgruppen und unabhé&ngig von
Mobilitatseinschrankungen genutzt werden kénnen.

Bestimmte Achsen und Strecken werden besonders stark von Fu3gangerinnen und
FuRgangern frequentiert. Diese stellen gemeinsam mit den Ubergeordneten Freiraum-
verbindungen die Ausgangslage fiir Wegenetze fur den Ful3- und teils auch fir den
Radverkehr dar. Dabei missen Angebote fur unterschiedliche Anlasse (Alltag und Freizeit)
und Gehgeschwindigkeiten berlcksichtigt werden. Die Verbindungen in die Nachbar-
kommunen werden ausgebaut, da diese fiir den Alltagsverkehr (Beispiel Stadtgrenze
Farth) und/oder fir Spaziergehende (Beispiel Reichswald) hohe Bedeutung besitzen
kénnen.

Maflnahmenkatalog

3.1: Herstellung Ubergeordneter, stadtweiter Wegenetze

Erganzend zu den Ubergeordneten Freiraumverbindungen wird ein stadtteilverbindendes
VorrangfuBwegenetz festgelegt. Bei diesen Hauptverbindungen sollen schnell Verbesse-
rungen fur die FuRgangerinnen und FuRganger erreicht werden. Der Fokus hierbei liegt
auf Wegen vom Stadtzentrum in die Stadtteile, zu OPNV-Knoten und in die Grinanlagen,
von und zu wichtigen Zielen des FulRverkehrs sowie auf relevanten Tangentialverbin-
dungen. Insbesondere die Verbindungen zwischen Stadtteilen sind oftmals ausbauféahig.
Um moglichst viele Wege bequem zu Ful’ zu ermdglichen, sollen zuséatzliche Verbin-
dungen innerhalb der Stadtteile geschaffen werden. Das Vorrangful3wegenetz soll von
allen Stadtteilen innerhalb von 15 Minuten fuBlaufig erreichbar sein. Ziel ist dabei,
guantitativ moglichst viele Wege unter 2 km zu erfassen und vorrangig dort neue oder
bessere Wegeverbindungen zu schaffen, wo ein relevanter Umstieg vom MIV zu erwarten
ist.
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3.2: Uberwindung von stadtraumlichen Barrieren

Stadtrdumliche Barrieren wie Bahnanlagen, breite Stral3en, Fliisse, Seen oder Bache
erfordern Querungshilfen, da sie zu Fuf3 nicht Gberwunden werden kdnnen. Ein dichtes
Netz an FuRgangerampeln, Briicken und anderweitigen Hilfsmitteln zur Uberwindung
solcher Barrieren ist fur die FulRverkehrsférderung unabdingbar, sodass solche
kontinuierlich entsprechend der Standards ausgebaut und verbessert werden sollen.

Abbildung 7: Osttunneldurchstich am Hauptbahnhof, 2021.

3.3: Schaffung von Wegeverbindungen abseits des Strallennetzes

Wegeverbindungen abseits des Strallennetzes bieten Sicherheit und oft mehr Komfort fur
FuRgangerinnen und FuRganger. Neue Wegeverbindungen und entsprechende Durch-
lasse sollen insbesondere in Neubauquartieren, Griinanlagen und durch Ubergeordnete
Freiraumverbindungen geschaffen werden. Dabei wird die Korrelation mit neuen Rad-
wegen und die Bedeutung fir die Erreichbarkeit innerhalb der 2 km-Radien gepruft.

3.4: Luckenschlisse bei fehlender Infrastruktur

Nicht Uberall im Stadtgebiet ist eine durchgangige Infrastruktur fir den Ful3verkehr vorhan-
den. Dort, wo stralRenbegleitend keine Gehwege angelegt sind, sollen diese Liicken ge-
schlossen werden, auch wenn dadurch Nachteile fur den Kfz-Verkehr entstehen. Ist die
bauliche Anlage von Gehwegen nicht mdglich, sind durch verkehrsrechtliche und gestal-
terische Malinahmen die Voraussetzungen fir den FulBverkehr zu verbessern, beispiels-
weise durch die Einrichtung verkehrsberuhigter Bereiche, der Markierung von Schutz-
bereichen fur ZufulRgehende oder der Reduzierung der gefahrenen Geschwindigkeiten
durch Stadtmobiliar. Diese Grundanforderung gilt unabh&ngig von der zu erwartenden
FuRgangermenge in allen bebauten Arealen der Stadt — eine Gebaude erschliel3ende
Stral3e ohne Gehweg soll es 2035 in Nurnberg nicht mehr geben.
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Zielfeld Nr. 4:
Bessere Infrastruktur und komfortable Wege

Bei der Planung des StraRenraums wurde der Flachenbedarf flr den FuRverkehr in der
Vergangenheit oftmals als Restgrdf3e behandelt. Regelkonforme Qualitats- sowie Mindest-
standards fur Gehwege wurden oft unterschritten, um grof3ziigige Fahrbahnbreiten fur den
MIV herstellen zu kdnnen. Ein Umdenken von ,aul3en nach innen® ist daher zentraler
Ansatzpunkt, um Gehwege und andere Infrastruktur fir den FuBverkehr zu priorisieren
und ihm so mehr Platz zuzugestehen. Plangré3e soll bei Neu- und Umbauten zuerst die
Regelbreite des Ful3wegs sein, dann erst die optimale Fiuihrung des MIV.

Nach dem Stral3enverkehrsrecht haben FuRgangerinnen und FulR3ganger vorhandene
Gehwege zu nutzen. Daher missen diese flachendeckend adaquate und sichere
Voraussetzungen bieten, indem sie breit, eben, barrierefrei und beleuchtet sind. Die
Begehbarkeit muss zu allen Tages- und Jahreszeiten gewahrleistet sein, ebenso wie die
soziale Sicherheit. So kann nicht nur das subjektive Wohlbefinden gesteigert, sondern
Unfélle verhindert und aktiv zur Sicherheit im Stralenverkehr beigetragen werden.

Maflnahmenkatalog

4.1: Festsetzung und Einhaltung verbindlicher Mindest- und Qualitéatsstandards
Erganzend zu den in den gangigen Regelwerken definierten Standards fur Ful3ganger-
verkehrsanlagen und den Angaben aus dem Mobilitatsbeschluss fur Nirnberg sollen
verbindliche Mindest- und Qualitatsstandards erarbeitet werden, die bei allen stral3en-
planerischen Vorhaben Anwendung finden und auch Sonderfélle, wie beispielsweise
Einbauten in Gehwege, bertlicksichtigen.

4.2: Gehwegsanierung

Mangelhafte Infrastruktur und marode Gehwege werden ermittelt und zlgig saniert.
Baustellenbedingte Aufgrabungen von Gehwegen und provisorische Schliel3ungen der
Gehwegdecke werden schnellstméglich behoben. Erstrebenswertes Ziel bei jeder
Sanierung ist eine Verbesserung fur den FulRverkehr im Vergleich zur Ausgangssituation.

4.3: Gehwegverbreiterung

Im Zuge anstehender Stral3ensanierungen und BaumaRnahmen werden Gehwegver-
breiterungen immer dann geprift, wenn die geltenden Standards nicht eingehalten
werden, aufgrund drtlicher Besonderheiten, wie beispielsweise erhéhte Ful3verkehrs-
frequenzen, nicht ausreichen oder dies zukinftig zu erwarten ist. Die Reduzierung der
Qualitat der Infrastruktur fur den MIV wird Gegenstand der nétigen Abwéagung.

4.4: Verbesserung der Querungsmoéglichkeiten

Die meisten Unfélle von ZufuRgehenden geschehen durch falsches Verhalten beim
Uberqueren der Fahrbahn. Daher sind Querungsmoglichkeiten auszubauen und dabei
insbesondere auf eine sichere Gestaltung zu achten. Ziel ist es, an jedem Arm einer
Kreuzung eine Furt bzw. Signalphase fur ZufuRgehende einzurichten, um Umwege oder
gefahrliche Querungsvorgange ohne Sicherung zu vermeiden. Statt Absperrungen sollen
bevorzugt zusatzliche, direkte Querungsanlagen geschaffen werden. Signalsteuerungen
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der Lichtsignalanlagen (Ampeln) werden moglichst angepasst, um Fuldgangerinnen und
FuRgangern langere Griinphasen zu ermdglichen.

u

Abbildung 8: Zusatzliche, oberirdische Querungsmdéglichkeit des Bahnhofsvorplatzes, 2021

4.5: Schaffung zuséatzlicher und Verbesserung bestehender Beleuchtung

Im Zuge des Projekts ,Fulgangerfreundliche Stadtteile” (siehe Zielfeld Nr. 7) liegt ein
Fokus auf der Wahrnehmung der Wege, insbesondere in der Dunkelheit. Bestehende
Beleuchtung wird verbessert, um ausreichend Helligkeit zu erzeugen, Angst zu vermeiden
und die Sicherheit fur Zuful3gehende zu erhéhen. Besonderes bertcksichtigt werden
Querungsanlagen. Die Belange des Natur- und Artenschutzes sowie die Sicherung
dunkler Nachte sind dabei in die Abwagung einzubeziehen.

4.6: Winterdienst auf Gehwegen, Freihaltung von Schnee und Eis

Die Sicherung des Winterdienstes auch auf Gehwegen hat hohe Prioritat. Private
Grundstiicksbesitzer mit Raumpflicht sollen engmaschiger in Verantwortung genommen
werden, der kommunale Winterdienst soll eine Priorisierung analog der Priorisierungen
zum MIV- und Radwegenetz erarbeiten und umsetzen.

4.7: Wegefuhrung in Baustellen

Die Wegefiihrung in Baustellen muss fuRgangerfreundlich gestaltet werden, indem sichere
und komfortable Alternativen zur Verfligung gestellt werden. Diese miissen von
schnelleren Verkehrsarten geschitzt sein, ausreichende Wegebreiten aufweisen und
notwendige Querungsmdglichkeiten vorsehen. Zudem sind unndtige Umwege zu
vermeiden.
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Zielfeld Nr. 5:
Barrierefreiheit und inklusive Mobilitat

Menschen mit Behinderung haben Anspruch auf gleichberechtigten Zugang zur
physischen Umwelt und zu Transportmitteln. In der Planung sind dariiber hinaus die
Belange der anderen schwacheren Verkehrsteilnehmenden, insbesondere von Kindern
und &lteren Menschen, zu bertcksichtigen. All diese Gruppen haben besondere Bedurf-
nisse sowie eine hohe Schutzwirdigkeit und kénnen sich teils nicht eigenstandig bei
Entscheidungstragern artikulieren. Die weitere Verbesserung der schon heute in Nirnberg
sehr gut ausgebauten Barrierefreiheit, ist ein wichtiger Baustein fir eine Annaherung an
eine inklusive, selbstbestimmte und sozial gerechte Mobilitét fur alle.

Ein paralleler Ansatz von schrittweisen Verbesserungen dort, wo Umbau- und Sanierungs-
maflnahmen anstehen, und der kontinuierlichen Behebung von Gefahrenstellen soll
verfolgt werden. Besonderer Handlungsbedarf besteht im Umfeld sensibler Einrichtungen
wie Kitas, Schulen, Pflegeheime sowie Haltestellen des 6ffentlichen Nahverkehrs.
Herausforderungen sind hierbei Zielkonflikte mit anderen Fachplanungen, insbesondere
Griunplanung und Stadtgestaltung (Denkmalschutz), und mit den Interessen des Radver-
kehrs. Hinzu kommt die Heterogenitat der sehr unterschiedlichen Bedurfnisse je nach
personlicher Einschrankung.

Maflnahmenkatalog

5.1: Barrierefreier ¢ffentlicher Raum und entsprechende Oberflachengestaltung

Der offentliche Raum und insbesondere die Gehwege werden hindernisfrei, kontrastierend
wahrnehmbar sowie taktil und visuell abgrenzbar ausgebaut. Scharfe Richtungséanderun-
gen auf Gehwegen werden minimiert und notwendige Neigungen mdoglichst gering aus-
gestaltet. Bordsteine werden dort, wo Bedarf besteht, abgesenkt und Blindenleitsysteme
angebracht. Das beschlossene Gestaltungshandbuch ,Nirnberger Linie* definiert
abschlie3end die Ziele und Mdglichkeiten der Oberflachengestaltung flir ganz Nirnberg.

5.2: Barrierefreie Querungsmaglichkeiten

Alteren und Mobilitatseingeschrankten wird auch bei Mittelinseln das Queren in einem Zug
ohne zusatzliche Wartezeiten ermdglicht. Geh- und Sehbehinderten sollen unterschied-
liche Bordsteinabsenkungen angeboten werden. Unverzichtbare Umlaufsperren missen
auch mit Rollstiihlen oder Kinderwagen problemlos passierbar sein.

5.3: Barrierefreie Alternativen zu Treppen

Aufgrund der bewegten Topographie in einzelnen Stadtteilen Nirnbergs sind mancherorts
Treppenanlagen vorhanden, die nicht immer tber eine nutzbare Rampe oder eine direkte
Umgehungsmadglichkeit verfiigen. Daher sind zu Treppen im Bestand nach Mdglichkeit
barrierefreie Alternativen zu schaffen und solche bei Neuplanungen immer sicherzustellen.
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5.4: Sitzgelegenheiten

Sitzgelegenheiten im 6&ffentlichen Raum sind fir alle Bevolkerungsgruppen besonders
wichtig. Daher sind flachenhaft ausreichend konsumzwangsfreie Sitzgelegenheiten zu
schaffen. Idealerweise betragen die Abstédnde dazwischen nicht mehr als 100 m, in den
AulRenstadtteilen 200 m. Die Sitzmdglichkeiten werden je nach Standort mit Riicken- und
Armlehnen ausgestattet.

5.5: Gehwege bzw. FuRgdngerzonen und Fahrzeugverkehr

Gehwege sind nur in Ausnahmefallen fur
den Radverkehr freizugeben. Daflr missen
diese eine ausreichende Breite von mindes-
tens 2,50 m aufweisen (Mobilitdtsbeschluss)
und es darf keine Moéglichkeit der Radver-
kehrsfuhrung auf der Fahrbahn bestehen.
Eigenstandige Radwege sollen immer
visuell kontrastreich und taktil wahrnehmbar
von Gehwegen abgegrenzt werden (z.B.
durch Roteinfarbung). Fir den Radverkehr
freigegebene FuRgangerzonen diirfen kein
hohes Aufkommen an FuRgangerinnen und
FuRgangern aufweisen. Gegebenenfalls ist
die Freigabe auf weniger frequentierte
Tageszeiten zu begrenzen. Elektrokleinst-
fahrzeuge dirfen Ful3géngerzonen nicht
befahren oder dort abgestellt werden.

Abbildung 9: Beschrankungen der Nutzung der Ful3géangerzone am Hallplatz, 2021.

5.6: Aufmerksamkeit flir Barrierefreiheit

Durch gezielte Begehungen mit dem Behindertenrat der Stadt kbnnen verwaltungsintern,
aber auch mit der Offentlichkeit, die Belange der Barrierefreiheit in der Anwendung erprobt
und die Sensibilitat fir Mindest- und Qualitatsstandards erhéht werden.
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Zielfeld Nr. 6:
Sicherheit fur FuRgangerinnen und Ful3ganger

Die Sicherheit hat Vorrang gegeniber der Leichtigkeit des Kfz-Verkehrs. Oberstes Ziel des
Mobilitatsbeschlusses des Stadtrats vom Januar 2021 ist die Vision Zero, also die Redu-
zierung der Zahl der Toten und Schwerverletzten im Stral3enverkehr auf null. Unfalle von
ZufuRgehenden sind zu verhindern sowie deren Schweregrade abzumildern. Dafur
mussen Gefahren fur den FuB3verkehr abgewendet und dabei die Belange der schwa-
cheren Verkehrsteilnehmenden schwerpunktmé&nig bertcksichtigt werden. Dazu gehéren
insbesondere Kinder, Altere und Personen mit Mobilitatseinschrankungen, da diese als
ZufulRgehende bei Unféallen Uberdurchschnittlich haufig verletzt oder getdtet werden und
gangige Sicherheitsnormen im Fahrzeugbau nicht auf ihre Anforderungen abgestimmt
sind. Das friihzeitige Erlernen und das kontinuierliche Ausbauen von eigenstandiger
Mobilitat im Rahmen einer entsprechenden Verkehrserziehung ist essentiell.

Belange des Fuliverkehrs mussen uberall berticksichtigt werden. Fuligangerinnen und
FuRganger sind in der Regel die langsamsten Verkehrsteilnehmenden und daher héchst
umwegesensibel. Trotz des Ziels der intuitiven, sicheren Strallenraumgestaltung ist
mogliches regelwidriges Verhalten von Zuful3gehenden in Planungen zu bertcksichtigen
und mithilfe von entsprechenden Angeboten statt Sperren entgegenzuwirken.

Maflnahmenkatalog

6.1: Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten

Die Vollendung der heute schon fast flichendeckenden Tempo 30-Regelungen in allen
bebauten Gebieten, die Schaffung von neuen verkehrsberuhigten Bereichen und Ful3-
gangerzonen und eine allgemeine Reduktion des Geschwindigkeitsniveaus in der Stadt
erhoht die Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmenden, insbesondere aber fir Ful3gan-
gerinnen und FulRgénger. Die Stadt Nirnberg setzt sich beim Gesetzgeber weiterhin daftr
ein, dass Tempo 30 auf angebauten HauptverkehrsstralRen leichter eingefiihrt werden
kann. Verkehrsberuhigte (Geschéfts-)Bereiche werden dort, wo sinnvoll und verkehrs-
rechtlich zulassig, baulich entsprechend umgestaltet. Baume, Sondernutzungen und
andere Elemente, die Fahrzeuge zum Abbremsen und Langsamfahren bewegen, werden
eingesetzt.

6.2: Verkehrsberuhigungsmalinahmen

Um die Sicherheit fiir FulRgangerinnen und Ful3ganger zu erhéhen, aber auch dem Rad-
verkehr und OPNV mehr Platz zuzugestehen, werden tber die Reduzierung von Hochst-
geschwindigkeiten hinausgehende Verkehrsberuhigungsmaflnahmen durchgefiihrt. Dazu
zahlen wie bisher Eingriffe in Verkehrssysteme, um beispielsweise Durchgangsverkehre
aus Wohngebieten fernzuhalten oder die Ricksichtnahme zu erhéhen, ebenso wie die
Einflihrung neuer Ful3géngerzonen (siehe Zielfeld Nr. 2). Ein besonderer Fokus liegt auf
Stadtteilzentren, dem Umfeld von OPNV-Haltestellen, Schulen und Kitas, anderen
schutzenswerten Einrichtungen und Bereichen mit mangelhafter Infrastruktur fir den
FuRverkehr.
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6.3: Sichere StralRenraumgestaltung in Kreuzungsbereichen

Durch die Reduktion freier Rechtsabbieger, groRer Abbiegeradien und anderer zlgig
befahrbarer Abbiegemdglichkeiten fiir den Kfz-Verkehr wird die Sicherheit der Ful3gange-
rinnen und FulRganger gesteigert, da hierdurch die durchschnittlichen Abbiegegeschwin-
digkeiten gesenkt und Sichtbeziehungen verbessert werden. Eigene Signalphasen fur
linksabbiegende Kfz sollen bevorzugt angewendet werden, um Unfalle mit Ful3géngerin-
nen und FulRgdngern beim Linksabbiegen zu verhindern.

6.4: Verbesserung der Sichtbeziehungen

Freigehaltene Sichtbeziehungen sind essentiell, damit ZufuBgehende das Verkehrs-
geschehen lUberblicken kénnen sowie gleichzeitig von anderen Verkehrsteilnehmenden
friihzeitig wahrgenommen werden. Daher missen insbesondere Kreuzungsbereiche,
Bordsteinabsenkungen, Einfahrten und Querungsmaoglichkeiten von parkenden Fahrzeu-
gen freigehalten werden. Vorgezogene Gehwegnasen und Mittelinseln helfen, die Sicht-
barkeit von FuRgangerinnen und Ful3gangern weiter zu erhéhen sowie deren Blickfeld zu
verbessern. Bei der Prifung von Einbauten in Gehwege oder von Sondernutzungen Dritter
sind notwendige Sichtbeziehungen besonders zu berticksichtigen. Bestehende Sichthin-
dernisse werden entfernt.

6.5: Verstarkung der Verkehrskontrollen

Fur die konsequente Einhaltung bestehender Regeln im
StralRenverkehr und die Gewahrleistung der Sicherheit ist die
regelmaRige Uberwachung des flieRenden sowie ruhenden
Verkehrs unerlasslich. Die Kontrollkapazitaten beim Zweck-
verband Kommunale Verkehrsiiberwachung werden weiter
ausgebaut. Bei der Polizei wird auf verstarkte Kontrollen in allen
Bereichen und das konsequente Abschleppen von Falschpar-
kenden, die FuRgangerinnen und Fu3ganger behindern, hin-
gewirkt.

Abbildung 11: lllegales Parken auf dem Gehweg und im Kurvenbereich des
Kirchenwegs, 2021.
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6.6: Anhebung der BuRgeldsatze

Die Stadt Nurnberg setzt sich auf Landes- und Bundesebene uber die entsprechenden
Gremien weiterhin dafir ein, die BuR3geldsatze bei Verkehrsverstél3en auch im ruhenden
Verkehr deutlich anzuheben. Nur so kann die Wirksamkeit der Verkehrsiiberwachung
gestarkt, ein nachhaltiger Lerneffekt erreicht und die Sicherheit der schwacheren
Verkehrsteilnehmenden gewéhrleistet werden.

6.7: Verkehrs- und Mobilitatserziehung

SchwerpunktmalRige Zielgruppen der Verkehrs- und Mobilitatserziehung sind Kindergar-
tenkinder, Schiilerinnen und Schiiler, deren Erziehungsberechtigte sowie Altere. Eltern
erziehen ihre Kinder zu eigenstandig sicheren Zuful3gehenden, indem sie dies eintiben,
die Bewegung zu Fuld aktiv férdern und auf das Bringen und Holen mit dem Kfz ver-
zichten. Getreu dem Motto ,kurze Beine, kurze Wege* ist die sehr gute Schulwegsicherheit
dauerhaft zu sichern. Die vorhandenen Schulwegkarten sind aktuell zu halten, die Wege
kontinuierlich zu pflegen. Die gute Zusammenarbeit von Polizei, Schule, Verkehrsplanung
und Eltern soll weiter gestarkt werden.

In Zusammenarbeit mit dem Stadtseniorenrat sollen Aktionen fur eine sichere und
inklusive Mobilitat fiir Seniorinnen und Senioren durchgefuhrt werden. Aktionen mit
Fahrschulen sensibilisieren Fahranfangerinnen und -anfanger. Auch alle anderen Gruppen
mussen zu ricksichtsvollem Verhalten im Verkehr angehalten werden, um die Sicherheit
zu erhéhen.

Zielfeld Nr. 7:
Kommunikation, Information, Beteiligung

FuRverkehr wird von vielen nicht als eigenstandige Verkehrsart wahrgenommen. Fir die
Belange der ZufuRgehenden muss weiter sensibilisiert werden, sodass in der ganzen
Bevolkerung ein Bewusstsein fur deren Interessen und Beddrfnisse entsteht. Strittige
Themen, wie die Aufteilung der Verkehrsflachen im 6ffentlichen Raum und die
Prioritatensetzung hinsichtlich der Finanzierung von verkehrlichen Projekten erfordern
umfangreiche Offentlichkeitsarbeit. Gleichzeitig bietet sich im Zuge der strategischen
FuRverkehrsférderung die Moglichkeit, innovative Beteiligungsformate umzusetzen und
Chancen fur mehr Partizipation und Blrgerndhe zu nutzen. Da im Alltag praktisch jede/r zu
Fuld unterwegs ist, sollte diese Meinungsvielfalt ausgeschdpft werden, um dauerhafte
Verbesserungen zu erreichen und gleichzeitig demokratische Teilhabe zu starken.

Maflnahmenkatalog

7.1: Rucksichtnahme und mehr Aufmerksamkeit

Rucksichtnahme zwischen den Verkehrsteilnehmenden wird stetig gefordert. Die Bau-
steine zum Thema FulRverkehr aus der Rucksichtnahmekampagne ,Bitte, gerne!* werden
um die Ziele der FuBverkehrsstrategie erweitert und zu einem geeigneten Zeitpunkt
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umgesetzt. Ziel ist es, konstante Aufmerksamkeit fir das Thema zu gewinnen und auf die
angestrebte FulRverkehrsférderung durch die Stadt NUrnberg hinzuweisen. Privat initiierte
Kommunikations-, Informations- und Beteiligungsprojekte sowie entsprechende Aktionen
fur ZufuRgehende sind zu férdern.

7.2: ,FuBgangerfreundliche Stadtteile”

Alle Stadtteile innerhalb des Rings werden bis 2030 systematisch mit dem Ziel fu3ganger-
freundlicher Gestaltung untersucht. Dabei liegt ein Schwerpunkt auf der Partizipation von
Birgerinnen und Burgern sowie Interessensverbanden vor Ort. In die Konzeption des
jeweiligen Projekts wird die Beteiligung von Anfang an integriert. Bei ,Fuldverkehrs-
Checks*“ sind die Offentlichkeit einzuladen und die Burgervereine einzubinden, um so fiir
Belange des FuRRverkehrs im Stadtraum zu sensibilisieren.

7.3: Orientierungshinweise

Die konzipierten Wegenetze fur Freizeit und Alltag werden offentlichkeitswirksam in
Zusammenarbeit mit Vereinen und Initiativen vermittelt. Hinweise auf wichtige Ziele fir
FuRgangerinnen und FuRganger werden ausgebaut. Mithilfe geeigneter Mittel wird
ZufulRgehenden die Orientierung erleichtert. Dabei wird, wo sinnvoll, auf die Unterstiitzung
durch digitale Ergdnzungen sowie neue Medienformate und -kandéle zurtickgegriffen.

7.4: Institutionelle Etablierung und Anlaufstelle

Die fortwdhrende Kommunikation mit unterschiedlichen Akteuren aus Verwaltung, Politik,
Wirtschaft und Zivilgesellschaft zum Thema FuRverkehr muss angestof3en und verstetigt
werden. Bei Bedarf sind hierflr Gremien bzw. Arbeitskreise zu etablieren und mit entspre-
chenden Kompetenzen auszustatten. Die Zustandigkeit in der Verwaltung fr verschie-
dene Themen, die den FulRverkehr betreffen, wird klar nach auf3en kommuniziert, um die
richtige Anlaufstelle flr Anliegen rund um das Zuful3gehen leicht ausfindig machen zu
kénnen.

7.5: Uberértliches Engagement

Die Stadt Nurnberg setzt sich explizit im Austausch mit anderen Stéadten, Gber den
Deutschen Stadtetag sowie beim Landes- und Bundesgesetzgeber fir die Belange von
FuRgangerinnen und FuRgangern ein. Dies beinhaltet sowohl gesetzliche, strukturelle und
finanzielle Rahmenbedingungen.
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7.6 Verbesserung der Datenlage

FUSSGANGERVERKEHR IN DER INNENSTADT : .

6:00 Uhr - 22:00 Uhr

In den Zahlstellenkatalog der jahrlichen
Querschnittszahlung werden jedes Jahr
zuséatzliche FulRverkehrszahlstellen auf-
genommen. An Querschnitten, an denen
standardméanig nur der Kfz- und Radver-
kehr erfasst wird, werden zunehmend
auch die Zufu3gehenden erhoben, um die
Datenlage stadtweit zu verbessern. Erhe-
bungen zum Fulverkehr haben bei den
fortlaufenden unterjahrigen Zahlungen
hohe Prioritat. Bei Handz&hlungen von Kfz
und Radfahrenden wird immer abge-
wogen, ob FuRgangerinnen und FulRgan-
ger zusatzlich erfasst werden kénnen. Die
Zahlergebnisse sind zu georeferenzieren
und zu veroffentlichen.

Abbildung 12: FuRgéangerverkehr in der Innenstadt,
2019.

7.7: Information und Evaluation

Zur Messung der Fortschritte in der FulRverkehrsforderung und deren transparenten
Darstellung ist die Offentlichkeit und Politik regelméRig Uber den aktuellen Stand zu
informieren. Dies erfolgt im Rahmen des Reportings des Mobilitatsbeschlusses.
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Zielfeld Nr. 8:
Forderung des Umweltverbunds und der Intermodalitat

FuRwege sind das Bindeglied zwischen allen Verkehrsarten. Insbesondere der OPNV ist
darauf angewiesen, dass die Fahrgaste bequem und zlgig die notwendigen Wege-
strecken zur Haltestelle oder bei Umstiegen zu Ful3 zuriicklegen konnen. Daher muss die
Zuwegung zum OPNV weiter verbessert werden. Gleichzeitig kommt FuRwegen in
intermodalen Wegeketten eine hohe Bedeutung zu, da sie ein flexibles Bindeglied flr die
Kombination unterschiedlicher Modi darstellen und so Alternativen zur Nutzung des
privaten Pkw starken. Fuf3gangerinnen und Ful3ganger mussen sich oftmals Flachen mit
dem Radverkehr teilen, wenn nicht ausreichend Platz zur Verfligung steht. Da beides
intensiv geférdert werden soll, missen Konflikte zwischen den beiden Verkehrstragern
minimiert werden.

Ziel ist es daher, durch strategische FuRverkehrsférderung auch die anderen Verkehrs-
mittel des Umweltverbunds zu starken. So wird dazu beigetragen, den Anteil an MIV-
Wegen in Nurnberg deutlich zu senken und bis 2030 einen Modal Split des Umweltver-
bunds von 68% zu erreichen.

Maflnahmenkatalog

8.1: Synergien nutzen und hervorheben

Bei Planungen fur den OPNV sowie den StraRenraum werden Belange des FuRRverkehrs
immer mit einbezogen, um mdglichst flachendeckend Verbesserungen zu erreichen. Das
gute Miteinander der drei Bausteine Fuf3, Rad und OPNV wird nach auBen kommuniziert
und entsprechend gefordert.

8.2: Barrierefreie Haltestellen und komfortable Zuwege

Eine gute Erreichbarkeit von OPNV-Haltestellen ist fir den FuBverkehr besonders bedeut-
sam, da ZufuBgehende auf 6ffentliche Verkehrsmittel zum Erreichen weiter entfernter Ziele
angewiesen sind. Die Zuwegung wird verbessert, indem direkte Wegeverbindungen und
Zugange hergestellt und ausgebaut werden. Der barrierefreie Umbau von Haltestellen wird
als Daueraufgabe fortgesetzt. Im angestrebten Vorrangfuliwegenetz (siehe 3.1) sind
OPNV-Knoten wichtige Start- und Zielpunkte.

8.3: Fahrgastinformation

Die Fahrgastinformationen werden verbessert, indem weit einsehbare DEFIS-Anzeiger
und statische Schilder die Haltestellen und die direkten Fu3wegeverbindungen dorthin
aufzeigen.

8.4: Getrennte Wegefuhrungen fir FuR- und Radverkehr

Um Konflikte zwischen Rad- und FuRverkehr zu minimieren, brauchen beide Verkehrs-
arten breite, getrennte Wege mit einer hohen baulichen Qualitat. Die Trennung von Geh-
und Radwegen stellt zudem die sicherste Wegefiihrung dar, auch wenn diese mehr Platz
beansprucht. Daher sollen bei Planungen beiden Verkehrsarten mdglichst eigene Infra-
strukturen in hoher Qualitat, insbesondere hinsichtlich Breite, Oberflachenmaterial und
Beleuchtung, zur Verfugung gestellt werden.
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8.5: Radabstellanlagen zur Freihaltung von Gehwegen und Ful3gngerzonen

Neue Radabstellanlagen werden so aufgebaut, sodass Gehwege (auf3er bei Uberdimen-
sionierten Aufweitungen oder bei ausreichender Breite) und Hauseingdnge von Radern
freigehalten werden. Zudem sollen Radstander wie bisher als Alternative zu Pfosten zur
Verhinderung des Parkens im 5 m-Bereich verwendet werden, sofern sie den Querungs-
bedarf von Ful3géangern nicht einschranken. Um Radfahrende aus Ful3gangerzonen ohne
Freigabe fur den Radverkehr fernzuhalten, werden weitere Abstellanlagen am Rand von
solchen FuRgangerbereichen konzentriert.

/I
A

Abbildung 13: Gut nachgefragte Radsténderam Rand der FuRgangerzone am Josephsplatz, 2020.

5. Fazit und Ausblick

Die konsequente Forderung des Ful3verkehrs ist notwendig, um definierte Ziele aus dem
Mobilitdtsbeschluss und dem Klimafahrplan erreichen zu kdnnen. Sie kann einen Beitrag zur
Veranderung der Verkehrsmittelwahl und zur Steigerung der Lebensqualitat in der Stadt
leisten. Der Aufenthalt im offentlichen Raum - nicht nur dessen Durchschreiten - ist zudem
essentieller Bestandteil sozialen und demokratischen Austausches und somit Basis der
pluralistischen Stadtgesellschaft. Erhebungen zeigen, dass ein gro3es Potential fir mehr zu
FuRd zurtickgelegte Wege besteht. Es gilt, dieses auszuschopfen. Wesentlich sind dabei Wege
von bis zu 3 km und das flachenhafte Sicherstellen einer Mindest-Ful3gangerinfrastruktur.
Dazu ist eine klare Willensbekundung seitens der Zivilgesellschaft, der Politik und der
Verwaltung vonndten.

Die vorliegende FuRverkehrsstrategie setzt hierfur den Rahmen, ist jedoch nur der Anfang
einer von nun an anstehenden Daueraufgabe. Entscheidend ist, die hier aufgefiihrten Punkte
in konkretes Handeln zu Uberfuhren, um Verbesserungen sicht- und spirbar zu machen.
Durch kontinuierlich verbesserte Rahmenbedingungen und eine héhere Wahrnehmung von
ZufuRgehenden soll sich sukzessive an die in dieser Strategie formulierten MaRnahmen und
Ziele angendahert werden.
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Beschlussvorlage

Vpl/037/2022

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 23.06.2022 offentlich Beschluss
Betreff:

E-Scooter-Nutzung in Nurnberg
hier: Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 04.04.2019

Anlagen:
Sachverhaltsdarstellung

Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 04.04.2019
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 07.10.2019
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 15.10.2019
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 21.06.2021
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 22.06.2021
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 05.10.2021
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 13.12.2021
Antrag der Stadtratsgruppe Die Linke vom 02.02.2022

Sachverhalt (kurz):

Mit dem Inkrafttreten der Elektrokleinstfahrzeugeverordnung (eKFV) im Jahr 2019 hat sich der
Markt an E-Scooter-Verleihanbietern auch in Nurnberg dynamisch entwickelt. Derzeit sind in
Nurnberg vier Anbieter aktiv. Ein finftes Unternehmen will ab 1. Juni 2022 starten.

Seit Betriebsbeginn gehen zahlreiche Beschwerden Uber behindernd abgestellte E-Scooter im
offentlichen StraRBenraum bei der Stadtverwaltung ein. Insbesondere der innerstadtische
FuRgangerverkehr und dessen Sicherheit wird dadurch erheblich beeintrachtigt.

Entsprechend der oben gelisteten Antrage wird tber den Ist-Zustand berichtet und neben den
Konfliktfeldern auch ein Konzept vorgestellt, mit dem die Situation verbessert werden soll.
Zentrale Bestandteile sind feste Abstellplatze auf der Basis von Sondernutzungen sowie
rechtlich bindende Vetrage mit den E-Scooter-Anbietern.

Mit der Festlegung einer Obergrenze an E-Scootern und deren Beschluss durch den Stadtrat
mdchte die Stadtverwaltung den lberbordenden Entwicklungen Rechnung tragen und diese
neue Form der Mikromobilitat gemeinsam mit den Anbietern in geregelte Bahnen lenken, ohne
dabei die E-Scooter aus dem Stadtgebiet zu verbannen.

Nachdem der rechtliche Rahmen nach wie vor nicht abschlielend gesteckt ist, betritt die
Verwaltung hier rechtliches "Neuland".

Seite 1 von 4
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/037/2022

1. Finanzielle Auswirkungen:

X  Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
(] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

Seite 2 von 4
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/037/2022

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Die Umsetzung des vorgeschlagenen Konzeptes erhéht die Verkehrssicherheit
von ZufuRgehenden, insbesondere von mobilitdtseingeschrankten Personen.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

LA
SOR

O XX KX

Seite 3 von 4
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/037/2022

Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschlief3t:

1.

Die Verwaltung wird beauftragt, das vorgestellte E-Scooter-Konzept mit festen beschilderten
Abstellplatzen in NUrnberg umzusetzen. Als verkehrlich und stadtebaulich vertragliche
Obergrenze wird eine Anzahl von ca. 1.000 E-Scooter in der Altstadt (Zone A) und von ca.
2.550 E-Scooter innerhalb des Rings B4R (Zone B) vereinbart. Auerhalb des
BundesstralRenrings (Zone C) soll das Konzept der letzten Meile umgesetzt werden mit
Sammelparkplatzen an Haltestellen des OPNV und SPNV fr ca. 700 E-Scooter.

. Die Verwaltung wird beauftragt, mit den E-Scooter-Anbietern auf der Basis des Kozeptes

jeweils vertragliche Regelungen zur Konzeptumsetzung zu treffen. Die Nutzung der
Abstellplatze soll dabei tiber die Erteilung von Sondernutzungserlaubnissen erfolgen.

. Die ndtigen Satzungsanpassungen sollen den zustandigen Ausschissen vorgelegt werden.

. Sollten sich mit einzelnen Anbietern keine vertraglichen Regelungen erreichen lassen, ist der

Rechtsweg zu beschreiten, um die Ziele des Beschlusses zu sichern.

Seite 4 von 4
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E-Scooter-Nutzung in Nirnberg
Beschluss

hier: Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 04.04.2019
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 07.10.2019
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 15.10.2019
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 21.06.2021
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 22.06.2021
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 05.10.2021
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 13.12.2021
Antrag der Stadtratsgruppe Die Linke vom 02.02.2022

Anlass

Mit der vorliegenden Stadtratsvorlage tragt die Verwaltung den oben angefiihrten Antragen der
Stadtratsfraktionen SPD und CSU, sowie der Stadtratsgruppe Die Linke aus den Jahren 2019 bis
2022 Rechnung und berichtet tber die aktuelle Situation der in NUrnberg aktiven E-Scooter-Verleih-
systeme (rechtlich gesehen handelt es sich eigentlich um Vermietungen). In diesem Zusammenhang
werden Fragen beantwortet, die Uber die Schilderung des Ist-Zustandes hinausgehen und neben
Konfliktfeldern werden auch Mdglichkeiten und Losungen aufgezeigt, mit denen die bestehenden
Probleme angegangen werden kdnnen.

Da die Beschwerden tber E-Scooter (Elektro-Scooter), die von Nutzerinnen und Nutzern in behin-
dernder Weise abgestellt werden, auch drei Jahre nach Betriebsbeginn der ersten E-Scooter-Ver-
leihanbieter weiterhin zu- statt abnehmen, besteht aus Sicht der Verwaltung Handlungsbedarf. Aus-
gehend vom Letter of Intent (LOI) sollten fir die darin festgelegten Regelungen zum Betrieb und
zum Abstellen von E-Scootern im offentlichen Raum nach Mdglichkeit rechtlich verbindlichere For-
men gefunden werden. Gerade vor dem Hintergrund, dass der 6ffentliche Raum begrenzt ist, ist das
oberste Ziel, ausreichend Platz fiir einen verlasslichen Betrieb eines E-Scooter-Verleihsystems im
stadtischen Raum zu sichern, ohne dabei andere Verkehrsteilnehmende, insbesondere Ful3génge-
rinnen und FulRganger, zu gefahrden.

Aktuelle Situation in Nirnberg

Mit dem Inkrafttreten der Elektrokleinstfahrzeugeverordnung (eKFV) im Jahr 2019 hat sich der Markt
an E-Scooter-Verleihsystemen auch in Nurnberg dynamisch entwickelt. Derzeit sind im Nurnberger
Stadtgebiet vier Anbieter aktiv — VOI, TIER, Lime und Bolt. Ein weiterer Anbieter namens Superpe-
destrian hat Interesse bekundet, in Nirnberg ab Juni 2022 ein Verleihangebot anzubieten. Mit zu-
nehmender Anzahl an Anbietern und entsprechender Nachfrage der bestehenden Angebote wird
auch die Anzahl an E-Scootern im Stadtgebiet steigen. Insbesondere der innerstadtische FuRgan-
gerverkehr und dessen Sicherheit wird dadurch erheblich beeintrachtigt. Deshalb soll eine Ober-
grenze an E-Scootern festgelegt werden, die sich an den Bedurfnissen der Nutzenden, der Ver-
kehrssicherheit, aber auch stadtebaulichen Gesichtspunkten orientiert.

Nirnberg Der LOI, welcher eine freiwillige Absichtserklarung zwischen der
Stadtverwaltung Nirnberg und den jeweiligen Anbietern auf Basis

Anbieter | Anzahl der bisherigen bundesgesetzlichen Regelungen darstellt, legt un-
(Stand Marz 2022) ter anderem Regeln zum Betrieb der in Nurnberg tatigen E-Scoo-

VOI ca. 1.050 Fzg ter-Verleihsysteme fest. Innerhalb des Altstadtringes ist die An-
TIER ca. 1.200 Fzg zahl der fur den Vermietbetrieb taglich zur Verfigung gestellten
- E-Scooter pro Anbieter auf 150 limitiert, innerhalb des Bundes-
Lime ca. 1.400 Fzg stral3enrings gilt eine maximale Anzahl von 350 Fahrzeugen. Al-
Bolt ca. 900 Fzg lerdings ist derzeit davon auszugehen, dass deutlich mehr E-

Scooter im Zentrum abgestellt sind. Eine genaue Kontrolle ist der-
Tab. 1 Anzahl der E-Scooter  zgijt nicht moglich, der LOI ist rechtlich unverbindlich.
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Dabei bezieht sich die Anzahl der E-Scooter in der Altstadt und innerhalb der Ringstral3e jeweils auf
den Ausbringungszeitpunkt. AufRerhalb des BundesstralRenrings ist die Anzahl nicht begrenzt. Nach
Tabelle 1 mit Stand vom Marz 2022 sind die vier Anbieter mit insgesamt 4.550 Fahrzeugen in Nlrn-
berg vertreten. Die Altstadt sowie die angrenzenden Wohngebiete innerhalb des BundesstraRen-
rings stellen den rdumlichen Schwerpunkt der Geschéftsgebiete dar. Die haufigsten Mietstarts und
-enden werden im Bereich der sudlichen Altstadt, an den Verkehrsknotenpunkten des Hauptbahn-
hofes und des Plarrers sowie in den sudlichen und siidwestlichen Wohngebieten wie Galgenhof,
Steinbuihl, St. Leonhard und Gostenhof verzeichnet.

Anzahl der Beschwerden

Von Anfang an gingen zahlreiche Beschwerden tber behindernd abgestellte E-Scooter oder riick-
sichtsloses Fahren der Nutzerinnen und Nutzer bei der Verwaltung ein. Die exakte Anzahl der Be-
schwerden ist schwierig zu ermitteln. Im Verwaltungsmanagementsystem (VMS) werden alle Be-
schwerden gelistet, die Uber das stadtische Servicetelefon, den Méangelmelder und Uber die stadti-
sche E-Mailadresse bei der Stadt Nurnberg eingehen. Seit Juli 2021 werden die eingehenden Be-
schwerden von Vpl bzw. SOR direkt an die Anbieter weitergeleitet mit der Bitte, die behindernd ab-
gestellten E-Scooter binnen 6 Stunden im &ffentlichen Raum umzustellen.

Festzuhalten ist, dass in den Sommermonaten deutlich mehr Beschwerden eingehen als in den
Wintermonaten und dass mit steigender Anzahl der Fahrzeuge und Anbieter auch die Beschwerden
Uber falsch abgestellte E-Scooter im Stadtgebiet zunehmen. Insbesondere das andere Verkehrsteil-
nehmer behindernde Abstellen sowie die ordnungswidrige Nutzung von Gehwegen stehen im Mit-
telpunkt vieler Beschwerden.

Die Beschwerdelage bei der Nutzung der E-Scooter unterscheidet sich erheblich von der Beschwer-
delage beim Fahrradverleihsystem VAG-Rad, deren Nutzer anscheinend die Réader sehr viel stadt-
vertraglicher fahren und abstellen. Insofern gibt es dort derzeit keinen vergleichbaren Handlungsbe-
darf.

Zur Unfallstatistik

Die Anzahl der registrierten Verkehrsunfalle mit E-Scootern im Stadtgebiet Niirnberg hat sich in den
vergangenen beiden Jahren von 51 im Jahr 2020 auf 162 Unfalle im Jahr 2021 mehr als verdreifacht.
Nicht nur insgesamt haben die Verkehrsunfalle deutlich zugenommen, sondern auch in den Kate-
gorien der leicht und schwer verletzten Personen. Wobei die Anzahl der verletzten Personen nicht
gleich der Anzahl der Unfélle mit Personenschaden sein muss. Diese Abweichung entsteht, wenn
bei einem Verkehrsunfall mit Personenschaden mehr als eine Person verletzt wird. Statistisch ge-
sehen wirde dieser Vorfall als ein Verkehrsunfall mit Personenschaden, aber zu zwei verletzten
Personen fuhren. Glicklicherweise wurden bislang keine durch E-Scooter getdteten Personen auf
Nurnberger Stadtgebiet registriert.

Verkehrsunfélle mit E-Scooter
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schwer verletzte Personen ¥ leicht verletzte Personen

Abb. 1 Verkehrsunfalle mit E-Scooter 2020 und 2021
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Darluber hinaus ist festzuhalten, dass die Kalenderjahre 2020 und 2021 pandemiebedingt Ausnah-
mezustande darstellten. Aufgrund des Lockdowns und der damit einhergehenden Veranderungen
im Mobilitatsverhalten der Burgerinnen und Burger wie beispielsweise durch Homeschooling und
Homeoffice kann erst langsam wieder von einem der ,Normalitat* entsprechenden Mobilitatsverhal-
ten ausgegangen werden.

Ein Blick in die elektronische Unfalltypensteckkarte (EUSKa) zeigt auf, dass fast die Halfte aller Ver-
kehrsunfélle mit E-Scootern bei nasser Witterung und bei Dunkelheit verursacht werden. Als hau-
figster Unfallumstand wird der Konsum von Alkohol oder Drogen angefiihrt. Auch finden die meisten
durch E-Scooter verursachten Verkehrsunfélle zwischen E-Scooter-Nutzenden und Zuful3gehenden
bzw. Radfahrenden statt. Bei den Unféllen handelt es sich haufig um Fahrunfalle (80), das sind
Unfalle, bei denen die Fahrenden die Kontrolle Uber ihr Fahrzeug verlieren, ohne dass andere Ver-
kehrsteilnehmende dazu beigetragen haben. Die verbotswidrige Benutzung von Gehwegen oder
anderen nicht flr E-Scooter freigegebenen Flachen wird neben Alkoholeinfluss und dem Nichtein-
halten eines angemessenen Sicherheitsabstandes als haufigste Unfallursache angefihrt. Eine deut-
liche Zunahme der absoluten Verkehrsunfalle ist auf das Jahr bezogen ab dem Sommermonat Juni
zu verzeichnen und nimmt mit Beginn der kuhleren Jahreszeit ab Oktober wieder ab. Dieses Phéa-
nomen schlagt sich auch in der Anzahl der registrierten Beschwerden nieder. Auch die vom Polizei-
prasidium fur Mittelfranken durchgefiihrten Kontrolltage in den Monaten August bis September 2021
sind ein Beleg dafir, dass die Anzahl der Verkehrsverstof3e bei E-Scooter-Fahrern mit 52 Verstozen
innerhalb der drei Kontrolltage im Verhaltnis zur Anzahl an Pkw-Verstdl3en (56) und VerstdlZen durch
Radfahrer (39) deutlich ins Gewicht fallen. Die Fahrt mit zwei Personen zahlt neben dem Rotlicht-
verstold zu den am haufigsten gelisteten Verstol3en.

Der verkehrliche Nutzen der Fahrzeuge ist wissenschaftlich bislang nicht belegt. Die anféangliche
Euphorie, E-Scooter wirden einen wichtigen Beitrag zur Verkehrswende leisten, kann derzeit nicht
bestatigt werden. Erste Daten weisen darauf hin, dass E-Scooter in der Regel die Verkehrsarten des
Umweltverbundes ersetzen. So gaben 64,5% der E-Scooter-Nutzerinnen und Nutzer in einer
Statista-Umfrage aus dem Jahr 2019 an, dass sie anstelle der E-Scooter den 6ffentlichen Nahver-
kehr genutzt hatten, wenn kein E-Scooter zur Verfiigung gestanden wére. Wohingegen lediglich
21% auf die Fahrt mit dem privaten Pkw verzichtet hat.

Auch fuihrt die hohe Anzahl an E-Scootern in den Stadten zu einer zunehmenden Uberbeanspru-
chung des o6ffentlichen Raums. Gerade in den Innenstadten, wo dem 6ffentlichen Raum nur begrenzt
Flachen zur Verfliigung stehen, ist die Nutzung der E-Scooter am starksten verbreitet. Die Zunahme
an Beschwerden und VerstoRRen verdeutlicht den Handlungsbedarf dieser Entwicklung steuernd ent-
gegenzuwirken, der in den vergangenen zwei Jahren seit Betriebsbeginn entstanden ist. Dabei sol-
len die E-Scooter nicht aus den Innenstadten verbannt werden, sondern ein klar definiertes Konzept
der E-Scooter-Nutzung soll den Rahmen fir eine stadtvertragliche Mobilitat liefern. Ziel soll dabei
insbesondere sein, die Beeintrachtigungen des stral’enrechtlichen Gemeingebrauchs der anderen
Verkehrsteilnehmer durch abgestellte E-Scooter auf ein vertragliches Mal3 zu reduzieren.

Vorgeschlagenes Konzept fir das E-Scooter-Angebot

Ausgehend vom dargestellten Ist-Zustand sieht das Konzept insbesondere die Einrichtung stations-
basierter Sammelparkplatze im 6ffentlichen Raum vor, um zum einen das Abstellen im 6ffentlichen
Raum zu ordnen und zum anderen durch die vorgegebene Anzahl an Sammelparkplatzen die An-
zahl an zugelassenen E-Scootern zu limitieren. Vor dem Hintergrund der Verkehrssicherheit soll im
dichten Innenstadtbereich das flexible Abstellen an beliebigen Orten unterbunden werden.

Das von der Verwaltung vorgeschlagene Konzept fir E-Scooter-Angebote beruht auf der Einteilung
des Stadtgebietes in drei Bereiche — der Bereich A fur die Altstadt, der Bereich B fiir das Gebiet
innerhalb des Bundesstral3enrings inklusive dichte Weststadt und der Bereich C fur die Auf3enstadt.
Fiur den Bereich der Altstadt und den Bereich innerhalb des Bundesstraf3enrings ist die Einrichtung
eines stationsbasierten Verleihsystems an ausgewiesenen Standorten vorgesehen. Wohingegen in
den Gebieten der AuRenstadt eine Kombination aus stationsbasiertem Verleihsystem an ausgewie-
senen Standorten des OPNVs und den Mobilpunkten sowie free-floating angeboten werden soll. Da

-4-

48



-4-

auB3erhalb des B4-Rings die Anzahl der ausgebrachten E-Scooter und der Nutzungen deutlich ge-
ringer ist, ist hier auch das Problem behindernd abgestellter Roller deutlich geringer.

Erfahrungen haben gezeigt, dass Nutzerinnen und Nutzer von E-Scootern nach Beendigung des
Mietvorgangs die Fahrzeuge nicht ordnungsgemar abstellen. Dariiber hinaus beheben die Anbieter,
deren Pflicht es ist, die behindernd abgestellten E-Scooter umzustellen, in den meisten Fallen das
Problem nicht zeitnah. Daraus leitet sich ein Handlungsbedarf ab, der rechtlich bindende Regelun-
gen fur das Abstellen von E-Scootern im 6ffentlichen Raum vorsieht, insbesondere dort, wo Fla-
chenknappheit herrscht, wie z.B. in der Altstadt und in den dicht bebauten Wohngebieten innerhalb
des Bundesstraf3enrings.

Bereich A

Bereich B

Abb. 2 Raumliche Gliederung der Geschéftsbereiche

Der Bereich A beinhaltet ausschlie3lich die Altstadt, also das Gebiet innerhalb des Altstadtringes.
Aufgrund der hohen Nutzungsdurchmischung sowie einer geringen Flachenverflgbarkeit wird dort
das Abstellen von E-Scootern nur an ausgewiesenen Sammelparkplatzen maoglich sein. Entschei-
dend fir die Anzahl der Sammelplatze ist das fir die Altstadt vorgeschlagene 150m-Raster mit dem
Ausschlussbereich Ful3gédngerzone. Der 150m-Radius ergibt sich einerseits aus den Erfahrungen
des zielnahen Abstellens durch zahlreiche Gesprache mit den Verleihfirmen und andererseits aus
dem malvollen Umgang mit dem knappen 6ffentlichen Raum. In einem Abstand von 150m kénnen
auf einer Flache von 1,5 km? ca. 60 Sammelparkplatze eingerichtet werden. AuRerhalb dieser Stand-
orte ist das Abstellen von E-Scootern uber eine sogenannte Parkverbotszone geregelt, d.h. die
E-Scooter kdnnen in diesem Bereich nicht zuriickgegeben werden und die Mietdauer lauft weiter.
Die Einrichtung der Sammelplatze erfolgt auf 6ffentlichen Stellplatzen oder auf sonstigen Flachen
im oOffentlichen Raum. Um den Eingriff in den Parkraum mdglichst gering zu halten, sollen im Regel-
fall ein bis max. zwei Stellplatze umgewidmet werden. Die Flachen werden dementsprechend ab-
markiert und sind mit einer entsprechenden StVO-konformen Beschilderung gekennzeichnet. Pro
Stellplatz kdnnen ca. zw6lf E-Scooter geordnet abgestellt werden. An Orten mit besonders hoher
Nachfrage sollen auch zwei Stellplatze nebeneinander ausgewiesen werden. Aus der Gesamtzahl
der Standorte und der Kapazitatsobergrenze fur E-Scooter auf einem Stellplatz ergibt sich fir den
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Bereich der Altstadt eine Gesamtflottenobergrenze von ca. 1.000 Fahrzeugen. Die Umsetzung der
einzelnen Standorte erfolgt schrittweise und in Abstimmung mit den Anbietern.

Der Bereich B erstreckt sich vom Altstadtring bis zum BundesstraRenring und entlang der Further
Stral3e bis zur Stadtgrenze. Da die meisten Beschwerden Uber behindernd abgestellte E-Scooter
aus den Wohngebieten innerhalb des Bundesstral3enrings stammen, sollen auch hier stationsge-
bundene Sammelparkplatze in einem Radius von 250 m eingerichtet werden bei gleichzeitigem Ver-
bot, E-Scooter auRerhalb dieser Sammelplatze abzustellen. Potentielle Standorte fir Sammelpark-
platze sind zum einen Standorte in unmittelbarer Nahe zu OPNV-Haltestellen und zum anderen
Freiflachen innerhalb der Gebiete mit hohen Nutzerzahlen (Galgenhof, Steinbihl, St. Leonhard und
Gostenhof). Insgesamt sollen fur den Bereich B ca. 180 Standorte mit einer Kapazitat zwischen zwolf
bzw. 24 Fahrzeugen eingerichtet werden. Die Gesamtflottenobergrenze belduft sich fir den Bereich
B auf ca. 2.550 Fahrzeuge.

Eine Ausnahme stellt der Bereich C — die Aul3enstadt mit ihren Stadtteilzentren - dar. Hier wird das
Abstellen der E-Scooter sowohl auf Sammelparkplatzen in der Nahe des OPNVs als auch im brigen
offentlichen Raum moglich sein. Damit die Sammelparkplatze an OPNV- und SNPV-Haltestellen
(Schienenpersonennahverkehr) gut angenommen werden, muss gleichzeitig die Einrichtung einer
Parkverbotszone in unmittelbarer Nahe zum Standort erfolgen. Analog dazu sollen die Fahrten von
Seiten der Anbieter incentiviert werden, d.h. das Abstellen innerhalb der dafiir ausgewiesenen Fla-
chen wird flr die Nutzenden mittels eines Bonussystems in Form von Freiminuten oder einem Ra-
battsystem belohnt. Nur so kénnen Anreize geschaffen werden, die die Nutzung der Sammelpark-
platze bzw. der E-Scooter auf der letzten Meile als Zubringer zum OPNV erhoht. Geplant sind ins-
gesamt ca. 50 Sammelparkplatze an Haltestellen des OPNV und SPNVs mit einer Kapazitat fur ca.
700 Fahrzeuge.

Rechtliche Einschatzung und Umsetzung des Konzeptes

Im Nirnberger Stadtgebiet sind derzeit vier Anbieter aktiv, mit denen die Verwaltung im Austausch
steht. In einer gemeinsamen Absichtserklarung wurden grundlegende Aspekte fur einen stadtver-
traglichen und sicheren Betrieb eines E-Scooter-Verleihsystems festgehalten. Allerdings ist die Ab-
sichtserklarung nicht rechtlich bindend, so dass die Stadt keine Handhabe bei VerstoR3en gegen die
Vereinbarungen hat. Ein Beispiel hierfir ist die Uberschreitung der vereinbarten Anzahl an E-Scoo-
tern, die die einzelnen Unternehmen zum Ausleihen in der Stadt verteilen. Fir die Umsetzung des
nunmehrigen Konzeptes sollten daher tber die Absichtserklarungen hinausgehende rechtliche Bin-
dungen erreicht werden.

Leider hat der Gesetzgeber bisher jedoch keine eindeutigen Rechtsgrundlagen geschaffen, um die
Nutzung des 6ffentlichen Raums durch E-Scooter zu steuern. Fir die Umsetzung des Konzepts ist
daher ein Ruckgriff auf allgemeine Grundséatze des StralRen- und Wegerechts erforderlich, womit
weitgehend rechtliches Neuland beschritten wird.

Die Rechtslage ist nur hinsichtlich des Fahrens mit E-Scootern einigermaf3en klar. Die Teilnahme
am StralRenverkehr steht hier eindeutig im Vordergrund. Die malRgeblichen Regeln zur Nutzung des
offentlichen Raums ergeben sich daher insoweit ausschlief3lich aus dem Stral3enverkehrsrecht. Eine
stral3en- und wegerechtliche Sondernutzung im flieRenden Verkehr liegt nach einhelliger Auffassung
nicht vor. Das Konzept setzt daher nicht beim Fahren, sondern beim Abstellen der E-Scooter an.

Fur das Abstellen von E-Scootern gelten gemal 8 11 Abs. 5 Elekirokleinstfahrzeuge-Verordnung.
die Parkvorschriften flr Fahrrader entsprechend. Dies bedeutet, dass die E-Scooter auf Gehwegen
in nicht behindernder Weise abgestellt werden dirfen. Fir das rechtliche Funktionieren des neuen
Konzepts ist die Stadt Nurnberg deshalb darauf angewiesen, die abgestellten E-Scooter zugleich
als stral3en- und wegerechtliche Sondernutzung zu behandein.
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Die Einstufung als Sondernutzung hat vor allem folgende Bedeutung:

e Die Sondernutzung bedarf einer Erlaubnis. Diese kann mit Auflagen versehen werden.

e Die Sondernutzung ist gebuhrenpflichtig, wenn es einen entsprechenden Beschluss des
Stadtrats gibt.

e Bei straBenrechtlichen Missstanden kommen eine Begrenzung der Fahrzeuge bzw. Abstell-
platze und/oder Auswahlentscheidungen unter mehreren Anbietern in Betracht.

Die Umsetzung des Konzeptes der Verwaltung stitzt sich auf einen Beschluss des Oberverwal-
tungsgerichts Munster vom 20.11.2020. Das Gericht kommt zu dem Ergebnis, dass das Abstellen
der Fahrzeuge Uberwiegend verkehrsfremden Zwecken dient und deshalb eine Sondernutzung nach
Stralen- und Wegerecht darstellt. Begriindet wird dies vor allem damit, dass die Fahrzeuge nicht
nur parken, sondern auch dazu dienen, um auf der Stral3e einen Mietvertrag abzuschlie3en. Die
Entscheidung des OVG Minster ist allerdings nur in einem Verfahren des vorlaufigen Rechtsschut-
zes ergangen und in der Rechtsliteratur teilweise umstritten. Es wird insbesondere ein Widerspruch
zu einer Grundsatzentscheidung des Bundesverwaltungsgerichts vom 03.06.1982 gesehen, wonach
das Abstellen von zugelassenen und betriebsbereiten Kraftfahrzeugen auf 6ffentlichen Stellpléatzen
durch eine Vermietungunternehmen als zulassiges Parken und damit nicht als Sondernutzung an-
zusehen ist.

Im Hinblick auf die nicht gesicherte Rechtslage sollten weiterhin konsensuale Losungen praferiert
werden. Frihzeitig wurden daher mit den Anbietern Gesprache gefuhrt, da diesen durchaus eben-
falls an der damit erreichbaren Rechtssicherheit gelegen ist. Zur Umsetzung des Konzeptes sollen
jeweils offentlich-rechtliche Vertrage mit den Anbietern abgeschlossen werden.

Auf der Grundlage des Konzeptes soll die Verwaltung daher damit beauftragt werden, mit den An-
bietern rechtsverbindliche Vertrdge auszuhandeln. Ziel des Vertrags ist, vor dem Hintergrund der
unklaren Rechtslage beiden Seiten gerecht werdende Lésungen zu schaffen und Rechtssicherheit
zu erhalten.

Folgende Punkte sollen Bestandteil des Vertrages werden:

Regelungen zum Betrieb:

e Ausgehend von einer Einteilung des Stadtgebiets in verschiedene Zonen durfen E-Scooter
innerhalb der Bereiche A und B nur auf den dafiir vorgesehenen Sammelparkplatzen abge-
stellt werden. AulRerhalb dieser Sammelparkplatze wird eine Parkverbotszone eingerichtet.
Daruber hinaus kdnnen E-Scooter im Bereich C, welcher sich auf die Stadtteile aul3erhalb
des Bundesstral3enrings bezieht, sowohl auf ausgewiesenen Sammelparkplatzen als auch
im offentlichen Raum ausgeliehen und zurlickgegeben werden, wo sie andere Verkehrsteil-
nehmende nicht behindern. Hier kommt die Idee der ,letzten Meile* zum Tragen. Dartber
hinaus ist flir den Bereich C klar definiert, innerhalb welcher Bereiche weder das Aufstellen
der Fahrzeuge noch der Beginn und die Beendigung des Mietvorganges zu gestatten ist.

e Die Einrichtung der Sammelparkplatze erfolgt auf 6ffentlichen Stellplatzen und zur Verfiigung
stehenden Freiflachen im 6ffentlichen Raum. Die fur die Bereiche A und B errechnete Anzahl
von Standorten leitet sich von den zugrundeliegenden Rastern (150 und 250 Meter Raster)
ab und ist in der Ausgestaltung flexibel. Je nach Flachenverfigbarkeit kénnen ein bis zwei
Stellplatze fur jeweils zwolf bis 24 Fahrzeuge zu Sammelparkplatzen umgewidmet werden.
Tagliche Umverteilungsmalinahmen der Anbieter missen gewéhrleisten, dass die Sammel-
parkplatze von den Nutzerinnen und Nutzern nicht Uberbelegt werden.

e Die im Konzept festgelegte und durch den Stadtrat beschlossene Obergrenze fir die Anzahl
der zugelassenen E-Scooter, welche sich aus der Stationsdichte und der Stadtvertraglichkeit
ableitet, wird vertraglich fixiert und ist von allen Verleihanbietern einzuhalten.
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Die Anbieter sind fir den ordnungsgemalfien und sicheren Betrieb ihres Systems verantwort-
lich. Die E-Scooter missen zu jedem Zeitpunkt verkehrssicher und funktionstiichtig sein. Sie
durfen die offentliche Sicherheit und Ordnung nicht gefahrden.

Auch mussen sich die Anbieter verpflichten, das Angebot nicht solitér, sondern als Baustein
der Mobilitatsangebote in Nirnberg zu entwickeln und diese neue Form der Mikromobilitat in
Bereichen von Mobilitatsstationen und Haltestellen des OPNVs zu integrieren.

Regelungen zum Fahren und Abstellen:

Die Anbieter sind verantwortlich dafir, dass die Nutzung der Fahrzeuge nur auf dafirr vorge-
sehenen StralRen und Wegen erfolgt. Nutzerinnen und Nutzer missen vor Fahrtbeginn Gber
die stralenverkehrsrechtlichen Regelungen informiert werden und diese auch einhalten.

Eine telefonische Hotline ist von Seiten der Anbieter einzurichten, die wahrend der Betriebs-
zeiten gebihrenfrei und fur alle Blrgerinnen und Burger erreichbar ist. Beschwerden tber
behindernd abgestellte E-Scooter, die bei den Anbietern eingehen, missen innerhalb von
sechs Stunden nach Meldung behoben werden. Dariiber hinaus ist der Anbieter verpflichtet,
seine Fahrzeuge auch aus schwer zuganglichen Gebieten fachgerecht zu bergen. Ansons-
ten behalt sich die Stadt vor, auf Kosten des Erlaubnisinhabers tatig zu werden.

Auswahlverfahren und Restriktionen:

Zur Umsetzung des Konzeptes ist ein zweistufiges Verfahren vorgesehen. In einem ersten
Schritt wird ein Interessensbekundungsverfahren eingeleitet. Im Zuge dessen hat jeder inte-
ressierte Anbieter die Mdglichkeit, sein Angebot der Stadt Nirnberg vorzustellen. Sollten sich
mehrere Anbieter bewerben, muss in einem zweiten Schritt ein transparentes und diskrimi-
nierungsfreies Auswahlverfahren durchgeftihrt werden. Das Verfahren und die Auswahlkri-
terien missen im Vorfeld bekannt gemacht werden (z.B. Bekanntmachung auf der stadti-
schen Internetseite, im Amtsblatt oder Bundesanzeiger etc.). Der genaue Ablauf des Verfah-
rens ist noch zu erarbeiten. Die ausgestellten Sondernutzungserlaubnisse sind zeitlich be-
fristet und gelten z.B. 3 Jahre.

Es sind Vereinbarungen uber die Hohe der Sondernutzungsgebuihren zu treffen. Die H6he
der Gebluhren richtet sich auch danach, inwieweit die anderen Regelungen die Belastung
des offentlichen Raums beschranken kénnen. Die Sondernutzungsgebtiihrensatzung ist da-
nach entsprechend anzupassen; hierfur ist - wie bei jeder Satzungsanderung - ein geson-
derter Beschluss des Stadtrats erforderlich.

Darlber hinaus stellen die Anbieter der Stadt Nirnberg in regelméRigen Abstéanden Daten
zur Verfigung, um die sichere Nutzung von Elektrokleinstfahrzeugen sowie die Einhaltung
der getroffenen Auflagen im Stadtgebiet nachzuweisen und sicherzustellen.

Beide Seiten sind berechtigt, den Vertrag aus wichtigem Grund auf3erordentlich zu kiindigen,
insbesondere im Falle grober oder wiederholter Pflichtverletzungen oder bei veranderten
Rahmenbedingungen, die dazu fuhren, dass sich die Fortfihrung des Betriebes als extrem
unwirtschaftlich erweist.

Sollte ein Vertrag nicht zu Stande kommen, muss die Stadt Nurnberg entscheiden, ob sie
ihre Rechtsauffassung, dass die Anbieter mit dem Abstellen der E-Scooter den Tatbestand
einer Sondernutzung verwirklichen, mit verwaltungsrechtlichen Mal3nahmen durchsetzt. Ge-
gen entsprechende Bescheide kénnten Anbieter rechtliche Schritte einleiten. Sollte es zu
einem Gerichtsverfahren kommen, muss dieses, aufgrund der noch nicht ausreichend durch
obergerichtliche Urteile abgesicherten Rechtslage, als offen angesehen werden. Diese recht-
lichen Risiken sind jedoch in Kauf zu nehmen, da die nicht nachlassende Problemlage mit
einer immer groferen Zahl von Marktteilnehmern nicht allein dem ,freien Spiel der Krafte*
Uiberlassen werden darf.
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An den Oberburgermeister .
der Stadt Nirnberg /’1 -1/
Dr. Ulrich Maly T
Rathaus

90403 Nurnberg

* . “" Nurmberg, 4. April 2019
.*"I Brehm

E-Tretroller in Niirnberg
Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister,

das Bundeskabinett hat am 3.4.2019 eine Verordnung zur Zulassung von E-Tretrollern
in Deutschland beschlossen. Wenn der Bundesrat zustimmt, dirfen demnéchst
sogenannte E-Scooter legal auf den StraBen unterwegs sein, mit einer
Héchstgeschwindigkeit von 20 km/h auch auf Radwegen. Entsprechende Konflikte sind
vorprogrammiert.

Es zeichnet sich bereits ab, dass Sharing-Dienste, wie man sie von Autos und Fahrradern
kennt, auch dieses Feld zeitnah bedienen werden. Dies bietet einerseits Chancen, weil
die E-Scooter als Erganzung zum OPNYV fir mehr umweltfreundliche Mobilitét in der Stadt
sorgen. Andererseits missen die Stadte darauf vorbereitet sein, weil damit auch
Befurchtungen Uber negative Begleiterscheinungen, wie z.B. mehr Unfélle, ,unseriése”
Anbieter, die sich nicht ausreichend um die Leihroller kimmern und Chaos auf den
StralRen einhergehen. Es empfiehlt sich deshalb aus Sicht der SPD-Stadtratsfraktion
fruhzeitig uber den Umgang mit E-Tretrollern in NUrnberg zu informieren und deren
technische Zulassung bei den anstehenden Planungen zu beriicksichtigen.

Deshalb stellt die SPD-Stadtratsfraktion zur Behandlung im zusténdigen Ausschuss
folgenden

Antraq:

Die Verwaltung berichtet Gber

e die bisherigen Planungen und Vorbereitungen im Bereich ,Zulassung von E-
Tretrollern®;
o die Auswirkungen auf die stadtische Rad- und Verkehrsinfrastruktur.

Mit freundlichen GriRen
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Thorsten Brehm
stv. Fraktionsvorsitzender
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E-Scooter in Niirnberg R
Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister, - RN |*'_!
————

seit diesem Sommer kommen auch in Niirnberg E-Scooter im éffentlichen Raum zum Einsatz. Die Tretroller eines
schwedischen Unternehmens sollen eine zusitzliche Alternative zum Auto darstellen. In anderen GroRstidten
bieten noch weitere Unternehmen E-Scooter zum Verleih an.

Deutschlandweit konzentrieren sich diese Verleihfirmen auf die Innenstadte. Mit der Folge, dass mit E-Rollern
Wege zuriickgelegt werden, die sonst zu FuR, mit dem Rad oder mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln zuriickge-
legt wiirden.

Aus Sicht der CSU-Stadtratsfraktion wollen wir die Innovationsspriinge im Bereich der Mobilitit fir unsere Stadt
nutzen. Deshalb halten wir es fiir erforderlich, dass wir in einen offenen Dialog bezliglich der E-Scooter in Nirn-
berg treten.

Ziel sollte es sein, noch in 2019 (iber die aktuelle Nutzung der E-Roller und iiber weitere Angebote der Verleih-
firmen zu berichten. Eine tiefergehende Werbekampagne u.a. mit Darstellung der Nutzungs-/Verhaltensweise
sollte von den Verleihfirmen eingefordert werden.

Die CSU-Stadtratsfraktion stelit daher zur Behandlung im zustandigen Ausschuss folgenden

Antrag:

Die Verwaltung berichtet in Abstimmung mit der Verleihfirma und den Vertretern der Polizei
Uber die aktuelle Nutzung der E-Scooter in Nurnberg.

Die Verwaltung stellt mit der Betreiberfirma sicher, dass die Nutzer und die Offentlichkeit ver-
starkt Gber die ,richtigen Verhaltensregeln im Offentlichen Raum* informiert werden.

Mit feedindlichen /r,i]@enf
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Ahmed/Yilmaz

Wir nehmen E-Tretroller-Anbieter in die Pflicht! - Mehr Sicherheit und ein Beitrag
zur Verkehrswende

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

die E-Tretroller kommen in Narnberg sehr gut an. Allein in den ersten Monaten haben
viele tausend Nurnberger*innen einen E-Tretroller ausgeliehen und gerade junge
Menschen haben an dieser neuen Form der Fortbewegung groRen SpaR.
Unverkennbar sind diese neuen Roller beliebte Freizeitaccessoires geworden. In den
nachsten Tagen kommen wohl mit Lime und TIER zwei weitere Verleiher dazu — eine
Entwicklung unabhéangig des stadtischen Verkehrskonzepts.

Sowohl firr den bisherigen Anbieter VOI als auch fiir die zwei Neuen kann es jedoch
kein "Weiter so" geben, denn sowoh! das Gebaren im Verkehrsbereich als auch die
Frage der Arbeitsbedingungen stehen zunehmend im Zentrum der 6ffentlichen Kritik.

Nutzer miissen sich an Verkehrsregeln haiten!

Die meisten nutzen die E-Tretroller zum SpaR. Vor allem junge Menschen und
Tourist*innen sind Nutzer*innen. Leider beachten sie jedoch nicht immer die
Verkehrsregeln. Solange sie sich an die Verkehrsregeln halten gilt: Mobilitat darf auch
Spall machen! Wir wollen diese neue Mobilitatsform nicht verhindert, aber sie muss
sich in das Gesamtgefiige der Mobilitat in Nirnberg besser integrieren.

Vielmehr pochen wir darauf, dass die Anbieter ihre Nutzer besser aufklaren und tber
ihre Pflichten im StraRenverkehr aufklaren. Zudem missen die Verleiher sicherstellen,
dass unser knapper éffentlicher Raum nicht blockiert wird durch rcksichtslos
abgestellte Fahrzeuge. SpaR und Verantwortung sind keine Gegenpole, sondern gehen
Hand in Hand!

E-Tretroller als Beitrag zur intermodalen Vernetzung!

Die E-Tretroller sollten nicht nur zum Spal da sein. Von Verkehrsanbietern, die
kostenlos unseren éffentlichen Raum nutzen, erwarten wir auch einen positiven Beitrag
zum Verkehr in Nirnberg. Wissenschaftler, Anbieter und die Bundespolitik haben
versprochen, dass die E-Tretroller Menschen dazu bewegen werden, vom Auto
umzusteigen. Bislang werden jedoch meist FuRBwege ersetzt.

Wir sehen jedoch das Potential, diese neue Form der Mobilitat sinnvoll in bestehende
Angebote zu vernetzten und damit ihren Anteil zur Verkehrswende zu leisten.
Zusammen mit Angeboten des OPNV sollten E-Tretroller im intermodalen
Verkehrssystem einen Beitrag zur Bewaltigung der "Letzten Meile" darstellen. Ein
Beispiel: Von daheim mit Bus und Bahn bis zur Haltestelle, mit dem E-Tretroller die
letzte Meile bis zum Arbeitsplatz. Zusammen mit dem OPNV kdnnen die Tretroller

55




SPD
STADTRATSFRAKTION
NURNBERG -

wirksam sein. Zudem kénnten diese Fahrzeuge auch nachts das Verkehrsangebot
erganzen und so die Heimwege erleichtern.
Davon ist jedoch in Nrnberg leider bislang nicht viel zu merken!

Nicht nur in der Innenstadt!

Um tatséchlich einen Beitrag zur "Letzten Meile" darzustellen, diirfen sich die E-
Tretroller nicht im Stadtkern ballen. Wir erwarten von den Verleihern daher, gemeinsam
mit dem Verkehrsplanungsamt ein Pilotprojekt zur "Letzten Meile" umzusetzen. Dazu
gehort es, die Roller starker an das OPNV-Angebot anzubinden und somit in ihren
Standorten zu entzerren. Hierfir eignet sich beispielweise eine Orientierung am U-
Bahn-/StralRenbahn- und S-Bahnnetz sehr gut. Mit einem solchen Konzept kénnte der
E-Tretroller einen Beitrag zur Verkehrswende in Nirnberg leisten.

Zu diesem Themenfeld stellt die SPD-Stadtratsfraktion daher zur Behandlung im
zustandigen Ausschuss folgenden

Antrag:

1. Wir fordern die Anbieter auf, die E-Tretroller besser entlang Knotenpunkten des
OPNVs zu biindeln und somit im Stadtgebiet zu entzerren, um einen Beitrag zur
Verkehrswende (zur sog. "Letzten Meile" im intermodalen Umweltverbund) zu
leisten.

2. Die Stadtverwaltung soll die Anbieter bei der Erstellung eines Pilotprojektes geman
Punkt 1 unterstltzen.

3. Wir fordern die Anbieter auf, ihre Nutzer*innen besser Uiber ihre Pflichten im
Strallenverkehr aufzuklaren, Fahrsicherheitshinweise zu geben und mit der
Polizei zu kooperieren, um Rowdys aus dem Verkehr zu ziehen.

4. Wir fordern die Anbieter dazu auf, dafiir Sorge zu tragen, dass die E-Tretroller nicht
so abgestellt werden, dass sie Fulganger und andere Verkehrsteilnehmer
gefahrden.

5. Sollten die derzeit begriindeten Beschwerden bezlglich des Verparkens von
Gehwegen nicht abreilen, sollten ordnungsrechtliche Schritte, wie eine
Sondernutzung, herangezogen werden

6. Die Stadtverwaltung erweitert die bereits konzipierte kommunale
Respekiskampagne ,Bitte! Danke!“ fiur mehr Miteinander im Verkehr um die
Kategorie E-Tretroller.

7. Die Stadtverwaltung berichtet ca. ein halbes Jahr nachdem die neuen Anbieter
hinzukommen Uber den Einfluss der E-Tretroller auf die Stadt.

8. Die Anbieter werden aufgefordert, Stellung zur Kritik der Gewerkschaften an den
Arbeitsbedingungen zu nehmen.

Mit freundlichen GriiRen

(. B

Dr. Anja PrélR-Kammerer
Fraktionsvorsitzende

Stediranfrakion
Nurnberg

SPD
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Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister, | zw V] /7
‘ B ol N — M

unser Nilirnberg Idsst sich langst nicht mehr nur zu FuB8 erkunden. E-Scooter sind seit Mitte Juni 2019 auf Deutsch-
lands StrafRen zugelassen und erfreuen sich zunehmender Beliebtheit und wachsender Nachfrage, speziell in den
Innenstddten. Auch in Niirnberg gibt es mehrere Anbieter, die diese E-Scooter zum Ausleihen anbieten.

Jedoch gibt es aus der Biirgerschaft und den Gewerbetreibenden vermehrt Beschwerden Gber die Art der Nut-
zung dieser Fortbewegungsmittel. Oft findet man abgestellte E-Scooter quer vor Wohnungseingdngen, mitten
auf Gehwegen, vor Eingangstiiren der Einzelhdandler und in FuBgéngerzonen. Nicht nur das unschéne Bild gibt
Anlass zum Arger, auch die Sicherheit der Verkehrswege wird damit gefahrdet und FuRgénger, behinderte Men-
schen oder auch Eltern mit Kinderwagen haben es schwer, an den wirr abgestellten Scootern vorbei zu kommen.

Auch stellt man vermehrt fest, dass Personen die diese Scooter nutzen sich nicht an die vorgeschriebenen Ver-
kehrsregeln halten und so z.B. in Fullgdngerzonen und auf Gehwegen unerlaubt fahren, gleichzeitig zu zweit den
Scooter nutzen und somit sich und andere Personen in Gefahr bringen.

Der Gesetzgeber sieht vor, dass E-Scooter mit einer Maximalgeschwindigkeit von 20km/h immer die vorhande-
nen Radwege nutzen missen. Gibt es auf der Strecke keine Radwege, muss die Stra8e als Ausweichmoglichkeit
genutzt werden. Das Fahren in FuRgangerzonen und auf Gehwegen ist untersagt.

Eine mogliche Abhilfe fir die geschilderten Umsténde kdnnten beispielsweise von der Stadt festgelegte Abstell-
flachen sein (siehe Beispiel Paris). Nur dort sollen die E Scooter nach der Fahrt geparkt werden diirfen. Durch
Markierungen am Boden sollen diese deutlich erkennbar sein. Auch eine freiwillige Selbstverpflichtung der An-
bieter soll bewirken, dass es nicht mehr moglich, ist die Scooter einfach irgendwo abzustellen und der Benutzer
erst die Fahrt und damit die Kosten beenden kann, wenn der Roller ordnungsgemaR geparkt ist. Dies sollte durch
eine Anpassung in der der Software problemlos moglich sein.

Weiterhin kdnnte eine Funktion eingebaut werden, mit der die Hochstgeschwindigkeit der Scooter in FuRgin-
gerzonen (wo eine Benutzung zeitweise erlaubt ist) automatisch auf 6 km/h gedrosselt wird. Einige Anbieter wie
z.B. Circ und Tier haben bereits solche Funktionen, die das Fahrzeug automatisch verlangsamen sobald sich der
Roller laut GPS-Koordinaten in solchen Zonen befindet.

A21061500 E-Scooter.docx

EjUlA /O 24 JUNI 2021 | 41%56}
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Die CSU-Stadtratsfraktion stellt daher zur Behandlung im zustdndigen Ausschuss folgenden
Antrag:

Die Verwaltung berichtet iber die aktuelle Situation in Sachen E-Scooter und (iber etwaige Probleme,
die seit der Einflihrung in Niirnberg aufgetreten sind.

Die Verwaltung priift, ob markierte Abstellflaichen im Innenstadtbereich méglich sind.

Die Verwaltung nimmt Kontakt zu den vorhandenen Anbietern auf und priift die Mdglichkeiten, mittels
Softwaresteuerung die geschilderten Probleme mit den E-Scootern zu |6sen.

Mit freundlichen GriiRen

] ey

:ﬁArggl}';gKrieglstél’n

Fraktionsvorsitzender

A21061500 E-Scooter.docx
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enbitanz e-Scooter in Nirnberg

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

seit Juni 2019 sind e-Scooter in Deutschland zugelassen, seit Juli 2019 pragen diese neuen
motorisierten Tretroller auch das Nirnberger Stadtbild. Insbesondere bei jiingeren Menschen
konnten sie sich sehr schnell groRer Beliebtheit erfreuen. Inzwischen teilen sich sogar
mehrere Anbieter den lokalen Markt.

Aus verkehrspolitischer Sicht wurde die Einfihrung der e-Scooter eher ambivalent diskutiert:
So sah man auf der einen Seite die Roller als klare Spafifortbewegungsmittel, wohingegen
auf der anderen Seite eine Konkurrenz zu Rad und OPNV befiirchtet wurde. Doch auch die
Chance eines attraktiven Mittels fiir den Verkehr der letzten Meile, der schlieRlich dem OPNV
sogar noch mehr Nutzer*innen zufiihren kénnte, wurde hoffnungsfroh als eine mdgliche
Entwicklung angefiihrt.

Wir als SPD standen fur eine offene Haltung gegeniiber dem neuen Fortbewegungsmittel,
sofern klare Regeln fur deren Nutzung formuliert und diese auch eingehalten wiirden. Nach
zwei Jahren ist flr uns die Zeit gekommen, eine erste Zwischenbilanz zu den e-Scootern und
ihrer Bedeutung fir die Nirnberger Verkehrsinfrastruktur zu ziehen.

Aus diesem Grund stellt die SPD-Stadtratsfraktion zur Behandlung im zustédndigen
Ausschuss den folgenden

Antrag:

Die Verwaltung berichtet (iber die Situation der e-Scooter-Nutzung in Nurnberg seit deren
Einfihrung und geht dabei auf folgende Fragen ein:

o Welche Rolle spielen die e-Scooterim Gesamtgewebe der Nirnberger
Mobilitatsangebote? Konnten die Roller eine Wirkung hinsichtlich der ,letzten Meile®
entfalten und sind sie daher als Bindestick zum OPNV zu sehen?

o Wie viele Anbieter gibt es aktuell in Nirnberg? Gibt es weitere Anbieter, die ein
Interesse vor Ort bekunden? Wie viele e-Scooter sind in Nirnberg in Umlauf?

SPD
:O . spd@stadt nuernberg.de U1, U11 Lorenzkirche Rathaus Tel 0911 /231-2906 STADTRATSFRAKTION

An den Oberblrgermeister | A N / 14 \X AL !
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. Rathaus 2 2. Jui 2021 ! = & i s
VpL 90403 Namberg — R b 2% JUN 29,;1 4 A3 A
. PR I" Zur »Q*'gllmﬂmhr"e i _ . - 1
t Zur ] -
, 4 ’Kts. 4 Antwort vor ABszn- A2l gnanr:
2.\ i‘ CL g v R | fv 5
01, JULl 201 X S

59



SPD
STADTRATSFRAKTION
NURNBERG

e Wie ist die Statistik zu Unfalien und Verstéien gegen die StVO mit e-Scootern? Gibt
es hier Besonderheiten, welchen die Stadt begegnen sollte?

¢ Wie weisen die Anbieter vor Ort ihre Nutzer*innen auf die richtige Benutzung der e-
Scooter hin?

e Wie hat sich die Problematik wild abgestellter e-Scooter seit Einfihrung entwickelt?
Welche Handlungsmdéglichkeiten hat die Stadt Niirnberg einem mdglichen Problem zu
begegnen?

Mit freundlichen GriiRen

T Reelim d)wm/@ W Checics.

Thorsten Brehm Dr. Nasser Ahmed Yasemln iimaz
Fraktionsvorsitzender Stadtrat Stadtratin
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Nurnberg. 5. Oktober 20
Antragsteller: Dr. Ahmed / Yiimaz

Zentrale Meldehotline fiir falsch abgestelite E-Rolier/E-Scooter
Sehr geehrter Herr Oberblirgermeister,

die seit einigen Jahren in Nimberg o&ffentlich verfigbaren E-Roller/E-Scooter stelien
grundséatzlich eine sinnvolie Erweiterung des Mobilitdtsangebots in Nirnberg dar. Sie
kGnnen dabei bspw. als geeignete Erganzung des Nurnberger C)PNV-Angebots fungieren
und sind damit einer der vielen Bausteine fiir die Verkehrswende.

Fir die SPD-Fraktion ist dabei aber klar, dass im Alitag eine ausreichende Regulierung der
Nutzungsumfange sowie der Absteilmdglichkeiten von E-Rollern/E-Scootern gegeben sein
muss. Dabei dirfen die Behinderung von Biirgertinnen im &ffentiichen Raum, das Parken
anderer Verkehrsteilnehmenden sowie die aligemeine Verkehrssicherheit nicht
beeintrachtigt werden.

Aus Sicht der SPD-Stadtratsfraktion solite deshalb in Nirnberg eine zentrale Hotline
eingeflinrt werden, unter der Blrger*innen falsch oder sicherheitsgefahrdend abgestelite E-
Scooter/E-Roller im Stadtgebiet an die zustandigen Anbieter melden kénnen. Diese sollen
dann zustandigerweise fiir die Behebung der gemeldeten Probleme sorgen.

Die SPD-Stadtratsfraktion stellt aus diesem Grund zur Behandlung im zusténdigen
Ausschuss den folgenden

Antrag:

» Die Stadtverwaltung prift die Einfuhrung einer allgemeinen Hotline fiir die
Blrgerinnen und Birger zur Meldung von falsch abgesteliten E-Rollern/E-Scootern
im Stadtgebiet.

* Diese Hotline soll dabei:
- von den Anbietern selbst betrieben werden,
- die telefonische Erreichbarkeit fir alle in Nlrnberg tatigen E-Scooter/E-Roller-
Anbieter Uiber eine Kontakttelefonnummer sicherstellen.
- aus einer kurzen Zahlenfolge (bspw. drei- oder vierstellige Telefonnummer)
bestehen.

Mit freundlichen Griifien

—T3 i, . ’ ¥ .
e A U\)Ww fserate fhoce

o

Thorsten Brehm Dr. Nasser Ahmed Yasemin Yiimaz
Fraktionsvorsitzender Stadtrat Stadtratin
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Herrn Oberblrgermeister i Rathausplatz 2

Marcus Kénig
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80403 Nirnberg
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Telefax: 0911 231-4051

E-Mail: csu@stadt.nuernberg.de
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13.12.2021
Muiler

BAURZTFERAT

MaRnahmenpaket E-Scooter C

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister, UE)Q vl 5T
[z WV
|
E-Scooter haben sich in den letzten Jahren als sinnvolle und spafibringende Erweiterung der Mobilitdtsmoglich-
keiten in unserer Stadt etabliert.

Mit dem Betrieb und der Nutzung der E-Roller gibt es nach unseren Erkenntnissen, nach einer schwierigen An-
laufphase, kaum noch Probleme. Was jedoch ein dauerhaftes Argernis bei den Burgern ist, sind arglos abgestelite
E-Scooter, die Gehwege und Zufahrten versperren, das Stadtbild verschandeln und teilweise zu gefdhrlichen
Stolperfallen werden knnen.

Die Stadt Frankfurt hat sich daher mit den lokalen E-Roller Anbietern zusammengesetzt und ein Malinahmenpa-
ket erarbeitet, dass zur Verbesserung der Abstellsituation rund um die Roller beitragen soll. So wurden etwa in
Teilbereichen der Innenstadt feste Abstellzonen vorgegeben und andere Bereiche dafiir fir die Abstellung kom-
plett gesperrt. Uberwacht wird dies alles durch GPS Funktionen in den Rollern.

Wir halten eine solche Initiative fiir sehr sinnvoll. Ahnliche MaRnahmen haben wir bereits in unserem Antrag
,Beschriankungen fur E-Scooter in FuRgangerzonen” vorgeschlagen.

Erginzend zu unserem Antrag vom 21.06.2021 stellt die CSU-Stadtratsfraktion daher zur Behandlung im zustan-
digen Ausschuss folgenden

Antrag:

Die Stadtverwaltung priift, ob die in Frankfurt ergriffenen MaRnahmen auch in Nirnberg zu einer sinnvollen
Verbesserung der Situation beitragen wuirden.

Die Stadtverwaltung priift, ob weitergehende MaRnahmen dariiber hinaus Verbesserungen bringen wirden, wie

. die Pflicht der Nutzer den Absteliort der Roller bei Beendigung der Fahrt bildlich zu dokumentieren um die
Verursacher von unsachgemaR abgestellten Rollern ermitteln zu kénnen.

- Die Pflicht Neigungssensoren einzubauen, damit die Betreiber umgefallene Roller zeitnah detektieren und
wieder aufstellen kénnen.

A21120900 E-Scooter.docx
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Die Stadtverwaltung tritt in einen Dialog mit den Betreibern, ber die Umsetzung der oben genannten Punkte
ein

Mit freundlichen GriiRen
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A21120900 E-Scooter.docx
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Antrag der Stadtratsgruppe DIE LINKE ' i

R | 10, beg. 2022 l

Handlungsbedarf der Stadt bei Leih-E-Scootern " |
Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister, ‘
Seit Mitte 2019 sind E-Scooter in Deutschland fir den StraBenverkehr zugelassen. 7w

Mittlerweile liegen seritse Studien zur Umweltbilanz der Elektroroller vor, die vom
Umweltbundesamt Ende 2021 ausgewertet wurden (1).

Das Fazit des UBA ist erniichternd:

Auch wenn E-Scooter in der Okobilanz besser als Autos sind, bringen sie in Innenstédten, in
denen das OPNV-Netz gut ausgebaut ist, Nachteile fiir die Umwelt, da sie mehrheitlich nicht
Autos ersetzen, sondern anstelle des OPNVs, des Fahrrads und des FuRBwegs benutzt
werden. Es finden also zusatzliche Fahrten mit kraftstoffbetriebenen Fahrzeugen statt.

Lithium-lonen-Akkus, die groRtenteils bei den E-Rollern eingesetzt werden, belasten sowohl
bei der Herstellung wie bei der Entsorgung erheblich die Umwelt.

Zur Aufladung der Akkus werden die E-Scooter nachts mit benzin- oder dieselbetriebenen
Pkws oder Kleintransportern zu den Ladepunkten transportiert.

Bei der geringen Lebensdauer von zwei bis drei Jahren der Leih-E-Scooter wird die Umwelt
neben den Emissionen durch die Produktion auch durch die Entsorgung belastet, auch wenn
grundsdtzlich die Hersteller verpflichtet sind, sie ordnungsgemaR zu entsorgen.

Die illegale Entsorgung ist bisher statistisch nicht erfasst worden.

Zuletzt belasten Fahrer:innen von Leih-E-Scootern in Innenstidten die schwichsten
Verkehrsteilnehmer:innen, die FuRginger:innen, durch das verkehrswidrige Fahren auf
Gehsteigen, sowie das Abstellen der Scooter auf den Gehwegenr

o e :;. ,-,-*

B8 AU R = =
DIE LINKE stellt deshalb den Antrag, der Stadtrat mége beschl@é;q 7 FEB. "ﬂ,_i s 744 %/e? 2
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Titus Schiller, Stadtrat Rathausplatz 2 | zi. 113 stadtrat@die-linke-nuernberg.de
Ozlem Demir, Stadtrdtin 90403 Niirnberg www.die-linke-nuernberg.de

Kathrin Flach Gomez, Stadtrétin 0911 231 74441
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1. Die Stadt begrenzt die Zulassung von Leih-E-Scootern. Dabei beschrénkt sie die Zulassung
auf E-Scooter, die tiber eine Mindesthaltbarkeit von 5 Jahren sowie einen auswechselbaren
Akku verfiigen.

2. Die Stadt richtet Parkzonen ein, in denen die E-Scooter abgestellt werden missen. Diese
Parkzonen sollten vorwiegend am Ende von OPNV-Strecken fir die ,letzte Meile”
eingerichtete werden.

Verantwortlich fiir das korrekte Abstellen von E-Scootern sind die Verleiher. SOR sammelt
und verwahrt illegal abgestellte E-Scooter auf Kosten der Verleiher.

3. Die Verleiher miissen der Stadt Nachweise fiir die umweltgerechte Entsorgung

ausgelisteter E-Scooter vorlegen.

(1) https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/nachhaltige-mobilitaet/e-
scooter#aktuelles-fazit-des-uba, Zugriff 31.01.2022

Mit freundlichen GriiRen

Octoq Dog. Ko Rodh G Vi St

Ozlem Demir Kathrin Flach Gomez Titus Schiiller

Stadtratsgruppe DIE LINKE

Titus Schiiller, Stadtrat Rathausplatz 2 | Zi. 113 stadtrat@die-linke-nuernberg.de
Ozlem Demir, Stadtritin 80403 Nirnberg www.die-linke-nuernberg.de
Kathrin Flach Gomez, Stadtrdtin 0911 231 74441



Beschlussvorlage

Vpl/038/2022

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 23.06.2022 offentlich Beschluss
Betreff:

Nahverkehrsplan Nirnberg 2017 (JVP)
Umsetzung MalBhahme "Durchbindung Linie 44 / 56 (Klinikum Siud / IKEA)"
hier: Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 10.12.2019

Anlagen:
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 10.12.2022

Entscheidungsvorlage
Liniennetz 44/56 mit Taktraster
Stral3enplan 2.2221.2.2a

Sachverhalt (kurz):

Im Nahverkehrsplan Nirnberg 2017 (NVP 2017) wurde eine Durchbindung der Buslinien 44 /
56 als MaRnahme zur Verbesserung des OPNV-Angebotes bewertet und zur mittelfristigen
Umsetzung beschlossen (AfV vom 14.12.2017, TOP ,Fortschreibung Nahverkehrsplan
Nurnberg (NVP)“.

Mit baulicher Umsetzung der erforderlichen Busschleuse an der Haltestelle ,Zerzabelshof Ost®
in der Regensburger Stralte (AfV vom 24.09.2021, TOP ,Stralenpldne Regensburger Stralle,

ErschlieBung Bauvorhaben SWN ,Regensburger Viertel“) sind die Voraussetzungen gegeben,
das neue Buslinienangebot zum Fahrplanwechsel 2022 in Betrieb zu nehmen.

Auf die ausfuhrliche Sachverhaltsdarstellung in der Beilage wird verwiesen.

1. Finanzielle Auswirkungen:

X] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

Zum jetzigen Zeitpunkt ist nicht gesichert, dass die Einnahmen die Kosten fiir das neue
Busangebot decken werden. Ein Defizit misste im Rahmen der Verlustiibernahme von der
VAG durch die Stadt Nurnberg getragen werden.

(— weiter bei 2.)

[ Nein (— weiter bei?2.)
[] Ja
[ ] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Seite 1 von 4
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Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fuir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
(] Ja Der Ausbau des offentlichen Nahverkehrs kommt allen Bevolkerungsgruppen
zu Gute und verbessert die Lebensqualitat in der Stadt.

Seite 2 von 4
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4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:
RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

SOR

VAG

O X X O

Seite 3 von 4
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Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschliel3t die Einfuhrung der Direktverbindung Hbf. — Zerzabelshof
Mitte — Klinikum Sid — Langwasser Mitte mit der Linie 44.

Der Verkehrsausschuss beauftragt die Verwaltung, gemeinsam mit der VAG die erforderlichen
betrieblichen und infrastrukturellen Anpassungen entsprechend der Vorlage umzusetzen, um
das Angebot zum Fahrplanwechsel im Dezember 2022 einzufiihren.

Seite 4 von 4
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SPD Stadtratsfraktion | Rathaus | 90403 Nurnberg

An den Oberblrgermeister OBERBU_RGERMESTER
der Stadt Nurnberg 10 DEZ 2019
Dr. Ulrich Maly i ——
Rathaus e ;u 3 Zur Stellungnahme
90403 Nurnberg —— |Kis. [ Antwor vor Absen-
2 i dung vorlegen
VAG X |5 Antwort zur Unter
o zw\. schrift vorlegen
Nirnberg, 10. Dezember 2019

Dr. Blaschke
Dichtere Bustaktung fiir Zabo (Linien 43, 44 und 45)
Sehr geehrter Herr Oberburgermeister,

im Rahmen des Nahverkehrsentwicklungsplans wurde unter anderem Uber eine
StralRenbahnanbindung fur Zerzabelshof diskutiert. Die damaligen Modellvarianten
wurden seinerzeit allerdings wegen fehlender Wirtschaftlichkeit nicht weiterverfolgt.
Unklar ist dabei auch, ob eine StraRenbahn gegeniber dem Busverkehr die Verteilung
in die einzelnen Wohnbereiche nicht eher behindert hatte.

Ungeachtet dessen besteht ein erhebliches Fahrgastpotenzial im Bereich von
Zerzabelshof, das derzeit im Wesentlichen tber vier Buslinien abgewickelt wird,
namlich die Linien 43 (mit Anschluss an S1), 44 und 45. Erganzend ist die Ringbuslinie
65 zu nennen. Bereits heute sind die eingesetzten Gelenkbusse der Linien 43 und 44
mindestens auf dem Abschnitt Zerzabelshof Mitte / Hauptbahnhof sehr gut
angenommen und zu Hauptverkehrszeiten vielfach Uberflllt. Dies bedeutet eine
erhebliche und unerfreuliche Komforteinschrankung fur die heutigen Fahrgéste. Gerade
fur spater zusteigende Fahrgaste ab GleiBhammer Bf ist vielfach ein Sitzplatz
unrealistisch; im Umkehrschluss ist vorstellbar, dass bei komfortableren Bedingungen
noch mehr Berufstatige auf den Bus umsteigen kénnten. Die Linie 45 verkehrt
ungeachtet einer ,Tiergartenverdichtung® in den Sommermonaten insgesamt zu selten
(teils nur im 40 Minuten-Takt), um sich im Bewusstsein der Fahrgaste als komfortable
und permanent verfugbare Anbindung an den Nordostbahnhof und die Frankenstrafie
zu verankern.

Fur die Zukunft ist mindestens fir die Linie 44 mit einem erheblich gesteigerten
Potenzial zu rechnen, wenn das Baugebiet an der Regensburger Strale verwirklicht
wird und die Linie méglicherweise sogar — ein im Stadtteil Zabo langgehegter Wunsch —
Richtung Sudklinikum und Langwasser verlangert wird.

Insgesamt besteht somit ein Bediirfnis, die Busanbindung des Stadtteils zu verbessern.
Die SPD-Stadtratsfraktion stellt daher zur Behandlung im zustandigen Ausschuss den
folgenden

Antraq:
Die Verwaltung berichtet Giber die Auslastung der Buslinien 43, 44 und 45 sowie ber

Stadtratsfraktion
Nirnberg

SPD
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Méglichkeiten, die Busanbindung des Stadtteils Zerzabelshof — ggf. mit Verlangerung
der Linie 44 Richtung Sudklinikum/ Langwasser — weiter zu verbessern.

Mit freundlichen Grufien
| howsten -&f&"\m

Thorsten Brehm
Stv. Fraktionsvorsitzender
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Nahverkehrsplan Nirnberg 2017 (NVP)
hier: Umsetzung MalRnahme "Durchbindung Linie 44 / 56 (Klinikum Sud / IKEA)

Entscheidungsvorlage

Anlass

Im Nahverkehrsplan Nurnberg 2017 (NVP 2017) wurde eine Durchbindung der Buslinien 44 / 56 als
MaRnahme zur Verbesserung des OPNV-Angebotes bewertet und zur mittelfristigen Umsetzung
beschlossen (AfV vom 14.12.2017, TOP ,Fortschreibung Nahverkehrsplan Nurnberg (NVP)*. Auf
die ausfuhrliche Darstellung im Kapitel 4.3.3.5. ,Durchbindung Linie 44 / 56 (Klinikum Sid / IKEA)*
des gultigen NVP 2017 wird verwiesen.

Geplant war die Verlegung der Wendemdglichkeit der Linie 44 von Zerzabelshof Ost zum neuen
Standort der IKEA Deutschland GmbH & Co. KG im Gewerbegebiet an der Regensburger Stral3e
416-420, an dem eine neue Wendemdglichkeit fir den Linienbus geschaffen werden sollte.
Vorgesehen ist ein 10 Minutentakt in der Hauptverkehrszeit (HVZ), 20 Minutentakt in der
Normalverkehrszeit (NVZ) und 40 Minutentakt in der Schwachverkehrszeit (SVZ). Entsprechend
dem Taktraster (10|20]40) (HVZ|NVZ|SVZ).

Um die Erreichbarkeit des wachsenden Klinikums Sud (zentraler Ort) und die Verbindungsqualitat
der Ortsteile Zerzabelshof — Langwasser erheblich zu verbessern soll die Verlangerung der Linie 44
tber Klinikum Sud nach Langwasser Mitte im Taktraster (20|20|40) erfolgen. Zwischen Langwasser
Mitte und Klinikum Sad nimmt die Linie 44 einen Grof3teil der Kurzl&ufer der Linie 56 nach Fischbach
(Flachsroste) auf, die bisher am Klinikum Sid enden. Die Fahrten der Linie 56 nach Fischbach
(Flachsroste) verbleiben im Bestand.

Infrastruktur — Busschleuse und Wendemdglichkeit

Der StraRBenplan zur erforderlichen Busschleuse an der Haltestelle ,Zerzabelshof Ost* in der
Regensburger StralRe wurde mit dem TOP ,StralBenplane Regensburger StrafRe, ErschlieBung
Bauvorhaben SWN ,Regensburger Viertel“ im AfV vom 24.09.2021 beschlossen. Darin heil3t es:
,Die parallele ErschlieBungsfahrbahn von der neu geplanten Einmiindung bis zur vorhandenen
Buswendekehre kann als AusgleichsmalRnahme zurlickgebaut und renaturiert werden, wenn die
Wende fiir den Bus entfallen kann. Dies hangt von der weiteren Entwicklung im Umfeld ab.“

Ein Zeitplan zum Ausbau eines neuen Standortes der IKEA Deutschland GmbH & Co. KG, an dem
eine neue Wendemaglichkeit fur den Linienbus geschaffen werden soll, ist nicht absehbar. Daraus
folgt, dass die im beschlossenen Plan enthaltene Entsiegelung zuriickgestellt werden muss, da eine
Wendefahrt fiir die Kurzlaufer der Linie 44 in der HVZ vorerst weiterhin erforderlich ist. (siehe Beilage
.otrakenplan_2 2221 2 2a-Zwischenlosung®). Das Linienkonzept der durchgebundenen Linie 44
kann wie geplant im Taktangebot (20|20]|40) zwischen Hbf — Zerzabelshof — Klinikum Sid —
Langwasser Mitte umgesetzt werden und im Abschnitt Hbf — Zerzabelshof vorerst bis zur Haltestelle
~Wohnanlage Regensburger Str.“ im bestehenden Taktangebot (10|20]40) verkehren, kinftig bis
zum Gewerbegebiet an der Regensburger Stral3e 416-420.

Infrastruktur- Busbahnhof Langwasser - Bahnsteigbelegung

Aktuell verkehren auf der Linie 56 Standardbusse. Aufgrund der besonderen Anforderungen der
Blinden und Sehbehinderten der Nirnberger Wohn- und Werkstéatten, an der Haltestelle Brieger Str.,
halten alle dort verkehrenden Busse der Linie 56 (kiinftig 56 & 44) bisher zwingend am Bussteig 6
in Langwasser Mitte, der fir zwei Standardbusse ausgelegt ist. Auf der durchzubindenden
Buslinie 44 kommen ganztagig ausschlie3lich Gelenkbusse zum Einsatz.

Das hatte zur Folge, dass der Gelenkbus der Linie 44 zur Halfte auf3erhalb der Bucht und in der
Zufahrt des Busbahnhofs steht. Ein Ausbau der Bussteige ist daher notwendig. Entsprechend der
Darstellung des Personal- und Finanzbedarf zur Anpassung der Busbahnhofe im
Mobilitatsbeschluss (StR vom 23.09.2021 und AfV vom 22.07.2021 ,OPNV-MaRnahmenpaket 2030¢
unter TOP ,OPNV-Angebot verbessern - Straenbahntakt verkirzen) ist eine grundsatzliche
Erweiterung des Busbahnhofes Langwasser Mitte notwendig und soll bis 2028 umgesetzt werden.
Als Zwischenlésung werden die Buslinien 52, 68, 92, 93 und 98 in die Breslauer Str. ausgelagert,
um einen Halt der Linie 56 in der Verlangerung der Fahrbahnkante am Bussteig 11 und der Linie 44
am Bussteig 6 auf gleicher Seite zu gewahrleisten (s. Abbildung).

-2-
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Quelle: VAG

Fahrgastentwicklung und Kostenschéatzung
Zur Abschatzung der Nachfragesteigerung wurden im NVP 2017 Annahmen zur Wirkung der

Durchbindung an und fiir sich, der Gebietsentwicklung Regensburger Strale (Wohnungsbau und
Ausbau Altenheim), sowie der geplanten IKEA getroffen. Auf Basis der aktuellen Planungen, kann
nun von einem erhoéhten Nachfrageaufkommen (ohne IKEA) von grob 700 - 1.000 zusatzlichen
Personenfahrten gegeniiber dem Jahr 2019 ausgegangen werden. Die jahrlichen Mehreinnahmen
beliefen sich dann auf etwa 155.000 — 220.000 Euro.

Die von der VAG ermittelten jahrlichen betrieblichen Mehrkosten belaufen sich auf etwa
820.000 Euro. Die deutliche Erhéhung der Betriebskosten gegeniiber der Abschétzung des
NVP 2017 (480.000 Euro) ergeben sich zum einen durch jahrliche Preissteigerungen aufgrund der
Inflation, zum anderen durch verédnderte Verrechnungssatze aufgrund der Betrauung und

Einfihrung des ODLA.

Sollte alternativ zur Zwischenlésung ,Wende Zerzabelshof Ost“ das volle Taktangebot der Linie 44
von 10 Minuten in der Hauptverkehrszeit (Mo-Fr) auch im Abschnitt Zerzabelshof — Langwasser
Mitte umgesetzt werden, wirden sich jahrliche Mehrkosten von weiteren 364.000 Euro/J ergeben.

Zum SPD-Antrag vom 10.12.2019 ,Dichtere Bustaktung fir Zabo (Linien 43, 44 und 45):

Auf der Linie 43 / 44 im Abschnitt Hbf - Zerzabelshof Mitte kam es in der Vergangenheit zu sehr
hohen Auslastungen einzelner Fahrten, die bisher nicht mit Gelenkbussen mit hoherer Kapazitat
bedient wurden. Seit April 2020 verkehren alle Fahrten der Linie 43 / 44 mit Gelenkbussen. Die VAG
setzt bei der Beschaffung von Gelenkbussen kinftig auf 4-tlrige Fahrzeuge, wodurch der
Fahrgastwechsel beschleunigt und der Fahrplan zu den Spitzenstunden weiter stabilisiert werden
kann. Im Abschnitt Zerzabelshof Uberlagern sich die Linien 43 / 44 mit dem Linienangebot der
Linie 45, die in diesen Abschnitten keine regelméaRigen Uberlastungen aufweist.

Eine Evaluierung der Fahrgastentwicklungen erfolgt im Zuge der laufenden jahrlichen Erhebungen.
Sollte sich der Bedarf einer weiteren Angebotsverdichtung ergeben, sind weitere MaRhahmen zur
dauerhaften Verringerung der Auslastung zu prifen.

Nach Evaluation des neuen Angebotes der Linie 44 Hbf — Zerzabelshof — Klinikum Sid —
Langwasser Mitte sind Aussagen moglich, ob diese neue Verbindung als ,wichtige Buslinie® im Sinne
des Mobilitatsbeschlusses vom 27.01.2021 auch im Abschnitt Zerzabelshof — Langwasser Mitte auf
einen 10-Takt in der HVZ verdichtet werden sollte und weitere Angebotsverdichtungen erfolgen

sollen.
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Beschlussvorlage

Vpl/036/2022

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 23.06.2022 offentlich Beschluss
Betreff:

Sanierung der Murrstralle

Anlagen:
Stral3enplan Murrstralle 2.2383.2.1

Sachverhalt (kurz):

Die ca. 140 m lange Murrstrafl3e zwischen der Further StraRe und der Adam-Klein-StraRe muss
dringend saniert werden. Aktuell wird auf beiden Seiten halb auf dem Gehweg geparkt. Bdume
sind keine vorhanden.

Im Rahmen der Sanierung soll der Querschnitt neu aufgeteilt werden. Unter Berlcksichtigung
der erforderlichen Fahrbahnbreite von 5,50 m (Forderung der Feuerwehr fur den Einsatzfall)
konnen Gehwege gemald Mobilitatsbeschluss mit einer Breite von mehr als 2,50 m ausgebaut
werden. Mit dem Einbau von Langsparkbuchten wird der Gehweg zukinftig von geparkten
Fahrzeugen frei gehalten. An einigen Stellen werden Fahrradstander aufgestellt. Zur Begriinung
sollen auf beiden StralRenseiten insgesamt acht Baume gepflanzt werden.

Durch die Anlage von Baumscheiben und Neuordnung der Parkplatze verringert sich die Anzahl
der Parkplatze von ca. 40 auf 27. Die Murrstrale liegt im Bewohnerparkgebiet W1.
Bewohnerparkplatze sind aktuell keine ausgewiesen, der Parkdruck ist nur zeitweise hoch. Sollte
sich zu einem spateren Zeitpunkt der Wunsch nach Bewohnerparkplatzen ergeben, kénnen
diese jederzeit eingerichtet werden.

Die geschatzten Kosten belaufen sich auf 781.000 Euro.
Die MalRnahme wurde fir die Aufnahme im MIP fir 2023 angemeldet.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja
[] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt

Seite 1 von 4
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/036/2022

Gesamtkosten 781.000 € | Folgekosten  1.400 € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fuir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv 781.000 € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|X| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
Mafnahme wurde fir den MIP fur 2023 angemeldet.

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
X Ja Mobilitatseingeschrankte Personen kdnnen die breiteren Gehwege besser
nutzen.
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/036/2022

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)
VB
SOR

O X X O
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Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschlief3t den Ausbau der Murrstraf3e gemaf’ Stra3enplan Nr.
2.2383.2.1 vom 05.10.2021 mit letzter Anderung vom 18.01.2022.
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Beschlussvorlage

Vpl/034/2022

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 23.06.2022 offentlich Beschluss
Betreff:

Brandstral3e zwischen Moritzbergstral3e und Hirschbacher Stral3e

Anlagen:
StralRenplan Nr. 2.2394.2.2

Sachverhalt (kurz):

Der ca. 200 m lange Abschnitt der Brandstral3e zwischen Moritzbergstral3e und Haunritzer
Weg muss dringend saniert werden. Aktuell wird am Fahrbahnrand oder in Langsparkbuchten
geparkt. Es sind nur wenige StraRenbaume vorhanden.

Im Rahmen der Sanierung soll der Querschnitt neu aufgeteilt werden. Unter Berlcksichtigung
der erforderlichen Fahrbahnbreite von 5,50 m (Regelmald Feuerwehr) kbnnen Gehwege auf ca.
2,50 m verbreitert werden. An einigen Stellen werden Fahrradstander aufgestellt. Zur
Begrinung sollen zwei neue Baume gepflanzt und Bestandsbaumscheiben zum besseren
Baumerhalt vergréRert werden.

Im Rahmen der BaumalRnahme kann zeitgleich die Bushaltestelle in der MoritzbergstraRe
barrierefrei ausgebaut werden.

Die geschatzten Kosten belaufen sich auf ca. 624.000 Euro.

Die MalRBnahme ist 2022 ins BIC-Verfahren aufgenommen worden. Erst mit Aufnahme in den
MIP kann die Malinahme umgesetzt werden.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ Nein (— weiter bei?2.)
X Ja
[] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/034/2022

Gesamtkosten 624.000 € | Folgekosten 990 € pro Jahr

X dauerhaft [ ] nur fir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|X| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
Mafnahme wurde ins BIC-Verfahren aufgenommen.
Erst mit Aufnahme in den MIP ist die MaBhahme finanziert.

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Durch den barrierearmen Ausbau der Haltestelle wird die Nutzung des OPNV
auch fur mobilitdtseingeschréankte Personen verbessert.
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/034/2022

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)
VB
SOR

O X X O
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/034/2022

Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschliel3t den Ausbau der Brandstrafl3e gemal3 Stral3enplan Nr.
2.2394.2.2 vom 20.10.2021 mit letzter Anderung vom 12.04.2022.
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Plangrundlage: Amt fur Geoinformation und Bodenordnung
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