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Sehr geehrte Damen und Herren,

wir begri3en die Taktverstéarkung fir ICEs in Nirnberg als wichtigen
Baustein der Mobilitatswende. Durch den geplanten Neubau eines ICE-
Instandhaltungswerks im Raum Nirnberg wird der Bahnknotenpunkt und
Wirtschaftsstandort Nuirnberg gestarkt, unbenommen welcher der drei im
Verfahren untersuchten Standorte, realisiert wird. Durch die Ansiedlung
des ICE-Werks in der Region Nurnberg kénnen regionalplanerische Ziele
aus den Themen Verkehr und Siedlung erreicht werden und durch den
Ausbau von Schienenverkehrsinfrastruktur kann dazu beigetragen
werden, dass Standortnachteile gegentiber anderen Regionen in Bayern,
Deutschland und der EU weiter verringert werden. Die Unterlagen legen
die Notwendigkeit zur Errichtung eines ICE-Werks im Umfeld des
Nurnberger Hauptbahnhofs transparent und nachvollziehbar dar. Dennoch
ist die Stadt Nurnberg und insbesondere der Gewerbepark Nurnberg-
Feucht (GNF) von den Standorten ,Ehemaliges Munitionslager Feucht*
und ,Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht® betroffen. Die
Betroffenheit bezieht sich insbesondere auf die verkehrliche Anbindung
des neuen ICE-Werks sowie auf umwelt- und naturschutzfachliche
Belange, die mit dem Verlust von stadtnahen Wald- und Erholungsflachen
einhergehen. Im Folgenden werden die Belange ausfiihrlich dargelegt und
teilweise Moglichkeiten zur Uberwindung aufgezeigt.

Verkehr

In den Erlauterungsberichten zum Raumordnungsverfahren ,Neues ICE-
Werk im Raum Nurnberg“ werden verschiedene potentielle Standorte
dargestellt. Die Stadt Nurnberg ist bei den final als ,geeignet” eingestuften
Standorten von den Standorten F ,Ehemaliges Munitionslager Feucht®
und G ,Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht® betroffen.

Das werksbedingte zusatzliche Verkehrsaufkommen wird auf maximal
1.275 Kfz/24h geschétzt. Beide Standorte sind Uber die Autobahnausfahrt
A73 Wendelstein und weiter Uber die Staatsstral3e St2225 sowie die
Autobahnausfahrt A6 NiUrnberg-Langwasser in direkter Verkehrsfiihrung
Uber das Gewerbegebiet Nurnberg-Feucht angebunden. Es ist davon



auszugehen, dass der werksseitig induzierte Mehrverkehr auf dem Seite 2 von 6
Nurnberger Stadtgebiet auch spurbar sein wird, besonders auf der
Gleiwitzer StralRe und Oelser StralRe sowie der Liegnitzer Straf3e. Fragen
der konkreten verkehrlichen Anbindung so heif3t es, sollen mit den
Behorden auf kommunaler Ebene konkretisiert werden.

In den Erlauterungsberichten heif3t es aulRerdem, dass das induzierte
werksseitige Verkehrsaufkommen mit dem Verkehrsaufkommen auf der
Staatsstral’e bzw. im Gewerbegebiet und auch mit den betroffenen
BestandsstralRen zu verschneiden und hinsichtlich der Machbarkeit zu
untersuchen ist. Die Erh6hung des Verkehrsaufkommens auf den
Zufahrtsstraf3en wird dabei als potentieller Konflikt erkannt. Die
vorhandenen technischen ErschlieBungen und Anlagen des Gewerbepark
Nurnberg-Feucht sind nur auf das Verbandsgebiet ausgelegt und zum Teil
wegen der 100%igen Inanspruchnahme des Gebiets auch ausgelastet.
Eine verkehrliche ErschlieBung nur Uber den GNF ware nicht méglich, da
das Gebewegebiet nur eine einzige, bereits seit langem als unzureichend
eingestufte Zufahrt Gber den Kreisverkehr besitzt. Die bestehenden
Stral3en nach Nurnberg und Feucht verlaufen beide tGber den
Kreisverkehr. Welche Auswirkungen des Vorhabens der DB auf die
Unternehmen im Verbandsgebiet zu erwarten sind, kann heute noch nicht
beurteilt werden. Inwieweit die Standortalternative F mit den
Erfordernissen des GNF vereinbar ist, ist zu prifen. Es ist anzunehmen,
dass auch andere Teilbereiche der technischen Infrastruktur betroffen
sind.

Um dem Konflikt entgegenzuwirken, werden der Erschlie3ung des neuen
Werksstandorts durch klimafreundliche Verkehrsmittel (OPNV, Rad, zu
FuR) und der Entwicklung eines nachhaltigen Mobilitatskonzepts fiir die
Mitarbeitenden (Shuttle-Busse, E-Lademdglichkeiten, usw.) eine
entscheidende Bedeutung zugemessen. Wir méchten an dieser Stelle auf
die Moglichkeit der VGN-FirmenAbos verweisen. Als Anreiz flr
Mitarbeitende, den OPNV fiir den Arbeitsweg zu nutzen, hat sich das
FirmenAbo im Grof3raum Nurnberg bewéahrt. Die konkreten Konditionen
sind mit dem Verkehrsverbund Grof3raum Nurnberg GmbH (VGN)
auszuhandeln.

Hinsichtlich der Anbindung der Standorte F und G mit dem OPNV wird in
den Erlauterungs-berichten die S-Bahn mit den Haltepunkten Feucht und
Fischbach genannt. Eine radfreundliche Anbindung an den S-Bahnhof
Fischbach ist Giber die StrafRen Stidallee und Gleiwitzer StralRe sowie
weiter Uber die Liegnitzer StraRe und Loéwenberger StralRe gegeben. Uber
die StraRen Sudallee und Gleiwitzer Stral3e besteht zudem eine
radfreundliche Anbindung an eine geplante Radvorrangroute ins
Nurnberger Zentrum. Laut ,Mobilitatsbeschluss fur Nirnberg“ sollen die
Radvorrangrouten bis 2030 realisiert sein.

Uber die StaatsstraBe St2225 und weiter die StraRen Am Zollhaus und
Liegnitzer StralRe besteht fur die Standorte F und G dartiber hinaus eine
radfreundliche Anbindung an die U-Bahnstation Langwasser Sud. Im
Erlauterungsbericht heil3t es, dass der Radweg an der Bushaltestelle
Nirnberg Zollhaus Gaststatte endet und eine fahrradfreundliche
Anbindung zur U-Bahn geprtft werden sollte. Zwischen der Staatsstral3e
St2225 und der Liegnitzer StralRe verlauft entlang der Strale Am Zollhaus
ein selbstandig gefiihrter Gehweg mit der Zusatzbeschilderung Radfahrer
frei. Entsprechend besteht eine fiir den Radverkehr nutzbare Verbindung



zum U-Bahnhof Langwasser Sid, die jedoch auch aus Sicht der Stadt
Nurnberg verbesserungswirdig ist.

Hinsichtlich der Anbindung der Standorte F und G an Buslinien wird im
Erlauterungsbericht lediglich die 1,5km bzw. 2,2km entfernte
Bushaltestelle Nirnberg Zollhaus Gaststatte genannt, an der mit den
Buslinien 602, 603, 610 des Landkreises Roth eine Anbindung an die U-
Bahnstation Langwasser Mitte besteht. Aus Sicht der Stadt Nirnberg ist
daruber hinaus die Buslinie 50 der Stadt Nirnberg / VAG, die das
Gewerbegebiet NUrnberg-Feucht an die U-Bahnstation Langwasser Mitte
und den S-Bahnhof Feucht anbindet, ebenfalls von Relevanz. Derzeit gibt
es von der Haltestelle Nirnberg GNF-Sudallee zur U-Bahnstation
Langwasser Mitte nur sechs Fahrten am Tag, zum S-Bahnhof Feucht
besteht Montag bis Freitag tagsiiber ein 40-Minuten-Takt. Der
Verbesserung dieser Busanbindung misst die Stadt Nirnberg fir die
OPNV-ErschlieRung des Standorts F und gegebenenfalls auch des
Standorts G eine hohe Bedeutung zu.

Die Stadt Nurnberg begruf3t die Ausrichtung der verkehrlichen Anbindung
des neuen ICE-Standorts auf klimafreundliche Verkehrsmittel, um das
werkseitig induzierte zusatzliche Verkehrsaufkommen mdglichst gering zu
halten, ausdricklich. Aus Sicht der Stadt Nirnberg sollte dabei die direkte
Anbindung an das vorhandene Radverkehrsnetz und den weiterfihrenden
OPNV unbedingt sichergestellt werden. Bei der Planung der konkreten
verkehrlichen Anbindung (StralRe, Rad und OPNV) bitten wir wie
angekiindigt, friihzeitig einbezogen zu werden.

Umweltplanung

Der Nirnberger Reichswald spielt sowohl fir die Klimaanpassung als
auch firr den Klimaschutz in Nirnberg eine besondere Rolle. Als Frisch-
und Kaltluftentstehungsbiet tragt er zur Verbesserung des Nirnberger
Stadtklimas bei, da er fur die verdichteten, thermisch und lufthygienisch
belasteten Stadtréaume eine ausgleichende Wirkung hat. Diese
Ausgleichsfunktion gewinnt, vor dem Hintergrund der zu erwartenden
klimatischen Verédnderungen und der damit u.a. einhergehenden
Uberwarmung des Stadtgebietes, noch an Bedeutung. Der Niirnberger
Reichswald wird deshalb im Waldfunktionsplan auch grofR3flachig als
Klimaschutzwald ausgewiesen. Die im Rahmen der UVS getroffene
Einschétzung, dass aufgrund der Betroffenheit, d.h. Rodung grof3er
Waldbesténde bei Realisierung des Vorhabens, ein hohes
Konfliktpotential und eine geringe Umweltvertraglichkeit zu erwarten ist,
wird nachdricklich geteilt. Gerade die Sicherung des stadtnahen
Waldbestands ist aus klimatischer Sicht fir die Stadt Nirnberg von
zentraler Bedeutung.

Im Regionalplan der Region Nirnberg sind die Standorte G und F als
Gebiete mit besonderer Bedeutung fir die Erholung dargestellt. Fir die
Nurnberger Bevolkerung im Stidosten wie Moorenbrunn und Altenfurt
sowie Langwasser stellen die beiden Standorte und ihr Umfeld
Naherholungsrdume dar. Das eingezaunte Muna-Gelande hat jedoch eine
verminderte Bedeutung. Die fir die Erholungsvorsorge nutzbaren
Bereiche entlang der Wanderwege und au3erhalb der Einzaunungen des
Muna-Gelandes sind aufgrund ihrer Lage innerhalb des Lorenzer
Reichswaldgebiets fir Wanderer, Radfahrer und Jogger attraktiv.



Beeintrachtigung sowohl der Erholungsnutzung als auch des Seite 4 von 6
Landschaftsbildes sind durch Bau und Betrieb des ICE-
Ausbesserungswerkes zu erwarten.

Naturschutz

Die Standorte des Raumordnungsverfahrens liegen alle im européischen
,Vogelschutzgebiet Nurnberger Reichswald (SPA 6533-471)", welches
sich auch auf einen Teil des Stadtgebiets Nurnberg erstreckt. Da
Schutzgebiete im Allgemeinen und europaische Natura 2000-
Schutzgebiete im Besonderen in Ihrer Gesamtheit betrachtet werden
sollen, sind bei allen Standortvorschlagen des ICE-Werks (v.a. vor dem
Hintergrund des prognostizierten Flachenbedarfs von ca. 35-45 ha)
Auswirkungen auf das Vogelschutzgebiet ,Nirnberger Reichswald“ zu
erwarten und somit Auswirkungen auf die naturschutzfachlichen Belange
im Stadtgebiet Nurnberg zu beflrchten. Die entsprechende Vertraglichkeit
ist friihzeitig konkret zu prifen.

Im Anhang wird der Beschluss des Naturschutzbeirates der Stadt
Nurnberg zum ICE-Werk vom 16.03.2021 Ubermittelt. Dieser fordert eine
Prifung von Alternativen au3erhalb bestehender Waldflachen.

Die Raumordnungsunterlagen stellen transparent dar, dass eine
systematische und umfassende Uberprifung von Standortalternativen
auch aul3erhalb bestehender Waldflachen erfolgt ist.

Technischer Umweltschutz

Die Belastung durch Schallimmissionen wird sowohl im
Raumordnungsverfahren als auch in einem eventuellen
Planfeststellungsverfahren mit Schallgutachten ermittelt und bewertet.
Notigenfalls sind SchallschutzmaflRnahmen zu treffen. Die Stadt Nurnberg
wird als Trager o¢ffentlicher Belange in den Verfahren beteiligt.

Negative Auswirkungen von anlagenbezogenen stofflichen Emissionen
auf das Nurnberger Stadtgebiet bzw. den Gewerbepark Nurnberg-Feucht
bei der Standortauswahl und Bewertung sind angemessen beriicksichtigt
worden. Stoffliche Emissionen aus dem Betrieb der Anlage werden nicht
ausgewiesen. Nach der vorliegenden Anlagenbeschreibung ist hierin auch
kein offenkundiger Mangel zu sehen.

Auf dem Standort der ehemaligen Heeresmunitionsanstalt ,MUNA-
Feucht®, erfolgte seit ca. 1934 eine rustungsspezifische Produktion (z.B.
Herstellung von Granaten) und die Lagerung unterschiedlicher Munition.
Nach dem Zweiten Weltkrieg wurden u.a. Arbeiten zur Entmunitionierung
durchgefihrt (z.B. Sprengungen zur Beseitigung von Munitions- und
Kampfmittelbestanden). Auch durch Unfélle erfolgte eine weitrdumige
Verbreitung von Munition und Munitionsreste. Auf3erdem befanden auf
dem Gelande militarische Einrichtungen der US-Armee (NATO Site 23).
Aufgrund der umweltrelevanten Nutzungshistorie kann trotz der in den
1990er Jahren erfolgten Bodenuntersuchungen, und in Teilbereichen auch
Sanierungen, das Auffinden von weiteren Altlasten und/oder Kampfmitteln
nicht ausgeschlossen werden. Neben entsprechenden Bodenbelastungen



muss auch weiter von Grundwasserbelastungen ausgegangen werden.
Nach den hier vorliegenden Kenntnissen wurde durch die LGA 2010 ein
umfangreiches Gutachten vorgelegt.

Nach wie vor stellt das ehem. MUNA-Gelande eine relevante Altlast dar,
deren Auswirkungen nach den hier vorliegenden Kenntnissen jedoch nicht
das Nirnberger Stadtgebiet erreichen.

Sofern das Gelande der ,MUNA-Feucht” weiterhin flr die Errichtung des
ICE-Werkes in Betracht kommt, sind im Vorfeld weitergehende
Standortuntersuchungen und Sanierungsplanungen in Abstimmung mit
den Fachbehdrden erforderlich. Sollte dieser Standort weiterverfolgt
werden, ist im Rahmen der Baumalinahme eine enge kampfmittel- und
altlastentechnische Baubegleitung sicherzustellen. Dadurch kénnten
bestehende Belastungen von Boden und Grundwasser nachhaltig
beseitigt werden.

Hinweise zu moglichen sonstigen tberortlichen Auswirkungen

Zur Energieversorgung der Anlage wurde, aul3er mit einem Verweis auf
das Beispiel des Werks Kdln-Nippes (,nachhaltig“), keine Aussage
gemacht. Bei den Prifkriterien ist auch kein Kriterium dabei, das die
Eignung eines Standortes zur Gewinnung von regenerativer Energie vor
Ort behandelt. Daraus ist zu schlie3en, dass Ziele hinsichtlich einer
vorrangigen Nutzung von regenerativen Energiequellen bei der
Standortwahl keine Rolle gespielt haben. Gleiches gilt flir die Anbindung
an ein bzw. der Aufbau eines Nahwarmenetzes. Die Verfolgung dieser
Thematik in nachgelagerten Verfahren obliegt den dafiir zustandigen
Behdrden und sollte nachdriicklich verfolgt werden.

Des Weiteren ist aufgefallen, dass der anlagenbedingte Flachenverbrauch
von Wald als CO2-Senke im Sinne der Berilicksichtigung von
Anforderungen des Klimaschutzes nicht durchgéangig bertcksichtigt und
bewertet wurde. In Abschnitt A.1.2.1 ,Neuer Werksstandort flir den
Fernverkehr® des Erlauterungsberichts Teil A wird die Funktion von Wald
als CO2-Senke benannt und auch quantitativ als Leistung benannt. Als
Flachenentzug fur die CO2-Bindung ist dies bei ,Anlagenbedingte
Wirkungen® unter A.2 jedoch nicht dabei, auch nicht bei ,sensible
Funktionen des Naturhaushaltes®. Auch in A.6.2.4 Luftreinhaltung und
Klima wird nur auf die Bedeutung von Wald fur die Frischluftversorgung
abgestellt, nicht als CO2-Senke, dito in A.6.2.7 Wald.

Fur inhaltliche Rickfragen steht Ihnen als Ansprechpartnerin Frau
Julia Roggenkamp im Stadtplanungsamt, Tel. Nr. 09 11 /231 - 16 89 0,
Mail Julia.Roggenkamp@stadt.nuernberg.de gerne zur Verfiigung.

Mit freundlichen GriRRen

Marcus Konig
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Beschluss des Naturschutzbeirats vom 16. Méarz 2021



