Entscheidungsvorlage Bauinvestitionscontrolling (BIC)
hier: Ausbau Bayreuther Strae zwischen Rathenauplatz und SchoppershofstralRe

Die MalRnahme ,,Ausbau Bayreuther Stralle zwischen Rathenauplatz und Schoppershofstralle” wurde
im Jahr 2017 flr das BIC-Verfahren angemeldet und mit Beschluss der Referentenrunde vom
05.12.2017 in das BIC Verfahren aufgenommen. Das Vorhaben tragt zur Verbesserung des
Radwegenetzes und der Taktung im OPNV bei.

Ausgangssituation und Planung

In der Bayreuther StraRRe besteht eine empfindliche Radwegllicke. Stadteinwarts endet ein von Norden
kommender Radstreifen an der Virchowstral3e. In einem langen, fiir den Individualverkehr zweistreifig
ausgebauten Abschnitt werden Radfahrer von den Fahrzeugpulks bedrédngt, das Fahren ist so somit
unangenehm. Eine akzeptable Parallelroute fiir Radfahrer mit dem Ziel Innenstadt ist nicht vorhanden.
Radverkehrsanlagen beginnen heute erst wieder am Rathenauplatz. Stadtauswarts endet ein
Radstreifen in Hohe Rennweg und erst im Zulauf auf die B4R beginnt wieder ein Radstreifen.

GemaR dem beschlossenen Radvorrangroutenkonzept ist diese Radwegeverbindung dringend
erforderlich um die Verknipfung zwischen Nordostbahnhof und der Altstadt sicherzustellen und die
Erreichbarkeit der an der HauptverkehrsstralRe liegenden Ziele zu verbessern.

Zudem sieht der Mobilitdtsbeschluss der Stadt Niirnberg eine Stirkung des OPNV mit deutlich
verbesserten Taktungen und neuen Strallenbahnlinien vor. Dazu beschafft die VAG unter anderem
neue Fahrzeuge, um das Angebot im StraBenbahnnetz zu verbessern. Bislang besteht zwischen dem
sehr attraktiven Takt des U-Bahnnetzes und dem 10-Minuten-Takt der Straenbahn ein starkes
Qualitatsgefalle. Auerdem sind inzwischen Teilstrecken, wie z.B. Hauptbahnhof — Business Tower
oder Teilstrecken der Linien 6 und 8 {iberlastet. Ein 5-Minuten-Takt soll hier Zug um Zug eingefiihrt
werden.

Nachdem der Hauptbahnhof einen Engpass im Netz darstellt und dort nur eine StraBenbahnlinie enden
kann, ist eine Verdichtung der Linie 5 zwischen Hauptbahnhof und Mégeldorf nur moglich, wenn
entweder die Linie 7 oder die zukiinftige Verstarkung liber den Hauptbahnhof hinaus weiterfahrt.
Nachdem die U2 zwischen Hauptbahnhof und Schoppershof ebenfalls liberlastet ist, bietet es sich an,
nach jahrzehntelanger Pause wieder eine StraBenbahn zum Stadtpark zu fuhren. Dieses Vorhaben ist
Teil des ,,OPNV-MaRnahmenpakets 2030“. Nachdem seit langer Zeit kein nennenswerter Unterhalt an
der Betriebsstrecke zwischen Rathenauplatz, Stadtpark und PirckheimerstraRe durchgefiihrt wurde,
ist es nun erforderlich, vor fahrplanméaRiger Bedienung der Strecke Rathenauplatz - Stadtpark eine
Grundsanierung von Fahrweg und Oberleitung vorzunehmen. Die Betriebsstrecke einschlieBlich
Wendeschleife wird bereits heute regelmaRig fiir baustellen- oder stérungsbedingte
Umleitungsverkehre genutzt. Ein Planbetrieb ist nur mit dem geplanten Umbau sinnvoll umsetzbar.

Die qualitative Wiederherstellung der Strecke bietet zudem die Chance, die angedachte
Wiederinbetriebnahme der PirckheimerstraRRe als StraRenbahnstrecke vorzubereiten.



Planung und Baubeschreibung
Die Verwaltung hat einen StralBenplan erstellt, der folgende Funktionen beinhaltet:

In stadteinwartiger Richtung verflechten sich die beiden Fahrstreifen in der Bayreuther Stral3e stdlich
der VirchowstraBe auf einen. Dadurch kann neben den vorhandenen Langsparkmoglichkeiten ein
ausreichend breiter Radstreifen angelegt werden. Um einen stetigen Verkehrsfluss bis zur
Pirckheimerstrale zu ermoglichen, wird eine neue Linksabbiegespur am Berliner Platz zur
DeumentenstralRe angelegt. Im Zulauf zur Lichtsignalanlage Bayreuther StraRe/PirckheimerstralRe
beinhaltet der Querschnitt - wie heute - eine Rechtsabbiegespur zur Pirckheimerstrafle. Der
Radstreifen wird Uber die Pirckheimerstralle hinweg weiter in Richtung Rathenauplatz gefiihrt. Auch
hier bleibt die Bayreuther Strafde einstreifig. Nachdem sich der Querschnitt vor dem Rathenauplatz
aufweitet, verandert sich die Leistungsfahigkeit dort nicht. Stellplatze sind nur noch nérdlich des
Rathenauplatzes vor der ehemaligen Oberpostdirektion, nun evangelische Hochschule Nirnberg,
vorgesehen.

In stadtauswartiger Richtung verzweigt sich der Strom des Kraftfahrzeugverkehrs in die
Pirckheimerstrale und weiter stadtauswarts nach Norden. Deshalb wurde in der Abwagung
entschieden, den durch den Radstreifen auf eine Uberbreite Fahrbahn eingeschrdankten Verkehr
wieder auf zwei echte Fahrstreifen zu verteilen. Der inzwischen bewahrte Radstreifen bleibt erhalten.
Durch diese Losung kdnnen sich Geradeausfahrer und Linksabbieger friihzeitig und eindeutig trennen.
Staus aus der Abbiegespur in den Geradeausverkehr werden zukinftig ausgeschlossen. Neben der
stadtauswarts fiihrenden Spur wird der Radstreifen bis nach Norden verlangert. Die meisten
Parkmoglichkeiten auf der Ostseite bleiben erhalten.

Die Gleise der StraRenbahn wurden in den neuen Querschnitt eingepasst. Die Geometrie des
Gleisdreiecks am Knoten Bayreuther Strale/PirckheimerstraRe verandert sich nur geringfligig. Die
Funktion bleibt gleich. Zwischen der PirckheimerstraRe und dem Siidende des Berliner Platzes kann
zuklinftig ein Rasengleis — glinstig flr Stadtgestaltung, Stadtokologie und Larmsituation — angelegt
werden. Die Gleise in der PirckheimerstraRe werden auf einer Lange von ca. 150 Metern saniert und
an die Geometrie des Gleisdreiecks angepasst. Die Planung gewahrleistet einen stérungsarmen Betrieb
der zukinftigen StralRenbahnlinie zum Stadtpark und beinhaltet die Option einer Linie durch die
PirckheimerstraRe.

Die Haltestellen Rennweg und Stadtpark werden barrierefrei ausgebaut. Die Haltestelle Stadtpark
bekommt ein Uberholgleis, das zur Abwicklung an der Endstation erforderlich ist. Im Umfeld wird der
StraBenraum neu geordnet, einige Bdume koénnen neu gepflanzt werden. Die Zufiihrung zur
Bayreuther StraRe aus der DeumentenstraRBe erfolgt zukiinftig iber die nérdliche Fahrbahn. Die
sudliche Fahrbahn wird aufgelassen. Zur Griinanlage hin entsteht eine Ruhezone mit Banken. Dies ist
moglich, da die groRziigigen Anlagen mit Wendekreis fir die dort bis 1971 befindlichen Messe nicht
mehr erforderlich sind. Entlang der Gleise an der seitlichen Fahrbahn des Berliner Platzes missen
Parkmoglichkeiten entfallen, weil das Gleis etwas weiter von der Wohnbebauung abgeriickt wird, da
die Feuerwehr im Bestand Probleme ge&duRert hat. Die Schallschutzsituation flr die Anlieger verbessert
sich damit unwesentlich. Die Fahrgasse wurde — bedingt durch immer breitere Personenkraftwagen —
im Laufe der Zeit immer enger. Durch die Anderung der StraBengeometrie ist es von Vorteil, zukiinftig



die Einbahnrichtung in der DeumentenstraBe und in der Fenitzerstrale zu vertauschen. Die
Verkehrsfiihrung wird - vor allem von der Bayreuther StraBe kommend - logischer. Die Erreichbarkeit
des Gebiets insgesamt dndert sich nicht.

Nachdem am stark belasteten Knoten Bayreuther StraRe/Pirckheimerstrale Fahrspuren entfallen,
wurde eine detaillierte signaltechnische Betrachtung durchgefiihrt. Die Verwaltung wird, um die
Funktionsfihigkeit des einspurigen Knotens PirckheimerstraBe/Bayreuther StraBe nach Siiden
sicherzustellen, die signaltechnische Konzeption im Netz/Zulauf (Bierweg, SchafhofstraBe, Ring)
nachjustieren, so dass von Norden her keine rechnerischen Uberlastungen mehr auftreten.

Die DeumentenstraBe weist bereits jetzt starke Verdriickungen und Risse auf, die insgesamt auf einen
zu geringen Strallenoberbau hinweisen. Durch die Bautatigkeit und die damit verbundene Befahrung
durch Baustellenfahrzeuge wird sich der Zustand weiter verschlechtern. Des Weiteren wird sich die
Verkehrsbelastung aufgrund der Aufhebung der Einbahnregelung erhdéhen. Der Ausbau der
DeumentenstraRe ist aufgrund des Straflenzustandes dringend notwendig und wére aufgrund der
rdumlichen Ndhe zum geplanten Projekt und der Deckenhdhenplanungen zu integrieren. Die StralRe
Berliner Platz zwischen Deumentenstralle und Martin-Richter-StraRe einschlieRlich des nérdlichen
Gehweges ist ebenfalls als Ausbau zu berticksichtigen. Auch diese StraRe weist einen zu geringen
Oberbau auf, wodurch Aufbriiche und Risse entstanden sind. Die Langsparkstande auf der Nordseite
entfallen kinftig und sollen vollstéandig dem Fahrbahnbereich zugeordnet werden, was zusatzlich
hohere Anforderungen an den StraRenzustand bedingt. Der Einmiindungsbereich der Martin-Richter-
StraRRe zur Bayreuther StraRe soll im Rahmen der MalBnahme eine neue Asphaltdeckschicht erhalten.

Kosten und Finanzierung

Durch den geplanten Ausbau der Bayreuther Strale im Bereich zwischen Rathenauplatz und
SchoppershofstralRe sind sowohl StraRenbauarbeiten durch die Stadt sowie Gleisbauarbeiten fiir die
StraBenbahn durch die VAG erforderlich. Auf Grundlage des ODLA (Offentlicher Dienstleistungsauftrag
Stadtverkehr Niirnberg) wurden im Vorfeld Kostenteilungspldane erstellt und die Ausbaubereiche
entsprechend der Kostentrager definiert.

Fir den Ausbaubereich ,Kostentrager 100 % Stadt” fallen Baukosten in Hohe von 6,459 Mio. € an.
Zudem fallen fiir den Ausbaubereich ,Kostentrager 50 % Stadt” Baukosten in Hohe von 2,141 Mio. €

an. Die von der Stadt zu tragenden Kosten betragen somit 8,6 Mio. € inkl. Bauverwaltungskosten.

Auf die einzelnen Haushaltsjahre entfallen folgende Auszahlungsansatze:

2023: 3,01 Mio. €
2024: 4,30 Mio. €
2025: 1,29 Mio. €

Die Folgekosten fir Pflege und Unterhalt belaufen sich auf 51.000 € jahrlich. Fiir den StraRenbau
werden Zuwendungen nach BayGVFG in Hohe von voraussichtlich 3,476 Mio. € erwartet.



Zeitliche Umsetzung

Es wird geprift, ob bereits im Vorfeld der BaumaBnahme erste Spartenverlegungen durchgefiihrt
werden kdnnen. Fir die Gleisbaumalnahme ist ein Planfeststellungsverfahren durchzufiihren. Nach
Abstimmung mit der VAG ist beabsichtigt, dass mit der GesamtbaumaRnahme (StralRenbau, Gleisbau,
Kanalbau, Spartenverlegungen) voraussichtlich in der 2. Jahreshalfte 2023 (nach dem 38. Deutschen
Evang. Kirchentag) begonnen wird und die BaumaRnahme bis Ende 2024 abgeschlossen sein wird.

Die Malnhahme hat das BIC-Verfahren bis zur Phase 4 durchlaufen und erfillt somit die

Voraussetzungen fiir eine Beschlussfassung durch den Altestenrat und Finanzausschuss zum Projekt
Freeze.



