StraRenbahnverlangerung Minervastralle

Entscheidungsvorlage

1. Ausgangssituation

Der Straf3enbahnlickenschluss zwischen der bestehenden Stral3enbahnwendeschleife in der
Dianastra3e und dem Knotenpunkt MinervastraRe/Julius-Lomann-StraRe/Finkenbrunn
wurde im Nahverkehrsentwicklungsplan der Stadt Nurnberg (NVEP 2025+) im
Zusammenhang mit der StraRenbahn nach Kornburg und/oder der Verlangerung nach
Langwasser bis zum Klinikum Sid untersucht. Fur den Liickenschluss in der Minervastral3e
wurde im Rahmen einer Machbarkeitsstudie ein verkehrlicher Nutzen prognostiziert.

Am 19. Februar 2020 hat der Verkehrsausschuss der MaRnahme im Grunde zugestimmt und
die Verwaltung beauftragt, die weitere Planung voranzutreiben und sich um Fdérdergelder fur
das Vorhaben zu bemuhen.

Der Auftrag fur die Erstellung der Planung sowie der Planfeststellungsunterlagen (LPH 1 bis
4) wurde im Januar 2021 an ein Ingenieurblro vergeben. Die Vorentwurfsplanung wurde im
August 2021 bei den zustandigen Fachdienststellen instruiert. Basierend auf dem
Instruktionsergebnis, werden derzeit die fur das Planfeststellungsverfahren erforderlichen
Fachgutachten und die Entwurfsplanung ausgearbeitet.

Am 23.03.2022 fand online eine Informationsveranstaltung statt, bei der der Offentlichkeit das
Vorhaben vorgestellt und Fragen beantwortet wurden.

Die Fordermoglichkeiten wurden mit der Regierung von Mittelfranken vorabgeklart. Momen-
tan werden in Zusammenarbeit mit einem Gutachter die Unterlagen flr das Projektdossier-
verfahren, in dem der verkehrliche und betriebliche Nutzen nachgewiesen wird, finalisiert.

Die Planung befindet sich in einem Reifegrad, dass Anderungen nur noch im Detail erfolgen,
so dass die Planung dem Verkehrsausschuss zum Beschluss vorgelegt wird.

2. Planung

Der Planungsbereich umfasst den 1,7 km langen Abschnitt ab der Haltestelle Gibitzenhof
(bestehende Wendeschleife) in der Dianastraf3e bis zum Knotenpunkt Minervastraf3e/Julius-
LoBmann-Stral3e/Finkenbrunn und beinhaltet alle Malinahmen und Anpassungen, die fir die
Realisierung der Stral3enbahntrasse notwendig sind.

Die von Norden kommende zweigleisige Trasse der Linie 4 wird verlangert und in Mittellage
weitergefuhrt. Nach dem Knotenpunkt Minervastraf3e/Julius-Lo3mann-Strafl3e/Finkenbrunn
endet der Luckenschluss mit dem Anschluss an den Bestand im Bereich der Haltestelle
Finkenbrunn. Die Trasse der Tram liegt fast vollstdndig, mit Ausnahme im Bereich der
Eisenbahniberfiihrung, auf einem besonderen Bahnkorper (Rasengleis). Im Bereich der DB-
Briicke wird das stadteinwartige Gleis auf der stadteinwartigen Fahrbahn und das
stadtauswartige Gleis auf einem eigenen Bahnkdrper gefiihrt. Der stadteinwértige
Verschwenk in die Fahrbahn wird signaltechnisch verkehrsabh&ngig gesichert.

Die vorhandene Wendeschleife in Hohe der LéffelholzstralRe wird aufgelassen. Auf einem
weiter stdlich befindlichen Grundstiick, H6he Nimrodstral3e, entsteht eine neue
Wendeanlage mit einem optionalen Abstellgleis sowie einem Pausenraum mit WC fir das
Trampersonal. Dadurch kann die Haltestelle Gibitzenhof im StralRenraum barrierefrei
ausgebaut werden, weil der Zwangspunkt durch die genau dort liegende Schleife entfallt.
AuBBerdem kénnen dann Fahrgéste in Richtung stadteinwarts an einem Bahnsteig einsteigen,
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egal, ob der Zug von der zukinftigen Wendeschleife oder vom Stdfriedhof kommt. Durch den
Wegfall der bisherigen Wendeanlage kann spater die Wegverbindung zwischen dem
Heistersteg und der DianastralRe verbessert werden.

Im Streckenabschnitt sind zwei neue barrierefreie Haltestellen (Gibitzenhof und Minervaplatz)
geplant. Die Haltestelle Gibitzenhof liegt zukiinftig in der durchgehenden Strecke im Bereich
des Knoten Loéffelholzstrale und kann am ndrdlichen Ende signalgesichert sowie am sid-
lichen Ende ohne Signalanlage erreicht werden. Hohe Minervaplatz entsteht die gleichnamige
Haltestelle, die der ErschlieRung der sidwestlichen Gartenstadt dient. Sie ist tiber zwei
signalgeregelte FuRgangeriuberwege erreichbar.

Im Bereich der bestehenden Haltestelle Finkenbrunn ist zukiinftig ein behindertengerechter
Ausbau vorgesehen.

Jeweils in Hohe der Stral3enbahnhaltestellen sind Bushaltestellen fur den NightLiner und
eventuelle Schienenersatzverkehre am Fahrbahnrand geplant.

Die Stromversorgung der Tram erfolgt im Regelfall Gber Mittelmaste bzw. aul3enstehende
Maste. Zum Teil sind auch Sonderldsungen erforderlich. Wo es méglich ist, werden die
Fahrleitungsmaste und die Straldenbeleuchtung kombiniert. Zur Versorgung der neuen
StraRenbahntrasse mit Fahrstrom ist ein Unterwerk erforderlich. Das Geb&aude zur
Unterbringung der notwendigen technischen Ausstattung soll auf einem stadteigenen
Grundstuck sudwestlich der Eisenbahniberfihrung Julius-LoBmann-Stral3e (,Mausloch®)
errichtet werden.

Aus Grunden des Baumschutzes und der Kosteneinsparung wurde versucht, Eingriffe in die
Seitenbereiche mdglichst zu vermeiden. Dadurch ergeben sich unterschiedliche Fahrbahn-
breiten fiir den Kraftfahrzeugverkehr, die jedoch 3,25 m nicht unterschreiten. Fir die
Radstreifen ist eine Breite von mindestens 1,85 m einschlie3lich Markierung bzw. 2,35 m
einschlieB3lich Markierung vorgesehen. Bei den Gehwegen wurde die Mindestbreite von 2 m
nicht unterschritten. In einem gro3en Teil der Uberplanten Strecke kann die Regelbreite von
2,50 m und mehr berucksichtigt werden. Langsparkbuchten wurden mit einer Breite von
2,10 m geplant.

An folgenden Einmundungen konnen fur Fugangerinnen und Ful3ganger signalgeregelte
und mit Blindenleitsystem ausgestattete Uberwege geschaffen werden:

- Loffelholzstral3e / Heistersteg, stdlich der Einmindung in Verbindung mit der
Tramhaltestelle,

- Nimrodstral3e, stdlich der Einmindung - aufgrund der engen Platzverhéltnisse und
der Schwerlastroute kann nur eine FuRgangerinsel 6stlich der Gleise eingeplant
werden, die signaltechnische Funktion und Sicherheit fur die Zuful3gehenden ist
gewahrleistet,

- Wacholderweg, 6stlich der Einmiindung — aufgrund der engen Platzverhaltnisse kann
nur eine FuRgangerinsel sudlich der Gleise eingeplant werden, die signaltechnische
Funktion und Sicherheit fir die Ful3gangerinnen und Ful3géanger ist gewahrleistet,

- Minervaplatz, 6stlich der Einmiindung je ein Uberweg am Beginn und Ende der
Tramhaltestelle,

- Falkenhorst, beidseitig der Einmindung - aufgrund der engen Platzverhaltnisse kann
jeweils nur eine FuRgangerinsel norddstlich bzw. sidwestlich der Gleise eingeplant
werden, die signaltechnische Funktion und Sicherheit fur die Zuful3gehenden ist
gewahrleistet,

- an der Kreuzung Finkenbrunn werden die vorhandenen Ful3géngeriberwege Uber die
Minervastralle und die Julius-LoRRmann-StralRe (Richtung Mausloch) an die neue
Situation angepasst.
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Die beengten Platzverhaltnisse am Knotenpunkt Finkenbrunn fihren dazu, dass in der
Minervastral3e der Linksabbieger in Fahrtrichtung Mausloch entfallen muss. Um fiir das
Gebiet sudlich der MinervastralRe die Anbindung Richtung Norden zu verbessern, wird am
Knoten Minervaplatz zukiinftig das Linksausfahren auf die MinervastraRe maglich sein.
Die Verwaltung hat ermittelt, dass es nicht zu spirbarem Mehrverkehr im Gebiet kommt,
unter anderem, weil der Linksabbieger sehr schwach ist.

3. Antrage Bindnis 90-Die Griinen vom 19.05.2022

Die Stadtratsfraktion Bindnis 90-Die Grinen beantragt:

3.1 Bericht Giber den aktuellen Planungsstand sowie Neubau ,Mausloch® und
Rangierbahnhofbriicke

Der Planungsstand wird unter 2. beschrieben. Zum weiteren Vorgehen siehe 5.

Projekt DB-Mausloch:

Die DB plant die Erneuerung der Eisenbahntberfihrung Julius-LoBmann-Stral3e
(,Mausloch®) in den Jahren 2027 und 2028. Zur Abstimmung samtlicher Planungen im
Umfeld finden regelméaRig Gesprache zwischen der DB und den Fachdienststellen der
Stadt NUrnberg statt. Insbesondere missen die Schnittstellen zwischen den Projekten
genau abgestimmt werden.

Sanierung bzw. Neubau Rangierbahnhofbriicke
Die Verwaltung arbeitet in enger Zusammenarbeit mit der DB an einer Losung fur den
eventuell zeitgleich mdglichen Neubau der Briicke.

Projekt Kinder- und Jugendhaus:

Im Bereich der neuen Wendeschleife entsteht eine neue Bebauung mit einem
Jugendtreff und einer Kindertagesstatte. Die Planungen wurden aufeinander
abgestimmt.

Projekt SUN:

Seit Marz dieses Jahres bis voraussichtlich Dezember 2024 baut SUN in der
Minervastral3e einen Stauraumkanal. Hierzu erfolgt ein regelmaRiger Informations-
austausch zwischen den Projektbeteiligten. Die oberirdischen Bauwerke wurden
bereits mit der Stral3enbahntrasse abgestimmt.

Grol3- und Schwertransporte:

Durch die DianastrafRe und die Minervastral3e fuihrt die Schwerlastroute zum Hafen
Nurnberg. Der Streckenabschnitt wird regelmafdig von Fahrzeugen mit hohen
Transportgewichten und grof3en Transportabmessungen befahren. Im Bereich der
Nimrodstrafl3e miussen zukiinftig die Fahrleitungsanlagen der StralRenbahn gequert
werden. Bei der Planung wurden die Belange, in enger Abstimmung mit den
betroffenen Unternehmen, entsprechend berticksichtigt.

3.2 Prifung eines vollstandigen Gleisdreiecks am Knoten Finkenbrunn

Ein vollstandiges Gleisdreieck wird realisiert. Die Losung fuhrt zu einer Erhéhung der
Wirtschaftlichkeit im taglichen Betrieb durch die Méglichkeit, in beiden Richtungen von
und zum Betriebshof Heinrich-Alfes-StralRe tiber die Minervastral3e aus- und
einzurticken. Dadurch wird auch die Gugel- und Landgrabenstraf3e zu Beginn und
Ende der Betriebszeiten entlastet.

3.3 Bericht tber die Weiterentwicklung der Buslinie 68
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3.4

3.5

Im Rahmen der gesamtwirtschaftlichen Bewertung der Neubaustrecke Minervastral3e
wird im Abschnitt Dianaplatz — Worzeldorfer Stral3e die heutige Buslinie 68 durch das
hochwertige Strallenbahnangebot ersetzt. Die Buslinie 68 wird planerisch zunachst
auf den suddostlichen Abschnitt Worzeldorfer Stral3e — Langwasser Mitte und den
nordlichen Abschnitt Gustav-Adolf-Stral3e — Dianaplatz verkurzt.

Ziel der folgenden planerischen Uberlegungen ist eine betrieblich und verkehrlich
sinnvolle Angebotsanpassung, die den Linienweg der Buslinie 68 ab Dianaplatz
aufnimmt. Auch fir den siiddstlichen Abschnitt sind Angebotsanpassungen
vorstellbar.

Im Rahmen der aktuellen Beschlusslage erfolgen fortlaufend verwaltungsinterne
Abstimmungsgesprache und Planungen zur Angebotsoptimierung des allgemeinen
offentlichen Personennahverkehrs in Nirnberg. Mit Bezug auf die Linie 68 ist noch
kein Planungsstand erreicht, der genauere Aussagen zulasst.

Baumerhalt

Bei der Planung wurde darauf geachtet, mdglichst viele der vorhandenen Badume zu
erhalten. Jedoch sind Eingriffe in den Baumbestand auf dem Mittelstreifen der
Minervastral3e und nérdlich der DB-Unterfihrung unvermeidbar. In den
Seitenbereichen konnen, bis auf die Bereiche der Haltestellen, die vorhandenen
Baume erhalten und sogar neue Baume gepflanzt werden. Die Stra3enbahn wird auf
einem rasenbegrinten Gleiskorper gefuhrt. Andere Trassenvarianten wurden geprift,
aber aufgrund der Nachteile flr die betriebliche und verkehrliche Abwicklung
verworfen. Positive Auswirkungen auf den Erhalt von Baumen hatten sich dadurch
nicht ergeben.

Fur das Planfeststellungsverfahren wird ein Landschaftspflegerischer Begleitplan
(LBP) erstellt, in dem die Eingriffe in Natur und Landschaft erfasst und bewertet
werden. Daraus abgeleitet werden Maflinahmen zur Vermeidung und Verminderung
und ggf. der Kompensationsbedarf ermittelt, der sich auf Grundlage, der nicht
vermeidbaren Beeintrachtigungen ergibt. Durch AusgleichsmaRnahmen kann
Kompensationsbedarf ausgeglichen werden. Der LBP wird Bestandteil des
Planfeststellungsverfahrens und damit rechtsverbindlich. Die festgelegten Aspekte
und Maflinahmen sind bei der Bauausfilhrung zu beachten bzw. umzusetzen.

Minimierung Fahrstreifenbreiten zugunsten Umweltverbund und Schaffung
hochwertiger Radinfrastruktur und Linksabbiegemdglichkeiten fiir Radfahrende,
insbesondere am Knoten Finkenbrunn

Der Mobilitdtsbeschluss und die Hinweise des ADFC werden, so weit es mdglich ist,
bertcksichtigt.

Die bei o¢ffentlicher Vorstellung der Planung dargestellten Maf3e fiir die Radstreifen
wurden inzwischen noch zugunsten des Radverkehrs verandert. Die
Fahrstreifenbreite darf 3,25 m nicht unterschreiten. Die schon heute bestehenden
Radstreifen sind nicht Teil der Planfeststellung (Markierung). Sie werden aber nach
Mdglichkeit auf die MalRe des Mobilitatsbeschlusses verbreitert.

Am Knoten Finkenbrunn sind die durchgehenden Radverkehrsanlagen im Plan
enthalten. Der Duktus ,Radstreifen“ kann aus Platzgriinden nicht veréandert werden
und wird Uber die Kreuzung hinweg gefiihrt. Die Linksabbiegemdglichkeiten werden
noch geprift und im weiteren Verfahren nach Mdglichkeit ergénzt. Hierbei versucht
die Verwaltung, vor allem die fir den MIV entfallende Linksabbiegemadglichkeit
zumindest fur den Radverkehr mit einer indirekten Losung zu erhalten. Die Lésung
hangt von einer derzeit laufenden Planung fur Radwege in der StrafRe Finkenbrunn
ab. Diese wird dem planenden Biiro fir die Ausfuhrungsplanung noch zugeliefert und
ist nicht Bestandteil der Planfeststellung. Der Plan Finkenbrunn wird dem AfV nach
Fertigstellung und stadtinterner Abstimmung noch vorgelegt.
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3.6 Querungsmoglichkeiten fur Fuf3géngerinnen und Ful3ganger an allen
Kreuzungsseiten der Knotenpunkte - siehe 2. Planung (Auflistung der
Knotenpunkte)

3.7 Verbesserung der Anbindung fur den Ful3- und Radverkehr am Heistersteg und zum
»alten Kanal*

Durch den Wegfall der bisherigen Wendeschleife bestehen dort zukiinftig
Mdglichkeiten zur Verbesserung der Flachen fir den Fu3- und Radverkehr. Dies ist
nicht Bestandteil der Planung und hangt u.a. von laufenden Bauvorhaben in diesem
Bereich ab.

Die Verbindungen zum ,alten Kanal“ sind nicht Bestandteil des StralRenbahnprojekts.
Die Verwaltung arbeitet parallel an einem Plan fir Radverkehrsanlagen zwischen
dem ,Mausloch® und der Lichtsignalanlage Finkenbrunn / Regenbogenstral3e beim
Ludwigskanal.

4. Kosten und Finanzierung

Die Mallnahme ist im BIC (BIC0112) aufgenommen. Es werden Zuschiisse aus dem GVFG
fur den Gleis- und den Stral3enbau beantragt.

Folgende Kostenschéatzung liegt derzeit vor:
e Abschnitt A (Dianastral3e von der bestehenden Wendeschleife bis zur Nimrodstrafl3e,
inklusive Wendeschleife): ca. 4,9 Mio. Euro (brutto)
e Abschnitt B (Dianastrafl3e von der Nimrodstral3e bis Finkenbrunn): ca. 24,6 Mio. Euro
(brutto)

5. Weiteres Vorgehen / Zeitplan

¢ Fertigstellung der Fachgutachten, bestehend aus der Umweltvertraglichkeitsprifung, der
speziellen artenschutzrechtlichen Prifung, dem LBP und dem Immissionsschutz,

e Einarbeitung ausstehender Details aus den Fachgutachten,

e Einreichung der Planfeststellungsunterlagen bei der Regierung von Mittelfranken und
Start des Planfeststellungsverfahrens mit der Auslegung der Planung,

e Erganzung der Unterlagen fur das Projektdossierverfahren und Einreichung beim
Fordermittelgeber.

Derzeit lauft die Erstellung der Planfeststellungsunterlagen. Das
Planfeststellungsverfahren soll im Jahr 2023 durchgefuhrt werden. Parallel wird mit
Zuschussantragen und der Ausflhrungsplanung begonnen. Der Zeitplan ist eng. Die
Verwaltung wird gemeinsam mit der VAG alles daransetzen, dass der Baubeginn zeitnah
erfolgt.

6. Fazit

Mit der geplanten Stral3enbahnverbindung wird ein wichtiger Bestandteil der Projekte des
(NVEP 2025+ realisiert und es besteht die Mdglichkeit, neue Direktverbindungen per Schiene
im Stadtgebiet zu ermdglichen. Insbesondere wird die Anbindung der Gartenstadt an die
Achse GibitzenhofstralRe — Plarrer — Nordstadt — Am Wegfeld erheblich verbessert. Die
Erreichbarkeit der Gartenstadt im Falle einer Sperrung des ,Mauslochs* fir die Strallenbahn
bleibt erhalten. Ein zweiter Ausriickweg fur den Betriebshof Heinrich-Alfes-Stral3e wird
erma@glicht. Im Rahmen des Umbaus werden die Radverkehrsanlagen in der Minervastral3e
erhalten bzw. verbessert. Die gesamten Anlagen werden barrierefrei.
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