Reporting Stand 2023: ,Mobilitatsbeschluss”

REPORTING ZUM MOBILITATSBESCHLUSS

Nirnberg hat das Ziel, eine klimaneutrale, zukunftsfahige, gerechte und stadtvertragliche Mobilitat
zu schaffen. Mit dem am 27.01.2021 vom Niirnberger Stadtrat gefassten ,Mobilitatsbeschluss fiir
Nirnberg” werden Ziele, Handlungsfelder und MaRBnahmen bis zum Jahr 2030 definiert. Konkret geht
es dabei um:

e die Erhohung der Verkehrssicherheit

e die Anpassung des 6ffentlichen Raums an den Klimawandel und bessere Nutzbarkeit
flr Menschen

e den Zugang zu bezahlbarer Mobilitat fiir alle

e die Ermoglichung einer emissionsfreien Mobilitat

e die Reduzierung der Belastungen durch den motorisierten Verkehr

Bis 2030 soll der Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV) am Modal Split von heute 39
Prozent auf 32 Prozent reduziert werden. Entsprechend sollen 68 Prozent der Wege bis zum Jahr
2030 mit dem Umweltverbund (OPNV, Rad, zu FuR) zuriickgelegt werden.

Die Ziele sollen mit vielfaltigen MaRnahmen zur Férderung des Ful3- und Radverkehrs sowie des
offentlichen Verkehrs erreicht werden.
Zur Sicherung des notwendigen Kfz-Verkehrs sind MaBnahmen in diesem Handlungsfeld genannt.

AUSGANGSLAGE PERSONAL

Die umfangreichen neuen Aufgaben, die mit dem Mobilitdtsbeschluss verbunden sind, kénnen nur
bewiltigt werden, wenn zusatzliches Personal bei der planenden (Vpl) und bauenden
Fachdienststelle (SOR) eingestellt wird. Fiir die Zielerreichung des Mobilititsbeschlusses 2030 haben
Vpl und SOR gemeinsam im Jahr 2021 dem Stadtrat eine in Jahreszahlen detaillierte
Kapazitatsbemessungsliste vorgelegt.

Aufgrund der negativen wirtschaftlichen Entwicklung und der daraus resultierenden schwierigen
Haushaltslage konnte den Bedarfen im Rahmen der Etatberatungen fiir einen vertraglichen Haushalt
in dem Male nicht nachgekommen werden. Die Stellenbewilligungen wurden daher mit AugenmaR
reduziert.

AUFSCHLUSSELUNG

Vpl:  Von den gemal Kapazitatsbemessung zur fir Vpl ab 2022 ermittelten 13 zuséatzlichen Stellen
wurden im Rahmen der Haushaltsberatungen fiir 2022 vom Stadtrat 9,5 Stellen bewilligt.

Zum Ende des Jahres 2022 (Stichtag 31.12.2022) konnten davon 7,5 Stellen besetzt werden.
Zwei Stellen sind derzeit noch offen und befinden sich zum vierten Mal in der Ausschreibung.
Der Fachkraftemangel schldgt auch hier durch.

Von den gemaR Kapazitdtsbemessung fiir Vpl in 2023 zusatzlich bendtigten 11 Stellen
(einschlieRlich der aus 2022 nicht bewilligten 3,5 Stellen) wurden im Rahmen der
Haushaltsberatungen fiir 2023 weitere 6,5 Stellen bewilligt. Diese stehen allerdings unter dem
Vorbehalt der Haushaltskonsolidierung (Teil des 11%-Einsparungspakets bei Vpl). Zudem
kénnten die Stellen erst zum 1.7.2023 besetzt werden.

SOR: Von den gemaR Kapazitdtsbemessung fiir SOR ab 2022 ermittelten 18 zusatzlichen Stellen
wurden im Rahmen der Haushaltsberatungen fir 2022 vom Stadtrat 10 Stellen bewilligt. Darin
enthalten sind 4 Fahrerstellen fir einen verbesserten Winterdienst auf Radwegen.
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Zum Ende des Jahres 2022 (Stichtag 31.12.2022) konnten davon alle Stellen besetzt werden.
Da allerdings 50% der Stellen mit internen Bewerber/innen besetzt wurden, sind an anderen
Stellen Liicken entstanden, die bisher im Rahmen von Wiederbesetzungsverfahren mangels
geeigneter Bewerber/innen noch nicht alles geschlossen werden konnten. Nachdem hier auch
wichtige nicht aufschiebbare Aufgaben zu erfillen sind, konnten die intern zu den neuen
Mobilitdtsstellen gewechselten Mitarbeiter/innen ihre neuen Aufgaben nur zum Teil angehen.

Von den geméaR Kapazitatsbemessung fiir SOR in 2023 zusatzlich benétigten 24 Stellen
(einschlieRlich der aus 2022 nicht bewilligten 8 Stellen) wurden im Rahmen der
Haushaltsberatungen fiir 2023 weitere 12 Stellen bewilligt (einschlielich 2 Fahrerstellen fiir
einen verbesserten Winterdienst auf Radwegen). Ebenso wie bei Vpl stehen diese auch unter
dem Vorbehalt der Haushaltskonsolidierung (Teil des 11%-Einsparungspakets bei SOR). Zudem
koénnten die Stellen erst zum 1.7.2023 besetzt werden.

PERSONALBESTAND UND AUSBLICK

Von den bislang insgesamt bei Vpl und SOR fiir 2022 und 2023 bewilligten 38 neuen Stellen konnten
bis dato 17,5 Stellen besetzt werden. 20,5 Stellen sind noch vakant.

Von den 17,5 neu besetzten Stellen wurden 10 Stellen durch interne Mitarbeiter/innen besetzt.
7,5 neue Stellen konnten durch externe Mitarbeiter/innen besetzt werden.

Von den 7,5 Stellen, die mit internen Mitarbeiter/innen besetzt wurden, konnten 4 wieder
nachbesetzt werden. Somit sind durch die internen Besetzungen 3,5 bestehende Stellen unbesetzt.

Die aufgrund der schwierigen Haushaltslage gegeniliber der Kapazitatsbemessung reduzierte
Stellenbereitstellung bei Vpl um 1/3 und bei SOR um rund % der ermittelten Stellen sowie die
aufgrund des Fachkraftemangels langen und von mehrmaligen Bewerbungsrunden gepragten
Stellenbesetzungen sowie die interne ,Kannibalisierung” der Mitarbeiter/innen fihren dazu, dass die
flr 2030 zeitlich geplanten Ziele des Mobilitdtsbeschlusses in der urspriinglich gewollten
Geschwindigkeit nicht erreicht werden konnen. Die einzelnen MalRnahmen miissen daher auf eine
den verfligbaren Kapazitdten entsprechende Priorisierungsreihenfolge gebracht und damit auch die
zeitliche Umsetzung auf den Zeitraum nach 2030 gestreckt werden. Nach aktueller Bewertung ergibt
sich hier ein verlangerter Umsetzungszeitraum von ca. 3 bis 4 Jahren.
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HANDLUNGSFELD ,,VISION ZERO"

ZIELE

Die Zahl der Toten und Schwerverletzten im Straenverkehr soll auf null reduziert werden. Die
Erhohung der Verkehrssicherheit gerade fiir vulnerable Zielgruppen, wie Kinder und altere
Menschen, soll dazu beitragen, dies sicherzustellen. Des Weiteren soll fiir Gefahrensituationen
sensibilisiert und das Bewusstsein fiir das eigene Verhalten im StralRenverkehr geschaffen werden.

» MaBnahme: Kommunikations- und Riicksichtnahmekampagne , Bitte, gerne!”

» Umsetzung: Eine bendtigte Stelle konnte erst ab Juli 2022 besetzt werden. Daher verschob sich
der Beginn der Kampagne auf 2023. Die Finanzmittel, die zur Verfligung stehen, belaufen sich auf
100.000 Euro pro Jahr. Das erste Modul soll voraussichtlich 2023 starten.

Vorangegangene Aktionen wie ,,Mobilitat fir Seniorinnen und Senioren” und ,Mobil in der Kita“
sollen im Rahmen der Riicksichtnahmekampagne wiederholt bzw. weitere Aktionen geplant werden.
Seit 2013 gibt es fiir dltere Menschen ein PKW-Fahrfertigkeitstraining auf dem Volksfestplatz,
welches von dem Stadtseniorenrat, dem Polizeiprasidium Mittelfranken und der Verkehrswacht
Nirnberg e.V. initiiert wird. Des Weiteren gibt es ein Angebot eines Sicherheitstrainings fir
Radfahrende, ebenfalls organisiert durch den Stadtseniorenrat und die Verkehrspolizei Niirnberg fir
Mittelfranken.

Kindergartenkindern soll der sichere Umgang mit Fahrradern vermittelt werden. 2013 startete dazu
das Projekt ,Mobil in der Kita“. Geférdert wurde es durch das Bundesministerium fir Verkehr und
digitale Infrastruktur. Kooperationspartner waren das Verkehrsplanungsamt, das Jugendamt, der
ADFC Nirnberg und das Polizeiprasidium Mittelfranken. Dieses Projekt soll im Zuge der
Ricksichthahmekampagne wieder reaktiviert werden.

» MafBnahme: Erweiterung der Kontrollkapazitaten beim Zweckverband Kommunale
Verkehrsiiberwachung (ZV-KVU)

» Umsetzung: Durch den Beschluss des AfV vom September 2022 fiir zehn weitere Stellen beim ZV-
KVU kann eine Personalaufstockung erfolgen, um diese erweiterten Kontrollen tiberhaupt
durchfihren zu kdnnen.

Aufgrund der angespannten Arbeitsmarklage steht die KVU vor dem betréchtlichen Problem,
Uberhaupt Personal zu akquirieren. Dadurch verzogert sich der gewiinschte verstarkte Kontrolldruck.

» MafBnahme: Die Sicherheit auf Schulwegen wird mit vielfaltigen Mallnahmen begleitet und
durchgefiihrt. Dazu zdhlen die durchgdngig sichere und kindgerechte Gestaltung von Geh- und
Radwegen und die dazugehdrige kindgerechte Verkehrsregelung. Ebenso soll die Schaffung von gut
erreichbaren Fahrradabstellplatzen die Sicherheit gewahrleisten. Zudem sollen , Elterntaxis” als
Risiko fir Kinder reduziert werden.

» Umsetzung: Bei der Umgestaltung, beim Neubau von Schulen, bei Sprengelanpassungen oder
anderen Anldssen lGberprift Vpl grundsatzlich die Schulwege. Sofern Bedarf besteht, werden
Anpassungen geplant und umgesetzt, damit ein sicherer Weg gewahrleistet werden kann. Fir jede
Grundschule gibt es Schulwegplane, die alle zwei Jahre aktualisiert und neu aufgelegt werden. Dies
geschieht in Zusammenarbeit mit dem Amt fir Allgemeinbildende Schulen und dem Polizeiprasidium
Mittelfranken. Die Schulwegkarten stehen in gedruckter Form sowie online als Download zur
Verfligung. Die nachste aktualisierte Auflage wird im Frihjahr 2023 erscheinen. Ein Erfolg sind viele
Jahre ohne tédlichen Schulwegunfille.
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Seit 2011 existiert zudem ein Konzept fir eine Kfz-verkehrsarme Fihrung und Ausweitung von
Tempo 30 im Umkreis von Schulen, Kitas und Kinderbetreuungseinrichtungen, das kontinuierlich fort-
geflihrt wird.

Um Gefahrenpotentiale zu reduzieren werden bei SanierungsmaRnahmen Ampelschaltungen opti-
miert, um einen sicheren und reibungslosen Ubergang zu gewéhrleisten.

Im Rahmen der Fullverkehrsstrategie und der geplanten Stadtteilbegehungen wird auch ein Schwer-
punkt auf sicheren Gehwegen fiir alle liegen.

In der Tabelle, aus dem Auszug der StraRenverkehrs- und Unfallstatistik des Polizeiprasidiums Mittel-
franken (Jahre 2008 bis 2021, Zahlen fiir 2022 sind noch vorldufig und aus EUSka-Abfrage vom
17.02.2023), sind die bei einem Verkehrsunfall getdteten Personen verzeichnet.

2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022
Kfz-Insassen 0 2 2 2 1 0 1 1 1 1 1 1 0 0 2
ZufulRgehende 4 6 3 3 2 7 2 7 5 3 4 3 2 3 3
Benutzer mot. 1 1 0 1 1 1 5 0 1 2 1 1 1 0 0
Zweirader
(ohne EKF*)
Radfahrende 1 3 2 4 0 1 3 0 1 1(1) | 1(0) | 3(0) | 4(1) | 1(1) | 3(0)
(Pedelec)
Sonstige 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0(0) | 0(0) | O(0) | 1(2)
(EKF*)
Summe 7 12 7 10 4 9 11 8 7 7 7 8 7 4 9

*Elektrokleinstfahrzeug (,e-Scooter”)

Zu beachten ist, dass bei Zahlenvergleichen darauf geachtet wird, dass die og. Zahlen keine Unfalle
enthalten, die sich auf den Bundesautobahnen, die durch das Stadtgebiet Nirnberg verlaufen (sog.
Ubertragungsbereich BAB6, BAB73) ereignet haben.

Haufungen und wiederkehrende Muster von Unfallsituationen lassen sich nicht ableiten. Lediglich an
den Kreuzungen Allersberger StraRe / Forsthofstrale/ AnnastraBe. Dort ereigneten sich bisher drei
todlich verlaufende Verkehrsunfille, bei denen im Jahr 2009 und zweimal im Jahr 2017 jeweils
FuBganger von Kfz (2-mal) und StraBenbahn erfasst wurden.

Haufigste Unfallursachen bei Unféllen mit Todesfolge ist ,Queren an anderen Stellen, ohne auf den
Fahrzeugverkehr zu achten, danach folgen die ,,Nichtangepasste Geschwindigkeit” und ,Fehler beim
Abbiegen nach links“.

Weitere Unfalle mit todlichem Ausgang waren , Alkoholeinfluss®, ,,Unangepasste Geschwindigkeit mit
Uberschreiten der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und ,,Falsches Verhalten gegeniiber
FuRgangern an FuRgangerfurten”. Den Schluss fir Unfallursachen mit Todesfolge bilden ,,VerstoR3
gegen das Rechtsfahrgebot”, ,, Fehler beim Wenden oder Riickwartsfahren” und ,Nichtbeachten der
die Vorfahrt regelnden Verkehrszeichen” bzw. ,Andere Fehler der FuRgéanger”.

Wichtigster Ansatzpunkt bei der Bekampfung tédlicher Verkehrsunfalle ist und bleibt damit, die
Sicherheit fiir den FuRRverkehr zu starken. Dazu gehoren sichere Querungsstellen, die Gbersichtlich
gestaltet und abgesichert sind. Bei Schulwegen leisten hier Schulweghelferinnen und -helfer einen
wichtigen Beitrag, der sich mit baulichen oder verkehrsregelnden MaRnahmen alleine nicht erzielen
lassen kann. Ausreichend breite und gut nutzbare Gehwege und Radverkehrsanlagen starken
ebenfalls die Sicherheit des Verkehrs und helfen, Unfille mit todlichem Ausgang zu vermeiden.
Nachdem sich ein nicht unbetrachtlicher Teil der Unfalle bei Dunkelheit ereignen, findet sich auch in
der nachtlichen Nutzbarkeit der Verkehrsanlagen ein weiterer wichtiger Ansatzpunkt (z. B.
StraRenbeleuchtung, Signalisierung, Nachtsichtbarkeit von Radwegen durch Markierungen).
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Das Thema ,Eltern-Taxis“ |asst sich durch Planung, Bau und Verkehrsregelung alleine nicht I6sen. Die
besten Ergebnisse lassen sich durch eine Biindelung der verschiedenen Mallnahmen aller Beteiligter
erzielen, dies erfordert eine Zusammenarbeit von Verkehrsplanung und -regelung, Schulen, Eltern
und den Gberwachenden Diensten (Zweckverband kommunale Verkehrsiberwachung, Polizei).
Zuvorderst muss das Verhalten der Eltern von Seite der Schule thematisiert und moglichst verandert
werden. ,Kurze Beine — kurze Wege“ ist das Motto fiir Schiilerinnen und Schiller der Grundschule. Sie
sollen das Schulhaus in ihrem Schulsprengel erfahrungsgemaR zu FuB erreichen. In weiterflihrenden
Schulen sollen die Schiilerinnen und Schiiler selbstindig zu FuB, mit dem Fahrrad oder dem OPNV
zum Schule kommen. Mit verkehrsrechtlichen MaBnahmen Idsst sich das Halten und Parken im Sinne
der Verkehrssicherheit vor den Schulen grundsatzlich regeln bzw. ordnen.
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HANDLUNGSFELD ,,RADVERKEHR"

ZIELE
Durch die Schaffung neuer und sicherer Radinfrastruktur bzw. die Erweiterung des Radwegenetzes
soll der Anteil des Radverkehrs am Modal Split von heute 14 % bis 2030 auf 20 % gesteigert werden.

» MafBnahme: Die Erweiterung und Priorisierung des Ausbaus des Radwegenetzes. Bis zum Jahr
2030 sollen 80 % der Birgerinnen und Blirger vom Wohnort aus das Radwegenetz in einer
Entfernung unter 350m erreichen kénnen.

Ausgangspunkt ist der 2007 beschlossene und kontinuierlich fortgeschriebene Radwegenetzplan fir
Nirnberg. Das Radwegenetz soll im definierten Standard und an HauptverkehrsstraRen umgesetzt
werden, abgestimmt auf die von Radvorrangrouten. Die FahrradstrafRen sollen jahrlich um
mindestens 10 km ausgebaut werden.

Das Radvorrangroutennetz (RVR) mit ca. 135 km Lange soll bis 2030 durchgadngig umgesetzt werden.
Die Beschilderung der Strecke soll laut Radwegenetzplan ebenfalls bis dahin abgeschlossen sein.
Im Jahr sollen somit ca. 15 km Streckennetz hergestellt werden.

Die Radschnellverbindungen (RSV), die sich zum Teil im Niirnberger Stadtgebiet befinden, sollen bis
2030 verwirklicht werden. Ein sicheres und komfortables Befahren mit hoher Reisegeschwindigkeit
(20km/h) definiert dabei den Standard der Ausbauqualitat.

» Umsetzung: Die ,,Radvorrangroute 2“, die im Westen in Schweinau startet, bis zur Peterskirche
verlauft, von dort an die ,Radvorrangroute 10“ ankniipft und bis nach Laufamholz fiihrt, soll eine
erste durchgangige West/Ost-Trasse bilden. Planung und Umsetzung dieser RVR haben hdochste
Prioritat. Diese RVR soll in 2023 durchgdngig geplant und danach abschnittsweise umgesetzt werden.

Umgesetzte Teilstlicke des Radvorrangroutennetzes 2020-2022:

GleiBhammerstralRe RVR Nr. 10 2020 1.400 m
DientzenhoferstraRe RVR Nr. 10 2020 940 m
Balthasar-Neumann- RVR Nr. 10 2020 660 m
Stralle

ThaterstralRe RVR Nr. 10 2020 340 m
Hummelsteiner Weg RVR Nr. 14 2020 850 m
Humboldtstralle RVR Nr. 2 2021 1.660 m
Sperberstralie RVR Nr. 3 2021 450 m
LeibnizstralRe RVR Nr. 2 2022 240 m

Im Friihjahr 2021 wurde eine Machbarkeitsstudie fiir die Radvorrangrouten vergeben, die in 2022
abgeschlossen wurde. Die erarbeitete Bestandsanalyse enthélt die erforderlichen MalBnahmen und
Umsetzungen fiir die Herstellung des beschlossenen Standards sowie Vorschlage fiir ein Farb- und
Markierungskonzept der Wegweisung. Vorgelegt wurde auch ein Konzept fir eine grafische
Darstellung des Systems als ,,spidermap®“.
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Folgende Abschnitte der Radvorrangrouten sind schwerpunktmaRig als FahrradstraBen in Planung:

ElisenstraBBe (RVR Nr. 2)

Hintere MarktstraBe (RVR Nr. 2)

Teilabschnitte SandreuthstralRe (RVR Nr. 2, keine FahrradstrafRe)
SchitzenstraBe (RVR Nr. 2)

AugustenstrafRe (RVR Nr. 2)

HerbarthstralRe (RVR Nr. 2)

SybelstraRe (RVR Nr. 2)

Regensburger Str. zwischen Sybelstr. und SchloBstr. (RVR Nr. 2, 10, 11, 13, keine Fahrradstrafie)
FrankenstralRe zwischen Gibitzenhofstr. und Markgrafenstr. (RVR Nr. 3)
Sperberstr. zwischen Pillenreuther Str. und Frankenstr. (RVR Nr. 3)

Am Thoner Espan/ MichaelstraBe (RVR Nr. 4)

MittelstralRe (RVR Nr. 4)

SchloRstrale siidwestlicher Abschnitt bis Burgerstrafle (RVR Nr. 10)
Rehhofstralle (RVR Nr. 10)

In der Finstermail (RVR Nr. 10)

Happurger Str. (RVR Nr. 10)

Schupfer Str. (RVR Nr. 10)

StrindbergstralRe (RVR Nr. 10)

GroR-Strehlitzer-Str. (RVR Nr. 12)

Hainstr. (RVR 13, keine Fahrradstr.)

GudrunstralRe zwischen Hummelsteiner Weg und KleestralRe (RVR Nr. 14)
KleestraRe (RVR Nr. 14)

Hafenstr. (RVR Nr. 15, keine Fahrradstr.)

Finkenbrunn (RVR Nr. 15)

Auch fur die Radschnellverbindungen nach Erlangen und nach Zirndorf/Oberasbach, Stein und Teile
nach Schwabach laufen im Augenblick die Planungen.

Zur Radschnellverbindung Zirndorf/Oberasbach und Stein fanden im Oktober und November 2022
offentliche Informationsveranstaltungen mit der Darstellung des Planungsstandes statt.

Der Abschnitt der Rothenburger StraRe zwischen Bertha-von-Suttner-Stralle und Wredestrale ist
bereits vom AfV beschlossen.

In Planung befinden sich gerade folgende Abschnitte:

Nordlicher Abschnitt Rothenburger StraRe Hohe Fuggerstrale 600 m
bis Bertha-von-Suttner-StraRRe

Abschnitt WredestraBe bis Tiefes Feld 1.100 m
Sudlicher Abschnitt Tiefes Feld bis Gebersdorfer Stral3e 800 m
Ehemalige Bibertbahntrasse 1.750 m
FelsenstralSe bis Stein (Planung erfolgt in Abstimmung mit 1.000 m

den Fachdienststellen und der Stadt Stein)
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Der Grundsatzbeschluss fir die Gesamttrasse ist noch fiir das erste Halbjahr 2023 vorgesehen.
Weitere Planungsleistungen werden nach Grundsatzbeschluss an ein externes Bliro vergeben.

Die Planungen fir den ersten Abschnitt der RSV Nirnberg-Erlangen im Norden, der vom Maxtor bis
zum Nordring als FahrradstraRe ausgefiihrt wird, konnten abgeschlossen werden und wurden vom
AfV beschlossen. Die bauliche Umsetzung kann nun in 2023 erfolgen, nachdem in 2022 die Finanzie-
rungsfragen mit den Zuschussgebern Freistaat Bayern und Bund erfolgreich geklart werden konnten.
In Planung befinden sich derzeit der Anschluss ab dem Nordring bis zur Stadtgrenze tber Klein-
reuther Weg, LohestralRe, MarienbergstraRe und Erlanger StraRe

Auch fiir die RSV Nirnberg-Schwabach wurden in den vergangenen zwei Jahren Planungen fir

einzelne Abschnitte erarbeitet, die ab 2024 realisiert werden sollen. Signifikant sind hier die
beschlossene Planung fiir die Ambergerstrale, in der zusatzlich zur RSV eine Griinanlage mit

Gehwegen entstehen wird, und der sich in Planung befindliche StraRenzug der TurnerheimstralRe/

DaimlerstralRe (AfV-Beschluss in 2023), der als FahrradstralRe ausgestaltet werden soll.

geplant werden:

Weitere FahrradstraRen, die unabhangig von Radschnellverbindungen ab 2023ff.

Bismarckstrale 1.500 m
ForsthofstraBe/LichtenhofstralRe 600 m
Harsdorfferplatz inklusive der Strauchstralle 400 m
Peter-Henlein-StralRe 1.000 m
SchonweilistraRe als Verlangerung der KleestralRe 400 m
VeillodterstraRRe 600 m
VoltastraRe keine Angabe
GerngrosstralRe 500 m— Otto-GeRler-Stralle — SenefelderstraRe als 400 m
Verbindung zwischen Nordring und Marienbergpark

FahrradstraRen deren Umsetzung in 2021 und 2022 erfolgt sind:

HumboldtstraBe / Teil der RVR Nr. 2 1.700 m
LeibnizstralRe / Teil der RVR Nr. 2 250 m
Rennweg (Verldngerung der Fahrradstral3e von der Martin-Richter- 200 m
StraRe bis zur Ludwig-Feuerbach-StralRe)

Sperberstrale (6stlich der Pillenreuther Str.)/ Teil der RVR Nr. 3 500 m
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Dartber hinaus wurden in den vergangenen zwei Jahren seit der Verabschiedung des
Mobilitatsbeschlusses weitere Projekte im Bereich des Radverkehrs, wie z.B. Liickenschlisse,
Verbreiterungen bestehender Infrastruktur u. a., umgesetzt, die im Folgenden aufgelistet werden.

im Kreuzungsbereich Marientunnel-Nord

Adolf-Braun-Stralle zwischen Flirther Stralle und Bebauungsgrenze 100 m
(Erganzung der Radstreifen)

AuRere Bayreuther StraBe/Carl-Schurz-StraRe (Querung) 30m
Bahnhofsplatz im Abschnitt des Postneubaus (Radweg) 130m
BahnhofsstralRe im Bereich des Allersberger Tunnels (Radweg) sowie 100 m

BayernstralRe (Verbesserung im Bestand/im Bau)

600 m je Richtung

BennostraBe (Radstreifen in einem Abschnitt)

130 m

Bierweg zwischen Hilpoltsteiner Strafle und der Bebauungsgrenze
(Schaffung von Schutzstreifen)

500 m je Richtung

BrettergartenstralSe (Schaffung von Schutzstreifen)

400 m je Richtung

EichendorffstralRe; Nordseite zwischen Steinplattenweg und 370 m
Stadenstralle (Erganzung und Verbreiterung der Radstreifen)

FuggerstralRe (Radweg zur KollwitzstralRe) 100 m
Firther StraBe zwischen Fuchsstralle und Adolf-Braun-StralRe ca. 100 m
(Luckenschluss, im Bau)

Julius-LoBmann-StralRe zwischen Finkenbrunn und Saarbriickener ca. 1100 m
StraRe (Rotmarkierung mit Verbreiterung des Radstreifens

stadtauswarts)

Langgasswiesenweg in Rothenbach Ost 170 m
Liegnitzer Stralle (Asphaltierung des Radwegs) 650 m

Pillenreuther StraRe zwischen WolckernstraBe und Frankenstralie
(Roteinfarbung und Verbreiterung des Radstreifens zulasten einer
Fahrspur des Kfz-Verkehrs)

1.200 m je Richtung

SandreuthstralRe (Radstreifen)

ca. 450 m je Richtung

Schnieglinger StraRe (Radstreifen, im Bau)

630 m je Richtung

(Radstreifen bzw. Einfiihrung von Tempo 30 und
Zweirichtungsverkehr)

Dr. Luise-Herzberg-StralRe (Radwege entlang der neuen Siidanbindung 450 m
Lichtenreuth)

Wegeverbindung Forchheimer StraRe/Claire-Goll-StraRe 120 m
Wegeverbindung von der Karl-Schonleben-Stralle nach Langwasser 450 m
Nord Uiber die Bertolt-Brecht-Schule

Wohrder Tallibergang/Bartholomé&us- und Bauvereinstrale 700 m

ZeltnerstraBe zwischen dem Frauentorgraben und der Sandstralie
(Radstreifen zulasten einer Fahrspur des Kfz-Verkehrs)

100 m je Richtung

ZollhausstralRe (Radstreifen zulasten einer Fahrspur des Kfz-Verkehrs)

ca. 850 m
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Der Planungs- und Realisierungsprozess von EinzelmaBnahmen unterliegt vielfaltigen Einflissen. Mit-
entscheidend sind die personellen Ressourcen, die bei Vpl und SOR benétigt werden, um den Prozess
zu beschleunigen. Siehe hierzu die Erlduterungen im Abschnitt vorn zur ,, Ausgangslage Personal”.

» MaBnahme: Verkehrlich relevante Radwege sollen ausgebaut, umweltvertraglich asphaltiert oder
planeben gepflastert werden. Vorzugsweise sollen diese als Einrichtungsradwege mit einer
Regelbreite von 2,30 m hergestellt werden. StraBenbegleitende Wege sollen dabei eine durchgangige
Roteinfarbung erhalten. Radstreifen sollen im Zuge von SanierungsmafRnahmen verbreitert und
gegebenenfalls um Sicherheitstrennstreifen zu Kfz-Parkplatzen ergéanzt werden.

» Umsetzung: Projekte, die in 2023 im entsprechenden Standard realisiert bzw. begonnen werden sollen:

BahnhofstraRRe zwischen Marientunnel und Vogelsgarten (Radstreifen) ca.370m
Bayreuther Stralle (Radstreifen zwischen Rathenauplatz und Berliner Platz) ca. 650 m
Flrther Str. — The ,,Q“ (Radweg ca.1.000 m
Gebersdorfer Stralle (mit Radstreifen zwischen RangaustalRe ca.530m
und

der Felsenstralie)

Hinterm Bahnhof (Liickenschluss zur Allersberger StralRe) ca. 100 m
Oppelner Stralke (Radweg) ca.210m
Virnsberger Stralle (Schutzstreifen) ca. 500 m
ZollhausstraRe (verbreiterter Radstreifen auf der Siidseite ca. 860 m

zwischen Miinchener Stral3e und Breslauer StrafRe)

Projekte, die ab 2024ff. realisiert werden sollen:

AuRere Cramer-Klett-StraRe (Radstreifen) ca.300m
Hafenbricken (erhebliche Verbesserung der Radwegeflihrung ca. 400 m
im Zusammenhang mit der Briickenerneuerung)

KieslingstralRe (Radstreifen) 1.000 m
Konigstor-/Marientorgraben zwischen Koénigstrae und 300 m

Katharinengasse (Verbreiterung des Radstreifens)

LaufamholzstraRe (Radstreifen zwischen WaldstralRe ca. 150 m
und OstendstraRe)

MaximilianstralRe bis Schnieglinger StraRRe (Radstreifen) 1.100 m
RehlingerstraRe (Geh- und Radweg bis S-Bahnhof Reichelsdorf) ca. 550 m
Thumenberger Weg (Verbreiterung des Radstreifens nordlich je Richtung
der ErlenstegenstralRe bis zum Steinplattenweg) 900 m
ZiegelsteinstraRe (Radstreifen zwischen AuRerer Bayreuther StraRe ca.750m

und Fritz-Munkert-Platz) je Richtung mit Liickenschluss auf Ostseite
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» MafBnahme: Die Schaffung von mehr Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr.

» Umsetzung: Jeder Planung und BaumaRnahme liegt das Prinzip zugrunde, dass die Verkehrssi-
cherheit an erster Stelle stehen muss. Dies trifft insbesondere auf Kreuzungs- und Einmiindungsbe-
reiche zu, die z. B. durch Schutzinseln, versetzte Furten oder vorverlegte und aufgeweitete
Aufstellflachen sicherer und fahrradfreundlicher gestaltet werden sollen. Entsprechende
Malnahmen wurden an folgenden Stellen umgesetzt:

e HumboldtstraRe/GugelstraRe (aufgeweitete Radaufstellflachen)

e LeibnitzstraBe/GibitzenhofstraRe (aufgeweitete Radaufstellflichen)

e SchonweilstraRe/Gudrunstralle (aufgeweitete Radaufstellflachen)

e Schullleitenweg zur Eibacher HauptstralRe (aufgeweitete Radaufstellflichen)

Weitere Verkehrssicherheitsmallnahmen, die in 2023 realisiert werden sollen, sind geplant in der
KilianstraRe (Querung)/Hdhe Georg-Buchner-StraRRe sowie in der StraRe An den Rampen und
Steinbdihler Strale.

Bei der Absicherung an Baustellen durch SOR wird zum einen den Empfehlungen der AGFK zur
sicheren Fiihrung des Radverkehrs an Baustellen gefolgt, zum anderen werden Ausweichmoglich-
keiten durch die Beschilderung kurzer Umwege oder Alternativrouten geschaffen.

RegelmaRige Reinigung und Rdumung von Radverkehrsanlagen werden durch SOR vorgenommen
und betreffen in erster Linie die HauptverkehrsstraBen beim Winterrdumdienst. Der Stadtrat fasste
in 2022 einen Beschluss lber ein Gberarbeitetes Winterdienstkonzept, wonach definierte Radwege
priorisiert in eigenen Sicherungstouren und effektiv mit auftauenden Streustoffen bearbeitet werden
sollen. Knapp 100 km Radwege werden momentan in unterschiedliche Prioritdtsstufen eingeteilt, die
an der Lage, der Anzahl der Radfahrenden pro Tag und an der moglichen Gefahrenlage bemessen
werden. Bei SOR wurden vier neue Fahrerstellen 2022 geschaffen und besetzt.

Zudem wurden gemaR des Gberarbeiteten Winterdienstkonzeptes auf Radwegen bereits unmittelbar
nach der Ausschussbehandlung im Marz 2022 drei Winterdienst-Solefahrzeuge bestellt. Aufgrund der
langen Lieferzeiten konnte im laufenden Winter allerdings nur ein Fahrzeug bereitgestellt werden.
Von den auch fiir 2023 eigentlich nach dem Winterdienstkonzept nochmal vorgesehenen 4 weiteren
Fahrerstellen (nach Konzept insgesamt 4x4=16 Stellen bis 2025) konnten nur 2 Stellen bewilligt
werden. Insofern verzogert sich auch hier die Umsetzung des Winterdienstkonzeptes etwas nach hinten.

» MafBnahme: Der ,Altstadtring fiir Radler” soll bis 2026 realisiert werden.

» Umsetzung: Der ,Altstadtring fiir Radler” wurde als Element in die Bewerbung zur 2030
stattfindenden ,,Urbanen Gartenschau“ in Niirnberg integriert. Ein erster Abschnitt ist derzeit in
Planung. Im Zusammenhang mit der Optimierung des OPNV-Knotenpunktes Bahnhofsvorplatz wird
dort die Verbreiterung des Radstreifens am Konigstor-/Marientorgraben zwischen KénigstraRe und
Katharinengasse geplant. Eine Realisierung bis 2026 wird aus heutiger Sicht nicht erreichbar sein.

» MafBnahme: Der weitere Ausbau der Datenlage und -analyse mit vermehrten Fahrradzahlungen
zur besseren Planung von Radwegestrukturen.

» Umsetzung: Die Standorte fiir zehn neue Dauerzahlstationen wurden festgelegt, verwaltungsin-
tern abgestimmt und kénnen in 2023 mit Fordermitteln des Bundes aufgebaut werden. Der Forder-
antrag wurde gestellt und bewilligt.

Die aufgezeichneten Daten werden als offene Daten allen Interessierten im Internet kontinuierlich
zuganglich gemacht.
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» MafBnahme: Die Bereitstellung von digitalen und online verfligbaren Radwegeinformationen im
GPX-Format auf Basis von OpenStreetMap.

» Umsetzung: Beschilderte Radrouten innerhalb von Niirnberg und in den Nachbarkommunen sol-
len in 2023 sukzessive GPX-Tracks erhalten. Diese werden auf der Website des Verkehrsplanungsam-
tes zum Download bereitgestellt.

Flr offizielle touristische Radwege existieren Weiterverlinkungen auf der Vpl-Website:
www.nuernberg.de/internet/verkehrsplanung/

» MafBnahme: Eine gut sichtbare und verstandliche Wegweisung und Beschilderung des Radver-
kehrsnetzes soll gewahrleistet werden. Weitere beschilderte Radrouten sollen auf Basis des 2006
beschlossenen Radwegenetzplans bis 2030 abgeschlossen sein.

» Umsetzung: Derzeit sind 14 stadtteillbergreifende Routen mit einer Gesamtlange von lber
190 km beschildert. Die vorhandenen Routen werden fortlaufend gepflegt und aktualisiert.

Hauptbahnhof — AImoshof — Reutles — Erlangen 13,4 km
Rathenauplatz — Rennweg — Steinplatte — Erlenstegen 4,1 km

Hauptbahnhof — Ziegelstein — Buchenbiihl — Kalchreuth 18,3 km
Hauptbahnhof — Glockenhof — Gleishammer — Langwasser Sid 8,7 km

Hauptbahnhof — Pegnitztal-Ost — Laufamholz — Lauf 18,4 km
Hauptbahnhof — Altenfurt — Fischbach — Brunn 16,3 km
Hauptbahnhof — Wéhrder Wiese — Langwasser — Kornburg 12,3 km
Hauptbahnhof — Gartenstadt — Weiherhaus — Katzwang 13,3 km
Hauptbahnhof — Schweinau — Eibach — Schwabach 16 km

Hauptbahnhof — Stindersbiihl — Gebersdorf — Hainberg 8,6 km
Schweinau — St. Peter — Mégeldorf — Laufamholz 12 km

Altstadt —Tullnau — Weichselgarten — Zerzabelshof 4,5 km
Schniegling — Hofles — GroRgriindlach — Tennenlohe 9,8 km
Schniegling — Thon — Marienbergpark — Erlenstegen 9,3 km

Bei den Radvorrangrouten wird auf eine gut sichtbare Wegweisung und auf eine komfortable
Flihrung geachtet. Touristische Routen wie beispielsweise der Jakobus-Radpilgerweg haben eine
Ausweisung erhalten.

In 2022 wurde von der Oelser Stralle in Moorenbrunn bis Langwasser eine neue Wegweisung
installiert. In Langwasser wurde die bestehende Wegweisung saniert und erganzt.

Aufgrund nicht ausreichender personeller Kapazitaten konnten in den vergangenen beiden Jahren
keine weiteren Routen beschildert werden.
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» MafBnahme: Bis zum Jahr 2030 sollen mindestens 1.000 sichere Abstellmdglichkeiten jahrlich fir
Fahrrader geschaffen werden. Der Fokus liegt dabei auf Knotenpunkten und starker frequentierten
Orten. Stadtteilprojekte und Einzelstandorte stadtweit sollen dabei beriicksichtigt werden. An
ausgewihlten Standorten sollen Uberdachungen mit in die Planung einflieRen.

» Umsetzung: Das Radstdnderprojekt Gostenhof/Rosenau wurde in 2021 durchgefiihrt. 355
Radstdnder werden derzeit nach und nach durch SOR aufgestellt.

Zwei Gebiete sollten pro Jahr abgearbeitet werden. Durch die Nichtbesetzung einer Stelle konnte
bisher nur ein Stadtteilprojekt in 2022 angegangen werden. In 2022 hat die Onlinebeteiligung fir den
Stadtteil St. Johannis stattgefunden. Die verwaltungsinterne Instruktion der Blirgervorschlage
befindet sich gerade in Vorbereitung. Fiir St. Johannis sind ca. 350 Radstander vorgesehen.

Flir 2023 ist das Radstanderprojekt im Stadtteil Steinbiihl geplant.

Zusatzlich wurden diverse Anfragen aus verschiedenen Stadtteilen bearbeitet und 324 Radstander
far fast 650 Fahrrader in 2021/2022 installiert.

Ferner werden noch ca. 30 bis 40 neue Radstander jahrlich bei der Umsetzung von
Sanierungsmafinahmen, Umwandlungen oder StraBenneubauten eingerichtet.

Hinzu kommen neue 6ffentliche Abstellanlagen an Schulen und Kitas. Die Erfassung ergab noch

kein umfassendes Bild, so dass hier nur folgende schulische Einrichtungen genannt werden
kénnen:

e Berufliche Schule 10 und 12
e Konrad-GroR-Schule

e Grundschule Heroldsberger Weg
e Fachoberschule Schafhofstralle und Pilotystralie

» MaRnahme: Der SOR-Mingelmelder soll um Funktionen erweitert werden, die eine Eingabe der
Geoposition ermoglichen. Zudem soll die Kategorie ,Radweg” eingefiihrt werden.

» Umsetzung: Der Mangelmelder wurde erweitert und um die Punkte ,,Radwegschaden” und
,Schrottfahrrader” erganzt.
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HANDLUNGSFELD ,,FURVERKEHR STARKEN*

ZIELE

Der FulBverkehr soll sicherer und komfortabler gestaltet werden, um einen hoheren Fulgdangeranteil
zu erreichen. Das Fundament wird dabei gebildet durch Raumkomfort, durchgangige Erreichbarkeit,
Barrierefreiheit sowie eine gestalterisch und griinordnerisch vernetzte Infrastruktur.

» MafBnahme: Das Projekt ,FuRgangerfreundliche Stadtteile” soll bis 2030 systematisch in allen
Stadtteilen innerhalb des Rings durchgefiihrt werden. Ziel ist es, Defizite zu erfassen und Vorschlage
fur mehr FuBgangerfreundlichkeit zu sammeln, aus denen MaRnahmen entwickelt werden. Im Zuge
der Stadtteilbegehungen soll auch angeordnetes Gehwegparken lberpriift und gegebenenfalls
aufgehoben werden. Bis 2030 soll dies bei mindestens 30 % der Stralen umgesetzt sein.

Zusatzlich zum Mobilitatsbeschluss wurde eine Fullverkehrsstrategie im Juli 2022 vom AfV
beschlossen.

» Umsetzung: In 2022 wurden die Blrgervereine angeschrieben, um sich als Modellstadtteil fiir die
Stadtteilbegehungen zu bewerben. Im Dezember 2022 hat der AfV zugestimmt, dass das erste
Stadtteilprojekt in Teilen von W6hrd und Garten b.W. stattfinden soll. Die Begehungen, die
zusammen mit Vertreterinnen und Vertretern verschiedener Organisationen sowie mit interessierten
Blrgerinnen und Blrgern durchgefiihrt werden, starten im Frithjahr 2023. Das Kerngebiet wird
aufgrund der GroRe in zwei Bereiche aufgeteilt. Nach der Sammlung von MalBnahmen, die fiir die
Schaffung fuBgangerfreundlicher Bedingungen wiinschenswert waren, miissen deren
Umsetzungsmoglichkeiten gepriift und ggf. Planungen erarbeitet werden. Mallnahmen, die keinen
Umbau erfordern, kdnnen unter Umstanden je nach Aufwand per verkehrsrechtlicher Anordnung
bereits in 2023 realisiert werden. Mallnahmen mit Umbau haben aufgrund des Planungs- und
Beschlussbedarfs eine langere Vorlaufzeit.

Die Neuordnung sowie die Uberpriifung des Parkens, die Schaffung von mehr Griinflichen und
grundsitzliche Uberlegungen zu VerkehrsberuhigungsmaBnahmen werden in das Projekt
,FuBgangerfreundliche Stadtteile” miteinflieRen.

Unabhingig vom Projekt ,FuRgangerfreundliche Stadtteile” erfolgten in 2022 Anderungen bei der
Beschilderung des Gehwegparkens in der WilderstraRe. In 2023 werden Anderungen in der
Marconistralle umgesetzt.

» MaBnahme: Zur Gewahrleistung der Sicherheit im allgemeinen Verkehrsgeschehen und des
Qualitatsstandards fiir den FuBverkehr, insbesondere fiir vulnerable Gruppen, sollen Gehwege
mindestens eine Breite von 1,50 m im Bestand und 2,50 m bei der Neuplanung aufweisen. Zudem
sollen Begriinung und Beleuchtung einen verbesserten Standard bieten.

» Umsetzung: StralRen werden grundsatzlich bei Sanierungen, Neuplanungen oder beim Eingehen
von Beschwerdeschreiben daraufhin Gberpriift, ob Sicherheitsdefizite fiir ZufuBgehende bestehen
und ob die Mindestbreiten fiir Gehwege eingehalten oder geschaffen werden kénnen.

Regelmalige Begehungen und eventuelle MalRnahmeneinleitungen gewahrleisten die Verkehrssi-
cherheit fiir FuRgangerinnen und FuRganger und werden im Rahmen der Stadtteilbegehungen noch
einmal mit aufgegriffen.
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HANDLUNGSFELD ,,OFFENTLICHER PERSONENNAHVERKEHR
ZIELE

Bis 2030 soll laut Mobilitatsbeschluss der Anteil des Umweltverbundes bestehend aus Rad-, FuR- und
offentlichem Nahverkehr von heute 61 auf 68 Prozent gesteigert werden. Eine wesentliche
Voraussetzung dafir ist ein attraktiver und leistungsstarker Nahverkehr mit schnellen, piinktlichen
und dicht getakteten StraRenbahnen und Bussen. Entsprechend soll das bestehende OPNV-Angebot
verbessert und das Liniennetz weiter ausgebaut werden. Das im Juli 2021 beschlossene und auf den
Mobilitdtsbeschluss aufbauende ,,OPNV-MaRnahmenpaket 2030 listet hierzu konkrete MaRnahmen
auf, die in drei Stufen bis 2030 realisiert werden sollen.

» MaRnahme: Das StraBenbahnnetz soll ausgebaut werden. Bis 2030 werden die im ,,OPNV-
Malnahmenpaket 2030“ enthaltenen Erweiterungen im StraRenbahnnetz geprift, geplant und
soweit moglich umgesetzt.

Aber auch hierfir miissen aufgrund der Erlauterungen im Abschnitt vorn zur ,, Ausgangslage
Personal” die erforderlichen MalRnahmen in eine Priorisierungsreihenfolge gebracht werden und
dann mit den verfligbaren Ressourcen sukzessive abgearbeitet werden. Das zeitliche Ziel 2030 wird
auch hier nicht erreicht werden kdénnen, zumal bereits in der Planfeststellung befindliche oder schon
beschlossenen MalRnahmen, wie die OstendstraRe oder die ScheuerlstralRe, seit geraumer Zeit auf
ihre Umsetzung warten.

» Umsetzung:

e Verldngerung der Strallenbahnlinie 7 vom Hauptbahnhof zur Stadtparkschleife: Die Stral3en-
bahnlinie 7 soll vom Hauptbahnhof bis zum Stadtpark verlangert werden. Der Straflenplan
flr die Reaktivierung der StraRenbahnstrecke bis zum Berliner Platz wurde 2022 vom Ver-
kehrsausschuss beschlossen. Die baulichen Anpassungen der Strecke werden nach Abschluss
des erforderlichen Planfeststellungsverfahrens erfolgen. Die Planfeststellungsunterlagen sind
fertig und wurden der Regierung tibermittelt. Der Planfeststellungsbeschluss steht noch aus.
Mit den vorbereitenden Bauarbeiten an der Stadtparkschleife soll in 2023 begonnen werden.
Eine Inbetriebnahme der StralRenbahnlinie 7 bis zur Stadtparkschleife wird flir den Herbst
2025 angestrebt.

e Strallenbahnliickenschluss MinervastraRe: Die StralRenbahnlinie 4 soll von der derzeitigen
Endhaltestelle Gibitzenhof liber die DianastraBe und MinervastralRe bis zum Anschluss an die
Linie 5 in der Julius-LoBRmann-StraRe (Hohe Finkenbrunn) verlangert werden. Derzeit werden
das fir diesen Lickenschluss erforderliche Planfeststellungsverfahren vorbereitet und For-
dermittel beantragt. Der Baubeginn ist je nach Zeitpunkt des Planfeststellungsbeschlusses
sowie der Finanzierungsbereitstellung inklusive Zuschussbeantragung und -bewilligung nicht
vor 2025 realistisch. Der Zeitplan sieht eine Inbetriebnahme noch vor der Sanierung des sog.
Mauslochs (Bahnunterfiihrung Katzwanger Stral3e).

e StraBenbahnverlangerung Lichtenreuth: Die Stadt Nirnberg plant die Verlangerung der Stra-
Renbahnlinie von der Allersberger StraBe in den neuen Stadtteil Lichtenreuth bis zur U-Bahn-
station BauernfeindstralRe. Derzeit werden die Unterlagen fir das erforderliche Planfeststel-
lungsverfahren erarbeitet und Fordermittel beantragt. Der Baubeginn je nach Zeitpunkt des
Planfeststellungsbeschlusses sowie der Finanzierungsbereitstellung inklusive Zuschussbean-
tragung und -bewilligung nicht vor 2025 realistisch. Der Zeitplan sieht eine Inbetriebnahme
des ersten Planungsabschnitts friihestens im Jahr 2026 vor. Gleichzeitig werden derzeit Vari-
anten fir die Weiterfiihrung der StraBenbahnlinie liber den Verknipfungspunkt
BauernfeindstraRe hinaus bis zur Messe/Bertolt-Brecht-Schule und weiter bis zum Klinikum
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Sud geplant und hinsichtlich der Forderfahigkeit untersucht sowie mit dem Bund und dem
Freistaat Bayern abgestimmt.

Stadt-Umland-Bahn Niirnberg — Erlangen — Herzogenaurach: Die Planung fiir die
Verlangerung der StraBenbahn von Am Wegfeld im Niirnberger Norden nach Erlangen /
Herzogenaurach als Stadtbahn lduft. Auch eine spatere Erweiterung um den sogenannten
Ostast bei Erlangen ist in Vorbereitung.

Laut Angaben des Zweckverbandes StUB sollen 2024 die Unterlagen zur Einleitung eines
Planfeststellungsverfahrens fiir den ersten Planfeststellungsabschnitt (in Nirnberg)
eingereicht werden.

» MaRBnahme: Die Haltestellen der StraRenbahn werden bis 2030 barrierefrei umgebaut. Ebenso wie
die Haltestellen im Busnetz.

» Umsetzung:

StraRenbahnhaltestellen: Im Zuge der Betriebsgenehmigung fiir das neue Niederflurfahrzeug
,Avenio” (GTA8) musste die VAG ein rdumliches und zeitliches Konzept fir den komplett
barrierefreien Ausbau der Nirnberger StraBenbahnhaltestellen vorlegen. Die Ziele sind
weitgehend erreicht, aber nicht vollstandig. Derzeit wird ein Planungs- und Bauprogramm
von Vpl erstellt, das mit VAG und SOR abgestimmt wird und dem Stadtrat vorgelegt wird.
Samtliche MaRnahmen kdnnen voraussichtlich nicht vor 2030 umgesetzt werden.
Bushaltestellen: Im Stadtgebiet gibt es rund 500 Bushaltestellen, wovon nur ein kleiner Teil
bereits barrierefrei ausgebaut ist. Aufgrund der Vielzahl an noch auszubauenden Bushalte-
stellen ist die Festlegung einer Reihenfolge bzw. von Prioritaten notwendig. Hierflir wurden
in enger Zusammenarbeit mit den Verbanden im Jahr 2015 ein Priorisierungsvorgehen entwi-
ckelt und die Bushaltestellen in drei Kategorien unterschiedlicher Dringlichkeit aufgeteilt. Der
barrierefreie Ausbau der Bushaltestellen wird seither schrittweise in einem fortlaufenden
Prozess vorangetrieben. Seit 2019 stehen im Haushalt jahrlich 300.000 € fiir den barriere-
freien Ausbau von Bushaltestellen zur Verfligung. Eine grobe Abschatzung ergab durch-
schnittliche Kosten von ca. 50.000 € pro Bussteig. Entsprechend kénnen jahrlich etwa sechs
Bussteige bzw. drei Bushaltestellen ausgebaut werden. Um Synergieeffekte zu nutzen, wird
der barrierefreie Haltestellenausbau auch im Zuge anderer Baumalnahmen wo immer
moglich realisiert.

» MafBnahme: StraBenbahnen und Busse sollen beschleunigt werden, um ein pinktliches, schnelles
und zuverlissiges OPNV-Angebot bereitstellen zu kénnen.

» Umsetzung: Im September 2022 hat der Verkehrsausschuss den Masterplan ,,Schneller und
pinktlicher OPNV“ beschlossen. Darin werden konkrete MaRRnahmen aufgezeigt, die zur
Beschleunigung und Stabilisierung des 6ffentlichen StraBenbahn- und Busverkehrs beitragen.

In den nun folgenden Detailplanungen muss die Umsetzbarkeit der vorgeschlagenen MalRnahmen
gepriift werden. Die einzelnen Planungen mit den bend6tigten Ressourcen sollen sukzessive dem
Verkehrsausschuss zum Beschluss vorgelegt und ins Bauprogramm aufgenommen werden.

Folgende MalRRnahmen aus dem Masterplan sind bereits in Umsetzung oder umgesetzt worden:

Busspur Breslauer StralRe (M8): Die Lange der vorhandenen Busspur soll mehr als verdoppelt
werden. Die MaRnahme wurde im Dezember 2022 umgesetzt und kommt nun auch der
neuen Verbindung zwischen Zabo und Langwasser zugute.

Gleisbau und LSA-Beschleunigung Scheurlstralle (M3, M22): Die MalRnahme umfasst den
barrierefreien Ausbau der Haltestelle ScheurlstralRe in beide Fahrtrichtungen und die LSA-
Beschleunigung im Abschnitt Scheurlstralle bis Marientunnel. Die MaBnahme ist bereits mit
VorwegmaRnahmen im Bau und soll 2023/24 dann mit dem eigentlichen Haltestellenumbau
abgeschlossen werden.
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Folgende MaRRnahmen aus dem Masterplan sind bereits in Planung und fir die Umsetzung unter
Betrachtung aller OPNV-MaRnahmen in eine vertrégliche Priorisierungsreihenfolge zu bringen:

LSA-Beschleunigung Nordring (M1): Die Lichtsignalanlagen vom Kleinreuther Weg bis zur

Merianstral3e sollen mit einer Beschleunigung fiir den Bus in beide Richtungen ausgestattet
werden. Die Planung liegt vor, die Finanzierung wurde zunachst aufgrund der Haushaltslage
zurilickgestellt.

Busspur MaximilianstraBe (M5): Die Busspur soll von der Mittellage in westliche Seitenlage
verlegt werden und die Zufahrt zur Haltestelle bzw. zum Busbahnhof MaximilianstralSe ab

der Reutersbrunnenstralle dynamisch signalisiert werden. Die Planung wird derzeit
verwaltungsintern abgestimmt.

Haltestelle Melanchthonplatz (M13): Die Haltestelle LandgrabenstraRe ist Gberlastet und
muss — unabhangig vom Einsatz neuer Linien — verbreitert werden. Um das Gebiet auch mit

der neuen Verstarkerlinie zu erschlielRen, ist ein neuer Halt 6stlich der Gibitzenhofstralle
erforderlich. Direkt am Knoten GibitzenhofstraRe / LandgrabenstraRe ist dies nur mit
unverhaltnismaRigem Aufwand moglich. Deshalb wird ein neuer Halt am Melachthonplatz
vorgesehen, der gleichzeitig die trassierungstechnisch und hinsichtlich der Barrierefreiheit
ungilinstige Haltestelle Heynestralle ersetzen soll. Damit wird auch die vorhandene
Haltestelle LandgrabenstralRe entlastet und die Abstdande zwischen den Haltestellen werden
optimiert. Die Planungen fir die neue Haltestelle Melanchthonplatz und fiir die Optimierung
der Gleistrassierung im Bereich der heutigen Haltestelle HeynestralRe werden derzeit
verwaltungsintern abgestimmt. Ein Planfeststellungsverfahren ist vermutlich hierfir
erforderlich.

Haltestelle Christuskirche (M14): Die Planung zur Verbreiterung der Haltestellenbereiche und
zu den Gleismarkierungen auf dem Weg zu den benachbarten Ampeln wurde im April 2022

vom AfV beschlossen.

Haltestelle Hauptbahnhof (M15): Der Bahnhofsplatz wurde 2017 mit dem Ziel umgebaut, die
Bahnsteige barrierefrei herzustellen. Die Leistungsfahigkeit flir den StraRenbahnbetrieb
wurde dabei nicht erhoéht. Durch den barrierefreien Ausbau gibt es nur noch einen Halte-
punkt je Gleis. Am Bahnhofsplatz sind im StraBenbahnbereich heute schon Uberlastungen zu
beobachten. Eine zweite Aufstellmoéglichkeit fir StraBenbahnen ist dringend erforderlich, um
das Auffahren und Stauungen im Zulauf aus Richtung Osten zu vermeiden. Eine Entlastung

flr die Fahrtrichtung Westen ergibt sich mit der Durchbindung einer Linie bis zum Berliner
Platz, die dann zukiinftig nicht mehr am Bahnhofsplatz wenden muss. Bei einer Verdichtung
des Taktes im Busverkehr bestiinde auch hier ein Kapazitatsproblem. Fir die zweite Aufstell-
moglichkeit fiir die Straenbahn Ostlich des Bahnhofsplatzes wird derzeit eine Planung in der
Verwaltung abgestimmt.

Ein Planfeststellungsverfahren ist vermutlich hierfur erforderlich.

Haltestelle LandgrabenstralRe (M16): Die Verbreiterung der Haltestelle wird gemeinsam mit
der Planung fiir das Gleisdreieck Gibitzenhofstrae und Landgrabenstralie geplant.

Die Planung wird derzeit erarbeitet. Ein Planfeststellungsverfahren ist vermutlich hierfir

erforderlich.

Haltestelle AufseBplatz (M17): In Fahrtrichtung Westen soll eine Doppelhaltestelle angelegt
werden. Daflir muss die mittige LSA-Querung flir FuRganger verschoben werden. In
Fahrtrichtung Osten ist vorgesehen, die Haltestelle auf eine Lange von 40 Metern zu verkiir-

zen, damit abgefertigte Zlige diese sofort verlassen und vor dem Knoten Pillenreuther StralRe
auf ihr Freigabesignal warten kdnnen. Die Planung wird derzeit verwaltungsintern
abgestimmt. Ein Planfeststellungsverfahren ist vermutlich hierfiir erforderlich.

Haltestelle Stadtparkschleife (M18): Im Zuge der StraRenbahnverlangerung zum Berliner
Platz wird die sog. Stadtparkschleife mit den Haltestellen Rennweg und Stadtpark ausgebaut.
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Die neue Strecke bekommt Gberwiegend einen eigenen Gleiskérper. Der StralRenplan fir die
Reaktivierung der StraBenbahnstrecke bis zum Berliner Platz wurde 2022 vom Verkehrs-
ausschuss beschlossen. Die baulichen Anpassungen der Strecke werden nach Abschluss des
erforderlichen Planfeststellungsverfahrens erfolgen. Mit den vorbereitenden Bauarbeiten an
der Stadtparkschleife wird in 2023 begonnen.

o Eigener Gleiskdérper und Busspur FrankenstralRe, Busbahnhof FrankenstraRe (M7, M11,
M20.2): Es ist vorgesehen, in der FrankenstralRe zwischen den Haltestellen Markgrafenstralle
und Lothringer StraRe eine Busspur anzulegen, da sich MIV und OPNV in diesem Bereich
aktuell gegenseitig behindern. Die Umplanung sieht auRerdem ein Rasengleis zwischen
GugelstralRe und Katzwanger StraRe in stdlicher Seitenlage vor. Durch die geplante
Seitenlage muss die StralRenbahn die FrankenstraRe nicht mehr in unmittelbarer Ndhe des
Uberlasteten Knotens FrankenstraRe / Katzwanger StraRe queren. Dadurch entsteht an
diesem Knoten mehr Spielraum fiir die Beschleunigung der vielen querenden Buslinien. Des
Weiteren tragen die zukiinftig barrierefreien Haltestellen von Bahnen und Bussen zur
Beschleunigung des Betriebsablaufs bei. Auch der Busbahnhof FrankenstralSe wurde
Uberplant und wird eine neue direkte Ausfahrt nach Osten erhalten sowie ggf. die
Anfahrbarkeit signaltechnisch verbessert werden. Die Planung wird derzeit
verwaltungsintern abgestimmt. Ein Planfeststellungsverfahren und Grunderwerb sind
erforderlich.

e Busbahnhof Langwasser Mitte (kurzfristig) (M21.1): Die Verldngerung der Linie 44 und
weitere Linienverdichtungenbedirfen zusatzliche Bussteige und eine niveaugleiche
FuBgdngerquerung am Ostast des Knotenpunktes Breslauer StraRe / Oppelner StraRe sowie
eine durchgingige OV-Beschleunigung an allen Lichtsignalanlagen. Die Planung wird derzeit
vorbereitet. Eine provisorische Lésung mit neuen Bussteigen wurde bereits umgesetzt. Zur
Entlastung des U-Bahnhofes wird ein zweiter Aufzug auf der Nordseite der Breslauer StraRe
optional berticksichtigt.

Folgende weitere Projekte aus dem Masterplan ,Schneller und piinktlicher OPNV“ sollen in den
nachsten Jahren geplant werden: Busspur Gustav-Adolf-StralRe (M4), Beschleunigung Miinchener
StralRe (M6), Busspur Eibacher HauptstralRe (M9), Julius-LoBmann-StraRe (M10), Busbahnhof
Réthenbach kurzfristig (M19.1), Uberholgleis Worzeldorfer StraRe (M23).

» MaBnahme: Auf allen StraBenbahnstrecken und wichtigen Buslinien sollen bis 2030
Taktverdichtungen umgesetzt werden. Ziel ist es, auf allen StraBenbahnasten in der Haupt- und
Nebenverkehrszeit einen 5-Minutentakt zu realisieren. In der Schwachverkehrszeit und am
Wochenende soll auf allen StraRenbahnlinien mindestens ein 15-Minutentakt angeboten werden. Bei
den Buslinien soll in der Haupt- und Nebenverkehrszeit der Mindesttakt im Nirnberger Stadtgebiet
von 40 Minuten auf 30 Minuten, in Gebieten hoher Nutzungsdichte auf mindestens 15 Minuten
verbessert werden.

» Umsetzung: Im Zuge der Fortschreibung des Nahverkehrsplans sollen die neuen Mindesttakte als
verbindliche Zielwerte aufgenommen und dann schrittweise umgesetzt werden.
e Neue StraRenbahnverstarkerlinien 10 und 11: Durch Einfiihrung der neuen StraBenbahn-

linien 10 (Am Wegfeld liber Plarrer und AufseBplatz zum Dutzendteich) und 11 (Gibitzenhof
Uber AufseBplatz und Hauptbahnhof nach Mégeldorf) wird auf den stark nachgefragten
Streckenabschnitten insbesondere im Korridor der Slidstadt (zwischen LandgrabenstraRe und
AufseRplatz) das Bestandsangebot erheblich verbessert und der Takt deutlich verdichtet. Mit
den neuen Linien werden zudem neue umsteigefreie Direktverbindungen geschaffen. Die
Umsetzung soll Dezember 2023 erfolgen.
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HANDLUNGSFELD ,,SINNVOLLE AUTONUTZUNG"

ZIELE:

Ziel ist es, durch die Kombination von unterschiedlichen umweltfreundlichen Verkehrsarten die
Multimodalitat insgesamt zu férdern und eine Alternative zum privaten Pkw-Besitz aufzuzeigen.
Gleichzeitig soll der notwendige und nicht verlagerbare Kfz-Verkehr gewahrleistet bleiben, auf
Hauptverkehrsstraflen gebiindelt und emissionsfrei gestaltet werden.

» MaBnahme: Die Anzahl der Mobilpunkte fiir Carsharing-Fahrzeuge soll bis 2030 auf 100 erhéht
werden. Das Netz an Mobilpunkten soll nachverdichtet werden. Von jedem Standort innerhalb der
RingstraRe aus sollen in einer fullldufigen Entfernung von circa 350 Metern Carsharing-Fahrzeuge an
Mobilpunkten ausgeliehen werden kénnen.

» Umsetzung: An 48 Standorten stehen zurzeit insgesamt 93 Carsharing-Autos im 6ffentlichen Raum
zur Verfligung. Eine dritte Ausbaustufe ist in Vorbereitung. Dabei sollen 30 neue Stationen ab dem
Frihjahr 2023 eingerichtet werden. Die begleitende Onlinebeteiligung fand vom 08.11. bis zum
06.12.2022 statt. Aus dieser Onlinebeteiligung wurden wie angekiindigt sechs Mobilpunktstandorte
ausgewahlt. 24 Mobilpunktstandorte werden gemeinsam von der Verwaltung und dem Betreiber
festgelegt. Das Vergabeverfahren fiir den Betrieb der Carsharing-Fahrzeuge an den neuen Stationen
wird voraussichtlich im Marz 2023 abgeschlossen.

Mit den derzeit bestehenden 48 Mobilpunkten ist im Gebiet innerhalb der RingstraRe bereits ein
relativ dichtes Netz vorhanden, das mit den Standorten der dritten Ausbaustufe noch engmaschiger
wird. Damit ist das Ziel, dass in den Wohngebieten innerhalb des Rings von jedem Standort aus in ca.
350 Metern ein Mobilpunkt existiert, fast erreicht (siehe auch AfV 16.02.2023). Zusatzlich werden
Mobilpunkte auch in den Stadtteilen auRerhalb des Rings, in denen das Angebot bislang weniger gut
angenommen wird, nach und nach ausgebaut.

Eine vierte Ausbaustufe ist flir 2024/2025 vorgesehen, so dass das Ziel der 100 Mobilpunkte bis 2025
erreicht werden kann.

» MaBnahme: Schaffung von Stellplatzen fiir Bewohnerinnen und Bewohner in Quartierspark-
hausern. Bis 2030 sollen dafiir zwei bis drei kostendeckende Quartiersparkhauser in dicht bebauten
Gebieten innerhalb des Rings und in der Weststadt hergestellt werden. Parallel sollen durch eine
adaquate Parkraumbewirtschaftung Flachen im 6ffentlichen Raum fiir die Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat frei werden.

» Umsetzung: Eine erste Standortprifung potentieller Flachen ist abgeschlossen. Ein Standort an der
FrankenstraBe/UlmenstraRe wird derzeit im Detail untersucht. Zum Stand wird 2023 berichtet.
Grundsatzlich stellt die Flachenverfiligbarkeit in den bestehenden Wohngebieten ein grolRes Problem
dar. Parkhauser in neu entstehenden Quartieren sind besser plan- bzw. umsetzbar. Ein weiteres
Hindernis ist die Finanzierung, da Bau- und Unterhaltskosten sehr hoch sind und durch die
Vermietung der Stellplatze abgedeckt werden missen.

Die N-ERGIE hat auf ihrem Areal in der SandreuthstraRe ein ,Parkhaus der Zukunft” errichtet, in dem
auch Bewohnerinnen und Bewohner der angrenzenden Wohnbebauung Stellplatze anmieten
kénnen.

Im Rahmen der Umgestaltung des Volksbades soll auf dem angrenzenden Areal ein Parkhaus
entstehen, dessen Stellplatze zum Teil den Bewohnerinnen und Bewohnern Gostenhofs als
Quartiersparkplatze angeboten werden sollen.
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» MafBnahme: Die 6ffentliche Ladeinfrastruktur soll bedarfsgerecht vorangetrieben werden,
insbesondere in den Stadtteilen, in denen das Laden auf Privatgrund nicht moglich ist.

» Umsetzung: Bis Ende 2022 wurden 120 Ladesaulen mit insgesamt 237 Ladepunkten (Doppelbele-
gung) im 6ffentlichen Raum errichtet. Dazu gehoren auch die ,,Park & Ride-Ladesaulen” Am Wegfeld,
Langwasser und Herrnhitte. Hinzu kommen noch 31 teiloffentliche Ladesaulen der N-ERGIE mit 62
Ladepunkten. Am Standort in der Sandreuthstral3e bietet die N-ERGIE in ihrem ,,Parkhaus der
Zukunft” 64 Ladesaulen mit 128 Ladepunkten fiir Elektroautos an, die fir alle 6ffentlich zuganglich
und nutzbar sind.

Der weitere kontinuierliche Ausbau erfolgt in Abstimmung mit der N-ERGIE. Derzeit werden
Standorte fir die nachste Ausbaustufe geprift.

Um den zuklnftigen Bedarf an 6ffentlich zuganglichen Lademaglichkeiten zu decken, sollen vorrangig
Schelllademdglichkeiten ausgebaut werden. Schon heute werden bestehende Tankstellen, die mittel-
fristig nicht mehr zum Verkauf von Benzin und Diesel bendtigt werden, als Standorte fir das Schnell-
laden umgerdstet. Sie sind im gesamten Stadtgebiet verteilt und glinstig an HauptverkehrsstralRen
gelegen. Hier kann ziigiges Laden mit kleinen Erledigungen o. A. verbunden werden.

» MafBnahme: Der tagliche Zustrom des Kfz-Pendlerverkehrs aus dem Umland soll reduziert werden.
An Werktagen passieren etwa 600.000 Kraftfahrzeuge die Stadtgrenze in beiden Richtungen. Mit U-
Bahn, S- und R-Bahnen sowie mit Bussen pendeln taglich etwa 149.000 Fahrgaste nach Niirnberg. Per
Rad kommen weitere etwa 11.500 Pendler pro Tag dazu.

Es sollen attraktive Alternativangebote geschaffen werden, die stadtgrenziiberschreitende
Verbindungen schaffen. Parallel sollen Pfortnerfunktionen geprift werden.

» Umsetzung: Durch die Schaffung leistungsstarker Schienenverbindungen tber die Stadtgrenze in
die Nachbarstadte und ins Umland sollen die Kfz-Pendlerstrome verstdrkt auf die 6ffentlichen
Verkehrsmittel gelenkt werden. Ein Beispiel fir eine leistungsfahige Schienenverbindung stellt die
Verlangerung der StraBenbahn als Stadtumlandbahn nach Erlangen und Herzogenaurach da. Die
Planungen hierzu schreiten fort, so dass fiir den Abschnitt auf Niirnberger Stadtgebiet der
Vorentwurf fertiggestellt ist. Die Unterlagen fiir das Planfeststellungsverfahren sollen 2024
eingereicht werden.

Nacht-S-Bahn: Seit Dezember fahren die S-Bahnen zwischen Niirnberg und Erlangen alle 20 Minuten.
An Wochenendnachten (Freitag auf Samstag und Samstag auf Sonntag) gibt es zwei zusatzliche
Abfahrten gegen 1 Uhr und 2 Uhr. Die letzten S-Bahn-Verbindungen ab Niirnberg Hbf nach Erlangen
(1), Hersbruck I. Pegn. (S1), Roth (S2), Neumarkt (S3) und Ansbach (S4) fahren sogar erst nach 3 Uhr
am friithen Morgen ab. Auf der S1 startet auch in der Gegenrichtung ab Erlangen gegen 3 Uhr eine S-
Bahn-Nachtverbindung tiber Flrth nach Nirnberg.

Ausbau S-Bahnnetz: Das Bayerische Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr (StMB)
erarbeitet unter dem Titel ,,Ausbauprogramm S-Bahn Niirnberg" (AuSbauN) eine gesamthafte
Infrastrukturausbaustrategie fiir die Region Nirnberg, mit dem Ziel eine wegweisende
Planungsgrundlage zu erhalten. Damit sollen anstehende Projekte vorangetrieben werden sowie eine
Vielzahl neuer MaRnahmen auf ihre verkehrliche Wirksamkeit, betriebliche und bautechnische
Machbarkeit und auf ihre wirtschaftliche Darstellbarkeit hin untersucht werden. Insgesamt werden
24 MalRBnahmen zur Verbesserung und Ausweitung des S-Bahnangebotes untersucht. In das zu
untersuchende Ausbauprogramm sind alle wesentlichen Forderungen der Stadt Niirnberg an eine
zukunftsorientierte S-Bahnausbauplanung aufgenommen worden. Insbesondere zur ,,Durchbindung
Grafenbergbahn” bzw. ,,Reaktivierung Nordringbahn“ (s. AfV-Beschluss vom 30.01.2020, TOP 5)
haben zuletzt Abstimmungsgesprache zwischen den Verwaltungen der Stadte Nirnberg und Firth
mit der Deutschen Bahn AG, der Bayerischen Eisenbahngesellschaft mbH (BEG), dem StMB sowie der
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VGN GmbH, in Vertretung des Zweckverbandes VGN, stattgefunden. Mit ersten Ergebnissen zu
EinzelmaBnahmen der Machbarkeitsstudie wird im Laufe des Jahres 2023 gerechnet.

Park & Ride: Einen Baustein bei der Reduzierung des Kfz-Pendlerverkehrs bildet das Park & Ride.
Volkswirtschaftlich sinnvoll sind Park & Ride-Anlagen ab einer Entfernung von mindestens acht
Kilometern vom Zentrum. Eine effizientere verkehrsreduzierende Wirkung bringt das Park & Ride im
Umland. Auf Niirnberger Stadtgebiet gibt es derzeit elf Park & Ride-Anlagen mit einer Kapazitat von
1.200 Kfz-Stellplatzen und 1.000 Fahrradstellplatzen. Im Zusammenhang mit dem Bau der Stadt-
Umland-Bahn nach Erlangen ist ein Park & Ride-Parkhaus mit zunachst 300 Kfz-Stellpldtzen und ca.
40 Radabstellplatzen in Reutles geplant und im Zuge der Verlangerung der U-Bahn bis Gebersdorf ist
eine Park & Ride-Anlage mit rd. 400 Kfz-Stellpldtzen und eine Bike & Ride-Anlage mit ca. 300
Radabstellplatzen geplant. Die Erweiterung des Park & Ride-Parkplatzes Am Wegfeld um 100
Stellplatze ist beschlossen, der Umsetzungszeitpunkt aber noch offen.

» MaBnahme: Um die Gesamtverkehrsmenge der Kraftfahrzeuge in der Stadt stufenweise zu
reduzieren, sollen die seit Jahren auf sehr hohem Niveau stagnierenden Einpendlerzahlen am
AuRenkordon reduziert werden. Flachen, die durch Reduktion der einbrechenden Verkehre
freiwerden, sollen der urbanen Mobilitdt im Sinne des Beschlusses zur Verfligung gestellt werden.

» Umsetzung: Das Ziel die Kfz-Pendlerverkehre zu reduzieren kann mit einem Mix aus Angebots-
maRnahmen des OPNV und des Radverkehrs bei gleichzeitiger Zuflussdosierung an den Signalanlagen
mit Hilfe intelligenter Ampelsteuerung gelingen. Gleichzeitig miissen aber bauliche Manahmen im
StraBenraum umgesetzt werden, damit freiwerdende Kapazitaten nicht durch neuen innerstadti-
schen Kfz-Verkehr aufgefillt werden, der bislang aufgrund von Einschrankungen der Reisezeit nicht
mit dem Kfz durchgefiihrt oder ganz vermieden wurde.

Die Verkehrsentwicklung am AulRenkordon, in dem alle EinfallstraRen in Nirnberg zusammenfasst
sind, zeigt, dass der stetige Ausbau des Nahverkehrs und die Zuflussdosierung an geeigneten Einfall-
strallen dazu gefiihrt haben, dass die Anzahl der Kfz an der Stadtgrenze seit rund 20 Jahren nicht wei-
ter zugenommen hat. Das trotzdem noch hohe Niveau an Kfz, die taglich die Stadtgrenze passieren,
soll mit zusatzlichen OPNV-AusbaumaRnahmen und Zuflussdosierung weiter reduziert werden.
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FaziT

In den vergangenen zwei Jahren seit Verabschiedung des Mobilitatsbeschlusses konnten zwar
zahlreiche MaRBnahmen umgesetzt werden, allerdings konnten aufgrund der erforderlichen
langwierigen Planungsprozesse und der begrenzten personellen Kapazitaten nicht alle gesteckten
Ziele erreicht werden. Die umfangreichen neuen Aufgaben, die mit dem Mobilitatsbeschluss
verbunden sind, kdnnen nur bewaltigt werden, wenn zusatzliches Personal bei der planenden (Vpl)
und bei der bauenden Fachdienststelle (SOR) eingestellt wird.

Allerdings konnten die fiir die Aufgaben des Mobilitatsbeschlusses erforderlichen zuséatzlichen
Personalressourcen nicht vollumfanglich geschaffen werden und werden voraussichtlich auch nicht
im Jahr 2023 ausgefillt sein.

Die Ziele des Mobilitatsbeschlusses werden folglich nicht in der Geschwindigkeit erreicht werden, wie
urspriinglich vorgesehen. Derzeit ist davon auszugehen, dass sich aufgrund der beschriebenen
Probleme bei der Besetzung der notwendigen Stellen der Umsetzungszeitraum um einige Jahre
verlangern wird.



