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Sitzung

Sitzung des Verkehrsausschusses NURNBERG

Sitzungszeit

Donnerstag, 23.03.2023, 09:00 Uhr

Sitzungsort
Rathaus, Funferplatz 2, GroRer Sitzungssaal

TAGESORDNUNG

Offentliche Sitzung

1. Benennung der von der WeilRenseestralde nach Osten bis zu
einem Parkplatz weiterfihrenden Zufahrt zum Vereinsgelande des
Turn- und Sportverein 1846 e.V. nach der Turnerin und
Olympiateilnehmerin Irma Walther Dumbsky;
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 17.09.2021

Fraas, Michael, Dr.

2. Ergebnisse der Verkehrszéahlung 2022

Ulrich, Daniel

3. Reporting zum Mobilitatsbeschluss fur Nurnberg
Ulrich, Daniel

4, Auswirkungen der Personalkosteneinsparungen im

Verkehrsplanungsamt

Ulrich, Daniel

5. Anderungsplanung Neue Rothenburger Stralze
Ulrich, Daniel

6. Urlaubsparker Ziegelstein
Ulrich, Daniel

7. Genehmigung der Niederschrift der Sitzung vom 16.02.2023,
offentlicher Teil

Beschluss
Geo0/002/2023

Bericht
Vpl/005/2023

Bericht
Vpl/010/2023

Bericht
Vpl/008/2023

Beschluss
Vpl/009/2023
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Vpl/007/2023






Beschlussvorlage

Geo0/002/2023

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 23.03.2023 offentlich Beschluss
Betreff:

Benennung der von der Weil3enseestral3e nach Osten bis zu einem Parkplatz
weiterfihrenden Zufahrt zum Vereinsgelande des Turn- und Sportverein 1846 e.V. nach der
Turnerin und Olympiateilnehmerin Irma Walther Dumbsky;

Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 17.09.2021

Anlagen:
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 17.09.2021

Entscheidungsvorlage
Kartenausschnitt
Strallenbenennungsstatistik

Sachverhalt (kurz):
Es wird vorgeschlagen, die von der "Weil3enseestral3e" nach Osten bis zu einem Parkplatz

weiterfihrende Zufahrt zum Vereinsgeléande des Turn- und Sportverein 1846 e.V. als "Irma-
Walther-Straf3e" zu benennen.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei2.)
[] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[ ] dauerhaft [ ] nur fir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr
davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Geo/002/2023

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

1 Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Seit dem Jahr 2018 wird angestrebt, mehr Straf3en nach Frauen zu benennen.
Von den im Zeitraum 01/2018 - 02/2023 beschlossenen 48
Stral3enbenennungen erfolgten 37 nach Personen, davon 21 nach Frauen.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

Av

00X O
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Geo/002/2023

Beschlussvorschlag:
Der Verkehrsausschuss beschliel3t, wie in den Beilagen dargestellt, die Benennung der von der

"WeilRenseestral3e" nach Osten bis zu einem Parkplatz weiterfihrenden Zufahrt zum
Vereinsgelande des Turn- und Sportverein 1846 e.V. als "Irma-Walther-Stral3e".

Seite 3 von 3



SPD O 1

spd@stadt.nuernberg.de U1, U11 Lorenzkirche Rathaus Tel 0911/ 231-2906 STADTRATSFRAKTION
www.spd-stadtratsfraktion.nuemberg.de Bus 36, 46, 47 Rathaus 90403 Nirnberg Fax 0911/ 231-3895 NORNBERG

SPD Stadtratsfraktion | Rathaus | 90403 Nirnberg

An den Oberburgermeister
der Stadt Nurnberg
Marcus Konig

Rathaus

90403 Nirnberg

Nirnberg, 17. September 2021
Antragsteller: Brehm / Dr. Ahmed

StraBenbenennung nach Irma Walther (1920 - 2005)
Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

Irma Walther wurde 1920 in Nirnberg geboren und war als Turnerin beim heute &altesten
bayerischen Sportverein, dem Turn- und Sportverein 1846 Nirnberg (,TSV 1846“), aktiv.
Sie gewann als Turnerin in den Flinfzigerjahren 13 deutsche Meisterschaften und fuhr als
deutsche Olympiateilnehmerin 1952 nach Helsinki. Im Jahr 2005 verstarb Walther in ihrer
Geburtsstadt Nirnberg.

Um die erfolgreiche Karriere der Nurnberger Sportlerin zu wiirdigen, sollte aus Sicht der
SPD-Fraktion ein Teilstlick der Niirnberger Weiltenseestralte, angrenzend an das Vereins-
gelande des TSV 1846, nach Irma Walther benannt werden. Das diesjahrige 175. Jubilaum
des Vereins legt zudem eine zeithahe Umsetzung bereits 2021 nahe.

Vor diesem Hintergrund stellt die SPD-Stadtratsfraktion zur Behandlung im zustandigen
Ausschuss den folgenden

Antrag:

Die Verwaltung prift die Zweiteilung der Weillenseestralle und benennt das StralRenteil-
stiick an der Waldsportanlage des TSV 1846 nach der Nirnberger Sportlerin Irma Walther.

Mit freundlichen GriiRen
e ——
. &roﬂ/b‘/\ (/UGIW @

Thorsten Brehm Dr. Nasser Ahmed
Fraktionsvorsitzender Stadtrat

Stadtratsfroktion
Nurmberg

SPD



Entscheidungsvorlage

Irma Barbara Walther Dumbsky (geb. Dumbsky) wurde am 14. September 1920 in Nurnberg
geboren. Die begeisterte Turnerin gehoérte zunachst dem ,Turnverein Tafelhof-Nurnberg® an
und wechselte 1936 zum Turn- und Sportverein 1846 Nirnberg e. V. in Erlenstegen.

Bereits 1940 gewann Irma Walther Dumbsky ihre 1. Deutsche Meisterschaft. Die 2.
Deutsche Meisterschaft folgte 1941 beim Achtkampf in UIm und 1942 die 3. Deutsche
Meisterschaft beim Siebenkampf in Mannheim. Am 6. September 1942 verteidigte sie bei
den Deutschen Turn- und Spielmeisterschaften in ihrer Heimatstadt NUrnberg ihren Titel im
Achtkampf (4. Deutsche Meisterschatft), trat allerdings fur Minchen an, wo sie zu dieser Zeit
lebte. 1943 gewann Irma Walther Dumbsky die 5. Deutsche Meisterschaft in Augsburg und
1944 die 6. Deutsche Meisterschaft in Reichenbach. Nach dem Zweiten Weltkrieg half sie
beim Wiederaufbau des Vereinslebens mit. 1949 errang Irma Walther Dumbsky die 7., 8.
und 9. Deutsche Meisterschaft im Gerate-Funfkampf, Gymnastik-Dreikampf und im
gemischten Achtkampf in Lineburg. 1950 konnte sie in Tubingen im Neunkampf die 10.
Deutsche Meisterschaft verbuchen. Im Jahr 1951 sicherte sich Irma Walther Dumbsky die
11. Deutsche Meisterschaft in Ludwigsburg. 1952 entsandte der TSV 1846 sie als
Kunstturnerin zur Olympiade nach Helsinki. Im Mannschaftsmehrkampf belegte sie mit ihren
Teamkolleginnen den flinften Platz, in der Gruppengymnastik schaffte es die Mannschaft auf
den vierten Platz. Irma Walther Dumbsky trat aul3erdem im Einzelmehrkampf an, wo sie
unter 134 Teilnehmerinnen den 24. Platz erreichte, ebenso bei den Ubungen am
Stufenbarren. Am Schwebebalken belegte sie Platz 28, beim Pferdesprung kam sie auf
Rang 38 und im Bodenturnen stand sie an 47. Stelle. Als beste Deutsche sicherte sie sich
die 12. Deutsche Meisterschaft und fuhr 1953 mit der deutschen Riege nach Japan. Irma
Walther Dumbsky gehorte zur gesamtdeutschen Mannschatft, die 1954 in Rom erstmals nach
dem Zweiten Weltkrieg wieder an der Turn-Weltmeisterschaft teiinehmen konnte. 1955
wurde Irma Walther Dumbsky in Bochum ein letztes Mal Deutsche Meisterin.

1956 beendete Irma Walther Dumbsky ihre aktive Karriere, engagierte sich aber weiterhin
als Turnlehrerin, Bundeskunstturnwartin des Deutschen Turnerbunds und Kampfrichterin bei
den Olympischen Spielen in Mexiko 1968. Sie wurde mit dem Silbernen Lorbeerblatt und der
Walter-Kolb-Plakette des Deutschen Turner-Bundes ausgezeichnet. Die Walter-Kolb-
Plakette mit silberner Ehrennadel und Goldkranz wird an Personen verliehen, die sich
ehrenamtlich engagieren und sich dabei um die Férderung des Deutschen Turnens
aullergewohnliche Verdienste erworben haben. Irma Walther Dumbsky verstarb am 31. Mai
2005 in Nurnberg und wurde auf dem Sudfriedhof bestattet.

Es wird vorgeschlagen, die von der Weil3enseestral3e nach Osten bis zu einem Parkplatz
weiterfuhrende Zufahrt zum Vereinsgelande des Turn- und Sportverein 1846 e.V. als

Irma-Walther-Strafie
(nach Turnerin und Olympiateilnehmerin Irma Walther Dumbsky, 1920-2005)

Zu benennen.

Hinweis zur Benennung von mehr StraRen nach Frauen:

In der Sitzung des Verkehrsausschusses vom 15.11.2018 haben Stadtverwaltung und
Stadtratsmitglieder einmutig bekundet, dass mehr StraRen nach Frauen benannt werden
mussen. Dies wurde auch in dem vom Stadtrat verabschiedeten Gleichstellungsaktionsplan
festgelegt.

Von den im Zeitraum 01/2018 - 02/2023 beschlossenen 48 Stral3enbenennungen erfolgten
37 nach Personen, davon 21 nach Frauen.
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StralRenbenennungsstatistik

Datum Erlauterung StarRenname Mannlic Weiblic N/A Antrage aus dem Stadtrat Vorschlag aus der Birgerschaft, Vorschlag aus der
h h Vereinen, Verbanden, etc. Stadtverwaltung
26.01.2018 Umbenennung eines Teilstlicks der MendelstraBe nach Dr. Heinz Sebiger Dr.-Heinz-Sebiger-Strale 1 Datev
Benennung der Griinflache Koberger-/Uhland-/Grolandstral3e in Margarete-Tanner-Park Margarethe-Tanner-Park 1 Biindnis90/Die Griinen
24.01.2019 Benennung einer neuen Stichstrale im Bebauungsplan Nr. 4506 6stlich der Dorfackerstrae Hintere DorfackerstraRe 1 Geo
Umbenennung eines Teilstiicks der Katzwanger Hauptstrae in Helmut-BloR-Stral3e Helmut-BloR-StralRe 1 CSU
Benennung der Verbindungsstrae vom Frankenschnellweg zur Schlachthofstral3e unter Einbeziehung des stidostlichen Teils der Am Leonhardspark 1 Geo
Schlachthofstrale in "Am Leonhardspark”
21.02.2019 Benennung von 5 StichstraBen im Bebauungsplan Nr. 4346 "Kornburg Nord", nordlich der StraRe "Am Bruckweg" Elise-Hopf-StralRe 1 Vorschlagsliste Frau Bennewitz
Babette-Miiller-Strae 1 Vorschlag aus der Burgerschaft
Kéate-Reichert-StralRe 1 Vorschlagsliste Frau Bennewitz
Benennung nach Henriette Schmidt-Burkhardt (Hinweis: Wegen der Lange des Namens wurde der Vorname bei der offiziellen Schmidt-Burkhardt-Strale 1 Csu
Benennung weggelassen)
Harry-Klinger-Stral3e 1 SPD
28.03.2019 Benennung des Platzes sudlich der Stral3e “Frauentormauer”, zwischen "Sterntor" und "Vorderer Sterngasse" nach Magnus Magnus-Hirschfeld-Platz 1 Buindnis90/Die Griinen
Hirschfeld
27.06.2019 Benennung von zwei StralRen im Bebauungsplan Nr. 4335 "Kohlenhof", stidlich der Kohlenhofstral3e Emmy-Noether-Stral3e 1 Geo
Sophie-Germain-Strale 1 Geo
StralRenbenennung Augustinerhof Augustinerhof 1 Geo
19.09.2019 Benennung der neu zu errichtenden Briicken Hafenstrale tber die Sudwesttangente und Hafenstral3e tiber den Main-Donau-Kanal|  Dr.-Andreas-Urschlechter-Briicke 1 Vorschlag aus der Burgerschaft
zwischen Finkenbrunn und HafenstraBe nach Altoberbirgermeister Dr. Andreas Urschlechter
12.12.2019 Benennung der im Bebauungsplan Nr. 4614 sudwestlich der Gerhart-Hauptmann-Strale gelegenen ErschlieRungsstrale nach Defetstralle 1 Frau Renate Blank MdB
dem Ehepaar Hansfried und Marianne Defet
Benennung des im Tafel-Areal nordlich der Dr.-Gustav-Heinemann-StraRe verlaufenden Weges nach Gertrud Kriiger Gertrud-Kriiger-Weg 1 Geo
22.04.2020 Benennung von drei Wegen und einem Platz im Bereich Siedlungen Sid (Falkenheim) Ziegelweg 1 Birgerverein "Siedlungen Sud"
Falkenheimweg 1 Burgerverein "Siedlungen Sud"
Am SchieRplatzwaldchen 1 Birgerverein "Siedlungen Sud"
Siedlerfestplatz 1 Burgerverein "Siedlungen Sud"
Benennung des Durchgangs von der Kénigstra3e zum Klarissenplatz als "Richard-Lindner-Gasse" Richard-Lindner-Gasse 1 CsuU
Benennung der Freiflache im Innenbereich des "Tafelhofpalais” (Nahe Bahnhofsplatz / Bahnhofstral3e) als Dr.-Helmut-Kohl-Platz Dr.-Helmut-Kohl-Platz 1 Csu
nach dem langjahrigen Bundeskanzler Dr. Helmut Kohl
28.05.2020 Benennung der neu gestalteten Griinanlage zwischen der sidlich liegenden WandererstraBe und der nordwestlich liegenden Adam-|  Quelle-Park 1 Geo
Klein-StraRe sowie der 6stlich liegenden Augsburger Stra3e als "Quelle-Park"
24.09.2020 Benennung von zwei neuen StraBen sudlich der Herta-Kiinzel-StraRe im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 4553 Eva-Motsch-StraRe 1 Geo
"Langwasser-Bad" nach den Schwimmerinnen und DLRG-Mitgliedern Eva Motsch und Maria Haas
Maria-Haas-Stralle 1 Geo
29.10.2020 Benennung der von der Dietersdorfer StraRe abzweigenden Zufahrt zum Hochbehélter Krottenbach mit “Im Weingarten" Im Weingarten 1 Geo
17.12.2020 Umbenennung des siiddstlichen Teilbereichs des Kornmarkts zwischen Germanischem Nationalmuseum und Klaragasse in "Dr.- Dr.-Peter-Schénlein-Platz 1 Herr OBM Dr. Maly
Peter-Schénlein-Platz" nach Altoberbiirgermeister Dr. Peter Schonlein
03.03.2021 Benennung der Briicke an der Beuthener StraRe Uber die Hans-Kalb-StraRe in "Pedro-Rodriguez-Bricke" nach dem Pedro-Rodriguez-Briicke 1 Csu
mexikanischen Rennfahrer Pedro Rodriguez
23.06.2021 Benennung der von der StraRe "Am Tillypark" abzweigenden, bis zum sudlichen Wendehammer der "TillystraRe" verlaufenden Dr.-Ingeborg-Bausenwein-Strae 1
ErschlieRungsstral3e zur neuen Sport- und Multifunktionshalle im stiddstlichen Bereich des Tillyparks als "Dr.-Ingeborg-
Bausenwein-Stral3e" nach der erfolgreichen Sportlerin und Sportmedizinerin Dr. Ingeborg Bausenwein.
21.07.2021 Benennung des Platzes an der ,Liegnitzer Strae” in Hohe der ,Schreiberhauer Strake” nach dem ersten Mordopfer der Enver-Simsek-Platz 1 Csu
rechtsextremen Terrorgruppe NSU Enver Simsek
14.10.2021 Benennung des Weges nérdlich des neuen Bratwurstmuseums vom "Trodelmarkt" bis zum "Henkersteg" als "Bratwurstgasse" Bratwurstgasse 1 CSuU
27.10.2021 Benennung der neuen von der Miinchener Stra3e nach Westen abzweigenden ErschlieBungsstraBe im stidlichen Bereich der Dr.-Luise-Herzberg-Strae 1 CSU, SPD, Biindnis90/Die
neuen Technischen Universitat Nurnberg (B-Plan 4656) nach Astrophysikerin und Maschinenbauerin Dr. Luise Herzberg Grunen
27.04.2022 Benennung der Griinanlage an der Ecke Lorschstral3e-Bestelmeyerstrale-Velburger-Straf3e nach dem Nirnberger NSU-Opfer Ismail-Yasar-Platz 1
ismail Yagar
12.05.2022 Benennung der neuentstehenden von der Rotfuchsstral3e Richtung Stiden abzweigenden Strafl3e westlich der Erich-Ollenhauer- Ellis-Kaut-Stralle 1 CSuU
StralRe nach der Kinderbuchautorin Ellis Kaut
27.10.2022 Benennung der neuentstehenden von der Lorenz-Hagen-StraRe bis zur Brunecker StraRe verlaufenden Strae, nérdlich der Alois- Berta-Backof-Stral3e 1 CSU, SPD, Biindnis90/Die
Jung-Stral3e, Oskar-Pflaumer-StraBe, Ludwig-Gohring-Strale und Friedrich-von-Praun-Strale nach NS-Widerstéandlerin/-Opfer Griinen
Berta Backof
27.10.2022 Benennung der neuentstehenden von der Berta-Backof-Strale Richtung Suden bis zur Lorenz-Hagen-Stral3e fuhrenden Strae Ludwig-Gohring-Strae 1 CSU, SPD, Biindnis90/Die
westlich der Friedrich-von-Praun-Strae nach NS-Widerstandler/-Opfer Ludwig Gohring Grinen
27.10.2022 Benennung der neuentstehenden von der Nerzstral3e Richtung Stdosten bis zur Brunecker Strafe flhrenden Stral3e nach NS- Lorenz-Hagen-StraRe 1 CSU, SPD, Biindnis90/Die
Widerstandler/-Opfer Lorenz Hagen Griinen
27.10.2022 Benennung der neuentstehenden von der Berta-Backof-Stra3e Richtung Siiden bis zur Lorenz-Hagen-Strae fuhrenden StraRe Alois-Jung-Stral3e 1 CSU, SPD, Biindnis90/Die
westlich der Oskar-Pflaumer-Strae nach NS-Widerstandler/-Opfer Alois Jung Griinen
27.10.2022 Benennung der neuentstehenden von der Berta-Backof-Strale Richtung Siiden bis zur Lorenz-Hagen-Stralie fuhrenden Stralle Oskar-Pflaumer-StraRe 1 CSU, SPD, Biindnis90/Die
ostlich der Alois-Jung-StraRe nach NS-Widerstandler/-Opfer Oskar Pflaumer Griinen
27.10.2022 Benennung der neuentstehenden von der Berta-Backof-Stra3e Richtung Siiden bis zur Lorenz-Hagen-Strae fuhrenden StralRe Friedrich-von-Praun-StraBe 1 CSU, SPD, Biindnis90/Die
westlich der Brunecker StraRe nach NS-Widersténdler/-Opfer Friedrich von Praun Griinen
27.10.2022 Benennung der neuentstehenden vom westlichen Ende der Gertrud-Steinl-Straf3e bis zur Brunecker Strale verlaufenden Stralie, Kunigunde-Schumann-Strae 1 CSU, SPD, Biindnis90/Die
sudlich der Anna-Schwarm-StraBe, Germaine-Geif3-Strae und Emma-Ulimann-Stral3e nach NS-Widerstandlerin/-Opfer Griunen
Kunigunde Schumann
27.10.2022 Benennung der neuentstehenden von der Gertrud-Steinl-Stral3e Richtung Kunigunde-Schumann-Strale verlaufenden StraRe Germaine-Geif3-StraRe 1 CSU, SPD, Biindnis90/Die
westlich der Emma-Ulimann-StraRe nach NS-Widerstandlerin/-Opfer Germaine Geil3 Griinen
27.10.2022 Benennung der von der Ludwig-Gohring-Strae Richtung Brunecker Strae verlaufenden Strale sudlich der NemeskeistraBe nach| Marie-Haag-StralRe 1 CSU, SPD, Biindnis90/Die
NS-Widerstandlerin/-Opfer Marie Haag Griinen
27.10.2022 Benennung der von der Ludwig-Goéhring-Strae Richtung Brunecker Strale verlaufenden Stral3e nérdlich der Marie-Haag-StralRe Nemeskeistralle 1 CSU, SPD, Biindnis90/Die
nach NS-Widerstandlerin/-Opfer Paula und Johanna Nemeskei Griinen
27.10.2022 Benennung der neuentstehenden von der Gertrud-Steinl-Strae Richtung Kunigunde-Schumann-Strale verlaufenden Stral3e Anna-Schwarm-Stra3e 1 CSU, SPD, Biindnis90/Die
westlich der Germaine-GeiR3-StraRe nach NS-Widerstéandlerin/-Opfer Anna Schwarm Griinen
27.10.2022 Benennung der neuentstehenden von der Gertrud-Steinl-Stral3e Richtung Kunigunde-Schumann-Stral3e verlaufenden StraRe Emma-Ullimann-Strale 1 CSU, SPD, Biindnis90/Die
ostlich der Germaine-Geil3-Stral3e nach NS-Widerstéandlerin/-Opfer Emma Ullimann Griinen
27.10.2022 Benennung der neuentstehenden von der Lorenz-Hagen-Stral3e bis zur Brunecker StraBe verlaufenden Straf3e, nérdlich der Anna- Gertrud-Steinl-Strale 1 CSU, SPD, Biindnis90/Die
Schwarm-StraRe, Germaine-Gei3-Strae und Emma-Ullmann-Stral3e nach NS-Widerstandlerin/-Opfer Gertrud Steinl Griinen
Benennungen: 16 21 11 Gesamt:| 48

11



Berichtsvorlage

Vpl/005/2023

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 23.03.2023  offentlich Bericht
Betreff:

Ergebnisse der Verkehrszahlung 2022

Anlagen:
Ausfuhrlicher Sachverhalt - Ergebnisse der Verkehrszahlung 2022

Bericht:

Mobilitat im Schatten der Pandemie

Nach zweijahriger Pause fand am 19. und 20. Juli 2022 wieder die grof3e manuelle Verkehrs-
z&hlung im Nurnberger Stadtgebiet statt. Wahrend der beiden Z&ahltage erfassten rund 210
Schilerinnen und Schiler an 77 Zahlistellen den Verkehr im Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr.
Dabei wurde nach Verkehrsarten, Richtungen und teils nach Abbiegebeziehungen
unterschieden.

Wie bei jeder jahrlichen manuellen Verkehrszahlung wurden die Querschnitte am Auf3enkordon
(stadtgrenziberschreitende Verkehre) sowie an den Pegnitzbriicken (ReferenzgréRe fir
Binnenverkehr) erfasst. Der raumliche Schwerpunkt der Zahlung lag auf dem Hafengebiet.
Zudem wurden die Verkehrsmengen an weiteren Zdhlistellen mit Bedeutung fur die
Luftreinhaltung oder fir aktuelle verkehrliche oder stadtebauliche Projekte erhoben.

extremer Ausschlag aller Verkere nach unten

Es wurden an den meisten Zahlstellen deutlich weniger Fahrzeuge erfasst als in den vorher-
gegangenen Zahlungen bis einschlielich 2019: so wurden am AufRenkordon 466.975 Kfz/16h
gezahlt, was einem Minus von 16% im Vergleich zu 2019 entspricht, an den Pegnitzbriicken
149.170 Kfz/16h und somit 24% weniger als 2019. Dies ist zu Teilen auf zahlreiche externe
Einflisse zuriickzufihren, veranderte Arbeitsgewohnheiten nach der Pandemie kdénnen einen
Aspekt darstellen. Zudem gab es an den Zahltagen einen Corona-bedingt sehr hohen
Krankenstand, die Temperaturen waren mit bis zu 39 Grad auf3ergewohnlich hoch. Offenbar
hatte auch das 9-Euro-Ticket weniger Wirkung als zuerst erhofft. Das zeigen parallel erhobene
Fahrgastzahlen. Grundsatzlich ist der Riickgang aber beachtlich, es gilt, die zu Grunde liegenden
Effekte zu erkennen und zu verstetigen.

gewerbliche Verkehre auf Regelniveau

Wahrend im Hafenumfeld ebenfalls deutliche Verkehrsriickgange verzeichnet wurden, bewegte
sich das Aufkommen an den Zu- und Abfahrten ins Hafengebiet auf dem Niveau der letzten
Vergleichszahlung aus dem Jahr 2017. Inwiefern die vorliegenden Ergebnisse Validitat fur eine
langerfristige Verwendung besitzen und Aussagen uber die Verkehrsentwicklung im Stadtgebiet
zulassen, lasst sich noch nicht eindeutig beurteilen.

Der ausfihrliche Bericht tber die Ergebnisse der Zahlung ist dieser Vorlage als Anhang
beigefugt. Dieser wird als Heft in der Reihe "Neues aus dem Baumeisterhaus" erscheinen.

Seite 1 von 4
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1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei2.)
(] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

Seite 2 von 4
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[

Seite 3 von 4
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1. Verkehrszahlung 2022 — im Schatten der Pandemie

Seit 1967 wurde jedes Jahr im Juli der Verkehr an zahlreichen Z&hlstellen im gesamten Nirnber-
ger Stadtgebiet erfasst. Aufgrund der Corona-Pandemie, der daraus resultierenden Veranderun-
gen im Verkehrsverhalten und -aufkommen sowie der phasenweisen SchulschlieBungen, des
Wechsel- und Distanzunterrichts in 2020 und 2021 fiel die Zahlung wahrend dieser beiden Jahre
aus. Umso hoher war 2022 der Bedarf an aktuellen Daten als Grundlage fur verkehrliche und
stadtebauliche Planungen.

Am Dienstag, den 19. Juli und Mittwoch, den 20. Juli 2022 erfassten rund 210 Schilerinnen und
Schiler aus 10. Klassen der Nirnberger Gymnasien an 77 Zahlstellen den Verkehr. Zu diesen
Zahlstellen gehoren standardmafig die Ein- und Ausfallstra3en direkt an der Stadtgrenze (der
sogenannte Auflenkordon) und die Pegnitzbriicken mit Kfz-Verkehr. Hinzu kommen zahlreiche
weitere Querschnitte und StraRenkreuzungen im Stadtgebiet, 2022 insbesondere im Nurnberger
Hafen. Ohne das Engagement der Jugendlichen und die Unterstitzung durch die beteiligten
Gymnasien ware die Durchflihrung nicht machbar gewesen, denen daher ein besonderer Dank

gilt.

Die Zahlung wird seit 1967 immer am Dienstag und Mittwoch in der vorletzten Schulwoche vor
den Sommerferien durchgefiihrt, um eine kontinuierliche Beobachtung der Zeitreihe tber die
Jahre gewahrleisten zu kdnnen. 2022 herrschte an beiden Tagen grofRe Hitze und Trockenheit
mit Temperaturen bis zu 39°C. Auf die Z&hlung nahmen dartber hinaus weitere aul’ere Um-
stande Einfluss, worauf im Verlauf dieses Berichts noch genauer eingegangen wird.

An den Zahlstellen wurde die Verkehrsmenge Uber den in vier Intervalle je vier Stunden aufge-
teilten Zeitraum von 6:00 bis 22:00 Uhr getrennt nach Fahrtrichtungen und Fahrzeugarten erfasst.
In der Regel wurde nach Fahrrad, Kraftrad, Pkw, Lkw, Lastzug und Bus unterschieden, an be-
stimmten Zahistellen wurden auch Ful3gangerinnen und FulRganger oder Taxis gesondert ge-
zahlt.
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Vor der Zahlung erhielten die teilnehmenden Schulerinnen und Schiler eine ausfihrliche Einwei-
sung, in der sie zum Ablauf der Zahlung und der Unterscheidung der Fahrzeugarten geschult
wurden. Die Mitarbeitenden des Verkehrsplanungsamts wiesen zudem auf die zu beachtenden
Besonderheiten an den einzelnen Z&hlstellen hin. Aufgrund der Giberdurchschnittlich vielen krank-
heitsbedingten Ausfalle und kurzfristigen Absagen mussten deutlich mehr Jugendliche als sonst
kurzfristig auf andere Zahlstellen umverteilt werden. Wahrend der beiden Zahltage wurden die
Schilerinnen und Schiler regelmafig an den Zahlistellen aufgesucht und betreut, um die Sicher-
heit und das Wohlbefinden trotz der heil3en Temperaturen zu sichern und gleichzeitig die Qualitat
der erfassten Daten zu gewahrleisten.

Den rdumlichen Schwerpunkt bildete 2022 der NiUrnberger Hafen, da aufgrund der anstehenden
Sanierung der Hafenbrlicken in den nachsten Jahren keine reprasentativen Zahlungen im Umfeld
durchgefuhrt werden kénnen. Zuletzt wurden die Querschnitte am Hafen 2017 schwerpunktmaflig
erfasst. Weiterhin wurden einige Hauptverkehrsstralen mit Relevanz fir die Luftreinhaltung in
den Zahlistellenkatalog aufgenommen. Die sonstigen Zahlstellen wurden ausgewahlt, da dort kon-
krete Planungsmafinahmen vorgesehen sind, oder um den allgemeinen Datenbestand zu aktua-
lisieren.

Der vorliegende Bericht fasst die wichtigsten Ergebnisse sowie Besonderheiten der Verkehrszah-
lung 2022 zusammen. Im Verkehrsplanungsamt kdnnen die detaillierten Daten zu den einzelnen
Zahistellen eingesehen werden.

2. Einschrankungen im Verkehrsnetz

Folgende grolRere Baustellen hatten zum Zeitpunkt der Zahlung Einfluss auf das Verkehrsge-
schehen an den Zahlstellen und in deren weiterem Umfeld:

o Wegen einer HochbaumaRnahme am Nordwestring war das Rechtsabbiegen aus Nord-
osten kommend in die Schnieglinger Stral3e nicht tiber eine eigene Spur, sondern nur aus
der Geradeausspur moglich.

e Die KilianstraRe konnte zwischen der AuReren Bucher Strale und dem Kleinreuther Weg
nur in Richtung Osten befahren werden, die Umleitung Richtung Westen fiihrte Gber den
Nordring. Gleichzeitig war die Linksabbiegebeziehung vom Nordring in den Kleinreuther
Weg gesperrt.

e Aufgrund der Sanierung der Dr.-Gustav-Heinemann-Briicke war diese nur einspurig be-
fahrbar.

e In der Regensburger Stralle war aufgrund von Baumaf3nahmen im Bereich des August-
Meier-Heims teils nur eine Fahrspur pro Richtung verfligbar.

¢ Im Hafen war aufgrund einer Deckensanierung die Linzer StralRe am ersten Zahltag nicht
und am zweiten Zahltag erst wieder im Laufe des Tages befahrbar, so dass sie vollstandig
aus dem diesjahrigen Z&ahlstellenkatalog gestrichen wurde. Die Zu- und Abfahrt erfolgte
wahrend der Sperrung Uber die Prel3burger Stralle.

¢ An der Sudwesttangente war die Rampe am Kreuz Nurnberg-Hafen Richtung Katz-
wang/Reichelsdorf bis auf Weiteres gesperrt, die Umleitung fuhrte Uber die Ausfahrt Hafen
Ost und die Hafenstral3e.

e Inder Von-der-Tann-Stral3e ndrdlich der Rothenburger StralR3e waren der rechte Fahrstrei-
fen in Richtung Stiden sowie der Geh- und Radweg komplett gesperrt. Die Umleitung fur
Fu3- und Radverkehr fiihrte Uber die Dottenheimer Strafl3e, den Westpark und die Stein-
metzstralle.
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e Durch die umfangreichen Umbauarbeiten auf dem Quelleareal musste die Further StralRe
(stadteinwartige Fahrspur) zwischen LeiblstraBe und Adam-Klein-StraRe gesperrt wer-
den. Der Kfz-Verkehr wurde auf der gegeniiberliegenden Stral3enseite der Further Stral3e
mit jeweils einem Fahrstreifen je Richtung gefuhrt. Der Ful3- und Radverkehr wurde tber
die Wandererstral3e umgeleitet. Auf Hohe des U-Bahnhofs Muggenhof wurden durch des-
sen Sanierung Eingriffe in die Kreuzung Sigmundstral3e/Adolf-Braun-Stral3e erforderlich.

e In der BahnhofstralRe stand aufgrund von Kanalsanierungsarbeiten nur eine Fahrspur je
Richtung zur Verfigung.

e Die sanierungsbedingte Vollsperrung des Marientunnels erforderte Umwegefahrten zwi-
schen Sudstadt und Marienvorstadt. Die Kreuzung Scheurlstra3e/KéhnstralRe/Regens-
burger Strafl3e war in allen Richtungen gesperrt.

o Die StephanstralRe zwischen Regensburger StraRe und Dirrenhofstral3e war aufgrund
einer HochbaumaRnahme nur einspurig Richtung Osten befahrbar.

3. Signifikante Besonderheiten im Juli 2022 mit Einfluss auf die Zahlergebnisse

Auch wenn im Juli 2022 alle fur das StraRenverkehrsaufkommen relevanten pandemiebedingten
Einschrankungen aufgehoben waren, hatte die Corona-Pandemie dennoch deutlichen Einfluss
auf die Zahlung. Wéahrend der Vorbereitungsphase der Zahlung stieg die 7-Tage-Inzidenz an.
Ausgerechnet am Dienstag, den 19. Juli war in Nurnberg die absolute Spitze der Sommerwelle
2022 mit einer 7-Tage-Inzidenz von tber 1.000 bestatigten Covid-19-Féallen pro 100.000 Einwoh-
nenden erreicht. Von einer zusatzlich hohen Dunkelziffer ist auszugehen. Auch bei den einge-
planten Schilerinnen und Schilern waren tberdurchschnittlich viele krankheitsbedingte Ausfalle
zu verzeichnen, sodass kurzfristig einige Zahlstellen mit geringerer Prioritat aufgelést und die
Jugendlichen anderswo eingesetzt werden mussten. Alle wichtigen Zahlstellen konnten aber be-
setzt werden. Die hohen Inzidenzen hatten auch zur Folge, dass entsprechend weniger Wege
zuriickgelegt wurden, da sich Erkrankte zuhause isolieren mussten und einige Kontaktpersonen
vermutlich ihre Aktivitdten einschrankten. Weiterhin hat sich seit 2020 die Inanspruchnahme von
Homeoffice oder anderweitigen Regelungen zum mobilen Arbeiten bei vielen Arbeitgebenden
auch ohne gesetzliche Pflicht etabliert und verstetigt. Wie hoch dieser Anteil zum Zeitpunkt der
Zahlung war, kann nicht beziffert werden, jedoch ist davon auszugehen, dass mehr Arbeitswege
an den beiden Tagen unterlassen wurden als in den Vergleichsjahren bis einschlieB3lich 2019.
Gleichzeitig hatte die Sorge vor einem erhdhten Infektionsrisiko sicherlich nach wie vor Auswir-
kungen auf die Wahl des individuellen Verkehrsmittels sowie grundsatzlich auf das Freizeitver-
halten.

Die beiden Z&hltage fielen 2022 auf eine der heil3esten Perioden des Jahres. Es wurden entspre-
chende Hitzewarnungen des Deutschen Wetterdiensts ausgesprochen. Die Aufsichtspersonen
achteten daher besonders auf das Wohl der Schilerinnen und Schiiler unter dieser nicht beein-
flussbaren Rahmenbedingung. Aufgrund der extremen Hitze und den Warnungen vor dem Auf-
enthalt im Freien lasst sich vermuten, dass weniger Wege unternommen wurden als bei milderen
Temperaturen, insbesondere von Alteren und Schwéacheren. Besonders stark traf dieser Effekt
den Rad- und FulRverkehr, da dafir groRere korperliche Anstrengungen im Freien erforderlich
sind als im haufig klimatisierten Pkw.

Im Juli 2022 nahmen zudem zwei MaRnahmen des Entlastungspakets der Bundesregierung be-
zuglich der hohen Energiepreise Einfluss auf die Verkehrsmittelwahl. Einerseits wurde der Kraft-
stoffpreis staatlich subventioniert, andererseits galt das 9 Euro-Ticket bundesweit im 6ffentlichen
Nahverkehr. Die Kraftstoffpreise blieben trotz ,Tankrabatt” immer noch deutlich iber den Werten
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der Vorjahre. Auch wenn der Benzinpreis an den beiden Zahltagen leicht unter dem Durch-
schnittswert des Monats Juli lag, hat dies nur wenig Einfluss auf die Verkehrsmenge. Es wird bei
schwankenden Kraftstoffpreisen eher der Zeitpunkt des Tankens bewusst gewahlt als der der zu
unternehmenden Wege, die sich oft zeitlich nicht um mehrere Tage verschieben lassen. Die ers-
ten Auswertungen des 9 Euro-Tickets bestatigen, dass von den zusétzlich mit dem OPNV unter-
nommenen Wegen vor allem nachmittags und abends viele dem Freizeitverkehr zuzurechnen
sind. An den wichtigsten U-Bahnhofen wurden wahrend der Zahlung zwar noch nicht wieder die
Fahrgastzahlen wie vor der Corona-Pandemie erreicht, allerdings eine deutliche Steigerung im
Vergleich zu den Werten in derselben Kalenderwoche 2021. Bei Betrachtung der Fahrgastzahlen
im Verlauf des Monats Juli 2022 ist aufféllig, dass insbesondere wahrend der beiden Zahltage
19.07. sowie 20.07. rund 5%-10% weniger Fahrgaste die U-Bahn nutzten als an den Vergleichs-
tagen eine Woche davor bzw. danach. Dies lasst auf ein grundsatzliches, verkehrsmittellibergrei-
fend geringeres Verkehrsaufkommen an den beiden Zahltagen schlie3en. Ein Zusammenhang
zwischen der Kfz-Verkehrsmenge an den Zahltagen und dem 9 Euro-Ticket kann nicht nachge-
wiesen werden. Aufgrund einer Steigerung der Fahrgastzahlen am Wochenende, die auf das
9 Euro-Ticket zuriickgefiihrt werden kann, ist die Gesamtsumme der OPNV-Fahrgaste im Juli
2022 sogar geringfugig hoher als im Juli 2019. Die Verkehrsmengen am Wochenende werden im
Rahmen der manuellen Verkehrszéhlung nicht erfasst.

All diese Entwicklungen fiihren tendenziell zu einem — im Vergleich zu den Verkehrszahlungen
bis einschlief3lich 2019 — geringeren Verkehrsaufkommen der erfassten Verkehrsarten, insbeson-
dere im Personenverkehr. Auf die Entwicklung im Schwerlastverkehr wird in den Kapiteln 9 und
11 dieses Berichts gesondert eingegangen. Um die Ergebnisse der diesjahrigen Verkehrszahlung
mit Werten, die nicht durch das 9 Euro-Ticket beeinflusst wurden, vergleichen zu kénnen, hat das
Verkehrsplanungsamt vorab im April und Mai 2022 verstarkt automatische Zahlungen an einigen
Querschnitten der grof3en Verkehrszahlung im Juli 2022, vorrangig am Auf3enkordon und auf den
Pegnitzbrucken, durchgefihrt. Auf diese Ergebnisse wird in den jeweiligen Unterkapiteln zum
AulBRenkordon bzw. den Pegnitzbriicken eingegangen.

4. Entwicklung des Verkehrs am Auf3enkordon

Die regelmaRige Erfassung der Kfz-Verkehrsmenge an allen wichtigen stadtgrenziiberschreiten-
den StraRenquerschnitten dient dazu, die Ein- und Ausfahrten in das bzw. aus dem Stadtgebiet
auswerten und als Datenreihe seit 1967 fortschreiben zu kénnen. Zu Teilen ist in diesen Werten
auch Durchgangsverkehr ohne Ziel oder Quelle in Nirnberg enthalten, der sich ohne aufwandige
Kennzeichenerfassung nicht unterscheiden lasst. Dies trifft insbesondere auf die Hauptverkehrs-
stral3en und in besonderer Weise auf die Sudwesttangente und den Frankenschnellweg zu.

Bei den Ergebnissen der Zahlung im Juli 2022 ist auffallig, dass an zahlreichen Querschnitten
des AuRRenkordons eine deutlich geringere Verkehrsmenge erfasst wurde als in den Jahren bis
einschliel3lich 2019. Insgesamt wurden in den 16 Stunden der Z&hlung 466.975 Kfz an den Z&hl-
stellen des AulRenkordons erfasst und somit rund 16% weniger Fahrzeuge als noch 2019. Be-
sonders deutlich fiel der Riickgang in der Regensburger Stral3e westl. der AS Fischbach (2019:
27.008 Kfz/16h, 2022: 17.162 Kfz/16h, -36%), Am Zollhaus (2019: 11.534 Kfz/16h, 2022: 6.842
Kfz/16h, -41%), der Schnieglinger Stral3e 6stl. HerderstraBe (2019: 1.078 Kfz/16h, 2022: 491
Kfz/16h, -54%) sowie der Virnsberger StralRe (2019: 8.596 Kfz/16h, 2022: 4.272 Kfz/16h, -50%)
aus.

Gleichzeitig wurden an anderen Zahlistellen des AulRenkordons Verkehrsmengen in derselben
Hohe wie in den Vergleichsjahren erfasst. Dazu gehdren insbesondere die Oelser StralRe (2022:
7.861 Kfz/16h) und die Sudwesttangente an der Stadtgrenze zu Firth (2022: 55.330 Kfz/16h),
bei denen zwar 2019 etwas hdhere 16 Stunden-Werte erhoben wurden, sich die neuen Ergeb-
nisse in Anbetracht der Z&hlungen bis einschlief3lich 2018 jedoch immer noch auf einem &hnli-
chen Niveau befinden. An der Studwesttangente/A73 Hohe Zollhaus wurden mit 71.451 Kfz/16h
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vergleichbar wenige Fahrzeuge wie 2019 gezahlt, allerdings war der damalige Wert durch Ein-
schrankungen im Rahmen des sechsstreifigen Ausbaus bedingt und lasst daher keine Riick-
schliisse auf die mittelfristige Entwicklung des Verkehrsaufkommens zu. Wahrend an der Rot-
henburger Stral3e, 0stl. Gebersdorfer Stral3e, der konstante, leichte Riuckgang der Gesamtver-
kehrsmenge seit 2016 durch das Zahlergebnis von 2022 bestéatigt wurde (27.198 Kfz/16h), wurde
an der Gebersdorfer Straf3e sidlich der Rothenburger Straf3e und somit am selben Knoten 2022
ein deutlicher Ruckgang erfasst (8.225 Kfz/16h). Die Zahlresultate an beiden Querschnitten wur-
den jedoch in den Vorjahren immer wieder durch Bauarbeiten, beispielsweise an der Schloss-
kreuzung Stein oder der Charles-de-Gaulle-Briicke, beeinflusst. Die Ergebnisse an den Zahistel-
len des Aulenkordons zeigen also kein einheitliches Bild.

Im Vergleich mit den im April/Mai 2022 durchgefiihrten automatischen Zahlungen zeigt sich, dass
an der Mehrheit der Querschnitte im Juli 2022 weniger Kfz in 16 Stunden erfasst wurden als noch
im Fruhjahr. Dies spricht dafiir, dass das Pandemiegeschehen, eventuell das 9 Euro-Ticket sowie
die Hitze im Juli 2022 Einfluss auf die Verkehrsmenge hatten. Besonders deutlich fiel dies unter
den AuBenkordonszahlstellen in der Rennmiihlstraf3e (Mai: 12.158 Kfz/16h, Juli; 9.742 Kfz/16h,
-20%), in der MarktackerstralRe (Mai: 5.703 Kfz/16h, Juli: 4.644 Kfz/16h, -19%) sowie in der Hof-
leser HauptstralRe (April: 4.559 Kfz/16h, Juli: 3.682 Kfz/16h, -19%) auf.

Abbildung 1: Entwicklung des Verkehrs
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5. Entwicklung des Verkehrs auf den Pegnitzbricken

Bei der Verkehrszahlung im Juli dient die Erfassung der Verkehrsmengen auf den Pegnitzbriicken
mit Kfz-Verkehr jedes Jahr dazu, eine Vergleichsgrofe fur den Nirnberger Binnenverkehr zu er-
halten und dessen Entwicklung fortlaufend beobachten zu kdnnen. Natlrlich nutzen nicht alle
Fahrten des Binnenverkehrs die Pegnitzbriicken. Dennoch haben sich diese als reprasentative
Vergleichsgrof3e fur das innerstadtische Verkehrsaufkommen etabliert.

Auf den Pegnitzbrucken ist bereits seit einigen Jahren ein konstanter Riickgang des Kfz-Verkehrs
bei gleichzeitiger Zunahme des Radverkehrs zu verzeichnen. Die Ergebnisse 2022 liegen — ana-
log zur Entwicklung im gesamten Stadtgebiet — klar unter den Werten aus den Vorjahren. So
wurden 2022 mit insgesamt 149.170 Kfz/16h deutlich weniger Fahrzeuge erfasst als in den Jah-
ren zuvor, in denen zuletzt je um die 200.000 Kfz/16h gezéahlt wurden (-24%). Somit fiel der Ruck-
gang im Binnenverkehr starker aus als am Auf3enkordon (-16%). An den meisten Querschnitten
der Pegnitzbriicken fallen starke Riickgénge der Gesamtmenge auf. Besonders deutlich wird dies
an der Wahlerstraf3e (2019: 14.935 Kfz/16h, 2022: 7.218 Kfz/16h, -52%) und der Spitalbriicke
(2019: 968 Kfz/16h, 2022: 528 Kfz/16h, -45%). Der Rickgang im Vergleich zu den Werten 2019
an der Dr.-Gustav-Heinemann-Bricke (2019: 31.274 Kfz/16h, 2022: 20.466 Kfz/16h, -35%) ist
zum Teil auch durch die Sanierungsbaustelle bedingt, der an der Maxbricke (2019: 1.998
Kfz/16h, 2022: 300 Kfz/16h, - 85%) durch die 2020 umgesetzte Sperrung fir den allgemeinen
Kfz-Verkehr mit einzelnen Ausnahmen fur Taxis und Touristenbusse. An der Johannisbriicke
wurde wiederum mit 10.010 Kfz/16h annahernd der Vergleichswert aus dem Jahr 2019 (11.191
Kfz/16h, -11%) gezahlt. Eine Verkehrszunahme war an keiner Pegnitzbrucke zu verzeichnen.

Vergleicht man diese Ergebnisse mit den automatischen Zahlungen vor Einfihrung des 9 Euro-
Tickets aus den Monaten April/Mai 2022, zeigt sich an einigen Pegnitzbriicken ein deutlicher Un-
terschied zu den Werten vom Juli 2022. Besonders auffallig war dieser Riickgang im Sommer auf
der Spitalbriicke (548 Kfz/16h zu 1.076 Kfz/16h im Mai, -49%), der Maxbrticke (300 Kfz/16h statt
528 Kfz/16h im Mai, -43%), in der Wahlerstral3e (7.218 Kfz/16h zu 10.089 Kfz/16h im Mai, -28%)
sowie auf der Ludwig-Erhard-Brucke (7.277 Kfz/16h zu 9.755 Kfz/16h im Mai, -25%). Dies besta-
tigt den Einfluss der oben beschriebenen aulieren Rahmenbedingungen an den Zahltagen im Juli
auch auf das innerstadtische Verkehrsaufkommen.

6. Besondere Zahlquerschnitte

Der Zahlstellenkatalog des Jahres 2022 ermdglichte aufgrund der erforderlichen Zahlungen des
Hafengebiets sowie von Hauptverkehrsstraf3en fir die Luftreinhaltung die Erfassung von nur we-
nigen weiteren Zahlstellen, auch wenn der Bedarf aufgrund der zwei ausgefallenen Zahljahre
sehr hoch war. Insbesondere die schwerpunktmafige Erfassung von Rad- und FulRverkehr
konnte leider nicht wie geplant durchgefiihrt werden und soll daher bei zukinftigen Z&hlungen
besondere Beachtung finden.

Die Ausweisung von FahrradstraRen ist ein wichtiger Bestandteil des Mobilitdtsbeschlusses fir
Nurnberg vom Januar 2021. Fahrradstral3en besitzen insbesondere im innerstadtischen Bereich
grof3e Bedeutung fir die Herstellung von Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten. Somit
wurde im Rahmen der Zéhlung 2022 vereinzelt das Verkehrsaufkommen in Stral3enziigen, die in
der ersten Stufe des Fahrradstral3enkonzepts zu Fahrradstral3en wurden, erhoben. Hierzu geho-
ren die Sandrartstraf3e und die Humboldtstral3e. In der Humboldtstral3e wurden westlich der Am-
manstralde in 16 Stunden 1.188 Kfz und 1.653 Réader (2018, allerdings am Querschnitt westlich
des Hummelsteiner Wegs: 1.261 Kfz und 1.571 Ré&der) erfasst, in der Sandrartstral3e 1.026 Kfz
und 919 Rader (2018: 1.404 Kfz und 632 Rader). Dies zeigt, dass beide FahrradstraRen sehr gut
angenommen werden und &hnlich viele oder sogar mehr Fahrradfahrende diese nutzen wie Kfz.
Weitere Vergleichszahlungen in bestehenden oder geplanten FahrradstralRen werden von der
Verwaltung fortlaufend automatisch per Radargerét durchgefiihrt. Der Knoten Pillenreuther

21



StralRe/Gudrunstrafl’e wurde ebenfalls aufgrund der Bedeutung fur den Radverkehr manuell ge-
z&ahlt. In der Pillenreuther Stral3e wurden 2021 auf beiden Seiten zwischen Humboldtstrafl3e und
Frankenstral3e breite Radstreifen rot markiert, die es Radfahrenden zwischen Altstadt, Stidstadt,
Hasenbuck, Gartenstadt und weiteren sudlichen Stadtteilen komfortabel erméglichen, diese wich-
tige Verbindungsachse zu nutzen. So konnte in der Pillenreuther StralRe trotz des stadtweiten
Verkehrsriickgangs die absolute Anzahl an Radern aus dem Jahr 2015 deutlich Gbertroffen wer-
den. Nordlich der Gudrunstrae wurden 2022 1.103 R&der/16h (2015: 869 Rader/16h), studlich
davon 1.005 Rader/16h (2015: 743 Rader/16h) gezahilt.

Im Fruhjahr 2020 wurde der Weinmarkt in der Altstadt zur Ful3gangerzone. Um die Entwicklung
bei den Verkehrstragern Kfz, Rad- und FuRRverkehr beurteilen und die Mal3hahme evaluieren zu
kénnen, wurden die Strdme an der Kreuzung Weinmarkt/Winklerstral3e gezahlt. Westlich der
Winklerstraf3e und somit in der neuen Fuf3gangerzone wurden wéhrend der 16 Stunden nur noch
185 Kfz im Vergleich zu 1.552 Kfz im Jahr 2018 erfasst. Da der Lieferverkehr die Ful3gangerzone
von 5-20 Uhr legal befahren darf, sind die meisten der gezahlten Kfz diesem zuzuordnen. Auch
in der WinklerstraRe siidlich des Weinmarkts (1.305 Kfz/16h statt 1.902 Kfz/16h 2018, -31%) und
insbesondere dstlich des Weinmarkts hin zum Sebalder Platz ist ein deutlicher Verkehrsriickgang
zu verzeichnen (1.214 Kfz/16h statt noch 2.634 Kfz/16h im Jahr 2018, -54%). Es wurden 2022
weniger Fahrrader erfasst als 2018, was auf den allgemeinen Riickgang der Verkehrsmenge und
auf die besonderen Umstande der Verkehrszahlung 2022 zurtickgefiihrt werden kann. Der Rick-
gang betrug am Weinmarkt (Ful3gangerzone) 281 Rader (781 statt 1.062, - 26%), in der Winkler-
straBe sudlich Weinmarkt 33 Rader (316 statt 359, -9%) sowie in der Winklerstra3e Richtung
Sebalder Platz 322 Rader (631 statt 953, - 34%). Auch FulRgangerinnen und Fu3ganger wurden
2022 weniger erfasst als 2018 (2.661 FG/16h zu 4.196 FG/16h, -37%), was zu Teilen auf die
Hitze und das Pandemiegeschehen zurlickzuftihren ist.

Aufgrund der in Aufstellung befindlichen Bebauungsplane im Nurnberger Nordwesten wurden in
der RaiffeisenstralRe, der Bielefelder Stral3e sowie in der Schleswiger Stra3e Zahlungen durch-
geflhrt. Der letzte Vergleichswert aus der Raiffeisenstraf’e stammt aus dem Jahr 2006 und fiel
mit 8.778 Kfz/16h deutlich héher aus als das Ergebnis 2022 (5.138 Kfz/16h). In der Schleswiger
Stral3e wurden zuletzt 2017 7.287 Kfz/16h gezahlt, was dieses Jahr mit 5.711 Kfz/16h ebenfalls
deutlich unterschritten wurde. In der Bielefelder Stral3e wurde mit 3.421 Kfz/16h anndhernd der
Vergleichswert aus dem Jahr 2019 erreicht (3.662 Kfz/16h).

In der Fischbacher Hauptstral3e wurde der Verkehr am dstlichen Ortsrand (nordl. der Regensbur-
ger Straf3e) mit dem Ergebnis von 11.207 Kfz/16h gezahlt und somit weniger Kfz als 2018 (13.451
Kfz/16h).

Aufgrund der Planungen fir die Stralenbahnverlangerung tber die Minervastralle, der Sanierung
des ,Mausloch” genannten Tunnels im Verlauf der Julius-Lomann-Strafl3e unter den Bahnanla-
gen sowie der Bedeutung fur den Hafenverkehr wurde der Knoten Minervastral3e/Finken-
brunn/Julius-LoBmann-Stral3e als Stromzéahlung erfasst. Dort ergaben sich zwischen 14% (Quer-
schnitt DB-Brlicke) und 44% (Querschnitt Julius-LoRBmann-StralRe, dstl. Finkenbrunn) weniger Kfz
als in der Vergleichszahlung 2019 (19.580 Kfz/16h an der DB-Briicke und 12.812 Kfz/16h &stl.
Finkenbrunn).

Auch bei diesen Zahlergebnissen ist davon auszugehen, dass die 7-Tage-Inzidenz, die Mdglich-
keit zum Arbeiten zu Hause als auch die besondere Hitze Auswirkungen hatten.
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7. Zusammensetzung des Verkehrs

Die Tabellen 1 und 2 zeigen auf, wie sich die Verteilung des Verkehrsaufkommens auf die unter-
schiedlichen Verkehrsmittel in den letzten Jahren am Aufenkordon und auf den Pegnitzbriicken
entwickelt hat.

Am AulRenkordon ist der Anteil des Pkw-Verkehrs am Gesamtverkehr weiter zuriickgegangen auf
88,7% (2019: 89,8%). Anteilig war bei Lastkraftwagen (Lkw) und Lastziigen (Lz) mehr Aufkom-
men zu verzeichnen (Lkw: 3,5%, Lz: 3,4%) als noch 2019 (Lkw: 2,9%, Lz: 3,0%), die absoluten
Zahlen an Lkw und Lz blieben im Vergleich der beiden Jahre aber konstant. Somit setzt sich die
bis 2019 beobachtete Tendenz zu einem rucklaufigen Schwerverkehrsanteil an den Stadtgrenzen
nicht fort, sondern wird durch die aktuellen Ergebnisse klar unterbrochen. Die absolute Schwer-
verkehrsmenge ist allerdings geringer.

Auf den Pegnitzbriicken zeigt sich, dass der Anteil an Pkw geringfligig von 82,9% (2019) auf
82,5% (2022) sank, wahrend der Anteil von Lkw von 1,4% auf 1,7% stieg. Dennoch lasst sich
konstatieren, dass der Rickgang des innerstadtischen Verkehrsaufkommens sich relativ gleich-
mafig auf alle Verkehrsarten verteilt. Der geringflgige Rickgang des Anteils des Radverkehrs
(11,3% statt 11,5% 2019) kann auf die Hitze an den beiden Z&hltagen zurtckgefihrt werden.

Die Zunahme des Anteils der Lkw und Lz bei gleichzeitiger Verringerung der absoluten Anzahl
l&sst sich damit erkléaren, dass der Wirtschaftsverkehr weniger von den oben beschriebenen Rah-
menbedingungen betroffen ist. Trotz Hitze missen zum Beispiel Waren transportiert werden und
Homeoffice ist in der Logistikbranche oder im produzierenden Gewerbe nur bei Blrotatigkeiten
mdglich, nicht aber im Transportwesen

Rad Krad Pkw Lkw Lz Bus
20221 8.382 9.181 421.675 16.687| 16.365 3.067
1,8 % 1,9 % 88,7 % 3,5 % 3,4 % 0,6 %
20191 10.660 10.529 510.008 16.606 16.929 3.183
1,9% 1,9 % 89,8 % 2,9 % 3,0 % 0,6 %
2018 10.189 10.562 517.052 18.720 18.301 2.902
1,8% 1,8 % 89,5 % 3,2 % 3,2 % 0,5 %
2017 0.482 12.257 532.403 18.233 17.423 3.097
1,6 % 2,1 % 89,8 9 3,1% 2,9 % 0,5 %
2016 10.401] 12.368 515.441 18.927| 13.520 2.867
1,8% 2.2 % 89,9 % 3,3 % 2,4 % 0,5 %

Tabelle 1: Z&hlstellengruppe AuRenkordon (Fz/16h)
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Rad Krad Pkw Lkw Lz Bus
2022* 19.097 4.820 138.791 2.889 899 1.761
11,3 % 2,9 % 82,5 % 1,7 % 0,5 % 1,0 %
2019 25.549 6.188 184.077 3.198 1.122 2.018
11,5 % 2,8 % 82,9 Uy 1,4 % 0,5 % 0,9 %
2018 23.320 6.449 187.717 3.436 1.093 1.982
10,4 % 2,9 % 83,8 U 1,5 % 0,5 % 0,9 %
2017 24.431 6.798 189.604 3.705 985 1.777
10,8 % 3,0 % 83,4 Uy 1,6 % 0,4 % 0,8 %
20161 23.423 6.766 186.801 3.573 746 1.827
10,5 % 3,0 % 83,7 U 1,6 % 0,3 % 0,8 %

Tabelle 2: Zahlstellengruppe Pegnitzbriicken (Fz/16h)

8. Kraftfahrzeugbestand

Zum Zeitpunkt der Zahlung (Stichtag 30.06.2022) waren in Niurnberg 538.889 Personen mit
Hauptwohnsitz in 286.575 Haushalten gemeldet. Dies sind 2.568 Personen mehr als zum Zeit-
punkt der letzten Z&hlung im Juli 2019 (+0,4%). Zwischen Herbst 2019 und Herbst 2021 verlor
die Stadt zwar Einwohnerinnen und Einwohner, seit Oktober 2021 ist jedoch wieder eine positive
Wanderungsbilanz zu verzeichnen, die zunéchst leicht, ab Marz/April 2022 dann sprunghaft aus-
fiel, auch aufgrund der aus der Ukraine Gefliichteten.?

Der Kraftfahrzeugbestand belief sich zum Stichtag auf 299.028 zugelassene Fahrzeuge, was ge-
gendber Juli 2019 einer Zunahme von 2.086 Kfz entspricht (+0,7%). Wahrend in den letzten Jah-
ren ein Trend des Uberproportionalen Anstiegs der Kraftfahrzeugflotte im Verhaltnis zum absolu-
ten Bevolkerungswachstum zu verzeichnen war, wurde dieser Mitte 2022 mit einem Delta von
482 nicht fortgefuhrt. Da das sprunghafte Bevolkerungswachstum auch auf Kriegsfliichtlinge aus
der Ukraine zuriickzufuihren ist, die in der Regel nicht unbedingt Kraftfahrzeuge zulassen (wohl
aber eigene Fahrzeuge zugelassen mitbringen), handelt es sich hierbei um keine Trendumkehr.
Auf ein Kraftfahrzeug kommen weiterhin durchschnittlich 1,8 Personen bzw. auf jeden Haushalt
1,04 Kraftfahrzeuge. Diese Quoten sind im Vergleich zum Jahr 2019 unverandert.

1 Abweichungen von 100,0% durch Rundung bedingt
2 Quelle: Stadt Nurnberg - Amt fir Stadtforschung und Statistik (2022): Bevolkerungshoch in Niirnberg
und Furth. Berichte aus Stadtforschung und Statistik (M531).
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9. Entwicklung des Schwerlastverkehrs

Die Entwicklung des Schwerlastverkehrs am Auf3enkordon wird bei jeder Zahlung gesondert be-
trachtet und in eine Zeitreihe gestellt. Der Schwerlastverkehr setzt sich aus Lastkraftwagen (Lkw)
und Lastzlgen (Lz) zusammen. In der Abbildung 2 wird die Entwicklung des Schwerlastverkehrs
am Auf3enkordon seit 2000 aufgezeigt. Im Juli 2022 passierten 33.052 Lkw und Lz den AulRenkor-
don und damit nur geringfligig weniger als 2019 (- 483 Fahrzeuge). Der Anteil des Schwerlast-
verkehrs am Kfz-Gesamtverkehrsaufkommen des Aufl3enkordons betragt 6,9% und damit 0,9%
mehr als noch 2019, was insbesondere auf die deutlich geringere gesamte Kfz- bzw. darunter vor
allem Pkw-Menge zuriickzufuhren ist. Zudem schrankte 2019 eine GroRRbaustelle an der Sud-
westtangente den dortigen Verkehr ein, was den Rickgang zwischen 2018 und 2019 erklart. An
der Sudwesttangente und am Frankenschnellweg werden in der Regel jedes Jahr ein Grofteil
der stadtgrenzuberschreitenden Lkw und Lz erfasst, 2022 Giber 60% (20.385 Lkw und Lz). An den
drei Zahlstellen der Stidwesttangente und des Frankenschnellwegs ist zudem ein gewisser Anteil
Durchgangsverkehr enthalten, der auch den Schwerlastverkehr betrifft.

o
S8 B @ S
AN~RPowoondNO 4 © o
~ ™ © o 1o}
mn NN N ®» o N~
™ © B o5 o5 < 8 m
™M

33522
33535

Lkw+Lz/16h

§ é‘ § § ‘é § § 'é § % g g g g g g g g g g Abbildung 2: Entwicklung des
N AN AN AJARAAJAQCANACRNATEQCAQCQAAQ Schwerlastverkehrs am Au-
Benkordon
Jahr

10. Entwicklung des Radverkehrs

Das Radverkehrsaufkommen wird besonders stark von der Witterung beeinflusst. Auch wenn in
den Sommermonaten deutlich mehr Rader zu verzeichnen sind als in der kalten Jahreszeit, hat
die Hitze wahrend der beiden Zahltage 2022 einige Radfahrende dazu bewogen, auf andere Ver-
kehrsmittel umzusteigen oder Wege génzlich zu unterlassen. Von 2015 bis 2019 herrschte an
den beiden Zahltagen zwar jeweils sommerliches Wetter, jedoch reichten die Temperaturen nicht
an die Werte von 2022 heran.

Am AulRenkordon hat die absolute Anzahl an Radern im Vergleich zu den Vorjahren auf 8.382
Rader/16h abgenommen (2019: 10.660 Rader, -21%), der Anteil am Gesamtfahrzeugverkehr
blieb jedoch mit 1,8% konstant (siehe Abbildung 1 und Tabelle 1). Dies zeigt somit erneut, dass
der Radverkehr im stadtgrenzuberschreitenden Verkehr eine tendenziell untergeordnete Rolle
besitzt. Jedoch gibt es zahlreiche Radwegeverbindungen Uber die Stadtgrenze mit hoher Bedeu-
tung abseits von Stral3en, die im Rahmen der Verkehrszéhlung nicht erfasst werden, beispiels-
weise im Pegnitztal oder Reichswald. Diese gewinnen fir diejenigen mit weiteren Pendelstre-
cken, die haufig Pedelecs nutzen, zunehmend an Bedeutung.

Abbildung 3 zeigt die Entwicklung des Radverkehrs auf den Pegnitzbriicken. Dort wurden im Juli
2022 19.097 Réader in 16 Stunden gezahlt und somit 6.452 Rader weniger als 2019, als ein neuer
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Hochststand erreicht wurde (-25%). Damit fallt dieser Rickgang etwas starker aus als am Au-
Benkordon. Der Anteil des Radverkehrs am gesamten Fahrzeugverkehr auf den Pegnitzbriicken
mit Kfz-Verkehr betrug 11,3% (2019: 11,5%).

Zu Teilen sind diese Rickgange auf die heil3en Temperaturen zuriickzufihren, was die Auswer-
tung der zwei Rad-Dauerzéhlstellen im Stadtgebiet bestatigt. So waren im Karl-Broger-Tunnel
sowie am Konigstorgraben an den beiden Zéhltagen 19./20.07.2022 (KW 29) weniger Rader un-
terwegs als an den anderen Dienstagen und Mittwochen im Juli 2022. Der Riickgang betrug ge-
genuber den Kalenderwochen 27 und 28 (05./06.07. und 12./13.07.) 14 bzw. 13%, gegenlber
der Kalenderwoche 30 (26./27.07.) immerhin noch 4% - wobei das Verkehrsaufkommen in dieser
letzten Woche vor den Schulferien aufgrund vorgezogener Urlaube und Sonderveranstaltungen
oftmals bereits von den Normalwerten abweicht. Es lasst sich somit zusammenfassen, dass ein
Teil des doch deutlichen Ruckgangs des Radverkehrs auf die Witterungsbedingungen zuriickzu-
fuhren ist. Dennoch wirkten sich die weiteren in Kapitel 3 dieses Berichts beschriebenen Faktoren
wie das Pandemiegeschehen und Homeoffice analog zum Kfz-Verkehr auch auf den Radverkehr
aus.

Im Vergleich zu den automatischen Z&hlungen im April/Mai 2022 zeigt sich an den ausgewahlten
Querschnitten sowohl am Auf3enkordon als auch auf den Pegnitzbriicken eine leichte bis deutli-
che Zunahme des Radverkehrs im Juli 2022. Ausnahmen bilden hier die Obere Karlsbriicke so-
wie die Spitalbricke (analog zum Kfz-Verkehrsaufkommen), bei denen Abnahmen von 34% bzw.
44% zu verzeichnen waren. Die regelmafig durchgefiihrten Befragungen zum Mobilitatsverhal-
ten der Nirnbergerinnen und Nurnberger zeigen zwar, dass normalerweise der Anteil an Wegen
per Rad in den Monaten April, Mai und Juli ahnlich hoch ist. Die Unterschiede zwischen den
Zahlungen im Frihjahr sowie im Sommer kénnten auf unterschiedliche Wegeléngen oder regne-
rische Referenztage im Frihjahr, insbesondere im April 2022, zuriickzufihren sein, aber auch
auf die hohen Infektionszahlen.
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Abbildung 3: Entwicklung des Radverkehrs auf den Pegnitzbriicken mit Kfz-Verkehr
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11. Entwicklung des StraRenverkehrs im und rund um den Hafen

Nach 2017 wurden wieder die Verkehrsmengen im Hafen, sprich an den Zu- und Abfahrten zum
Hafengebiet von der Hafenstral3e und der Wiener Stral3e aus, sowie an Knotenpunkten und Stra-
Benquerschnitten in dessen Umfeld erfasst. Gezahlt wurde somit auch am Knoten Eibacher
Hauptstral3e / HafenstraRe, am Kreisverkehr Wiener Stral3e / Vorjurastralle / Frankenschnellweg
sowie am Knoten Wiener Stral3e / Marthweg. Da ab 2023 die Sanierung der Hafenbriicken an-
steht, war diese Zahlung die letztmalige Gelegenheit, vor der jahrelangen GroZbaumalRnahme
reprasentative Ergebnisse zu erhalten. Turnusmafiig ware die Zahlung im Hafen spéatestens 2023
angestanden. Analog der letzten Zahlungen des Hafengebiets in den Jahren 2008, 2013 und
2017 wurden an den Zu- und Abfahrten die einzelnen Abbiegestréme jeweils getrennt erhoben.

11.1. Verkehrsaufkommen an den Zu- und Abfahrten zum Hafengebiet

Wahrend der beiden Zahltage im Juli 2022 wurden insgesamt 26.565 Kfz/16h an den Zu- und
Abfahrten ins Hafengebiet erfasst (siehe Tabelle 3) und somit geringfligig weniger als 2017
(27.604 Kfz/16h, - 4%) . Die Linzer StrafRe wurde allerdings nicht mitgezahlt, da diese aufgrund
einer Sanierungsmaflinahme erst im Laufe des zweiten Zahltags befahren werden konnte und
wahrenddessen die Kapazitaten der urspriinglich vorgesehenen Schilerinnen und Schiiler an-
derswo bendtigt wurden. Entsprechend wurde in der Pre3burger StralRe Mehrverkehr von 721
Kfz/16h im Vergleich zu 2017 (damals 2.935 Kfz/16h, heuer 3.656 Kfz/16h) verzeichnet, der al-
lerdings nicht der GréRenordnung des Aufkommens in der Linzer Stral3e entspricht (bei vorheri-
gen Zahlungen meist zwischen 1.600 — 2.700 Kfz/16h). Im Laufe des zweiten Zahltags am Mitt-
woch, den 20. Juli, stand die Linzer Stral3e wieder zur Verfigung, sodass die Zunahme in der
Pre3burger StralRe insbesondere am Zahldienstag stattfand. Aufgrund der geringen Gesamtver-
kehrsmenge und der zeitweise ausschliel3lichen Erreichbarkeit der Grundstiicke in der Linzer
Stral3e Uber die Prel3burger Stral3e hatte die Stral3ensperrung jedoch keinen nennenswerten Ein-
fluss. Die geringfligige Zunahme der Verkehrsmenge in der siidlichen Hamburger StralRe um 211
Kfz/16h auf 6.030 Kfz/16h ist davon unbeeinflusst, da zwischen dieser Stral3e und dem sudostli-
chen Hafengebiet keine Verbindung besteht. Naheliegender ist, dass einige Fahrten, die bislang
Uiber die Hamburger StralRe Nord zufuhren, diesmal die stidliche Einfahrt in die Hamburger Stral3e
wahlten. In der Hamburger StrafRe Nord wurden deutlich weniger Kfz als 2017 erfasst (-1.410
Kfz/16h), wahrend die Verkehrsmenge in der Rotterdamer Straf3e (+165 Kfz/16h) und insbeson-
dere in der Bremer StralRe (+924 Kfz/16h) zunahm. Somit nutzten viele die Bremer StralRe anstatt
der Hamburger Straf3e Nord, um in das Gebiet ein- oder aus diesem auszufahren. Dies ist auch
auf die Entwicklung der Flachen in der Triester StralRe zurtickzufiihren, die wohl vermehrt Gber
die Bremer Strafl3e angefahren werden.

Die Zahlergebnisse zeigen wieder einmal, dass die nordlichen Hafenzufahrten mehr genutzt wer-
den als die sudlichen, da diese von Frankenschnellweg und Stidwesttangente in der Regel kiirzer
erreichbar sind, tUber die HafenstralRe und Finkenbrunn die Route in die Innenstadt verlauft und
die nordlichen Zufahrten eine gréRere Flache erschlieRen. 64% des hafenbedingten Verkehrs
nutzen die ndrdlichen Zu- und Abfahrten, 36% den Studen. Wahrend 2017 noch eine Verkehrs-
zunahme an den sidlichen Zu- und Abfahrten festgestellt und dies auf die Fertigstellung des
Kreisverkehrs Wiener StralRe / Vorjurastralle / Frankenschnellweg zurtickgefiihrt wurde, war 2022
aufgrund der Sperrung der Linzer Stral3e ein leichter Rickgang im Suden zu verzeichnen.
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2003 2008 2013 2017 2022
Hamburger 12.132 10.683 10.859 10.811 9.410
StralRe Nord ' ' ' ' '
Bremer Stralte 2.296 2.712 3.480 4.245 5.169
Rotterdamer
StraRe 2.658 2.923 2.281 2135 2.300
Zwischen-
summe Nord- 17.086 16.318 16.620 17.191 16.879
zufahrten
Hamburger
ctale Sid 4.329 5.740 4.858 5.819 6.030
Prel3burger
StraRe 1.062 2.858 2.750 2.935 3.656
Linzer StralRe 1611 2782 1.772 1.659 gesperrt
Zwischen-
summe Siidzu- 7.002 11.380 9.380 10.413 9.686
fahrten
Gesamtsumme [, 5oq 27.698 26.000 27.604 26.565

Tabelle 3: Verkehrsentwicklung an den Zu- und Abfahrten zum Hafengebiet (Kfz/16h)

2017 wurden an den Hafenzu- bzw. -abfahrten 12.154 Lkw+Lz/16h erfasst. Dieser Wert wurde
2022 mit 12.231 Lkw+Lz/16h geringfligig Ubertroffen (+ 0,6%). Der Anteil des Schwerverkehrs
am Gesamtfahrzeugverkehr an den Hafenzu- und -abfahrten betragt mit 46% etwas mehr als der
bislang konstante Wert von 44% aus den Jahren 2008, 2013 und 2017.

Berlicksichtigt man die einigen hundert Kfz-Fahrten in der Linzer Stra3e vom Zahltag Mittwoch,
die in den Zahlergebnissen fehlen, zeigt sich in der Summe ein gleichbleibendes Verkehrsauf-
kommen an den Zu- und Abfahrten des Hafengebiets im Vergleich zu den letztmaligen Zahlun-
gen. Dies weicht von der deutlichen Verkehrsabnahme im restlichen Stadtgebiet signifikant ab.
Beim Verkehrsaufkommen im Hafen handelt es sich schwerpunktmé&fig um Schwerverkehr bzw.
beruflich bedingte Fahrten, welche vom 9 Euro-Ticket und Homeoffice-Optionen weit weniger
beeinflusst wurden.

11.2. Entwicklung des Glteraufkommens im Hafen

Der Nurnberger Hafen und das angeschlossene Guterverkehrszentrum halten aufgrund der
trimodalen Anbindung an die Verkehrstrager Stral3e, Schiene und Wasserstral3e eine besondere
Stellung in Suddeutschland inne. Im Bayernhafen Niurnberg wurden 2021 insgesamt 331.214
TEU (twenty foot equivalent unit) an Containern umgeschlagen. Der Umschlag an Bahnguitern
wuchs von 2016 bis 2021 um 147.000 Tonnen auf 3,8 Mio. Tonnen, der von Schiffsgtitern sank
im selben Zeitraum um 67.000 Tonnen auf 207.000 Tonnen. 2* Es sind somit, wie in den Zeitrau-
men zuvor, Verlagerungen weg vom Binnenschiff auf andere Verkehrstrager erkennbar. Zahlen

3 Quelle: bayernhafen (2022): bayernhafen Niirnberg mit deutlichem Plus gegeniiber Vorjahr, abgerufen
unter: https://www.bayernhafen.de/bayernhafen-nuernberg-mit-deutlichem-plus-gegenueber-vorjahr/ (zu-
letzt am 30.01.2023).

4 siehe hierzu den Bericht zur Verkehrszahlung 2017.
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zum Umschlag des Lkw+Lz-Verkehrs werden von der Bayernhafen GmbH & Co. KG nicht mehr
vertffentlicht. Eine detaillierte Aufschlisselung des Guteraufkommens auf die Verkehrstrager,
wie sie bis einschlie3lich 2017 in den Berichten zu Verkehrszahlungen mit Schwerpunkt Hafen
dargestellt wurde, ist daher nicht méglich. Der Hafenbetreiber investiert weiterhin in den Standort
in Form von Instandhaltungs- und Sanierungsmal3nahmen, einer Teilverfulllung eines Abschnitts
des Hafenbeckens sowie einer Terminal-Erweiterung.® Die Ergebnisse dieser Verkehrszéhlung,
die bisherige Entwicklung des Guteraufkommens sowie die weiteren Investitionen der Bayernha-
fen GmbH & Co. KG lassen tendenziell auf einen Zuwachs der Bedeutung des Lastentransports
auf StrafRen fur den Hafen sowie einen entsprechend steigenden Umschlag per Lkw und Lz
schlief3en.

11.3. Verkehrsverteilung im Hafenumfeld

Wahrend im gesamten Stadtgebiet die Kfz-Verkehrsmengen teils deutlich unter den Ergebnissen
der Vergleichsjahre lagen, wurden im Hafengebiet selbst keine vergleichbaren Rickgange ver-
zeichnet. Die Ergebnisse des Hafenumfelds missen differenziert betrachtet werden.

Einfluss auf die Zahlergebnisse hatte die Sperrung der Rampe der Stidwesttangente am Kreuz
Nurnberg-Hafen Richtung Katzwang/Reichelsdorf. Da die Umleitung tber die Hafenstral3e fuhrte,
wurden in dieser zwischen der Anschlussstelle Nurnberg-Hafen Ost und dem Frankenschnellweg
teils mehr Kfz erfasst als im Vergleichsjahr 2017. Ostlich der Rotterdamer Stral3e waren es 26.393
Kfz/16h (+ 718 Kfz/16h), westlich der Rotterdamer StralRe 18.717 Kfz/16h (+ 354 Kfz/16h), 6stlich
der Bremer Stral3e 19.098 Kfz/16h (- 20 Kfz/16h) und westlich der Bremer StralRe 15.587 Kfz/16h
(- 336 Kfz/16h), wahrend in der Hafenstral3e 6stlich der Eibacher HauptstraRe nur 12.744 Kfz/16h
(- 2.489 Kfz/16h) gezahlt wurden und somit deutlich weniger als 2017.

Im sudlichen Hafenumfeld ist ein deutlicher Riickgang der Verkehrsmengen zu verzeichnen, ver-
gleichbar zum gesamten Stadtgebiet. An der Kreuzung Wiener Stral3e / Marthweg betrug der
Rickgang der Gesamtverkehrsmenge je nach Querschnitt zwischen 25% und 31%. So wurden
im Marthweg ndrdlich der Wiener Stral3e 13.508 Kfz/16h erfasst (2019: 17.963 Kfz/16h, -25%),
im Marthweg sudlich der Wiener StraRe 9.707 Kfz/16h (2019: 14.079 Kfz/16h, -31%) und in der
Wiener StralRe westlich des Marthwegs 6.591 Kfz/16h (2019: 8.756 Kfz/16h, -25%). Ahnlich stellt
sich die Verkehrssituation am Kreisverkehr Frankenschnellweg / Vorjurastral3e / Wiener Stral3e
dar. Am Frankenschnellweg wurden 12.746 Kfz/16h gezahlt (2019: 17.670 Kfz/16h, -39%), an
der Vorjurastral3e 14.177 Kfz/16h (2019: 18.281 Kfz/16h, -29%) und in der Wiener StralRe 6stlich
der Vorjurastral3e 7.395 Kfz/16h (2019: 7.523 Kfz/16h, -2%).

Die Tabelle 4 zeigt die Entwicklung der Kfz- und Schwerlastverkehrsmengen an StralBenabschnit-
ten im Hafenumfeld.

5 Quelle: bayernhafen (2022): bayernhafen Nirnberg mit deutlichem Plus gegentiber Vorjahr, abgerufen
unter: https://www.bayernhafen.de/bayernhafen-nuernberg-mit-deutlichem-plus-gegenueber-vorjahr/ (zu-
letzt am 30.01.2023).
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Fruhere Zahlun- 2008 2013 2017 2022
gen Kfz/16h Kfz/16h Kfz/16h Kfz/16h
Kfz/16h (davon Lkw+Lz7) (davon Lkw+Lz) (davon Lkw+LZ) (davon Lkw+Lz)

HafenstralRe 15.049 13.418 15.233 12.656
Ostl. Eibacher Hauptstr. 15.525 (2003) (1.204) (891) (1.448) (1.029)
Hafenstrale 20.956 (1999)
Ostl. LechstraRe / westl. 21.235 (2000) %26434354; %26'39488:3 %253922133 (125'252827)
Bremer Strale 18.939 (2003) ' ' ' '
Wiener Stralle 7.335 6.161 7.523 7.395
ostl. Vorjurastr, 5.678 (2003) (1.535) (1.119) (1.332) (1.515)
Frankenschnellweg 19.203 16.678 17.670 12.746
nrdl. Wiener St. 17.025 (2003) (1.626) (1.172) (1.413) (1.808)
Vorjurastrafie 19.572 17.739 18.281 14.177
siidl. Wiener Str. 18.337(2003) (529) (405) (413) (531)
Marthweg 16.486 16.117 17.963 13.508
nordl. Wiener Str. 16.257 (2001) (2.601) (2.201) (3.309) (2.451)
Marthweg 12.435 (2001) 12.063 11.800 14.079 9.707
siidl. Wiener Str. 13.162 (2005) (267) (193) (838) (272)
Wiener Stral3e 7.951 7.373 8.756 6.591
westl. Marthweg 7.482 (2001) (2.576) (2.160) (3.041) (2.355)
Eibacher Hauptstralle 24.050 22.291 24533 18.760
stidl. Hafenstr. (1.188) (829) (1.130) (953)
Finkenbrunn 24.271 (2001) 24.126 (2012) 18.808
sudl. Julius-LoBmann-Str. (1.421) (1.212) (736)

Tabelle 4: Verkehrsentwicklung im Hafenumfeld

Bei Auswertung der Verkehrsmengen im Hafen muss beriicksichtigt werden, dass nicht der ge-
samte Schwerlastverkehr im Umfeld hafenbedingt ist. Sowohl die Wiener Stral3e als auch die
HafenstralRe sind Hauptverkehrsstra3en mit entsprechender Bedeutung, besonders als Zubrin-
ger zum Frankenschnellweg und zur Stdwesttangente. Dort auftauchender Schwerlastverkehr
hat auch andere Ziele oder Quellen als den Hafen, ob in Nirnberg oder in den angrenzenden
Gemeinden.

13. Luftreinhaltung

Im Nirnberger Stadtgebiet wurden immer wieder NOx-Uberschreitungen der EU-Grenzwerte fur
Luftschadstoffe gemessen. Daher hat die Deutsche Umwelthilfe e.V. eine Klage angestrebt. Ein
Grol3teil der Emissionen stammt aus dem Verkehrssektor, sodass die Beobachtung der Verkehrs-
menge an besonders belasteten Hauptverkehrsstral3en eine wichtige Datengrundlage fur die
Luftreinhalteplanung darstellt. 2022 wurden daher mehrere Zahlstellen fir diesen Zweck in den
Katalog aufgenommen.

Hierzu gehdren:
e Bucher Stral3e (sudl. Ring)
Bucher Stral3e / Pirckheimerstral3e (Knotenstromzahlung)
Durrenhoftunnel
Frauentorgraben (Opernhaus), Standardzahistelle
Julius-Loimann-Straf3e / Minervastral3e / Finkenbrunn (Knotenstromzahlung)
MaximilianstraRe (nordl. Firther Stral3e)
NopitschstralRe
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Regensburger Stral3e (stidostl. Ring)
Ulmenstral3e (Ostl. Gibitzenhofstralie)
Von-der-Tann-Stral3e (sidl. Rothenburger Stral3e)
Ziegelsteinstral3e (sudl. Bierweg)

Die Ergebnisse kénnen im Anhang in Tabelle 7 eingesehen werden. Sie flossen in die 2022 er-
folgte Fortschreibung des Masterplans fiir die Gestaltung nachhaltiger und emissionsfreier Mobi-
litdt in NUrnberg aus dem Jahr 2017 ein. Im Herbst 2022 wurde auf Grundlage dieser Fortschrei-
bung durch den Abschluss eines Vergleichs beider Parteien ein Gerichtsverfahren abgewendet.

14. Fazit

Die Ergebnisse der Verkehrszahlung 2022 wurden nach der pandemiebedingten Unterbrechung
in den Jahren 2020 und 2021 mit besonderer Spannung erwartet, um Aussagen zur Entwicklung
des Verkehrsgeschehens treffen und die jahrzehntelang gepflegten Zeitreihen fortschreiben zu
konnen.

Im Rahmen der Zahlung wurden am Auf3enkordon 466.975 Kfz/16h (-16%) erfasst und auf den
Pegnitzbriicken 149.170 Kfz/16h (-24%). Dies ist ein deutlicher Riickgang zu den Werten aus der
letzten Verkehrszahlung 2019, als am AulRenkordon noch 557.255 Kfz/16h und auf den Pegnitz-
briicken 196.603 Kfz/16h ermittelt wurden. Auch der Rad- und FuRverkehr nahm an vielen Z&hl-
stellen ab. Neben vereinzelten Querschnitten, wo keine Riickgange zu verzeichnen waren, be-
wegt sich einzig der Schwerverkehr am Auf3enkordon sowie das Verkehrsaufkommen an den
Hafenzu- und -abfahrten auf einem vergleichbaren Niveau zu den bisherigen Z&hlungen.

Die Zahlung 2022 fand unter besonderen Rahmenbedingungen statt. Zwar galten keine relevan-
ten Einschrankungen zur Vermeidung von Infektionen mit Covid-19 mehr (bis auf die Masken-
pflicht im OPNV). Die hohen 7-Tage-Inzidenzen zum Zeitpunkt der Zahlung beeinflussten aller-
dings die Organisation sowie die Ergebnisse ebenso wie unterlassene Wege aufgrund von Ar-
beitstatigkeiten im Homeoffice. Diese Effekte begriinden ebenso wie die Hitze zu Teilen den deut-
lichen Rickgang der erfassten Verkehrsmengen an zahlreichen Z&histellen. In welchem Mal3e
welcher Faktor Einfluss nahm, kann jedoch nicht geschlussfolgert werden. Weswegen andernorts
vergleichbare Werte wie vor der Pandemie erfasst wurden, lasst sich nicht abschlieBend feststel-
len.

Es ist angesichts der Ergebnisse der vorliegenden Zahlung von einem allgemeinen Verkehrs-
riickgang auszugehen, da verkehrsmitteliibergreifend weniger Wege unternommen wurden als
2019, besonders jedoch im Pkw- und Personenverkehr. Es bleibt offen, inwiefern die Folgen der
Corona-Pandemie wie beispielsweise die Verbreitung von Homeoffice und mobilem Arbeiten sich
mittel- bis langfristig auf das Verkehrsgeschehen auswirken und sich dieses generell entwickeln
wird. Die Hitze im Juli 2022 zeigt zudem, dass die reibungslose Durchflihrung der Zahlung per-
spektivisch problematischer wird — 2011 musste sie bereits wegen Starkregen und Uberschwem-
mungen abgesagt werden. Solche klimatischen Extremwetterereignisse hatten in den Jahrzehn-
ten zuvor nie Einfluss auf die Durchfihrung. Auch erhdhte krankheitsbedingte Ausfalle bei den
Zahlenden sind zumindest in den nachsten Jahren wieder denkbar. 2022 war es gerade noch
madglich, diese zu kompensieren, allerdings nur aufgrund der Aufgabe vorgesehener Zahistellen.

Die Ergebnisse der Verkehrszahlung 2022 kdnnen daher nicht uneingeschrankt verwendet wer-
den, sondern bedirfen immer einer entsprechenden Kommentierung. Fir allgemeingtiltige Er-
gebnisse sind derzeit besser die Zahlen bis einschlief3lich des Jahres 2019 zu nutzen, bis abseh-
bar ist, wie sich das Verkehrsgeschehen weiter entwickelt. Die Umsetzung der Ziele des Mobili-
tatsbeschlusses lassen fur die folgenden Jahre ebenfalls Einfluss auf die Ergebnisse von zukinf-
tigen Verkehrszéahlungen vermuten. Die Auswirkungen einzelner Mal3nahmen kdnnen auf klein-
raumiger Ebene auch mit automatischen Zahlungen tber das Jahr verteilt evaluiert werden.
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Berichtsvorlage

Vpl/010/2023

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 23.03.2023 offentlich Bericht
Betreff:

Reporting zum Mobilitatsbeschluss fur Nurnberg

Anlagen:
Ausfiuhrlicher Sachverhalt

Beschilderte Radrouten

Umsetzungs- und Planungsstand Fahrradstral3e 2023
Umsetzungs- und Planungsstand Radschnellverbindungen 2023
Umsetzungs- und Planungsstand Radvorrangrouten 2023

Bericht:

Mit parteilibergreifender Mehrheit hat der Ferienausschuss des Nirnberger Stadtrates am
27.01.2021 den ,Mobilitatsbeschluss flr Nurnberg“ gefasst. Auf Grundlage der
Bertcksichtigung aller Verkehrsarten soll die Mobilitét in Ndrnberg auch weiterhin
stadtvertraglich, effizient und 6kologisch gestaltet werden. Den Anstol3 fiir den Beschluss
gaben die Initiatoren des ,Radentscheid fir Nurnberg 2020“, die im Rahmen eines
Burgerbegehrens rund 26.000 Unterschriften gesammelt hatten. Der Mobilitdtsbeschluss
enthalt eine Reihe von MalRnahmen zu allen Verkehrsarten, mit denen das Ziel der
Reduzierung des Kfz-Verkehrs und der Erh6hung der Verkehrssicherheit erreicht werden
sollen.

Die Verwaltung wurde beauftragt ein Reporting zu erstellen, das die Zielforderungen des
Mobilitatsbeschlusses mit den zugehérigen Planungen und deren Umsetzung darstellt und
begrindet.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X Nein (— weiter bei 2.)
[] Ja
[ ] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Seite 1 von 4
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Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fuir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja
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4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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Reporting Stand 2023: ,Mobilitatsbeschluss”

REPORTING ZUM MOBILITATSBESCHLUSS

Nirnberg hat das Ziel, eine klimaneutrale, zukunftsfahige, gerechte und stadtvertragliche Mobilitat
zu schaffen. Mit dem am 27.01.2021 vom Niirnberger Stadtrat gefassten ,Mobilitatsbeschluss fiir
Nirnberg” werden Ziele, Handlungsfelder und MaRBnahmen bis zum Jahr 2030 definiert. Konkret geht
es dabei um:

e die Erhohung der Verkehrssicherheit

e die Anpassung des 6ffentlichen Raums an den Klimawandel und bessere Nutzbarkeit
flr Menschen

e den Zugang zu bezahlbarer Mobilitat fiir alle

e die Ermoglichung einer emissionsfreien Mobilitat

e die Reduzierung der Belastungen durch den motorisierten Verkehr

Bis 2030 soll der Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV) am Modal Split von heute 39
Prozent auf 32 Prozent reduziert werden. Entsprechend sollen 68 Prozent der Wege bis zum Jahr
2030 mit dem Umweltverbund (OPNV, Rad, zu FuR) zuriickgelegt werden.

Die Ziele sollen mit vielfaltigen MaRnahmen zur Férderung des Ful3- und Radverkehrs sowie des
offentlichen Verkehrs erreicht werden.
Zur Sicherung des notwendigen Kfz-Verkehrs sind MaBnahmen in diesem Handlungsfeld genannt.

AUSGANGSLAGE PERSONAL

Die umfangreichen neuen Aufgaben, die mit dem Mobilitdtsbeschluss verbunden sind, kénnen nur
bewiltigt werden, wenn zusatzliches Personal bei der planenden (Vpl) und bauenden
Fachdienststelle (SOR) eingestellt wird. Fiir die Zielerreichung des Mobilititsbeschlusses 2030 haben
Vpl und SOR gemeinsam im Jahr 2021 dem Stadtrat eine in Jahreszahlen detaillierte
Kapazitatsbemessungsliste vorgelegt.

Aufgrund der negativen wirtschaftlichen Entwicklung und der daraus resultierenden schwierigen
Haushaltslage konnte den Bedarfen im Rahmen der Etatberatungen fiir einen vertraglichen Haushalt
in dem Male nicht nachgekommen werden. Die Stellenbewilligungen wurden daher mit AugenmaR
reduziert.

AUFSCHLUSSELUNG

Vpl:  Von den gemal Kapazitatsbemessung zur fir Vpl ab 2022 ermittelten 13 zuséatzlichen Stellen
wurden im Rahmen der Haushaltsberatungen fiir 2022 vom Stadtrat 9,5 Stellen bewilligt.

Zum Ende des Jahres 2022 (Stichtag 31.12.2022) konnten davon 7,5 Stellen besetzt werden.
Zwei Stellen sind derzeit noch offen und befinden sich zum vierten Mal in der Ausschreibung.
Der Fachkraftemangel schldgt auch hier durch.

Von den gemaR Kapazitdtsbemessung fiir Vpl in 2023 zusatzlich bendtigten 11 Stellen
(einschlieRlich der aus 2022 nicht bewilligten 3,5 Stellen) wurden im Rahmen der
Haushaltsberatungen fiir 2023 weitere 6,5 Stellen bewilligt. Diese stehen allerdings unter dem
Vorbehalt der Haushaltskonsolidierung (Teil des 11%-Einsparungspakets bei Vpl). Zudem
kénnten die Stellen erst zum 1.7.2023 besetzt werden.

SOR: Von den gemaR Kapazitdtsbemessung fiir SOR ab 2022 ermittelten 18 zusatzlichen Stellen
wurden im Rahmen der Haushaltsberatungen fir 2022 vom Stadtrat 10 Stellen bewilligt. Darin
enthalten sind 4 Fahrerstellen fir einen verbesserten Winterdienst auf Radwegen.

36



Reporting Stand 2023: ,Mobilitatsbeschluss”

Zum Ende des Jahres 2022 (Stichtag 31.12.2022) konnten davon alle Stellen besetzt werden.
Da allerdings 50% der Stellen mit internen Bewerber/innen besetzt wurden, sind an anderen
Stellen Liicken entstanden, die bisher im Rahmen von Wiederbesetzungsverfahren mangels
geeigneter Bewerber/innen noch nicht alles geschlossen werden konnten. Nachdem hier auch
wichtige nicht aufschiebbare Aufgaben zu erfillen sind, konnten die intern zu den neuen
Mobilitdtsstellen gewechselten Mitarbeiter/innen ihre neuen Aufgaben nur zum Teil angehen.

Von den geméaR Kapazitatsbemessung fiir SOR in 2023 zusatzlich benétigten 24 Stellen
(einschlieRlich der aus 2022 nicht bewilligten 8 Stellen) wurden im Rahmen der
Haushaltsberatungen fiir 2023 weitere 12 Stellen bewilligt (einschlielich 2 Fahrerstellen fiir
einen verbesserten Winterdienst auf Radwegen). Ebenso wie bei Vpl stehen diese auch unter
dem Vorbehalt der Haushaltskonsolidierung (Teil des 11%-Einsparungspakets bei SOR). Zudem
koénnten die Stellen erst zum 1.7.2023 besetzt werden.

PERSONALBESTAND UND AUSBLICK

Von den bislang insgesamt bei Vpl und SOR fiir 2022 und 2023 bewilligten 38 neuen Stellen konnten
bis dato 17,5 Stellen besetzt werden. 20,5 Stellen sind noch vakant.

Von den 17,5 neu besetzten Stellen wurden 10 Stellen durch interne Mitarbeiter/innen besetzt.
7,5 neue Stellen konnten durch externe Mitarbeiter/innen besetzt werden.

Von den 7,5 Stellen, die mit internen Mitarbeiter/innen besetzt wurden, konnten 4 wieder
nachbesetzt werden. Somit sind durch die internen Besetzungen 3,5 bestehende Stellen unbesetzt.

Die aufgrund der schwierigen Haushaltslage gegeniliber der Kapazitatsbemessung reduzierte
Stellenbereitstellung bei Vpl um 1/3 und bei SOR um rund % der ermittelten Stellen sowie die
aufgrund des Fachkraftemangels langen und von mehrmaligen Bewerbungsrunden gepragten
Stellenbesetzungen sowie die interne ,Kannibalisierung” der Mitarbeiter/innen fihren dazu, dass die
flr 2030 zeitlich geplanten Ziele des Mobilitdtsbeschlusses in der urspriinglich gewollten
Geschwindigkeit nicht erreicht werden konnen. Die einzelnen MalRnahmen miissen daher auf eine
den verfligbaren Kapazitdten entsprechende Priorisierungsreihenfolge gebracht und damit auch die
zeitliche Umsetzung auf den Zeitraum nach 2030 gestreckt werden. Nach aktueller Bewertung ergibt
sich hier ein verlangerter Umsetzungszeitraum von ca. 3 bis 4 Jahren.
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HANDLUNGSFELD ,,VISION ZERO"

ZIELE

Die Zahl der Toten und Schwerverletzten im Straenverkehr soll auf null reduziert werden. Die
Erhohung der Verkehrssicherheit gerade fiir vulnerable Zielgruppen, wie Kinder und altere
Menschen, soll dazu beitragen, dies sicherzustellen. Des Weiteren soll fiir Gefahrensituationen
sensibilisiert und das Bewusstsein fiir das eigene Verhalten im StralRenverkehr geschaffen werden.

» MaBnahme: Kommunikations- und Riicksichtnahmekampagne , Bitte, gerne!”

» Umsetzung: Eine bendtigte Stelle konnte erst ab Juli 2022 besetzt werden. Daher verschob sich
der Beginn der Kampagne auf 2023. Die Finanzmittel, die zur Verfligung stehen, belaufen sich auf
100.000 Euro pro Jahr. Das erste Modul soll voraussichtlich 2023 starten.

Vorangegangene Aktionen wie ,,Mobilitat fir Seniorinnen und Senioren” und ,Mobil in der Kita“
sollen im Rahmen der Riicksichtnahmekampagne wiederholt bzw. weitere Aktionen geplant werden.
Seit 2013 gibt es fiir dltere Menschen ein PKW-Fahrfertigkeitstraining auf dem Volksfestplatz,
welches von dem Stadtseniorenrat, dem Polizeiprasidium Mittelfranken und der Verkehrswacht
Nirnberg e.V. initiiert wird. Des Weiteren gibt es ein Angebot eines Sicherheitstrainings fir
Radfahrende, ebenfalls organisiert durch den Stadtseniorenrat und die Verkehrspolizei Niirnberg fir
Mittelfranken.

Kindergartenkindern soll der sichere Umgang mit Fahrradern vermittelt werden. 2013 startete dazu
das Projekt ,Mobil in der Kita“. Geférdert wurde es durch das Bundesministerium fir Verkehr und
digitale Infrastruktur. Kooperationspartner waren das Verkehrsplanungsamt, das Jugendamt, der
ADFC Nirnberg und das Polizeiprasidium Mittelfranken. Dieses Projekt soll im Zuge der
Ricksichthahmekampagne wieder reaktiviert werden.

» MafBnahme: Erweiterung der Kontrollkapazitaten beim Zweckverband Kommunale
Verkehrsiiberwachung (ZV-KVU)

» Umsetzung: Durch den Beschluss des AfV vom September 2022 fiir zehn weitere Stellen beim ZV-
KVU kann eine Personalaufstockung erfolgen, um diese erweiterten Kontrollen tiberhaupt
durchfihren zu kdnnen.

Aufgrund der angespannten Arbeitsmarklage steht die KVU vor dem betréchtlichen Problem,
Uberhaupt Personal zu akquirieren. Dadurch verzogert sich der gewiinschte verstarkte Kontrolldruck.

» MafBnahme: Die Sicherheit auf Schulwegen wird mit vielfaltigen Mallnahmen begleitet und
durchgefiihrt. Dazu zdhlen die durchgdngig sichere und kindgerechte Gestaltung von Geh- und
Radwegen und die dazugehdrige kindgerechte Verkehrsregelung. Ebenso soll die Schaffung von gut
erreichbaren Fahrradabstellplatzen die Sicherheit gewahrleisten. Zudem sollen , Elterntaxis” als
Risiko fir Kinder reduziert werden.

» Umsetzung: Bei der Umgestaltung, beim Neubau von Schulen, bei Sprengelanpassungen oder
anderen Anldssen lGberprift Vpl grundsatzlich die Schulwege. Sofern Bedarf besteht, werden
Anpassungen geplant und umgesetzt, damit ein sicherer Weg gewahrleistet werden kann. Fir jede
Grundschule gibt es Schulwegplane, die alle zwei Jahre aktualisiert und neu aufgelegt werden. Dies
geschieht in Zusammenarbeit mit dem Amt fir Allgemeinbildende Schulen und dem Polizeiprasidium
Mittelfranken. Die Schulwegkarten stehen in gedruckter Form sowie online als Download zur
Verfligung. Die nachste aktualisierte Auflage wird im Frihjahr 2023 erscheinen. Ein Erfolg sind viele
Jahre ohne tédlichen Schulwegunfille.
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Seit 2011 existiert zudem ein Konzept fir eine Kfz-verkehrsarme Fihrung und Ausweitung von
Tempo 30 im Umkreis von Schulen, Kitas und Kinderbetreuungseinrichtungen, das kontinuierlich fort-
geflihrt wird.

Um Gefahrenpotentiale zu reduzieren werden bei SanierungsmaRnahmen Ampelschaltungen opti-
miert, um einen sicheren und reibungslosen Ubergang zu gewéhrleisten.

Im Rahmen der Fullverkehrsstrategie und der geplanten Stadtteilbegehungen wird auch ein Schwer-
punkt auf sicheren Gehwegen fiir alle liegen.

In der Tabelle, aus dem Auszug der StraRenverkehrs- und Unfallstatistik des Polizeiprasidiums Mittel-
franken (Jahre 2008 bis 2021, Zahlen fiir 2022 sind noch vorldufig und aus EUSka-Abfrage vom
17.02.2023), sind die bei einem Verkehrsunfall getdteten Personen verzeichnet.

2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022
Kfz-Insassen 0 2 2 2 1 0 1 1 1 1 1 1 0 0 2
ZufulRgehende 4 6 3 3 2 7 2 7 5 3 4 3 2 3 3
Benutzer mot. 1 1 0 1 1 1 5 0 1 2 1 1 1 0 0
Zweirader
(ohne EKF*)
Radfahrende 1 3 2 4 0 1 3 0 1 1(1) | 1(0) | 3(0) | 4(1) | 1(1) | 3(0)
(Pedelec)
Sonstige 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0(0) | 0(0) | O(0) | 1(2)
(EKF*)
Summe 7 12 7 10 4 9 11 8 7 7 7 8 7 4 9

*Elektrokleinstfahrzeug (,e-Scooter”)

Zu beachten ist, dass bei Zahlenvergleichen darauf geachtet wird, dass die og. Zahlen keine Unfalle
enthalten, die sich auf den Bundesautobahnen, die durch das Stadtgebiet Nirnberg verlaufen (sog.
Ubertragungsbereich BAB6, BAB73) ereignet haben.

Haufungen und wiederkehrende Muster von Unfallsituationen lassen sich nicht ableiten. Lediglich an
den Kreuzungen Allersberger StraRe / Forsthofstrale/ AnnastraBe. Dort ereigneten sich bisher drei
todlich verlaufende Verkehrsunfille, bei denen im Jahr 2009 und zweimal im Jahr 2017 jeweils
FuBganger von Kfz (2-mal) und StraBenbahn erfasst wurden.

Haufigste Unfallursachen bei Unféllen mit Todesfolge ist ,Queren an anderen Stellen, ohne auf den
Fahrzeugverkehr zu achten, danach folgen die ,,Nichtangepasste Geschwindigkeit” und ,Fehler beim
Abbiegen nach links“.

Weitere Unfalle mit todlichem Ausgang waren , Alkoholeinfluss®, ,,Unangepasste Geschwindigkeit mit
Uberschreiten der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und ,,Falsches Verhalten gegeniiber
FuRgangern an FuRgangerfurten”. Den Schluss fir Unfallursachen mit Todesfolge bilden ,,VerstoR3
gegen das Rechtsfahrgebot”, ,, Fehler beim Wenden oder Riickwartsfahren” und ,Nichtbeachten der
die Vorfahrt regelnden Verkehrszeichen” bzw. ,Andere Fehler der FuRgéanger”.

Wichtigster Ansatzpunkt bei der Bekampfung tédlicher Verkehrsunfalle ist und bleibt damit, die
Sicherheit fiir den FuRRverkehr zu starken. Dazu gehoren sichere Querungsstellen, die Gbersichtlich
gestaltet und abgesichert sind. Bei Schulwegen leisten hier Schulweghelferinnen und -helfer einen
wichtigen Beitrag, der sich mit baulichen oder verkehrsregelnden MaRnahmen alleine nicht erzielen
lassen kann. Ausreichend breite und gut nutzbare Gehwege und Radverkehrsanlagen starken
ebenfalls die Sicherheit des Verkehrs und helfen, Unfille mit todlichem Ausgang zu vermeiden.
Nachdem sich ein nicht unbetrachtlicher Teil der Unfalle bei Dunkelheit ereignen, findet sich auch in
der nachtlichen Nutzbarkeit der Verkehrsanlagen ein weiterer wichtiger Ansatzpunkt (z. B.
StraRenbeleuchtung, Signalisierung, Nachtsichtbarkeit von Radwegen durch Markierungen).
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Das Thema ,Eltern-Taxis“ |asst sich durch Planung, Bau und Verkehrsregelung alleine nicht I6sen. Die
besten Ergebnisse lassen sich durch eine Biindelung der verschiedenen Mallnahmen aller Beteiligter
erzielen, dies erfordert eine Zusammenarbeit von Verkehrsplanung und -regelung, Schulen, Eltern
und den Gberwachenden Diensten (Zweckverband kommunale Verkehrsiberwachung, Polizei).
Zuvorderst muss das Verhalten der Eltern von Seite der Schule thematisiert und moglichst verandert
werden. ,Kurze Beine — kurze Wege“ ist das Motto fiir Schiilerinnen und Schiller der Grundschule. Sie
sollen das Schulhaus in ihrem Schulsprengel erfahrungsgemaR zu FuB erreichen. In weiterflihrenden
Schulen sollen die Schiilerinnen und Schiiler selbstindig zu FuB, mit dem Fahrrad oder dem OPNV
zum Schule kommen. Mit verkehrsrechtlichen MaBnahmen Idsst sich das Halten und Parken im Sinne
der Verkehrssicherheit vor den Schulen grundsatzlich regeln bzw. ordnen.
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HANDLUNGSFELD ,,RADVERKEHR"

ZIELE
Durch die Schaffung neuer und sicherer Radinfrastruktur bzw. die Erweiterung des Radwegenetzes
soll der Anteil des Radverkehrs am Modal Split von heute 14 % bis 2030 auf 20 % gesteigert werden.

» MafBnahme: Die Erweiterung und Priorisierung des Ausbaus des Radwegenetzes. Bis zum Jahr
2030 sollen 80 % der Birgerinnen und Blirger vom Wohnort aus das Radwegenetz in einer
Entfernung unter 350m erreichen kénnen.

Ausgangspunkt ist der 2007 beschlossene und kontinuierlich fortgeschriebene Radwegenetzplan fir
Nirnberg. Das Radwegenetz soll im definierten Standard und an HauptverkehrsstraRen umgesetzt
werden, abgestimmt auf die von Radvorrangrouten. Die FahrradstrafRen sollen jahrlich um
mindestens 10 km ausgebaut werden.

Das Radvorrangroutennetz (RVR) mit ca. 135 km Lange soll bis 2030 durchgadngig umgesetzt werden.
Die Beschilderung der Strecke soll laut Radwegenetzplan ebenfalls bis dahin abgeschlossen sein.
Im Jahr sollen somit ca. 15 km Streckennetz hergestellt werden.

Die Radschnellverbindungen (RSV), die sich zum Teil im Niirnberger Stadtgebiet befinden, sollen bis
2030 verwirklicht werden. Ein sicheres und komfortables Befahren mit hoher Reisegeschwindigkeit
(20km/h) definiert dabei den Standard der Ausbauqualitat.

» Umsetzung: Die ,,Radvorrangroute 2“, die im Westen in Schweinau startet, bis zur Peterskirche
verlauft, von dort an die ,Radvorrangroute 10“ ankniipft und bis nach Laufamholz fiihrt, soll eine
erste durchgangige West/Ost-Trasse bilden. Planung und Umsetzung dieser RVR haben hdochste
Prioritat. Diese RVR soll in 2023 durchgdngig geplant und danach abschnittsweise umgesetzt werden.

Umgesetzte Teilstlicke des Radvorrangroutennetzes 2020-2022:

GleiBhammerstralRe RVR Nr. 10 2020 1.400 m
DientzenhoferstraRe RVR Nr. 10 2020 940 m
Balthasar-Neumann- RVR Nr. 10 2020 660 m
Stralle

ThaterstralRe RVR Nr. 10 2020 340 m
Hummelsteiner Weg RVR Nr. 14 2020 850 m
Humboldtstralle RVR Nr. 2 2021 1.660 m
Sperberstralie RVR Nr. 3 2021 450 m
LeibnizstralRe RVR Nr. 2 2022 240 m

Im Friihjahr 2021 wurde eine Machbarkeitsstudie fiir die Radvorrangrouten vergeben, die in 2022
abgeschlossen wurde. Die erarbeitete Bestandsanalyse enthélt die erforderlichen MalBnahmen und
Umsetzungen fiir die Herstellung des beschlossenen Standards sowie Vorschlage fiir ein Farb- und
Markierungskonzept der Wegweisung. Vorgelegt wurde auch ein Konzept fir eine grafische
Darstellung des Systems als ,,spidermap®“.
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Folgende Abschnitte der Radvorrangrouten sind schwerpunktmaRig als FahrradstraBen in Planung:

ElisenstraBBe (RVR Nr. 2)

Hintere MarktstraBe (RVR Nr. 2)

Teilabschnitte SandreuthstralRe (RVR Nr. 2, keine FahrradstrafRe)
SchitzenstraBe (RVR Nr. 2)

AugustenstrafRe (RVR Nr. 2)

HerbarthstralRe (RVR Nr. 2)

SybelstraRe (RVR Nr. 2)

Regensburger Str. zwischen Sybelstr. und SchloBstr. (RVR Nr. 2, 10, 11, 13, keine Fahrradstrafie)
FrankenstralRe zwischen Gibitzenhofstr. und Markgrafenstr. (RVR Nr. 3)
Sperberstr. zwischen Pillenreuther Str. und Frankenstr. (RVR Nr. 3)

Am Thoner Espan/ MichaelstraBe (RVR Nr. 4)

MittelstralRe (RVR Nr. 4)

SchloRstrale siidwestlicher Abschnitt bis Burgerstrafle (RVR Nr. 10)
Rehhofstralle (RVR Nr. 10)

In der Finstermail (RVR Nr. 10)

Happurger Str. (RVR Nr. 10)

Schupfer Str. (RVR Nr. 10)

StrindbergstralRe (RVR Nr. 10)

GroR-Strehlitzer-Str. (RVR Nr. 12)

Hainstr. (RVR 13, keine Fahrradstr.)

GudrunstralRe zwischen Hummelsteiner Weg und KleestralRe (RVR Nr. 14)
KleestraRe (RVR Nr. 14)

Hafenstr. (RVR Nr. 15, keine Fahrradstr.)

Finkenbrunn (RVR Nr. 15)

Auch fur die Radschnellverbindungen nach Erlangen und nach Zirndorf/Oberasbach, Stein und Teile
nach Schwabach laufen im Augenblick die Planungen.

Zur Radschnellverbindung Zirndorf/Oberasbach und Stein fanden im Oktober und November 2022
offentliche Informationsveranstaltungen mit der Darstellung des Planungsstandes statt.

Der Abschnitt der Rothenburger StraRe zwischen Bertha-von-Suttner-Stralle und Wredestrale ist
bereits vom AfV beschlossen.

In Planung befinden sich gerade folgende Abschnitte:

Nordlicher Abschnitt Rothenburger StraRe Hohe Fuggerstrale 600 m
bis Bertha-von-Suttner-StraRRe

Abschnitt WredestraBe bis Tiefes Feld 1.100 m
Sudlicher Abschnitt Tiefes Feld bis Gebersdorfer Stral3e 800 m
Ehemalige Bibertbahntrasse 1.750 m
FelsenstralSe bis Stein (Planung erfolgt in Abstimmung mit 1.000 m

den Fachdienststellen und der Stadt Stein)
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Der Grundsatzbeschluss fir die Gesamttrasse ist noch fiir das erste Halbjahr 2023 vorgesehen.
Weitere Planungsleistungen werden nach Grundsatzbeschluss an ein externes Bliro vergeben.

Die Planungen fir den ersten Abschnitt der RSV Nirnberg-Erlangen im Norden, der vom Maxtor bis
zum Nordring als FahrradstraRe ausgefiihrt wird, konnten abgeschlossen werden und wurden vom
AfV beschlossen. Die bauliche Umsetzung kann nun in 2023 erfolgen, nachdem in 2022 die Finanzie-
rungsfragen mit den Zuschussgebern Freistaat Bayern und Bund erfolgreich geklart werden konnten.
In Planung befinden sich derzeit der Anschluss ab dem Nordring bis zur Stadtgrenze tber Klein-
reuther Weg, LohestralRe, MarienbergstraRe und Erlanger StraRe

Auch fiir die RSV Nirnberg-Schwabach wurden in den vergangenen zwei Jahren Planungen fir

einzelne Abschnitte erarbeitet, die ab 2024 realisiert werden sollen. Signifikant sind hier die
beschlossene Planung fiir die Ambergerstrale, in der zusatzlich zur RSV eine Griinanlage mit

Gehwegen entstehen wird, und der sich in Planung befindliche StraRenzug der TurnerheimstralRe/

DaimlerstralRe (AfV-Beschluss in 2023), der als FahrradstralRe ausgestaltet werden soll.

geplant werden:

Weitere FahrradstraRen, die unabhangig von Radschnellverbindungen ab 2023ff.

Bismarckstrale 1.500 m
ForsthofstraBe/LichtenhofstralRe 600 m
Harsdorfferplatz inklusive der Strauchstralle 400 m
Peter-Henlein-StralRe 1.000 m
SchonweilistraRe als Verlangerung der KleestralRe 400 m
VeillodterstraRRe 600 m
VoltastraRe keine Angabe
GerngrosstralRe 500 m— Otto-GeRler-Stralle — SenefelderstraRe als 400 m
Verbindung zwischen Nordring und Marienbergpark

FahrradstraRen deren Umsetzung in 2021 und 2022 erfolgt sind:

HumboldtstraBe / Teil der RVR Nr. 2 1.700 m
LeibnizstralRe / Teil der RVR Nr. 2 250 m
Rennweg (Verldngerung der Fahrradstral3e von der Martin-Richter- 200 m
StraRe bis zur Ludwig-Feuerbach-StralRe)

Sperberstrale (6stlich der Pillenreuther Str.)/ Teil der RVR Nr. 3 500 m
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Dartber hinaus wurden in den vergangenen zwei Jahren seit der Verabschiedung des
Mobilitatsbeschlusses weitere Projekte im Bereich des Radverkehrs, wie z.B. Liickenschlisse,
Verbreiterungen bestehender Infrastruktur u. a., umgesetzt, die im Folgenden aufgelistet werden.

im Kreuzungsbereich Marientunnel-Nord

Adolf-Braun-Stralle zwischen Flirther Stralle und Bebauungsgrenze 100 m
(Erganzung der Radstreifen)

AuRere Bayreuther StraBe/Carl-Schurz-StraRe (Querung) 30m
Bahnhofsplatz im Abschnitt des Postneubaus (Radweg) 130m
BahnhofsstralRe im Bereich des Allersberger Tunnels (Radweg) sowie 100 m

BayernstralRe (Verbesserung im Bestand/im Bau)

600 m je Richtung

BennostraBe (Radstreifen in einem Abschnitt)

130 m

Bierweg zwischen Hilpoltsteiner Strafle und der Bebauungsgrenze
(Schaffung von Schutzstreifen)

500 m je Richtung

BrettergartenstralSe (Schaffung von Schutzstreifen)

400 m je Richtung

EichendorffstralRe; Nordseite zwischen Steinplattenweg und 370 m
Stadenstralle (Erganzung und Verbreiterung der Radstreifen)

FuggerstralRe (Radweg zur KollwitzstralRe) 100 m
Firther StraBe zwischen Fuchsstralle und Adolf-Braun-StralRe ca. 100 m
(Luckenschluss, im Bau)

Julius-LoBmann-StralRe zwischen Finkenbrunn und Saarbriickener ca. 1100 m
StraRe (Rotmarkierung mit Verbreiterung des Radstreifens

stadtauswarts)

Langgasswiesenweg in Rothenbach Ost 170 m
Liegnitzer Stralle (Asphaltierung des Radwegs) 650 m

Pillenreuther StraRe zwischen WolckernstraBe und Frankenstralie
(Roteinfarbung und Verbreiterung des Radstreifens zulasten einer
Fahrspur des Kfz-Verkehrs)

1.200 m je Richtung

SandreuthstralRe (Radstreifen)

ca. 450 m je Richtung

Schnieglinger StraRe (Radstreifen, im Bau)

630 m je Richtung

(Radstreifen bzw. Einfiihrung von Tempo 30 und
Zweirichtungsverkehr)

Dr. Luise-Herzberg-StralRe (Radwege entlang der neuen Siidanbindung 450 m
Lichtenreuth)

Wegeverbindung Forchheimer StraRe/Claire-Goll-StraRe 120 m
Wegeverbindung von der Karl-Schonleben-Stralle nach Langwasser 450 m
Nord Uiber die Bertolt-Brecht-Schule

Wohrder Tallibergang/Bartholomé&us- und Bauvereinstrale 700 m

ZeltnerstraBe zwischen dem Frauentorgraben und der Sandstralie
(Radstreifen zulasten einer Fahrspur des Kfz-Verkehrs)

100 m je Richtung

ZollhausstralRe (Radstreifen zulasten einer Fahrspur des Kfz-Verkehrs)

ca. 850 m
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Der Planungs- und Realisierungsprozess von EinzelmaBnahmen unterliegt vielfaltigen Einflissen. Mit-
entscheidend sind die personellen Ressourcen, die bei Vpl und SOR benétigt werden, um den Prozess
zu beschleunigen. Siehe hierzu die Erlduterungen im Abschnitt vorn zur ,, Ausgangslage Personal”.

» MaBnahme: Verkehrlich relevante Radwege sollen ausgebaut, umweltvertraglich asphaltiert oder
planeben gepflastert werden. Vorzugsweise sollen diese als Einrichtungsradwege mit einer
Regelbreite von 2,30 m hergestellt werden. StraBenbegleitende Wege sollen dabei eine durchgangige
Roteinfarbung erhalten. Radstreifen sollen im Zuge von SanierungsmafRnahmen verbreitert und
gegebenenfalls um Sicherheitstrennstreifen zu Kfz-Parkplatzen ergéanzt werden.

» Umsetzung: Projekte, die in 2023 im entsprechenden Standard realisiert bzw. begonnen werden sollen:

BahnhofstraRRe zwischen Marientunnel und Vogelsgarten (Radstreifen) ca.370m
Bayreuther Stralle (Radstreifen zwischen Rathenauplatz und Berliner Platz) ca. 650 m
Flrther Str. — The ,,Q“ (Radweg ca.1.000 m
Gebersdorfer Stralle (mit Radstreifen zwischen RangaustalRe ca.530m
und

der Felsenstralie)

Hinterm Bahnhof (Liickenschluss zur Allersberger StralRe) ca. 100 m
Oppelner Stralke (Radweg) ca.210m
Virnsberger Stralle (Schutzstreifen) ca. 500 m
ZollhausstraRe (verbreiterter Radstreifen auf der Siidseite ca. 860 m

zwischen Miinchener Stral3e und Breslauer StrafRe)

Projekte, die ab 2024ff. realisiert werden sollen:

AuRere Cramer-Klett-StraRe (Radstreifen) ca.300m
Hafenbricken (erhebliche Verbesserung der Radwegeflihrung ca. 400 m
im Zusammenhang mit der Briickenerneuerung)

KieslingstralRe (Radstreifen) 1.000 m
Konigstor-/Marientorgraben zwischen Koénigstrae und 300 m

Katharinengasse (Verbreiterung des Radstreifens)

LaufamholzstraRe (Radstreifen zwischen WaldstralRe ca. 150 m
und OstendstraRe)

MaximilianstralRe bis Schnieglinger StraRRe (Radstreifen) 1.100 m
RehlingerstraRe (Geh- und Radweg bis S-Bahnhof Reichelsdorf) ca. 550 m
Thumenberger Weg (Verbreiterung des Radstreifens nordlich je Richtung
der ErlenstegenstralRe bis zum Steinplattenweg) 900 m
ZiegelsteinstraRe (Radstreifen zwischen AuRerer Bayreuther StraRe ca.750m

und Fritz-Munkert-Platz) je Richtung mit Liickenschluss auf Ostseite
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» MafBnahme: Die Schaffung von mehr Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr.

» Umsetzung: Jeder Planung und BaumaRnahme liegt das Prinzip zugrunde, dass die Verkehrssi-
cherheit an erster Stelle stehen muss. Dies trifft insbesondere auf Kreuzungs- und Einmiindungsbe-
reiche zu, die z. B. durch Schutzinseln, versetzte Furten oder vorverlegte und aufgeweitete
Aufstellflachen sicherer und fahrradfreundlicher gestaltet werden sollen. Entsprechende
Malnahmen wurden an folgenden Stellen umgesetzt:

e HumboldtstraRe/GugelstraRe (aufgeweitete Radaufstellflachen)

e LeibnitzstraBe/GibitzenhofstraRe (aufgeweitete Radaufstellflichen)

e SchonweilstraRe/Gudrunstralle (aufgeweitete Radaufstellflachen)

e Schullleitenweg zur Eibacher HauptstralRe (aufgeweitete Radaufstellflichen)

Weitere Verkehrssicherheitsmallnahmen, die in 2023 realisiert werden sollen, sind geplant in der
KilianstraRe (Querung)/Hdhe Georg-Buchner-StraRRe sowie in der StraRe An den Rampen und
Steinbdihler Strale.

Bei der Absicherung an Baustellen durch SOR wird zum einen den Empfehlungen der AGFK zur
sicheren Fiihrung des Radverkehrs an Baustellen gefolgt, zum anderen werden Ausweichmoglich-
keiten durch die Beschilderung kurzer Umwege oder Alternativrouten geschaffen.

RegelmaRige Reinigung und Rdumung von Radverkehrsanlagen werden durch SOR vorgenommen
und betreffen in erster Linie die HauptverkehrsstraBen beim Winterrdumdienst. Der Stadtrat fasste
in 2022 einen Beschluss lber ein Gberarbeitetes Winterdienstkonzept, wonach definierte Radwege
priorisiert in eigenen Sicherungstouren und effektiv mit auftauenden Streustoffen bearbeitet werden
sollen. Knapp 100 km Radwege werden momentan in unterschiedliche Prioritdtsstufen eingeteilt, die
an der Lage, der Anzahl der Radfahrenden pro Tag und an der moglichen Gefahrenlage bemessen
werden. Bei SOR wurden vier neue Fahrerstellen 2022 geschaffen und besetzt.

Zudem wurden gemaR des Gberarbeiteten Winterdienstkonzeptes auf Radwegen bereits unmittelbar
nach der Ausschussbehandlung im Marz 2022 drei Winterdienst-Solefahrzeuge bestellt. Aufgrund der
langen Lieferzeiten konnte im laufenden Winter allerdings nur ein Fahrzeug bereitgestellt werden.
Von den auch fiir 2023 eigentlich nach dem Winterdienstkonzept nochmal vorgesehenen 4 weiteren
Fahrerstellen (nach Konzept insgesamt 4x4=16 Stellen bis 2025) konnten nur 2 Stellen bewilligt
werden. Insofern verzogert sich auch hier die Umsetzung des Winterdienstkonzeptes etwas nach hinten.

» MafBnahme: Der ,Altstadtring fiir Radler” soll bis 2026 realisiert werden.

» Umsetzung: Der ,Altstadtring fiir Radler” wurde als Element in die Bewerbung zur 2030
stattfindenden ,,Urbanen Gartenschau“ in Niirnberg integriert. Ein erster Abschnitt ist derzeit in
Planung. Im Zusammenhang mit der Optimierung des OPNV-Knotenpunktes Bahnhofsvorplatz wird
dort die Verbreiterung des Radstreifens am Konigstor-/Marientorgraben zwischen KénigstraRe und
Katharinengasse geplant. Eine Realisierung bis 2026 wird aus heutiger Sicht nicht erreichbar sein.

» MafBnahme: Der weitere Ausbau der Datenlage und -analyse mit vermehrten Fahrradzahlungen
zur besseren Planung von Radwegestrukturen.

» Umsetzung: Die Standorte fiir zehn neue Dauerzahlstationen wurden festgelegt, verwaltungsin-
tern abgestimmt und kénnen in 2023 mit Fordermitteln des Bundes aufgebaut werden. Der Forder-
antrag wurde gestellt und bewilligt.

Die aufgezeichneten Daten werden als offene Daten allen Interessierten im Internet kontinuierlich
zuganglich gemacht.
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» MafBnahme: Die Bereitstellung von digitalen und online verfligbaren Radwegeinformationen im
GPX-Format auf Basis von OpenStreetMap.

» Umsetzung: Beschilderte Radrouten innerhalb von Niirnberg und in den Nachbarkommunen sol-
len in 2023 sukzessive GPX-Tracks erhalten. Diese werden auf der Website des Verkehrsplanungsam-
tes zum Download bereitgestellt.

Flr offizielle touristische Radwege existieren Weiterverlinkungen auf der Vpl-Website:
www.nuernberg.de/internet/verkehrsplanung/

» MafBnahme: Eine gut sichtbare und verstandliche Wegweisung und Beschilderung des Radver-
kehrsnetzes soll gewahrleistet werden. Weitere beschilderte Radrouten sollen auf Basis des 2006
beschlossenen Radwegenetzplans bis 2030 abgeschlossen sein.

» Umsetzung: Derzeit sind 14 stadtteillbergreifende Routen mit einer Gesamtlange von lber
190 km beschildert. Die vorhandenen Routen werden fortlaufend gepflegt und aktualisiert.

Hauptbahnhof — AImoshof — Reutles — Erlangen 13,4 km
Rathenauplatz — Rennweg — Steinplatte — Erlenstegen 4,1 km

Hauptbahnhof — Ziegelstein — Buchenbiihl — Kalchreuth 18,3 km
Hauptbahnhof — Glockenhof — Gleishammer — Langwasser Sid 8,7 km

Hauptbahnhof — Pegnitztal-Ost — Laufamholz — Lauf 18,4 km
Hauptbahnhof — Altenfurt — Fischbach — Brunn 16,3 km
Hauptbahnhof — Wéhrder Wiese — Langwasser — Kornburg 12,3 km
Hauptbahnhof — Gartenstadt — Weiherhaus — Katzwang 13,3 km
Hauptbahnhof — Schweinau — Eibach — Schwabach 16 km

Hauptbahnhof — Stindersbiihl — Gebersdorf — Hainberg 8,6 km
Schweinau — St. Peter — Mégeldorf — Laufamholz 12 km

Altstadt —Tullnau — Weichselgarten — Zerzabelshof 4,5 km
Schniegling — Hofles — GroRgriindlach — Tennenlohe 9,8 km
Schniegling — Thon — Marienbergpark — Erlenstegen 9,3 km

Bei den Radvorrangrouten wird auf eine gut sichtbare Wegweisung und auf eine komfortable
Flihrung geachtet. Touristische Routen wie beispielsweise der Jakobus-Radpilgerweg haben eine
Ausweisung erhalten.

In 2022 wurde von der Oelser Stralle in Moorenbrunn bis Langwasser eine neue Wegweisung
installiert. In Langwasser wurde die bestehende Wegweisung saniert und erganzt.

Aufgrund nicht ausreichender personeller Kapazitaten konnten in den vergangenen beiden Jahren
keine weiteren Routen beschildert werden.
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» MafBnahme: Bis zum Jahr 2030 sollen mindestens 1.000 sichere Abstellmdglichkeiten jahrlich fir
Fahrrader geschaffen werden. Der Fokus liegt dabei auf Knotenpunkten und starker frequentierten
Orten. Stadtteilprojekte und Einzelstandorte stadtweit sollen dabei beriicksichtigt werden. An
ausgewihlten Standorten sollen Uberdachungen mit in die Planung einflieRen.

» Umsetzung: Das Radstdnderprojekt Gostenhof/Rosenau wurde in 2021 durchgefiihrt. 355
Radstdnder werden derzeit nach und nach durch SOR aufgestellt.

Zwei Gebiete sollten pro Jahr abgearbeitet werden. Durch die Nichtbesetzung einer Stelle konnte
bisher nur ein Stadtteilprojekt in 2022 angegangen werden. In 2022 hat die Onlinebeteiligung fir den
Stadtteil St. Johannis stattgefunden. Die verwaltungsinterne Instruktion der Blirgervorschlage
befindet sich gerade in Vorbereitung. Fiir St. Johannis sind ca. 350 Radstander vorgesehen.

Flir 2023 ist das Radstanderprojekt im Stadtteil Steinbiihl geplant.

Zusatzlich wurden diverse Anfragen aus verschiedenen Stadtteilen bearbeitet und 324 Radstander
far fast 650 Fahrrader in 2021/2022 installiert.

Ferner werden noch ca. 30 bis 40 neue Radstander jahrlich bei der Umsetzung von
Sanierungsmafinahmen, Umwandlungen oder StraBenneubauten eingerichtet.

Hinzu kommen neue 6ffentliche Abstellanlagen an Schulen und Kitas. Die Erfassung ergab noch
kein umfassendes Bild, so dass hier nur folgende schulische Einrichtungen genannt werden

kénnen:
e Berufliche Schule 10 und 12
e Konrad-GroR-Schule
e Grundschule Heroldsberger Weg
e Fachoberschule Schafhofstralle und Pilotystralie

» MaRnahme: Der SOR-Mingelmelder soll um Funktionen erweitert werden, die eine Eingabe der
Geoposition ermoglichen. Zudem soll die Kategorie ,Radweg” eingefiihrt werden.

» Umsetzung: Der Mangelmelder wurde erweitert und um die Punkte ,,Radwegschaden” und
,Schrottfahrrader” erganzt.
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HANDLUNGSFELD ,,FURVERKEHR STARKEN*

ZIELE

Der FulBverkehr soll sicherer und komfortabler gestaltet werden, um einen hoheren Fulgdangeranteil
zu erreichen. Das Fundament wird dabei gebildet durch Raumkomfort, durchgangige Erreichbarkeit,
Barrierefreiheit sowie eine gestalterisch und griinordnerisch vernetzte Infrastruktur.

» MafBnahme: Das Projekt ,FuRgangerfreundliche Stadtteile” soll bis 2030 systematisch in allen
Stadtteilen innerhalb des Rings durchgefiihrt werden. Ziel ist es, Defizite zu erfassen und Vorschlage
fur mehr FuBgangerfreundlichkeit zu sammeln, aus denen MaRnahmen entwickelt werden. Im Zuge
der Stadtteilbegehungen soll auch angeordnetes Gehwegparken lberpriift und gegebenenfalls
aufgehoben werden. Bis 2030 soll dies bei mindestens 30 % der Stralen umgesetzt sein.

Zusatzlich zum Mobilitatsbeschluss wurde eine Fullverkehrsstrategie im Juli 2022 vom AfV
beschlossen.

» Umsetzung: In 2022 wurden die Blrgervereine angeschrieben, um sich als Modellstadtteil fiir die
Stadtteilbegehungen zu bewerben. Im Dezember 2022 hat der AfV zugestimmt, dass das erste
Stadtteilprojekt in Teilen von W6hrd und Garten b.W. stattfinden soll. Die Begehungen, die
zusammen mit Vertreterinnen und Vertretern verschiedener Organisationen sowie mit interessierten
Blrgerinnen und Blrgern durchgefiihrt werden, starten im Frithjahr 2023. Das Kerngebiet wird
aufgrund der GroRe in zwei Bereiche aufgeteilt. Nach der Sammlung von MalBnahmen, die fiir die
Schaffung fuBgangerfreundlicher Bedingungen wiinschenswert waren, miissen deren
Umsetzungsmoglichkeiten gepriift und ggf. Planungen erarbeitet werden. Mallnahmen, die keinen
Umbau erfordern, kdnnen unter Umstanden je nach Aufwand per verkehrsrechtlicher Anordnung
bereits in 2023 realisiert werden. Mallnahmen mit Umbau haben aufgrund des Planungs- und
Beschlussbedarfs eine langere Vorlaufzeit.

Die Neuordnung sowie die Uberpriifung des Parkens, die Schaffung von mehr Griinflichen und
grundsitzliche Uberlegungen zu VerkehrsberuhigungsmaBnahmen werden in das Projekt
,FuBgangerfreundliche Stadtteile” miteinflieRen.

Unabhingig vom Projekt ,FuRgangerfreundliche Stadtteile” erfolgten in 2022 Anderungen bei der
Beschilderung des Gehwegparkens in der WilderstraRe. In 2023 werden Anderungen in der
Marconistralle umgesetzt.

» MaBnahme: Zur Gewahrleistung der Sicherheit im allgemeinen Verkehrsgeschehen und des
Qualitatsstandards fiir den FuBverkehr, insbesondere fiir vulnerable Gruppen, sollen Gehwege
mindestens eine Breite von 1,50 m im Bestand und 2,50 m bei der Neuplanung aufweisen. Zudem
sollen Begriinung und Beleuchtung einen verbesserten Standard bieten.

» Umsetzung: StralRen werden grundsatzlich bei Sanierungen, Neuplanungen oder beim Eingehen
von Beschwerdeschreiben daraufhin Gberpriift, ob Sicherheitsdefizite fiir ZufuBgehende bestehen
und ob die Mindestbreiten fiir Gehwege eingehalten oder geschaffen werden kénnen.

Regelmalige Begehungen und eventuelle MalRnahmeneinleitungen gewahrleisten die Verkehrssi-
cherheit fiir FuRgangerinnen und FuRganger und werden im Rahmen der Stadtteilbegehungen noch
einmal mit aufgegriffen.
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HANDLUNGSFELD ,,OFFENTLICHER PERSONENNAHVERKEHR
ZIELE

Bis 2030 soll laut Mobilitatsbeschluss der Anteil des Umweltverbundes bestehend aus Rad-, FuR- und
offentlichem Nahverkehr von heute 61 auf 68 Prozent gesteigert werden. Eine wesentliche
Voraussetzung dafir ist ein attraktiver und leistungsstarker Nahverkehr mit schnellen, piinktlichen
und dicht getakteten StraRenbahnen und Bussen. Entsprechend soll das bestehende OPNV-Angebot
verbessert und das Liniennetz weiter ausgebaut werden. Das im Juli 2021 beschlossene und auf den
Mobilitdtsbeschluss aufbauende ,,OPNV-MaRnahmenpaket 2030 listet hierzu konkrete MaRnahmen
auf, die in drei Stufen bis 2030 realisiert werden sollen.

» MaRnahme: Das StraBenbahnnetz soll ausgebaut werden. Bis 2030 werden die im ,,OPNV-
Malnahmenpaket 2030“ enthaltenen Erweiterungen im StraRenbahnnetz geprift, geplant und
soweit moglich umgesetzt.

Aber auch hierfir miissen aufgrund der Erlauterungen im Abschnitt vorn zur ,, Ausgangslage
Personal” die erforderlichen MalRnahmen in eine Priorisierungsreihenfolge gebracht werden und
dann mit den verfligbaren Ressourcen sukzessive abgearbeitet werden. Das zeitliche Ziel 2030 wird
auch hier nicht erreicht werden kdénnen, zumal bereits in der Planfeststellung befindliche oder schon
beschlossenen MalRnahmen, wie die OstendstraRe oder die ScheuerlstralRe, seit geraumer Zeit auf
ihre Umsetzung warten.

» Umsetzung:

e Verldngerung der Strallenbahnlinie 7 vom Hauptbahnhof zur Stadtparkschleife: Die Stral3en-
bahnlinie 7 soll vom Hauptbahnhof bis zum Stadtpark verlangert werden. Der Straflenplan
flr die Reaktivierung der StraRenbahnstrecke bis zum Berliner Platz wurde 2022 vom Ver-
kehrsausschuss beschlossen. Die baulichen Anpassungen der Strecke werden nach Abschluss
des erforderlichen Planfeststellungsverfahrens erfolgen. Die Planfeststellungsunterlagen sind
fertig und wurden der Regierung tibermittelt. Der Planfeststellungsbeschluss steht noch aus.
Mit den vorbereitenden Bauarbeiten an der Stadtparkschleife soll in 2023 begonnen werden.
Eine Inbetriebnahme der StralRenbahnlinie 7 bis zur Stadtparkschleife wird flir den Herbst
2025 angestrebt.

e Strallenbahnliickenschluss MinervastraRe: Die StralRenbahnlinie 4 soll von der derzeitigen
Endhaltestelle Gibitzenhof liber die DianastraBe und MinervastralRe bis zum Anschluss an die
Linie 5 in der Julius-LoBRmann-StraRe (Hohe Finkenbrunn) verlangert werden. Derzeit werden
das fir diesen Lickenschluss erforderliche Planfeststellungsverfahren vorbereitet und For-
dermittel beantragt. Der Baubeginn ist je nach Zeitpunkt des Planfeststellungsbeschlusses
sowie der Finanzierungsbereitstellung inklusive Zuschussbeantragung und -bewilligung nicht
vor 2025 realistisch. Der Zeitplan sieht eine Inbetriebnahme noch vor der Sanierung des sog.
Mauslochs (Bahnunterfiihrung Katzwanger Stral3e).

e StraBenbahnverlangerung Lichtenreuth: Die Stadt Nirnberg plant die Verlangerung der Stra-
Renbahnlinie von der Allersberger StraBe in den neuen Stadtteil Lichtenreuth bis zur U-Bahn-
station BauernfeindstralRe. Derzeit werden die Unterlagen fir das erforderliche Planfeststel-
lungsverfahren erarbeitet und Fordermittel beantragt. Der Baubeginn je nach Zeitpunkt des
Planfeststellungsbeschlusses sowie der Finanzierungsbereitstellung inklusive Zuschussbean-
tragung und -bewilligung nicht vor 2025 realistisch. Der Zeitplan sieht eine Inbetriebnahme
des ersten Planungsabschnitts friihestens im Jahr 2026 vor. Gleichzeitig werden derzeit Vari-
anten fir die Weiterfiihrung der StraBenbahnlinie liber den Verknipfungspunkt
BauernfeindstraRe hinaus bis zur Messe/Bertolt-Brecht-Schule und weiter bis zum Klinikum
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Sud geplant und hinsichtlich der Forderfahigkeit untersucht sowie mit dem Bund und dem
Freistaat Bayern abgestimmt.

Stadt-Umland-Bahn Niirnberg — Erlangen — Herzogenaurach: Die Planung fiir die
Verlangerung der StraBenbahn von Am Wegfeld im Niirnberger Norden nach Erlangen /
Herzogenaurach als Stadtbahn lduft. Auch eine spatere Erweiterung um den sogenannten
Ostast bei Erlangen ist in Vorbereitung.

Laut Angaben des Zweckverbandes StUB sollen 2024 die Unterlagen zur Einleitung eines
Planfeststellungsverfahrens fiir den ersten Planfeststellungsabschnitt (in Nirnberg)
eingereicht werden.

» MaRBnahme: Die Haltestellen der StraRenbahn werden bis 2030 barrierefrei umgebaut. Ebenso wie
die Haltestellen im Busnetz.

» Umsetzung:

StraRenbahnhaltestellen: Im Zuge der Betriebsgenehmigung fiir das neue Niederflurfahrzeug
,Avenio” (GTA8) musste die VAG ein rdumliches und zeitliches Konzept fir den komplett
barrierefreien Ausbau der Nirnberger StraBenbahnhaltestellen vorlegen. Die Ziele sind
weitgehend erreicht, aber nicht vollstandig. Derzeit wird ein Planungs- und Bauprogramm
von Vpl erstellt, das mit VAG und SOR abgestimmt wird und dem Stadtrat vorgelegt wird.
Samtliche MaRnahmen kdnnen voraussichtlich nicht vor 2030 umgesetzt werden.
Bushaltestellen: Im Stadtgebiet gibt es rund 500 Bushaltestellen, wovon nur ein kleiner Teil
bereits barrierefrei ausgebaut ist. Aufgrund der Vielzahl an noch auszubauenden Bushalte-
stellen ist die Festlegung einer Reihenfolge bzw. von Prioritaten notwendig. Hierflir wurden
in enger Zusammenarbeit mit den Verbanden im Jahr 2015 ein Priorisierungsvorgehen entwi-
ckelt und die Bushaltestellen in drei Kategorien unterschiedlicher Dringlichkeit aufgeteilt. Der
barrierefreie Ausbau der Bushaltestellen wird seither schrittweise in einem fortlaufenden
Prozess vorangetrieben. Seit 2019 stehen im Haushalt jahrlich 300.000 € fiir den barriere-
freien Ausbau von Bushaltestellen zur Verfligung. Eine grobe Abschatzung ergab durch-
schnittliche Kosten von ca. 50.000 € pro Bussteig. Entsprechend kénnen jahrlich etwa sechs
Bussteige bzw. drei Bushaltestellen ausgebaut werden. Um Synergieeffekte zu nutzen, wird
der barrierefreie Haltestellenausbau auch im Zuge anderer Baumalnahmen wo immer
moglich realisiert.

» MafBnahme: StraBenbahnen und Busse sollen beschleunigt werden, um ein pinktliches, schnelles
und zuverlissiges OPNV-Angebot bereitstellen zu kénnen.

» Umsetzung: Im September 2022 hat der Verkehrsausschuss den Masterplan ,,Schneller und
pinktlicher OPNV“ beschlossen. Darin werden konkrete MaRRnahmen aufgezeigt, die zur
Beschleunigung und Stabilisierung des 6ffentlichen StraBenbahn- und Busverkehrs beitragen.

In den nun folgenden Detailplanungen muss die Umsetzbarkeit der vorgeschlagenen MalRnahmen
gepriift werden. Die einzelnen Planungen mit den bend6tigten Ressourcen sollen sukzessive dem
Verkehrsausschuss zum Beschluss vorgelegt und ins Bauprogramm aufgenommen werden.

Folgende MalRRnahmen aus dem Masterplan sind bereits in Umsetzung oder umgesetzt worden:

Busspur Breslauer StralRe (M8): Die Lange der vorhandenen Busspur soll mehr als verdoppelt
werden. Die MaRnahme wurde im Dezember 2022 umgesetzt und kommt nun auch der
neuen Verbindung zwischen Zabo und Langwasser zugute.

Gleisbau und LSA-Beschleunigung Scheurlstralle (M3, M22): Die MalRnahme umfasst den
barrierefreien Ausbau der Haltestelle ScheurlstralRe in beide Fahrtrichtungen und die LSA-
Beschleunigung im Abschnitt Scheurlstralle bis Marientunnel. Die MaBnahme ist bereits mit
VorwegmaRnahmen im Bau und soll 2023/24 dann mit dem eigentlichen Haltestellenumbau
abgeschlossen werden.
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Folgende MaRRnahmen aus dem Masterplan sind bereits in Planung und fir die Umsetzung unter
Betrachtung aller OPNV-MaRnahmen in eine vertrégliche Priorisierungsreihenfolge zu bringen:

LSA-Beschleunigung Nordring (M1): Die Lichtsignalanlagen vom Kleinreuther Weg bis zur

Merianstral3e sollen mit einer Beschleunigung fiir den Bus in beide Richtungen ausgestattet
werden. Die Planung liegt vor, die Finanzierung wurde zunachst aufgrund der Haushaltslage
zurilickgestellt.

Busspur MaximilianstraBe (M5): Die Busspur soll von der Mittellage in westliche Seitenlage
verlegt werden und die Zufahrt zur Haltestelle bzw. zum Busbahnhof MaximilianstralSe ab

der Reutersbrunnenstralle dynamisch signalisiert werden. Die Planung wird derzeit
verwaltungsintern abgestimmt.

Haltestelle Melanchthonplatz (M13): Die Haltestelle LandgrabenstraRe ist Gberlastet und
muss — unabhangig vom Einsatz neuer Linien — verbreitert werden. Um das Gebiet auch mit

der neuen Verstarkerlinie zu erschlielRen, ist ein neuer Halt 6stlich der Gibitzenhofstralle
erforderlich. Direkt am Knoten GibitzenhofstraRe / LandgrabenstraRe ist dies nur mit
unverhaltnismaRigem Aufwand moglich. Deshalb wird ein neuer Halt am Melachthonplatz
vorgesehen, der gleichzeitig die trassierungstechnisch und hinsichtlich der Barrierefreiheit
ungilinstige Haltestelle Heynestralle ersetzen soll. Damit wird auch die vorhandene
Haltestelle LandgrabenstralRe entlastet und die Abstdande zwischen den Haltestellen werden
optimiert. Die Planungen fir die neue Haltestelle Melanchthonplatz und fiir die Optimierung
der Gleistrassierung im Bereich der heutigen Haltestelle HeynestralRe werden derzeit
verwaltungsintern abgestimmt. Ein Planfeststellungsverfahren ist vermutlich hierfir
erforderlich.

Haltestelle Christuskirche (M14): Die Planung zur Verbreiterung der Haltestellenbereiche und
zu den Gleismarkierungen auf dem Weg zu den benachbarten Ampeln wurde im April 2022

vom AfV beschlossen.

Haltestelle Hauptbahnhof (M15): Der Bahnhofsplatz wurde 2017 mit dem Ziel umgebaut, die
Bahnsteige barrierefrei herzustellen. Die Leistungsfahigkeit flir den StraRenbahnbetrieb
wurde dabei nicht erhoéht. Durch den barrierefreien Ausbau gibt es nur noch einen Halte-
punkt je Gleis. Am Bahnhofsplatz sind im StraBenbahnbereich heute schon Uberlastungen zu
beobachten. Eine zweite Aufstellmoéglichkeit fir StraBenbahnen ist dringend erforderlich, um
das Auffahren und Stauungen im Zulauf aus Richtung Osten zu vermeiden. Eine Entlastung

flr die Fahrtrichtung Westen ergibt sich mit der Durchbindung einer Linie bis zum Berliner
Platz, die dann zukiinftig nicht mehr am Bahnhofsplatz wenden muss. Bei einer Verdichtung
des Taktes im Busverkehr bestiinde auch hier ein Kapazitatsproblem. Fir die zweite Aufstell-
moglichkeit fiir die Straenbahn Ostlich des Bahnhofsplatzes wird derzeit eine Planung in der
Verwaltung abgestimmt.

Ein Planfeststellungsverfahren ist vermutlich hierfur erforderlich.

Haltestelle LandgrabenstralRe (M16): Die Verbreiterung der Haltestelle wird gemeinsam mit
der Planung fiir das Gleisdreieck Gibitzenhofstrae und Landgrabenstralie geplant.

Die Planung wird derzeit erarbeitet. Ein Planfeststellungsverfahren ist vermutlich hierfir

erforderlich.

Haltestelle AufseBplatz (M17): In Fahrtrichtung Westen soll eine Doppelhaltestelle angelegt
werden. Daflir muss die mittige LSA-Querung flir FuRganger verschoben werden. In
Fahrtrichtung Osten ist vorgesehen, die Haltestelle auf eine Lange von 40 Metern zu verkiir-

zen, damit abgefertigte Zlige diese sofort verlassen und vor dem Knoten Pillenreuther StralRe
auf ihr Freigabesignal warten kdnnen. Die Planung wird derzeit verwaltungsintern
abgestimmt. Ein Planfeststellungsverfahren ist vermutlich hierfiir erforderlich.

Haltestelle Stadtparkschleife (M18): Im Zuge der StraRenbahnverlangerung zum Berliner
Platz wird die sog. Stadtparkschleife mit den Haltestellen Rennweg und Stadtpark ausgebaut.
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Die neue Strecke bekommt Gberwiegend einen eigenen Gleiskérper. Der StralRenplan fir die
Reaktivierung der StraBenbahnstrecke bis zum Berliner Platz wurde 2022 vom Verkehrs-
ausschuss beschlossen. Die baulichen Anpassungen der Strecke werden nach Abschluss des
erforderlichen Planfeststellungsverfahrens erfolgen. Mit den vorbereitenden Bauarbeiten an
der Stadtparkschleife wird in 2023 begonnen.

o Eigener Gleiskdérper und Busspur FrankenstralRe, Busbahnhof FrankenstraRe (M7, M11,
M20.2): Es ist vorgesehen, in der FrankenstralRe zwischen den Haltestellen Markgrafenstralle
und Lothringer StraRe eine Busspur anzulegen, da sich MIV und OPNV in diesem Bereich
aktuell gegenseitig behindern. Die Umplanung sieht auRerdem ein Rasengleis zwischen
GugelstralRe und Katzwanger StraRe in stdlicher Seitenlage vor. Durch die geplante
Seitenlage muss die StralRenbahn die FrankenstraRe nicht mehr in unmittelbarer Ndhe des
Uberlasteten Knotens FrankenstraRe / Katzwanger StraRe queren. Dadurch entsteht an
diesem Knoten mehr Spielraum fiir die Beschleunigung der vielen querenden Buslinien. Des
Weiteren tragen die zukiinftig barrierefreien Haltestellen von Bahnen und Bussen zur
Beschleunigung des Betriebsablaufs bei. Auch der Busbahnhof FrankenstralSe wurde
Uberplant und wird eine neue direkte Ausfahrt nach Osten erhalten sowie ggf. die
Anfahrbarkeit signaltechnisch verbessert werden. Die Planung wird derzeit
verwaltungsintern abgestimmt. Ein Planfeststellungsverfahren und Grunderwerb sind
erforderlich.

e Busbahnhof Langwasser Mitte (kurzfristig) (M21.1): Die Verldngerung der Linie 44 und
weitere Linienverdichtungenbedirfen zusatzliche Bussteige und eine niveaugleiche
FuBgdngerquerung am Ostast des Knotenpunktes Breslauer StraRe / Oppelner StraRe sowie
eine durchgingige OV-Beschleunigung an allen Lichtsignalanlagen. Die Planung wird derzeit
vorbereitet. Eine provisorische Lésung mit neuen Bussteigen wurde bereits umgesetzt. Zur
Entlastung des U-Bahnhofes wird ein zweiter Aufzug auf der Nordseite der Breslauer StraRe
optional berticksichtigt.

Folgende weitere Projekte aus dem Masterplan ,Schneller und piinktlicher OPNV“ sollen in den
nachsten Jahren geplant werden: Busspur Gustav-Adolf-StralRe (M4), Beschleunigung Miinchener
StralRe (M6), Busspur Eibacher HauptstralRe (M9), Julius-LoBmann-StraRe (M10), Busbahnhof
Réthenbach kurzfristig (M19.1), Uberholgleis Worzeldorfer StraRe (M23).

» MaBnahme: Auf allen StraBenbahnstrecken und wichtigen Buslinien sollen bis 2030
Taktverdichtungen umgesetzt werden. Ziel ist es, auf allen StraBenbahnasten in der Haupt- und
Nebenverkehrszeit einen 5-Minutentakt zu realisieren. In der Schwachverkehrszeit und am
Wochenende soll auf allen StraRenbahnlinien mindestens ein 15-Minutentakt angeboten werden. Bei
den Buslinien soll in der Haupt- und Nebenverkehrszeit der Mindesttakt im Nirnberger Stadtgebiet
von 40 Minuten auf 30 Minuten, in Gebieten hoher Nutzungsdichte auf mindestens 15 Minuten
verbessert werden.

» Umsetzung: Im Zuge der Fortschreibung des Nahverkehrsplans sollen die neuen Mindesttakte als
verbindliche Zielwerte aufgenommen und dann schrittweise umgesetzt werden.
e Neue StraRenbahnverstarkerlinien 10 und 11: Durch Einfiihrung der neuen StraBenbahn-

linien 10 (Am Wegfeld liber Plarrer und AufseBplatz zum Dutzendteich) und 11 (Gibitzenhof
Uber AufseBplatz und Hauptbahnhof nach Mégeldorf) wird auf den stark nachgefragten
Streckenabschnitten insbesondere im Korridor der Slidstadt (zwischen LandgrabenstraRe und
AufseRplatz) das Bestandsangebot erheblich verbessert und der Takt deutlich verdichtet. Mit
den neuen Linien werden zudem neue umsteigefreie Direktverbindungen geschaffen. Die
Umsetzung soll Dezember 2023 erfolgen.
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HANDLUNGSFELD ,,SINNVOLLE AUTONUTZUNG"

ZIELE:

Ziel ist es, durch die Kombination von unterschiedlichen umweltfreundlichen Verkehrsarten die
Multimodalitat insgesamt zu férdern und eine Alternative zum privaten Pkw-Besitz aufzuzeigen.
Gleichzeitig soll der notwendige und nicht verlagerbare Kfz-Verkehr gewahrleistet bleiben, auf
Hauptverkehrsstraflen gebiindelt und emissionsfrei gestaltet werden.

» MaBnahme: Die Anzahl der Mobilpunkte fiir Carsharing-Fahrzeuge soll bis 2030 auf 100 erhéht
werden. Das Netz an Mobilpunkten soll nachverdichtet werden. Von jedem Standort innerhalb der
RingstraRe aus sollen in einer fullldufigen Entfernung von circa 350 Metern Carsharing-Fahrzeuge an
Mobilpunkten ausgeliehen werden kénnen.

» Umsetzung: An 48 Standorten stehen zurzeit insgesamt 93 Carsharing-Autos im 6ffentlichen Raum
zur Verfligung. Eine dritte Ausbaustufe ist in Vorbereitung. Dabei sollen 30 neue Stationen ab dem
Frihjahr 2023 eingerichtet werden. Die begleitende Onlinebeteiligung fand vom 08.11. bis zum
06.12.2022 statt. Aus dieser Onlinebeteiligung wurden wie angekiindigt sechs Mobilpunktstandorte
ausgewahlt. 24 Mobilpunktstandorte werden gemeinsam von der Verwaltung und dem Betreiber
festgelegt. Das Vergabeverfahren fiir den Betrieb der Carsharing-Fahrzeuge an den neuen Stationen
wird voraussichtlich im Marz 2023 abgeschlossen.

Mit den derzeit bestehenden 48 Mobilpunkten ist im Gebiet innerhalb der RingstraRe bereits ein
relativ dichtes Netz vorhanden, das mit den Standorten der dritten Ausbaustufe noch engmaschiger
wird. Damit ist das Ziel, dass in den Wohngebieten innerhalb des Rings von jedem Standort aus in ca.
350 Metern ein Mobilpunkt existiert, fast erreicht (siehe auch AfV 16.02.2023). Zusatzlich werden
Mobilpunkte auch in den Stadtteilen auRerhalb des Rings, in denen das Angebot bislang weniger gut
angenommen wird, nach und nach ausgebaut.

Eine vierte Ausbaustufe ist flir 2024/2025 vorgesehen, so dass das Ziel der 100 Mobilpunkte bis 2025
erreicht werden kann.

» MaBnahme: Schaffung von Stellplatzen fiir Bewohnerinnen und Bewohner in Quartierspark-
hausern. Bis 2030 sollen dafiir zwei bis drei kostendeckende Quartiersparkhauser in dicht bebauten
Gebieten innerhalb des Rings und in der Weststadt hergestellt werden. Parallel sollen durch eine
adaquate Parkraumbewirtschaftung Flachen im 6ffentlichen Raum fiir die Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat frei werden.

» Umsetzung: Eine erste Standortprifung potentieller Flachen ist abgeschlossen. Ein Standort an der
FrankenstraBe/UlmenstraRe wird derzeit im Detail untersucht. Zum Stand wird 2023 berichtet.
Grundsatzlich stellt die Flachenverfiligbarkeit in den bestehenden Wohngebieten ein grolRes Problem
dar. Parkhauser in neu entstehenden Quartieren sind besser plan- bzw. umsetzbar. Ein weiteres
Hindernis ist die Finanzierung, da Bau- und Unterhaltskosten sehr hoch sind und durch die
Vermietung der Stellplatze abgedeckt werden missen.

Die N-ERGIE hat auf ihrem Areal in der SandreuthstraRe ein ,Parkhaus der Zukunft” errichtet, in dem
auch Bewohnerinnen und Bewohner der angrenzenden Wohnbebauung Stellplatze anmieten
kénnen.

Im Rahmen der Umgestaltung des Volksbades soll auf dem angrenzenden Areal ein Parkhaus
entstehen, dessen Stellplatze zum Teil den Bewohnerinnen und Bewohnern Gostenhofs als
Quartiersparkplatze angeboten werden sollen.
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» MafBnahme: Die 6ffentliche Ladeinfrastruktur soll bedarfsgerecht vorangetrieben werden,
insbesondere in den Stadtteilen, in denen das Laden auf Privatgrund nicht moglich ist.

» Umsetzung: Bis Ende 2022 wurden 120 Ladesaulen mit insgesamt 237 Ladepunkten (Doppelbele-
gung) im 6ffentlichen Raum errichtet. Dazu gehoren auch die ,,Park & Ride-Ladesaulen” Am Wegfeld,
Langwasser und Herrnhitte. Hinzu kommen noch 31 teiloffentliche Ladesaulen der N-ERGIE mit 62
Ladepunkten. Am Standort in der Sandreuthstral3e bietet die N-ERGIE in ihrem ,,Parkhaus der
Zukunft” 64 Ladesaulen mit 128 Ladepunkten fiir Elektroautos an, die fir alle 6ffentlich zuganglich
und nutzbar sind.

Der weitere kontinuierliche Ausbau erfolgt in Abstimmung mit der N-ERGIE. Derzeit werden
Standorte fir die nachste Ausbaustufe geprift.

Um den zuklnftigen Bedarf an 6ffentlich zuganglichen Lademaglichkeiten zu decken, sollen vorrangig
Schelllademdglichkeiten ausgebaut werden. Schon heute werden bestehende Tankstellen, die mittel-
fristig nicht mehr zum Verkauf von Benzin und Diesel bendtigt werden, als Standorte fir das Schnell-
laden umgerdstet. Sie sind im gesamten Stadtgebiet verteilt und glinstig an HauptverkehrsstralRen
gelegen. Hier kann ziigiges Laden mit kleinen Erledigungen o. A. verbunden werden.

» MafBnahme: Der tagliche Zustrom des Kfz-Pendlerverkehrs aus dem Umland soll reduziert werden.
An Werktagen passieren etwa 600.000 Kraftfahrzeuge die Stadtgrenze in beiden Richtungen. Mit U-
Bahn, S- und R-Bahnen sowie mit Bussen pendeln taglich etwa 149.000 Fahrgaste nach Niirnberg. Per
Rad kommen weitere etwa 11.500 Pendler pro Tag dazu.

Es sollen attraktive Alternativangebote geschaffen werden, die stadtgrenziiberschreitende
Verbindungen schaffen. Parallel sollen Pfortnerfunktionen geprift werden.

» Umsetzung: Durch die Schaffung leistungsstarker Schienenverbindungen tber die Stadtgrenze in
die Nachbarstadte und ins Umland sollen die Kfz-Pendlerstrome verstdrkt auf die 6ffentlichen
Verkehrsmittel gelenkt werden. Ein Beispiel fir eine leistungsfahige Schienenverbindung stellt die
Verlangerung der StraBenbahn als Stadtumlandbahn nach Erlangen und Herzogenaurach da. Die
Planungen hierzu schreiten fort, so dass fiir den Abschnitt auf Niirnberger Stadtgebiet der
Vorentwurf fertiggestellt ist. Die Unterlagen fiir das Planfeststellungsverfahren sollen 2024
eingereicht werden.

Nacht-S-Bahn: Seit Dezember fahren die S-Bahnen zwischen Niirnberg und Erlangen alle 20 Minuten.
An Wochenendnachten (Freitag auf Samstag und Samstag auf Sonntag) gibt es zwei zusatzliche
Abfahrten gegen 1 Uhr und 2 Uhr. Die letzten S-Bahn-Verbindungen ab Niirnberg Hbf nach Erlangen
(1), Hersbruck I. Pegn. (S1), Roth (S2), Neumarkt (S3) und Ansbach (S4) fahren sogar erst nach 3 Uhr
am friithen Morgen ab. Auf der S1 startet auch in der Gegenrichtung ab Erlangen gegen 3 Uhr eine S-
Bahn-Nachtverbindung tiber Flrth nach Nirnberg.

Ausbau S-Bahnnetz: Das Bayerische Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr (StMB)
erarbeitet unter dem Titel ,,Ausbauprogramm S-Bahn Niirnberg" (AuSbauN) eine gesamthafte
Infrastrukturausbaustrategie fiir die Region Nirnberg, mit dem Ziel eine wegweisende
Planungsgrundlage zu erhalten. Damit sollen anstehende Projekte vorangetrieben werden sowie eine
Vielzahl neuer MaRnahmen auf ihre verkehrliche Wirksamkeit, betriebliche und bautechnische
Machbarkeit und auf ihre wirtschaftliche Darstellbarkeit hin untersucht werden. Insgesamt werden
24 MalRBnahmen zur Verbesserung und Ausweitung des S-Bahnangebotes untersucht. In das zu
untersuchende Ausbauprogramm sind alle wesentlichen Forderungen der Stadt Niirnberg an eine
zukunftsorientierte S-Bahnausbauplanung aufgenommen worden. Insbesondere zur ,,Durchbindung
Grafenbergbahn” bzw. ,,Reaktivierung Nordringbahn“ (s. AfV-Beschluss vom 30.01.2020, TOP 5)
haben zuletzt Abstimmungsgesprache zwischen den Verwaltungen der Stadte Nirnberg und Firth
mit der Deutschen Bahn AG, der Bayerischen Eisenbahngesellschaft mbH (BEG), dem StMB sowie der
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VGN GmbH, in Vertretung des Zweckverbandes VGN, stattgefunden. Mit ersten Ergebnissen zu
EinzelmaBnahmen der Machbarkeitsstudie wird im Laufe des Jahres 2023 gerechnet.

Park & Ride: Einen Baustein bei der Reduzierung des Kfz-Pendlerverkehrs bildet das Park & Ride.
Volkswirtschaftlich sinnvoll sind Park & Ride-Anlagen ab einer Entfernung von mindestens acht
Kilometern vom Zentrum. Eine effizientere verkehrsreduzierende Wirkung bringt das Park & Ride im
Umland. Auf Niirnberger Stadtgebiet gibt es derzeit elf Park & Ride-Anlagen mit einer Kapazitat von
1.200 Kfz-Stellplatzen und 1.000 Fahrradstellplatzen. Im Zusammenhang mit dem Bau der Stadt-
Umland-Bahn nach Erlangen ist ein Park & Ride-Parkhaus mit zunachst 300 Kfz-Stellpldtzen und ca.
40 Radabstellplatzen in Reutles geplant und im Zuge der Verlangerung der U-Bahn bis Gebersdorf ist
eine Park & Ride-Anlage mit rd. 400 Kfz-Stellpldtzen und eine Bike & Ride-Anlage mit ca. 300
Radabstellplatzen geplant. Die Erweiterung des Park & Ride-Parkplatzes Am Wegfeld um 100
Stellplatze ist beschlossen, der Umsetzungszeitpunkt aber noch offen.

» MaBnahme: Um die Gesamtverkehrsmenge der Kraftfahrzeuge in der Stadt stufenweise zu
reduzieren, sollen die seit Jahren auf sehr hohem Niveau stagnierenden Einpendlerzahlen am
AuRenkordon reduziert werden. Flachen, die durch Reduktion der einbrechenden Verkehre
freiwerden, sollen der urbanen Mobilitdt im Sinne des Beschlusses zur Verfligung gestellt werden.

» Umsetzung: Das Ziel die Kfz-Pendlerverkehre zu reduzieren kann mit einem Mix aus Angebots-
maRnahmen des OPNV und des Radverkehrs bei gleichzeitiger Zuflussdosierung an den Signalanlagen
mit Hilfe intelligenter Ampelsteuerung gelingen. Gleichzeitig miissen aber bauliche Manahmen im
StraBenraum umgesetzt werden, damit freiwerdende Kapazitaten nicht durch neuen innerstadti-
schen Kfz-Verkehr aufgefillt werden, der bislang aufgrund von Einschrankungen der Reisezeit nicht
mit dem Kfz durchgefiihrt oder ganz vermieden wurde.

Die Verkehrsentwicklung am AulRenkordon, in dem alle EinfallstraRen in Nirnberg zusammenfasst
sind, zeigt, dass der stetige Ausbau des Nahverkehrs und die Zuflussdosierung an geeigneten Einfall-
strallen dazu gefiihrt haben, dass die Anzahl der Kfz an der Stadtgrenze seit rund 20 Jahren nicht wei-
ter zugenommen hat. Das trotzdem noch hohe Niveau an Kfz, die taglich die Stadtgrenze passieren,
soll mit zusatzlichen OPNV-AusbaumaRnahmen und Zuflussdosierung weiter reduziert werden.
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FaziT

In den vergangenen zwei Jahren seit Verabschiedung des Mobilitatsbeschlusses konnten zwar
zahlreiche MaRBnahmen umgesetzt werden, allerdings konnten aufgrund der erforderlichen
langwierigen Planungsprozesse und der begrenzten personellen Kapazitaten nicht alle gesteckten
Ziele erreicht werden. Die umfangreichen neuen Aufgaben, die mit dem Mobilitatsbeschluss
verbunden sind, kdnnen nur bewaltigt werden, wenn zusatzliches Personal bei der planenden (Vpl)
und bei der bauenden Fachdienststelle (SOR) eingestellt wird.

Allerdings konnten die fiir die Aufgaben des Mobilitatsbeschlusses erforderlichen zuséatzlichen
Personalressourcen nicht vollumfanglich geschaffen werden und werden voraussichtlich auch nicht
im Jahr 2023 ausgefillt sein.

Die Ziele des Mobilitatsbeschlusses werden folglich nicht in der Geschwindigkeit erreicht werden, wie
urspriinglich vorgesehen. Derzeit ist davon auszugehen, dass sich aufgrund der beschriebenen
Probleme bei der Besetzung der notwendigen Stellen der Umsetzungszeitraum um einige Jahre
verlangern wird.
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Berichtsvorlage

Vpl/008/2023

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 23.03.2023 offentlich Bericht
Betreff:

Auswirkungen der Personalkosteneinsparungen im Verkehrsplanungsamt

Anlagen:
Ausfiuhrlicher Sachverhalt

Bericht:

Dem Beschluss des Stadtrates entsprechend wird Uber die Auswirkungen der
Stelleneinsparungen berichtet.

Die vom Stadtrat beschlossene rechnerische Quote einer Einsparung von 11% der Stellen im
Geschaéftsbereich Planen und Bauen ist schon zum 02.01.2023 erreicht gewesen, weil eine
Vielzahl von technischen Stellen trotz intensivster Bemihungen nicht besetzt werden kénnen.
Bei Vpl betréagt die aktuelle Freihaltequote 21,96%.

Dem steigenden Stellenbedarf zur Umsetzung des Mobilitatsbeschlusses wurde vom Stadtrat
weitgehend Rechnung getragen, jedoch konnten die Stellen nur teilweise besetzt werden. Im
Ergebnis ist der status-quo an Aufgaben VOR dem Beschlul? gut zu erfiillen, die neuen
Planungsaufgaben hingegen werden sich verzdgern.

Vpl erledigt weiterhin alle Pflichtaufgaben (gemaf Aufgabengliederungsplan) in vollem Umfang,
dennoch kénnte es temporar zu Abstrichen bei den Reaktionszeiten kommen. Insbesondere
werden die Ziele des Mobilitdtsbeschlusses nicht in der gewiinschten Geschwindigkeit erreicht
werden kénnen. Die einzelnen MalRnahmen missen daher auf eine den verfiigbaren
Kapazitaten entsprechende Priorisierungsreihenfolge gebracht und damit auch die zeitliche
Umsetzung auf den Zeitraum nach 2030 gestreckt werden. Nach aktueller Bewertung ergibt
sich hier ein verlangerter Umsetzungszeitraum von ca. 3 bis 4 Jahren.

Daruber wird mit getrennter Vorlage im Reportingbericht zum Mobilitdtsbeschluss berichtet.

Die bisherigen Tatigkeiten werden in reduziertem Umfang bearbeitet. Dies fuhrt zu Abstrichen
bei Reaktionszeiten und bei der Geschwindigkeit der Zielumsetzung beim Mobilitatsbeschluss.

Seite 1 von 4
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1. Finanzielle Auswirkungen:

X  Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:
die verzdgerte Umsetzung des Mobilitdtsbeschlusses sorgt fur verzogerten Mittelabfluss

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
(] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
[ ] Nein (— weiter bei3.)
X Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

X Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

Seite 2 von 4
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
X Ja Mit der Verzdgerung der Umsetzung des Mobilitatsbeschlusses werden
bestehende Ungleicheiten und Benachteiligungen langsamer geldst.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[

Seite 3 von 4
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Beilage

Sachstand und Auswirkungen der Stelleneinsparung im Verkehrsplanungsamt
Bericht

Im Gesamtpaket der Stelleneinsparungen wurden den Geschéftsbereichen unterschiedliche
Einsparquoten zugewiesen. Das Planungs- und Baureferat hat zum Stellenplan vom 01.01.2023
perspektivisch eine Reduktion von etwa 11% zu erreichen. Zu unterscheiden sind
»=ausgenommene* Stellen und ,nicht ausgenommene® Stellen. Im Planungs- und Baureferat sind
nur sehr wenige Stellen von der Abbauverpflichtung ,ausgenommen®. Die entsprechend hohe
Reduktion wurde intern pauschal auf die Amter im Geschéftsbereich tibertragen, im Detail sind
aber fachspezifische Steuerungen nétig.

Die rechnerische Quote ist schon zum 02.01.2023 erreicht gewesen, weil eine Vielzahl von techni-
schen Stellen nach wie vor trotz intensivster Bemiihungen nicht besetzt werden kénnen. Damit
ent-zieht sich die Personalentwicklung in gewissem Umfang der aktiven Steuerung, die notige
Aufgaben-kritik wird leider durch die personelle Wirklichkeit geleitet.

Dem Beschluss des Stadtrates entsprechend berichtet das Planungs- und Baureferat
amterspezifisch kleinteilig Uber die Konsequenzen in den zustéandigen Fachausschissen.

1. Zielerreichungsgrad des Verkehrsplanungsamtes:
Auswertung zum Stichtag 01.02.2023

a. Stellen (VKS) im nicht ausgenommenen Bereich: 70,49 VKS
b. davon frei (VKS): 15,48 VKS
c. aktuelle Freihaltequote (Bezugswert 11%) 21,96%
d. Darstellung der Entwicklung der Quote entfallt

e. Prozentzahl der nicht ausgenommenen Stellen
im Geschéftsbereich 82,35%

2. Auswirkungen auf die Aufgabenerfillung:
Die Personalsituation des Verkehrsplnungsamtes ist aufgrund von Engpéssen auf dem
Arbeitsmarkt vor allem im technischen Bereich (Ingenieure, Techniker) und Uberlastungen
aufgrund der enormen Aufgaben im Rahmen der Anpassung der Stadt an die
Mobilitatsherausforderungen der Zuklunft sehr angespannt.

Dem steigenden Stellenbedarf zur Umsetzung des Mobilitatsbeschlusses wurde vom Stadtrat
weitgehend Rechnung gteragen, jedoch konnten die Stellen nur teilweise besetzt werden. Im
Ergebnis ist der status-quo an Aufgaben VOR dem Beschlul? gut zu erfiillen, die neuen
Planungsaufgaben hingegen werden sich verzdgern.

a. Welche Prozesse kdnnen/konnten wie verbessert/digitalisiert werden?

Seit Jahren werden sukzessive Prozesse digitalisiert, digitale Anwendungen kommen zum
Einsatz. Bespielhaft dafur ist die Einfuhrung der elektronischen Unfallsteckkarte (Euska),
mittels derer alle polizeilich erfassten Unfélle rAumlich und statistisch ausgewertet werden
kénnen. Weiterhin wurde das Instrument digitaler Blrgerbeteiligung ebenso in die Ablaufe
integriert wie weitreichende interne Prozesse. Im Ergebnis wurde der Sektor ,Verkehr” in
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einer kirzlichen Bitkom-Studie in Nlrnberg herausragend positiv bewertet, nicht nur, aber
auch wegen Bemuhungen des Vpl.

Zahlreiche GIS-Anwendungen und die Einfihrung des VMS Formulars in den nachsten
Jahren fuhren dazu, die Qualitat der Arbeit zu erhéhen und selten zu Einsparungen bei
Arbeitsprozessen. Vpl sieht die Digitalisierung von Arbeitsprozessen insbesondere als
zielfiihrend und arbeitserleichternd, wenn diese ohne Medienbruch erfolgen kann. Hier sind
intern erhebliche Verbesserungen nétig (DMS), da Vpl jahrlich rund 2.000 Birgerschreiben
Zu beantworten hat, die auf unterschiedlichen Wegen im Amt eingehen und nicht einheitlich
bearbeitet werden kdnnen. Eine Umstellung in dem Bereich ist nicht kurzfristig umsetzbar
und erfordert anfangs eher zusétzliche Personalkapazitaten, sichert aber auf Dauer die
Chance zur Personalreduzierung.

. Welche Aufgaben fallen temporar weq, bzw. kénnen nur eingeschrénkt oder in geringerem
Umfang realisiert werden? Welche Standards werden temporér abgesenkt?

Vpl erledigt weiterhin alle Pflichtaufgaben (gemafd Aufgabengliederungsplan) in vollem
Umfang, dennoch kénnte es temporar zu Abstrichen bei den Reaktionszeiten kommen.
Insbesondere werden die Ziele des Mobilitatsbeschlusses nicht in der gewiinschten
Geschwindigkeit erreicht werden kénnen. Die einzelnen MafZnahmen missen daher auf eine
den verfugbaren Kapazitaten entsprechende Priorisierungsreihenfolge gebracht und damit
auch die zeitliche Umsetzung auf den Zeitraum nach 2030 gestreckt werden. Nach aktueller
Bewertung ergibt sich hier ein verlangerter Umsetzungszeitraum von ca. 3 bis 4 Jahren.

Daruber wird mit getrennter Vorlage in gleicher Sitzung im Reportingbericht zum
Mobilitdtsbeschluss berichtet.

. Welche Aufgaben/Stellen/Standards sind dauerhaft zur Einsparung vorgesehen (soweit zum
aktuellen Zeitpunkt schon bekannt)? (Klammerzusatz entfallt spatestens im November 2024)

Aktuell sind noch keine finalen Aussagen zu Stelleneinsparungen maoglich, da, wie vorher
beschrieben, insbesondere das Angebot an Bewerbern die Besetzungen steuert.

d. Welche Folgen (verwaltungsintern/politisch/rechtlich/gesellschaftlich) sind zu erwarten?

Die bisherigen Tatigkeiten werden in reduziertem Umfang bearbeitet. Dies fuhrt zu
Abstrichen bei Reaktionszeiten und bei der Geschwindigkeit der Zielumsetzung beim
Mobilitéatsbeschluss.
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Beschlussvorlage

Vpl/009/2023

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 23.03.2023 offentlich Beschluss
Betreff:

Anderungsplanung Neue Rothenburger Stralze

Anlagen:
Entscheidungsvorlage

StraRenplan Rothenburger Straf3e 2.2076.2.8
Stral3enplan Rothenburger Stral3e 2.2076.2.9
StraRenplan Rothenburger Straf3e 2.2076.2.10

Sachverhalt (kurz):

Am 28.04.2016 wurde die Planung der Rothenburger Stral3e im Bereich des Tiefen Feldes vom
AfV beschlossen und mit den begleitenden Fachgutachten als Grundlage fur die
Planfeststellung eingereicht.

Anlass der nun vorgelegten Plandnderung zur Planfeststellung ist die notwendige
Verbreiterung der Radverkehrsanlagen aufgrund der parallel laufenden Radschnellverbindung
Nurnberg - Stein - Oberasbach - Zirndorf entlang der Neuen Rothenburger Straf3e. Da die
Radschnellverbindung aus dem Bundesférderprogramm Radschnellwege 2017 - 2030
finanziert wird, sind Mindestmal3e fur die Breite der Radwege einzuhalten. Mit der
Verbreiterung dieser wird den im Bundesprogramm erforderlich Breitenanforderungen
Rechnung getragen und verhindert, dass die Radschnellverbindung fir die Stadt Niirnberg wie
auch fir die beteiligten Nachbarkommunen Stein, Zirndorf, Oberasbach und den Landkreis
Farth nicht geférdert wird.

Im Rahmen der Plandnderung wurden zuséatzliche Belange im Hinblick auf die Anbindung der
Sigmundstrale, die Bushaltestellen des OPNV und die Verkniipfung mit der weiteren
Radverkehrsfihrung im Umgriff der Rothenburger Stral3e angepasst.Das Proejkt wurde mit
deutlich mehr Baumen ausgestattet.

Die MalRnahmen werden im ausfihrlichen Sachverhalt erlautert und die Uberarbeitete Planung
erneut zum Beschluss vorgelegt.
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/009/2023

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[X] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

Seite 2 von 4
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Beschlussvorlage Vpl/009/2023

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[
=

Ja

Nein

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

[
=

Nein
Ja

Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

Aufgrund hohen Qualitatsstandards von Radschnellverbindungen wird die
Sicherheits aller am Radverkehr Teilnehmenden deutlich erhoht.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

O X X O

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

VB
SOR

Seite 3 von 4
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Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschlieRt die Plane zur Anderung der Neuen Rothenburger StralRe
aufgrund der Einrichtung breiter Radwege fiur die Radschnellverbindung Nirnberg - Stein -
Oberasbach - Zirndorf.

Rothenburger Straf3e Lickenschluss Tiefes Feld Gesamtibersicht vom 16.02.2023,
Vpl-Plan Nr. 2.2076.2.8,

Rothenburger Stral3e Lickenschluss Tiefes Feld Blatt 1 vom 16.02.2023,

Vpl-Plan Nr. 2.2076.2.9,

Rothenburger Stral3e Lickenschluss Tiefes Feld Blatt 2 vom 16.02.2023,

Vpl-Plan Nr. 2.2076.2.10,

und beauftragt die Verwaltung, die Unterlagen zur Anderung des laufenden
Planfeststellungsverfahrens zu erstellen und bei der Regierung von Mittelfranken einzureichen.

Seite 4 von 4
71



Anderungen Neue Rothenburger StraRe

Entscheidungsvorlage

Ausgangssituation

Fur die Radschnellverbindungstrasse Nirnberg — Stein — Oberasbach — Zirndorf wurde ein
Zuwendungsantrag beim Bund eingereicht und bewilligt, um Planungs- und Bauleistungen
gemal der Verwaltungsvereinbarung ,Radschnellwege 2017 — 2030“ férdern zu lassen. Darin
werden die Kriterien zum Erhalt der Zuwendung definiert, unter anderem auch die
Breitenanforderung von 3,00 m fiir Einrichtungsradwege im Verlauf von
Radschnellverbindungen.

Da die Planungen in dem rund 1,0 km langen Abschnitt entlang der neuen Rothenburger
Stral3e in den bei der Regierung von Mittelfranken eingereichten Unterlagen mit beidseitig je
2,50 m breiten Einrichtungsradwegen nicht der Regelbreite entsprechen, hatte damit
gerechnet werden mussen, dass die Gesamttrasse der Radschnellverbindung nicht geférdert
werden wirde. Hier waren auch die Nachbarkommunen Stein, Oberasbach, Zirndorf und der
Landkreis Firth betroffen, in deren Gebiet Teilabschnitte der Route verlaufen sollen.

Eine Verschiebung der du3eren Kanten zum Erhalt der notwendigen Breite mit Eingriff in die
angrenzenden Bebauungsplane 4445a und 4445b ist auf Grund des Verfahrensstands nicht
moglich. Der B-Plan 4445a ist bereits rechtsverbindlich. Der B-Plan 4445b ist gebilligt.

Um die Forderfahigkeit der Radschnellverbindungstrasse Nirnberg — Stein — Oberasbach —
Zirndorf nicht zu riskieren wurde seitens der Verwaltung ein Losungsvorschlag erarbeitet.

Anderungsumgriff West:

Im westlichen Bereich werden zur Verbreiterung der Radverkehrsanlagen innerhalb des
Planfestellungs-Umgriffs die innenliegenden Grinflachen an beiden Seiten um je 0,50 m
verschmaélert. Die geplanten Baumreihen an beiden Stral3enseiten kdnnen als
Trennungselement zwischen Radweg und Fahrbahn mit einer Breite von 2,60 m erhalten
bleiben.

Zudem erfolgt eine Uberarbeitung des Knotenpunktes SigmundstraRe/Neue Rothenburger
Straf3e. Unter Berticksichtigung der Verkehrsprognose wird der Verkehr von der
Sudwesttangente kommend auf zwei Linksabbiegespuren und eine Geradeausspur verteilt.
Stadtauswarts bleibt die Verteilung mit einer Geradeausrechtsspur und zwei
Geradeausspuren. Die Linksabbiegerspur von der Sigmundstral3e in die Neue Rothenburger
Stral3e wird verkirzt.

Auch in der Sigmundstral3e erfolgen Anpassungen. Die 6stliche Bushaltestelle wird nach
Norden verlagert. Im westlichen Bereich wird der Kfz-Verkehr nach der neuen
Lichtsignalanlage auf eine Spur zusammengefuhrt, die Linksabbiegespur wird deutlich
verkilrzt. Somit kann sudlich der Lichtsignalanlage eine neue Griinflache entstehen, ggf. mit
neuen Baumstandorten.

Anderungsumgriff Mitte Nord und Siid:

Im Bereich des neuen U-Bahnhofes ist eine durchgangige Verbreiterung der
Radschnellverbindungen nicht moglich. Im direkten Umfeld der Bushaltstellen am
Fahrbahnrand wird eine Engstelle von rd. 50 m mit einer Radwegbreite von 2,60 m
verbleiben. Somit kann ein Wartebereich mit einer Breite von 2,50 m und ein Gehweg mit
2,50 m erhalten bleiben.
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Im weiteren Verlauf des mittleren Abschnitts kann die Radverkehrsanlage auf 3,00 m
verbreitert werden. Hierfur wird der Grinstreifen, auf dem auch bisher keine Baumstandorte
vorgesehen sind, auf 2,10 m Breite verschmaélert.

Anderungsumgriff Ost:

Im 6stlichen Bereich werden zur Verbreiterung der Radverkehrsanlagen innerhalb des
Planfestellungs-Umgriffs die innenliegenden Grunflachen an beiden Seiten um je 0,50 m
verschmaélert. Die geplanten Baumreihen an beiden Stral3enseiten kénnen als
Trennungselement zwischen Radweg und Fahrbahn mit einer Breite von 2,60 m erhalten
bleiben.

Der Umgriff der Planfestellungs-Planungen wird in Richtung Osten erweitert, um einen
sicheren Anschlusspunkt fur die Radschnellverbindung am Knotenpunkt Virnsberger StralRe/
Rothenburger Straf3e / Uffenheimer Stral3e zu schaffen. Im Stiden erfolgt stadteinwérts eine
Weiterfihrung des getrennten Geh- und Radweges. Im Norden wird der Radverkehr
stadtauswarts auf der Rothenburger Stral3e mitgefiihrt und im Anschluss an den Knotenpunkt
auf die getrennte Radverkehrsanlage gelenkt.

Weiteres Vorgehen:

Im néachsten Schritt werden die begleitenden Fachgutachten bestehend aus der speziellen
artenschutzrechtlichen Prufung, dem Landschaftspflegerischen Begleitplan, der
Entwasserung, dem Larmschutz, dem Klimaschutz und dem Immissionsschutz Uiberarbeitet.

Die Einwendungen aus der Auslegung der Planfeststellungsunterlagen werden eingearbeitet
bzw. darauf reagiert und das weitere Vorgehen im laufenden Planfeststellungsverfahren mit
der Regierung von Mittelfranken geklart.

Ziel ist es den Planfeststellungsbeschluss fur die Neue Rothenburger Stral3e bis Ende 2023

zu erwirken. AnschlieRBend erfolgen die Ausfiihrungsplanung, Beantragung der Zuschisse
und Ausbau der Strecke durch SOR.
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Berichtsvorlage

Vpl/007/2023

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 23.03.2023  offentlich Bericht
Betreff:

Urlaubsparker Ziegelstein

Anlagen:
Ausfuhrlicher Sachverhalt Urlaubsparker Ziegelstein

Bericht:

Dem Verkehrsausschuss (AfV) wurde in seiner Sitzung am 27. Juni 2019 berichtet, dass in der
Otto-Lilienthal-StraBe sowie den angrenzenden Sackgassen Haltverbote im Zeitraum der
Stral3enreinigung, die wochentlich am Dienstag von 8 bis 11 Uhr durchgefiihrt wird, angeordnet
werden. Dadurch sollen gebietsfremde Dauerparker, insbesondere Fluggaste des nahen
Flughafens, abgehalten werden. Der Modellversuch war als Pilotphase von einem Jahr
konzipiert. Die Ergebnisse der Evaluation des Modellversuchs sollen dem AfV vorgelegt werden,
um Uber die dauerhafte Beibehaltung oder das Ende der Malihahme zu entscheiden.

Im AfV am 07.04.2022 wurde aus Anlass eines Antrags der CSU-Stadtratsfraktion vom
19.10.2020 unter TOP 7 Uber den Modellversuch und Uber die Auswirkungen der Corona-
Pandemie auf den Pilotversuch berichtet. Es wurden gleichzeitig weitere reprasentative
Erhebungen fir die abschlielende Evaluation zugesagt, die in 2020 und 2021 aufgrund des
gednderten Reiseverhaltens nicht durchgefihrt werden konnten. Die vergleichende
Untersuchung des Parkverhaltens in Ziegelstein, die Grundlage fur die Bewertung der
Mafnahme darstellt, konnte nhun am 02.11.2022 nachgeholt werden.

Die Kennzeichenerfassung 2022 hat ergeben, dass der Fremdparkeranteil in beschilderten
Gebiet Nord 1 zurtickgegangen ist. Eine Verlagerung aus Nord 1 fand nur in geringem Mal3e auf
das ,offene” Gebiet Nord 2 statt. Sid 1 blieb stabil, Sid 2 hat zwar auch eine Zunahme zu
verzeichnen, diese ist aber auch auf die inzwischen hohe Auslastung des P+R-Parkhaus
Herrnhitte zurtckzufiihren und nicht nur durch Verdrdngungen aus Nord 1 bedingt.

Vor allem zeigen die Zahlen des ZV-KVU, dass es weiter viele Personen gibt, die die Beschil-
derung des Modellversuchs ignorieren. Hier ist die Verwarngebihr im Vergleich zu den
Parkgebiihren am Flughafen zu gering und damit nicht abschreckend genug, méglicher Weise
ist der Lerneffekt auch nicht gegeben

Im Ergebnis ist der Versuch als bedingt erfolgreich, vor allem zeigen die Zahlen eine erhebliche
Zunahme von Fahrzeugen der Anlieger selbst im offentlichen Raum.

Seite 1 von 4
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1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei2.)
(] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

Seite 2 von 4
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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Urlaubsparker Ziegelstein
hier: Evaluierung des Pilotprojekts

Bericht

Auswertung des Pilotprojekts

Aufgrund der Corona-Pandemie, die seit Anfang des Jahres 2020 zu verschiedenen Beschrankun-
gen und zu einem geanderten Reiseverhalten mit einem deutlichen Rickgang des Flugverkehrs
gefuihrt hat, war zeitweise keine vergleichende Untersuchung des Parkverhaltens in Ziegelstein nach
Einfuhrung der neuen Regelung mdglich. Deshalb wurde erst in den Herbstferien am
Mittwochvormittag, den 02.11.2022, die vergleichende Kennzeichenerfassung durchgefiihrt. Die
erste Kennzeichenerfassung im Jahr 2017 wurde in den Sommerferien durchgefihrt. Fur die
Erhebungen ist Ziegelstein in vier Gebiete unterteilt. Im Gebiet Nord 1 findet das Pilotprojekt
Anwendung. Fur eine Einschatzung, ob Urlaubsparker aus dem Gebiet Nord 1 in die umliegenden
Gebiete verdrangt wurden, wurden auch die anderen drei Gebiete erneut betrachtet.
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Bei der Auswertung der Erhebung wurde nach folgenden Kategorien unterschieden:
» Bewohner-Kfz: Kfz, die von Bewohnerinnen und Bewohnern zugelassen sind
» Gebietsfremde Parker: alle Kfz mit Nirnberger als auch auswartigem Kennzeichen, die nicht
von Bewohnerinnen und Bewohnern zugelassen sind.
> Auswértige Kennzeichen: alle Kfz, die weder von Bewohnerinnen und Bewohnern

zugelassen sind, noch ein Nurnberger Kennzeichen haben. Es handelt sich dabei um eine
Teilmenge der gebietsfremden Parker.
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Ergebnis der Erhebung vom 02.11.2022

Im Gebiet Nord 1 ist die Anzahl der von Bewohnerinnen und Bewohnern zugelassenen Kfz, die im
offentlichen Raum abgestellt werden, von 106 im Jahr 2017 auf 146 im Jahr 2022 gestiegen. Es ist
nicht ersichtlich, ob der Anstieg der abgestellten Kfz bedingt durch mehr Neuzulassungen oder durch
das Parken auRRerhalb der Garagen verursacht ist. Von 2017 zu 2022 ist die Anzahl an
gebietsfremden Parkern (Nurnberger und andere Kennzeichen, ohne Anwohnerinnen und
Anwohner) von 291 deutlich auf 233 zuriick gegangen. Zu gebietsfremden Parkern zahlen auch
Personen, die in dem Gebiet arbeiten oder Besucher von Bewohnern, die ihr Auto im Gebiet parken.
Auch die Summe der Parker mit auswartigem Kennzeichen (alle Kfz, die kein Nurnberger
Kennzeichen haben und keine Bewohner sind) ist von 172 auf 132 gesunken. Die Auslastung aller
Parkplatze lag im Jahr 2017 bei 71% und ist in 2022 auf 68% gesunken. Bei der
Kennzeichenerfassung waren ca. 164 Parkplatze im Gebiet nicht belegt. Im Gebiet Nord 1 wirkt also
die Beschilderung.

Im Gebiet Nord 2 ist die Anzahl der Kfz der Bewohner von 52 auf 40 zuriickgegangen. Dafur ist in
2022 gegenlber 2017 eine leichte Zunahme von Fremdparkern zu vermerken. Die Summe an
gebietsfremden Parkern ist von 158 auf 187 gestiegen. Die Anzahl auswartiger Kennzeichen hat
einen Anstieg um 20 Parker auf 99 Parker im Jahr 2022 zu verzeichnen. Die Zunahme der
Fremdparker spiegelt sich auch in der Auslastung 6ffentlicher Stellplatze wider. Diese hat von 66%
auf 72% zugenommen. Im Gebiet Nord 2 ist ein leichter Verdrangungseffekt festzustellen, allerdings
bei einer relativ geringen Auslastung aller offentlichen Stellplatze. Ungeféahr 91 Parkplatze waren
nicht belegt.

Im Gebiet Sud 1 ist eine Zunahme der Kfz der Bewohner zu sehen. 2017 waren es noch 105 Parker
im offentlichen Raum und 2022 lag die Anzahl bei 122. Eine deutliche Abnahme ist demgegeniiber
bei den gebietsfremden Parkern zu verzeichnen. 2017 waren es noch 97 Parker und 2022 nur noch
77. Die Summe auswartiger Kennzeichen ist ungefahr gleichgeblieben. Trotz der Abnahme an
Fremdparkern ist die Auslastung im Gebiet nur um einen Prozentpunkt auf 71% gesunken, was an
der Zunahme der parkenden Kfz der Bewohner liegt. Uber 80 Parkplatze waren zur Zeit der
Kennzeichenerfassung frei.

Im Gebiet Sud 2 hat die Anzahl der parkenden Kfz im offentlichen Raum ingsesamt deutlich
zugenommen. 2017 waren es noch 88 Kfz der Bewohner und 2022 bereits 108 Kfz. Auch die Summe
der gebietsfremden Parkern hat von 98 auf 130 stark zugenommen, ebenso wie die Anzahl der
auswartigen Parker von 37 auf 67. Auch die Auslastung o6ffentlicher Stellplatze hat einen deutlichen
Zuwachs zu verzeichnen. 2017 waren 58% der Parkplatze ausgelastet und 2022 75%. Durch die
Zunahme der Gesamtsumme an Parkern ist der prozentuale Anteil an gebietsfremden Parkern
jedoch von 2017 zu 2022 konstant geblieben. Die hohere Auslastung der offentlichen Stellplatze in
diesem Gebiet ist auch durch eine entsprechend hohe Auslastung im P+R-Parkhaus Herrnhitte
bedingt. Trotzdem waren auch im Gebiet Std 2 Uber 80 offentliche Parkplatze nicht belegt, was
einer Auslastung von 75 % entspricht.
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Kontrolle des Parkverbots

Der Zweckverband Kommunale Verkehrsiiberwachung (ZV-KVU) kontrolliert bis auf wenige
Ausnahmen jeden Dienstag die Umsetzung des Parkverbots. Im Jahr 2022 wurden in der Otto-
Lilienthal-Strale und deren Stichstral3en Giber 300 Verwarnungen verteilt. Zu Beginn des Jahres
mussten noch deutlich weniger Verwarnungen ausgestellt werden und im Laufe des Jahres nahmen
diese deutlich zu. Im Herbst standen dann wieder weniger Kfz im Parkverbot. 36,5% der
Verwarnungen betrafen Kfz mit Nirnberger Kennzeichen und 63,5% mit auswartigem bzw.
auslandischem Kennzeichen. Bei 42,2% der Verwarnungen war der Tatbestand das unzuldssige
Parken im eingeschrankten Haltverbot, was eine Verwarngebtihr von 25 Euro bedeutet. In 56% der
Falle wurde die Verwarnung aufgrund des Tatbestands ,Sie parkten unzulassig langer als 1 Stunde
im eingeschrénkten Haltverbot® auf 40 Euro erhoht. Hier kann jedoch nicht unterschieden werden,
ob die Erh6hung der Verwarnung noch am selben Tag oder am darauffolgenden Dienstag erfolgte.
1,8% der Verwarnungen haben einen anderen Tatbestand.

Fazit

Die erneute Kennzeichenerfassung 2022 hat ergeben, dass der Fremdparkeranteil in Gebiet Nord 1
zuriickgegangen ist. Eine Verlagerung aus Nord 1 fand nur in geringem Malf3e auf das Gebiet Nord
2 statt. Sud 2 hat zwar auch eine Zunahme zu verzeichnen, diese ist aber auch auf die inzwischen
hohe Auslastung des P+R-Parkhaus Herrnhitte zurtickzufiihren und nicht nur durch Verdrangungen
aus Nord 1 bedingt. Jedoch zeigen die Zahlen des ZV-KVU, dass es dennoch Personen gibt, die die
Beschilderung des Modellversuchs ignorieren. Hier ist die Verwarngebihr im Vergleich zu den
Parkgebihren am Flughafen zu gering und damit nicht abschreckend genug.

Die Beschilderung im eingefuhrten Gebiet Nord 1 zeigt eine gewisse Wirkung. In der Summe wurden
hier 58 weniger gebietsfremde Parker registriert als in 2017. Deshalb wird vorgeschlagen die Be-
schilderung in der Otto-Lilienthal-StraRe sowie in den angrenzenden Sackgassen beizubehalten.
Eine Ausdehnung auf die drei anderen Gebiete wird momentan nicht als erforderlich erachtet, da die
Zunahme der gebietsfremden Parker in den drei benachbarten Gebieten zusammen nur 41 Fahr-
zeuge betragt. Dies bedeutet, dass mehr gebietsfremde Fahrzeuge vom Parken im Modellgebiet
abgehalten wurden als auf die anderen Gebiete verdrangt wurden. Dartber hinaus ist die Auslastung
der offentlichen Stellplatze in allen untersuchten Gebieten moderat, so dass eine Ausdehnung der
Beschilderung nicht gerechtfertigt erscheint. Die etwas gestiegene Auslastung der offentlichen
Stellplatze gegenlber der Erhebung von 2017 ist vor allem der Zunahme der von Bewohnern
zugelassenen und im 6ffentlichen Raum abgestellten Kfz geschuldet. Wahrend bei der Erhebung in
2017 insgesamt 351 von Bewohnern zugelassene Kfz in den vier untersuchten Gebieten im
offentlichen Raum abgestellt wurden, waren es in 2022 mit 416 Kfz 18,6 % mehr.

Die Verwaltung wird die umliegenden Gebiete weiter beobachten und in den Sommerferien 2023
eine erneute Vergleichserhebung durchfiihren.
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