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Beschlussvorlage

Vpl/016/2023

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 25.05.2023 offentlich Beschluss
Verkehrsausschuss 21.09.2023 offentlich Beschluss
Betreff:

Finkenbrunn - Radvorrangroute 15 - Synergien bei der Deckensanierung nutzen
hier: Antrag der Stadtratsfraktion Bundnis 90 / Die Griinen vom 19.06.2023

Anlagen:
Entscheidungsvorlage

Finkenbrunn 2.2435.2.1 vom 29.06.23
Antrag der Stadtratsfraktion Blindnis 90/Die Griinen vom 19.06.2023

Sachverhalt (kurz):

Im Rahmen einer nétigen Deckensanierung beabsichtigt die Verwaltung, eine Radroutenliicke
in der Straf3e Finkenbrunn zu schliel3en.

Die Strale ist Bestandteil der Radvorrangroute Nr. 15.

Der Abschnitt reicht von den signalisierten Ful3gangerquerungen am Ludwigskanal bis zur
Kreuzung Finkenbrunn / Julius-LoBmann-StralRe / Minervastral3e. An dieser Kreuzung laufen
zur Zeit die Planfeststellungsplanungen fir die StralRenbahn-Neubaustrecke (Beschluf3 vom
22.09.2022). Deshalb soll die vorgelegte Planung zunachst ca. 50 m vor dem Knoten enden.

Die Malinahme soll zeitnah noch im Jahr 2023 umgesetzt werden.

Mit der nach weiteren Abstimmungen modifizierten und hier zum Beschluss vorgelegten
Planung kdnnen saldiert etwa 65 m? Stadt entsiegelt werden.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/016/2023

Gesamtkosten 560.000 € | Folgekosten 2.700 € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fuir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv 480.000 € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv 80.000 € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Forderung des Umweltverbundes und Verbesserung der Verkehrssicherheit.
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/016/2023

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)
VB
SOR

O X X O
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/016/2023

Beschlussvorschlag:
Der Verkehrsausschuss beschliel3t den Stral3enplan Finkenbrunn, Vpl-Nr. 2.2435.2.1 mit letzter

Anderung vom 29.06.2023, und beauftragt die Verwaltung, die Finanzierung im Rahmen der
Deckenbaumalnahme Finkenbrunn zu klaren und die Umsetzung zu erméglichen.
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Finkenbrunn - Radvorrangroute 15 — Synergien bei der Deckensanierung nutzen

Entscheidungsvorlage

1. Bestand

Im Bestand fehlen zwischen den vom Hafen kommenden Rad-/Gehwegen und der LSA Finken-
brunn / Julius-LomannstralRe getrennte Radwege. Als Provisorium wurden die Gehwege fir den
Radverkehr freigegeben. Die Stral3e ist zudem Fahrweg fir die wichtige tangentiale Buslinie 67
von Furth zur Frankenstral3e, die zu den Hauptverkehrszeiten alle 10 Minuten je Richtung fahrt.

2. Vorgelegte Planung

Die Planung sieht vor, beidseitig eine Busspur einzurichten. Im Bereich zwischen Regenbogen-
stral3e und Minervastralde soll diese als kombinierte Bus-Radspur ausgefihrt werden. Die Auf-
leitung des Radverkehrs auf die ,Umweltspur erfolgt vom gemeinsamen Geh-/Radweg hinter der
Signalanlage im Bereich der Roteinfarbung. In Nurnberg wird zum ersten Mal eine kombinierte
Bus-Radspur in einem langeren Abschnitt eingesetzt. Dies ist mit dem 10 min-Takt der Buslinie
vereinbar. Darliber hinaus bietet die unterbrochene Linie zur weiteren Fahrspur dem Bus die
Mdoglichkeit, im langen Abschnitt zwischen Regenbogenstrafe und Buchenschlag auch Radler zu
Uberholen, wenn die Verkehrsmenge gering ist. Die Spurbreite der Umweltspur ist aufgrund des
zur Verfiigung stehenden Raums so zu bemessen, dass ein Uberholen von Radfahrenden auf
dieser nicht méglich ist. Eine getrennte Radwegefiihrung ist aufgrund von schitzenswertem
Baumbestand und der Bealnge der anwohnenden Ful3ganger nicht realisierbar.

Die MaRnahme fordert sowohl den OPNV als auch den Radverkehr nachhaltig. Die VAG hat die
MaRnahme im Rahmen des Instruktionsverfahrens befirwortet. Es treten im Bestand immer
wieder Verlustzeiten auf, die sich zukilnftig mit Inbetriebnahme der neuen StraRenbahnlinie noch
negativer hinsichtlich Anschluss-Sicherheit auswirken wirden als heute. Wenn kein Stau auftritt,
kénnen Busse wie bisher stadteinwarts zlgig fahren und ggf. Radfahrende tberholen. Wenn
kurzzeitige Verkehrsspitzen auftreten, zum Beispiel durch Mehrverkehr aufgrund von Stérungen im
stadtischen oder stadtumgebenden Netz, und ein Rickstau entsteht, kommen Busse besser als
heute voran, selbst wenn sie hinter einem Radfahrer langsam fahren mussten.

Fur den MIV definiert sich die Leistungsfahigkeit am Knoten zur Minervastralde, die im Zuge der
Planfeststellung zur Stralenbahn und insbesodnere im Zuge der anstehenden Umplanung des
-Mauslochs® mindestens stabil gehalten werden wird.

3. Baustellenzustande

In der Vorlage wird nicht im Detail auf die zahlreichen baustellenbedingten Einschrankungen
eingegangen, die schon vorhanden bzw. in den n&chsten Jahren zu erwarten sind: Kanalbau SUN
in der MinervastralRe, Ausweichverkehr Hafenbriicken in den verschiedenen Bauphasen,
Ausweichverkehr wahrend Sanierung Rangierbahnhofbriicke, Bauphase Stra3enbahn-
Lickenschluss Gibitzenhof — Finkenbrunn. All diese Baumafl3nahmen werden den Verkehr im
,Finkenbrunn® tGber Jahre beeinflussen, der ,Endzustand” wird erst nach dieser Zeit eintreten.

Die Verwaltung hat die Konsequenzen im Planungsprozess gemeinsam mit den betroffenen
Fachstellen durchdacht, wichtig ist immer die Knotenpunktleistung des schwachsten Knotens, nicht
die Spurzahl.

Die Anordnungen von Baustellensitautionen obliegt allein SOR.

Kanalbau SUN in der MinervastrafRe. Die MaRhahme lauft. Eine eventuell auftretende
Verringerung der aus Richtung Finkenbrunn kommenden Verkehrsmenge (kann nicht viel sein, wir
behalten ja die Fahrstreifen am Knoten Julius-Lofimann-Str. bei) wiirde die Baustelle eher
entlasten als belasten. Umgekehrt gibt es keine spirbare Verlagerung von der Baustelle auf
Finkenbrunn, weil die MaRnahme keine fir die Leistung maRgebenden Ortlichkeiten beriihrt.

-2-
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Ausweichverkehr Hafenbriicken in den verschiedenen Bauphasen. Es gibt eine Hilfsbricke und die
StralRe Finkenbrunn bleibt offen. Durch die Einengung wird der Verkehr am Finkenbrunn eher
geringer als starker, Mehrbelastungen gibt es evtl. in anderen Relationen, die nichts mit der jetzt
zum Beschluss vorgelegten MalRBhahme zu tun haben.

Ausweichverkehr wahrend Sanierung Rangierbahnhofbriicke. Durch die MalRnahme entsteht eine
Drossel oder sogar eine Sperre. Damit wird auch die Kfz.-Menge in der StraRe Finkenbrunn
geringer. Kein Problem mit der Planung.

Bauphase StraRenbahn-Liickenschluss Gibitzenhof — Finkenbrunn. Durch die Malinahme entsteht
tendenziell eine Drossel. Damit wird auch die Kfz-Menge in der Strafl3e Finkenbrunn geringer. Kein
Problem mit der Busspur.

Fazit: Die vorgelegte Planung beeinflusst andere MaRhahmen nicht negativ und umgekehrt.

Die Umsetzung erfolgt in passender Reihung und Verantwortung von SOR.

4. Endzustand nach Realisierung der Stral3enbahnverbindung Minervastral3e

Im Endzustand reicht die Bus-/ Radspur bis zum Knoten Julius-Lol3mann-Straf3e. Die Kreuzung
wurde im Verkehrsausschuss am 22.09.2022 einstimmig beschlossen (StraRenbahnneubau-
strecke). Dort wird weiterhin ein zweistreifiger Aufstellbereich fir den Kraftfahrzeugverkehr
beibehalten. Dafir wird die Linksabbiegespur von Finkenbrunn zur Minervastraf3e mit fur das
Verkehrsaufkommen ausreichendem Stauraum verkirzt. Die stadtauswartige Fahrbahn wird
ebenfalls an den StraBenplan Minervastrall3e angepasst.

Hier dient die Busspur normalerweise nicht der Vorbeifahrt an einem Stau sondern der besseren
Linienfihrung ohne Ein- und Ausfadeln in den flieRenden Kraftfahrzeugverkehr. Die L&sung hat auf
andere Verkehrsteilnehmende keine negativen Auswirkungen.

Des Weiteren ist es zu einem spateren Zeitpunkt moglich, die beiden Busbuchten der Haltestelle
Am Ludwigskanal barrierefrei an den Rand der Busspur zu verlegen.

Die vorgelegte Planung noch 2023 soll vorab im Rahmen einer dringend erforderlichen
Deckenerneuerung realisiert werden. Zunéchst wird nun eine Mindestlange der stadteinwartigen
Bus-/Radspur vorgelegt, nach kompletter Inbetriebnahme mit Umbau des Knotens Julius-
LoRBmann-StralRe / Minervastral3e und der StralRenbahn wird die Verkehrssituation erneut
analysiert.

5. Antrag Stadtratsfraktion Blindnis 90 / Die Griinen

Die Stadtratsfraktion Bundnis 90 / Die Griinen hat mit Schreiben vom 19.06.2023 einen Antrag zu
Finkenbrunn gestellt:

a. Die Verwaltung soll eine ,Umweltspur® im Abschnitt bzw. im Rahmen der geplanten
Deckensanierung einrichten

b. Die Verwaltung soll Uber die Gestaltung der Radvorrangroute im Zuge Finkenbrunn und
Julius-Loffmann-Stral3e bis zur DB-Bricke ,Mausloch® berichten.

Zu a) wird der modifizierte Plan mit verkirzter stadteinwartiger Busspur heute zum Beschluss
vorgelegt. Die Funktionalitat fir Bus ist gegeben, fir den Radverkehr ist sie unverandert.
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Zu b) wird die Fihrung des Radverkehrs mit Umbau des Knotens bis dorthin Uber die ,Umwelt-
spur” erfolgen. Signaltechnisch werden Bus- und Radverkehr bertcksichtigt. Der kurze Abschnitt
fur den Radverkehr zwischen Knoten und dem ,Mausloch® ist nicht im beschlossenen Stral3enplan
fur die StraRenbahn-Neubaustrecke enthalten. Die StralRenbahnmafinahme ist formal nicht
Ausléser fur eine Radwegplanung. Der Radweg ist daher nicht Bestandteil des Planfeststellungs-
verfahrens. Die Wegeverbindung wird bis zur Umsetzung der Malinahme unter Beachtung des
Baumbestands noch erarbeitet. Schon heute ist absehbar, dass es eine Kompromissldsung
werden muss.

6. Kosten und Umsetzung

Es ist vorgesehen, die Malinahme im Zuge der Deckensanierung noch im Jahr 2023 zu
realisieren. Sie ist mit der Malknahme ,Hafenbriicken* kompatibel.

Die Gesamtkosten belaufen sich auf ca. 560.000 Euro.
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Gesamtbearbeitung der Plangrundlage in CARD /1:

Verkehrsplanungsamt Nurnberg, StraBenplanung
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N{ FRAKTION ; ; 90403 NURNBERG @MAM A'V\/l? BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

Stadtratsfraktion Niirnberg
An den Oberbiirgermeister der Stadt Nurnberg _ o Rathausplatz 2 '
Marcus Kénig ' AI;/ ) 90403 Niimberg

RathaL’s ,
Tel: (0911) 231-5091

90403 Nirnberg gruene@stadt.nuemberg.de

Bus: Linie 36, 46, 47 (Rathaus)
U-Bahn: Linie 1 (Lorenzkirche)

Niirnberg, 19. Juni 2023

Radvorrangrouten: Synergien Mderﬂackmm!erman der StraBe Finkenbrunn nutzen

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

SOR beabsichtigt im Laufe des Jahres 2023 eine Deckensanierung der StraRe Finken’brdnn zwischén _
Julius-LoBmann-Strae und Altem Kanal Dort verlduft auch die wichtige Radvorrangroute 15, die
Eibach mit der Innenstadt verbindet. - :

Da es in diesem Bereich bislang jedoch keine Radinfrastruktur gibt, hat die Verwaltung nun im
Rahme$ der Deckensanierung die Schaffung einer Umweltspur, also eine kombinierte Rad- und
Busspur, in diesem Bereich vorgeschlagen. Dies bietet sich auch insofern an, da eine separate
Radwegfiihrung an der Strafe Finkenbrunn ohne Verlust der dortigen wertvollen Biume nicht

“maoglich ist. Da diese Thematik als TOP 2 im Verkehrsausschuss am 25. Mai 2023 abgesetzt wurde,

konnte dieser Sachverhalt bislang jedoch nicht behandelt werden.

Angesjchts der angespannten Haushaltslage der Stadt und der beschlossenen schrittweisen
Umsetzung der Radvorrangrouten, ist die Nutzung solcher Synergieeffekte durch Umgestaltung bei

ohnehin durchgefiihrten Bauarbeiten jedoch dringend geboten. Hierdurch kénnen erhebliche Kosten -
‘gespart sowie Behinderungen fiir die'Verkehrsteilnehmenden reduziert werden. Um diese positiven

Effekte nutzen zu kénnen, sollte eine Behandlung dieses Vorschlages schnell.stmb'glich erfolgen.

Wir stellen deshalb zur Behandlung im zustandigen Ausschuss folgenden Antrag:

Die Verwaltung
- . » schafft eine Umweltspur im genannten Abschnitt im Rahmen der geplanten

Deckensanierung im Jahr 2023 und

.
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Berichtsvorlage

Vpl/046/2023

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 21.09.2023  offentlich Bericht
Betreff:

Weitere Planung fur die StUB; Ressourcenschonender Umgang mit landwirtschaftlichen
Flachen im Stadtgebiet bei der Umsetzung von Verkehrsverbindungen zwischen Nirnberg
und Erlangen
Bericht des Zweckverbands StUB zur Planung
hier: Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 16.01.2023

Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 27.01.2020

Anlagen:
Ausfuhrlicher Sachverhalt

Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 16.01.2023
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 27.01.2020
Gesamtibersicht Linienverlauf in Nirnberg

Stadtumlandbahn Querprofil Station 100 + 277,00
Stadtumlandbahn Querprofil Station 100 + 520,00
Stadtumlandbahn Querprofil Station 101 + 400,00
Stadtumlandbahn Querprofil Station 102 + 295,00

Bericht:

Die Verwaltung plant zur Zeit den Niurnberger Abschnitt der Stadt-Umland-Bahn (StUB) fir den
Zweckverband Stadt-Umland-Bahn und die Radschnellverbindung (RSV) Nirnberg — Erlangen.

Es liegen zwei Antrage zu planerischen Themen vor, die jetzt — mit fortschreitendem
Planungsstand — beantwortet werden kénnen.

Die CSU beantragt mit Schreiben vom 27.01.2020, dass die Planungen und inshesondere der
Flachenverbrauch thematisiert werden. Die SPD beantragt am 16.01.2023 einen
Sachstandsbericht und die Prifung einer Realisierung der StUB als ersten Bauabschnitt bis zur
Stadtgrenze.

Die Verwaltung, zustandig fur die Planung des Nurnberger Abschnittes fur den ZV Stadt-
Umland-Bahn, erlautert anhand von Querschnitten entlang der geplanten Trasse, welche
Flachen fur den Bau der StUB benétigt werden.

Die Planung ist darauf ausgelegt, moglichst wenig zusatzliche private Flachen in Anspruch zu
nehmen. Um die Streckengeschwindigkeit von 70 km/h zu erreichen und den Fahrkomfort in
der StUB zu gewahrleisten, ist es nicht an allen Stellen mdglich die StUB direkt neben der B4
zu fuhren. Auch an Bauwerken und vor Bahnsteigen wird etwas mehr Patz beansprucht.
Nachdem das Staatliche Bauamt als Baulasttrager einen Eingriff in den Bereich der B4 (z.B.
Spurreduzierung) auf der freien Strecke abgelehnt hat, sind auf dieser Basis keine weiteren
Einsparungen mdglich. Eine Studie, die vom Zweckverband in Auftrag gegeben wurde, kommt
zudem zu dem Ergebnis, dass die Parallel-Lage der Stadt-Umland-Bahn am vorteilhaftesten
ist.

Der Zweckverband erlautert in der Sitzung das Ergebnis der Querschnittsstudie, den Stand der
Planungen im Gesamtraum, den aktuellen Zeitplan und das Vorgehen beziiglich der
Planfeststellung in denkbaren Teilabschnitten auf dem Stadtgebiet Nirnberg.

Seite 1 von 4
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Auf die ausfuihrlichen Sachverhaltsdarstellung wird verwiesen.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei2.)
[] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[ ] dauerhaft [] nur fir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

] Ja

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja

[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans
[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prufung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

Seite 2 von 4
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Berichtsvorlage Vpl/046/2023

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[
[

Ja

Nein

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

=
[

Nein

Ja

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

[

=
[
[

RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

ZV StUB

Seite 3 von 4
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Weitere Planung fir die StUB; Ressourcenschonender Umgang mit
landwirtschaftlichen Flachen im Stadtgebiet bei der Umsetzung von
Verkehrsverbindungen zwischen Nirnberg und Erlangen

Bericht des Zweckverbands StUB zur Planung

Ausfihrliche Sachverhaltsdarstellung

Die Verwaltung plant zur Zeit den Nirnberger Abschnitt der Stadt-Umland-Bahn (StUB) fur
den Zweckverband Stadt-Umland-Bahn und die Radschnellverbindung (RSV) Nirnberg —
Erlangen.

Es liegen zwei Antréage zu planerischen Themen vor, die jetzt — mit fortschreitendem
Planungsstand — beantwortet werden kénnen.

Die CSU beantragt mit Schreiben vom 27.01.2020, dass die Planungen und inshesondere
der Flachenverbrauch thematisiert werden. Die SPD beantragt am 16.01.2023 einen
Sachstandsbericht und die Prifung einer Realisierung der StUB als ersten Bauabschnitt bis
zur Stadtgrenze.

1. Stand und Beschreibung der Planung

Stadt-Umland-Bahn

Die Stadt-Umland-Bahn bindet an der derzeitigen Endhaltestelle Am Wegfeld an das
Streckennetz der Stadt Nirnberg an. Nach der Querung der Johann-Sperl-Straf3e folgt die
Trasse in enger Bundelung auf der dstlichen Seite dem Verlauf der B4. Die Querungen des
Georg-Ziegler-Wegs und des Wirtschaftsweg vor Boxdorf wird mit Briicken realisiert, die
Ostlich neben der B4 errichtet werden. In Boxdorf wechselt die Trasse der Stadt-Umland-
Bahn auf die westliche Seite der B4, kreuzt die Alfred-Rohrmiller-Stral3e und folgt der B4
weiter auf der Westseite. Nach der Querung der Wirzburger Straf3e wird flr die Querung der
Grundlach ein eigenstandiges Briickenbauwerk neben der B4 errichtet. Ungefahr 300 m
nach der Grindlachquerung verlafit die Trasse der Stadt-Umland-Bahn die B4 und schwenkt
in Richtung Reutles ab. Nach der Querung der Reutleser Stral3e endet der Abschnitt
Nurnberg an der Haltestelle Reutles Ostlich der Reutleser Wegs. Im Bereich der Haltestelle
wird derzeit eine Wendeanlage geplant. Diese Wendeanlage ermdglicht einen
abschnittsweisen Betrieb in Nirnberg vor der Fertigstellung der Gesamtstrecke. Nach der
Fertigstellung der Gesamtstrecke wird die Wendeanlage benétigt um bei Unfallen auf der
Strecke zumindest Teilbereiche der Strecke in Betrieb zu halten. Ebenso konnen hier
Verstarkungsziige bis zu lhrem Einsatz warten oder defekte Bahnen zeitweise abgestellt
werden. Insgesamt gibt es auf dem Abschnitt Nirnberg vier Haltestellen, die in Buch,
Boxdorf (zwei) und Reutles geplant werden. Die Trassenbreite innerhalb des
Sicherheitsraums (Schotterkante) betragt in der Regel 7,65 m. Teile der Voruntersuchung im
Abschnitt NUrnberg werden derzeit in der Planungshase Entwurfsplanung weiterbearbeitet.
Dabei werden insbesondere fahrdynamische Gesichtspunkte untersucht. Ebenso sind die
notwendigen Abstande, die sich aus der Kurvenfahrt und der Neigung der Fahrzeuge
ergeben, in die Linienfihrung beider Gleise einzuarbeiten. Fir den Bereich zwischen Boxdorf
und dem Verschwenk nach Reutles werden noch Trassenvarianten untersucht, die es
ermdglichen, die Entwasserung der B4 vollkommen unangetastet zu lassen. Das
Einsparpotential aus diesen Anderungen muss noch ermittelt werden.

Radschnellverbindung

Die Planung sieht vor, die Radschnellverbindung in einem ersten Abschnitt vom Nirnberger
Maxtor tUber Fahrradstral3en in Nebenstral3en bis zum Nordring zu fuhren. Im weiteren
Verlauf sind Radfahrstreifen im Kleinreuther Weg, sowie eine weitere Fahrradstral3e im
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Bereich der Lohestral3e angedacht. Daran anschlie3end fuhrt die Radschnellverbindung
entlang der Sudseite der MarienbergstralRe bis zur Erlanger StralRe, wo sie auf die Westseite
der B4 gefuhrt wird. Dieser folgt sie parallel bis Boxdorf und ab dem Seitenwechsel der StUB
der Stral3enbahn bis zur Stadtgrenze in Reutles. Ab der Stadtgrenze tbernimmt die Stadt
Erlangen die Planung der Radschnellverbindung auf deren Stadtgebiet.

Bei der Bearbeitung der Radschnellverbindung wird auch das angrenzende Radwegenetz
der Stadt Nurnberg mitbetrachtet und wo mdglich, Verknipfungspunkte erarbeitet.

2. Flachenverbrauch fiur StUB und Radschnellweg

Stadt-Umland-Bahn

Bei der Planung der Stadt-Umland-Bahn wurde darauf geachtet, moglichst wenig
landwirtschaftliche Flache in Anspruch zu nehmen. Das wird durch eine enge Biindelung der
Trasse mit der vorhandene Bundesstral3e 4 (B4) erreicht. Soweit es technisch méglich und
sinnvoll ist, folgt die Stadt-Umland-Bahn dem Verlauf der B4 mit wenig Abstand. Um die
Streckengeschwindigkeit von 70 km/h zu erreichen und den Fahrkomfort in der StUB zu
gewabhrleisten, ist es nicht an allen Stellen moglich die StUB direkt neben der B4 zu fihren.
Nur in den Bereichen, in denen es technisch oder fir den Fahrkomfort der Reisenden
erforderlich ist, wird der Abstand zur B4 auf das dazu notwendige Mal3 vergroR3ert. Beispiele
daflr waren im Zulauf auf ein Briickenbauwerk oder vor den Bahnsteigen. Hier ist es
zwingend notwendig mehr Abstand zur B4 herzustellen um z.B. die Briickenkappen bzw.
Bahnsteige herstellen zu kdnnen. Aul3erdem muss darauf geachtet werden, dass der
Komfort der Fahrgaste durch Pendelbewegungen des Zuges nicht zu sehr eingeschrankt
wird (S-Kurven).

Durch die enge Bindelung der Trasse mit der B4 wird es in weiten Bereichen notwendig die
vorhandenen Entwasserungseinrichtungen der B4 zu erneuern und dem heutigen Stand der
Technik anzupassen. Die dadurch entstehenden, erheblichen Kosten werden zu Gunsten
der knappen Bodenressourcen von dem Projekt getragen.

Zur Zeit wird der Bereich Reutles konkret geplant. Es ist vorgesehen, dort eine Verkntipfung
aller Verkehrstrager zu realisieren. Busse der VAG wenden zukinftig dort und nicht mehr in
GroRRgrundlach. Auch an eine mégliche Durchbindung von Buslinien bzw.
Schienenersatzverkehr wird gedacht. Diesbeziiglich findet zur Zeit eine Abstimmung mit der
Stadt Erlangen statt. Eine Flache fur P+R wird vorgesehen - die Abmessungen ermdglichen
sowohl einen Parkplatz als auch ein Parkhaus. Radabstellplatze und Carsharing sind
vorgesehen bzw. mdglich. Die Stra3enbahn erhélt eine von beiden Richtungen anfahrbare
Wendeanlage. Damit ist eine Vorab-Realisierung des Abschnitts Am Wegfeld — Reutles
technisch machbar. Die Planung und die Auswirkungen auf Verfahren und Finanzierung
werden zur Zeit abgestimmt und zu gegebener Zeit wird das Ergebnis mit dem Plan im
Verkehrsausschuss vorgelegt.

Querschnittsstudie

Uber die beschriebenen MaRnahmen hinausgehende Einsparungen von Flachen sind
insbesondere deshalb nicht méglich, weil von Seiten des staatlichen Bauamts Nordbayern
(StBAN) als Baulasttrager zwischen Buch-Nord und Stadtgrenze Eingriffe in den Bereich der
B4 (z.B. Spurreduzierung) auf der freien Strecke von Anfang an nicht gewiinscht wurden.
Um sicher zu stellen, dass fur die Trasse die bestmdgliche, aber finanziell vertretbare
Losung gefunden wurde, hat der Zweckverband Stadt-Umland-Bahn ungeachtet der
Vorbehalte des StBAN eine Studie in Auftrag gegeben, die untersucht hat, ob es maglich ist,
die Stadt-Umland-Bahn zusammen mit der B4 im Bereich der vorhandenen Stral3e
herzustellen.
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Als Ergebnis wurde festgestellt, dass die Nachteile dieser Variante zu erheblich wéren.
Als Nachteile sind folgende Punkte zu nennen:

a.) Alle Briickenbauwerke der B4 missten neu gebaut werden, weil die vorhandenen
Bricken in der Mitte der Trasse nicht tragfahig waren. Die alte B4 wurde in den 70er Jahren
um zwei weitere Fahrspuren erganzt. Dadurch wurden die neuen Brickenbauwerke mit dem
notwendigen Abstand seitlich neben den bereits vorhandenen errichtet. Die Raume zwischen
den Bricken wurden durch einfache Platten abgedeckt, die wie auch die Kappen der
Briicken nicht fir die Lasten aus dem Verkehr geeignet sind.

Die Zusammenlegung der Fahrbahnen der B4 ist deshalb nur dann mdglich, wenn die
beiden jeweils nebeneinander liegenden Brucken durch ein tragfahiges Bauwerk ersetzt
werden.

b.) Die beiden dstlichen Fahrbahnen der B4 missten an die westliche Richtungsfahrbahn
heran gelegt werden, was einen vollstandigen Neubau der Fahrtrichtung Erlangen erfordern
wurde. In den Bereichen mit Bauwerken misste nattrlich auch die Fahrbahn Richtung
Nurnberg vollstandig erneuert werden.

c.) Die Verringerung des Abstands zwischen den beiden Richtungsfahrbahnen erfordert
gemal den geltenden Vorschriften eine Reduzierung der zulassigen Fahrgeschwindigkeit
von 70 bzw. 100 km/h auf 50 km/h. Das wird den Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmern schwer zu vermitteln sein.

d.) Die betrachteten Varianten, die einen Umbau der B4 erfordern, waren zwischen 20 und
30% teurer als die Variante der Voruntersuchung.

Im Ergebnis kommt die Studie zu der Einschatzung, dass die in der Voruntersuchung
vorgesehene seitlich der B4 angeordnete Lage weiter verfolgt werden sollte.
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Untersuchte Querschnitte der Studie:
(blau dargestellt ist die Lage der Trasse gemaR Voruntersuchung)

ARSCHNITT |
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Abbildung 10 der Studie: Querschnitt nach 12.2 nach RASt06
Quelle: Planung von Emch+Berger Nirnberg - Querschnittsoptimierung
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Abbildung 11 der Studie Querschnitt nach 12.2 nach RAST06
Quelle: Planung von Emch+Berger Niirnberg - Querschnittsoptimierung
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Abbildung 12 der Studie: Querschnitt nach RAL RQ21/ 12.6 nach RASt06
Quelle: Planung vom Emch+Berger Nirnberg — Querschnittsoptimierung

Aus der inzwischen weiter gefuhrten Planung ware als weiterer Nachteil noch zu ergénzen,
dass die Entwasserung der B4 in weiten Teilen mit einer zwischen den Richtungsfahrbahnen
verlegten Langsleitung erfolgt. Diese Leitung misste dann durch andere
Entwasserungseinrichtungen ersetzt werden, die gemaf dem Wasserhaushaltsgesetz dem
neuesten Stand entsprechen missen. Dieser sieht fur StraRenabwasser neben Absetz- und
Ruckhaltebecken auch Reinigungsanlagen vor. Das wirde zusétzlich erhebliche Mehrkosten
verursachen.
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Radschnellverbindung

Durch die Radschnellverbindung Nurnberg - Erlangen soll dem Radverkehr ein ziigiges und
sicheres Vorankommen Uber weitere Strecken ermdglicht werden. Dartber hinaus soll im
Sinne der Verkehrswende zum Umstieg vom motorisierten Individualverkehr hin zum
Radverkehr motiviert werden. Dabei spielt vor allem die Attraktivitat der Verbindung eine
essentielle Rolle. Gerade die zukinftig zur Verfugung stehende Breite des Radweges und
die weitestgehende Trennung zum FuRverkehr sind wichtige Merkmale, um einerseits
problemloses Uberholen und Begegnen zu erméglichen und andererseits dem
Sicherheitsbeduirfnis der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden gerecht zu werden.

Die Ausbauarbeiten fiir den ersten Abschnitt der Radschnellverbindung zwischen dem
Maxtor und dem Nordring beginnen bereits im Herbst 2023.

Die weiteren Abschnitte befinden sich derzeit im Planungsprozess innerhalb der Verwaltung.
Die Radwegebreiten orientieren sich an den im Jahr 2021 erschienen Hinweisen fir
Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (HRSV) der FGSV. In der Regel bedeutet
das die Einrichtung von 4,00 m breiten Zweirichtungsradwegen und 3,00 m breiten
Einrichtungsradwegen bzw. Radfahrstreifen.

Auch bei der Planung der RSV wird darauf geachtet, moglichst wenig zusatzliche private
Flachen in Anspruch zu nehmen. So wird die Trasse zukiinftig im Bereich des jetzt
bestehenden Geh- und Radweges geplant. Dieser muss angepasst werden, da der Bestand
die Anforderungen an eine Radschnellverbindung nicht erflillt. Die versiegelten Flachen des
vorhandenen Weges werden aber somit nicht zusatzlich zu der neuen Planung existieren,
sondern eine breitere Verbindung an gleicher Stelle errichtet.

Die gemeinsame Planung beider Projekte stellt insbesondere in der Bearbeitung der
jeweiligen Fachdisziplinen wichtige Synergieeffekte her, wodurch im jetzige Planungsprozess
und gerade auch im spateren Betrieb ein hohes Potential der Verkniipfung zwischen den
beiden Verkehrsmitteln des Umweltverbundes geschaffen wird.

Fir die beiden Projekte wird der Grunderwerb im Planfeststellungsverfahren geregelt.

2. Erster Abschnitt in Nlrnberg als eigenstandige Mallhahme

Die Frage, ob der Nurnberger Abschnitt als Vor- bzw. eigenstandige Ma3nahme bereits
vorab realisierbar ware, muss differenziert betrachtet werden. Hier muss zwischen
Planfeststellungsrecht und Forderrecht unterschieden werden.

Planfeststellungsrechtlich sieht der Zweckverband aktuell funf Planfeststellungsabschnitte fur
das L-Netz vor, dessen erster der Abschnitt von Am Wegfeld bis zur P+R-Anlage Reutles
sein wird. Faktisch entspricht dieser Abschnitt also dem Verlauf der StUB auf Nurnberger
Stadtgebiet. Dieser Abschnitt soll auch zeitlich als erster Abschnitt in das Verfahren gegeben
werden und ware dann auch baulich als erster Abschnitt umsetzbar. Da an der P+R-Anlage
auch eine Wendeschleife vorgesehen ist, ware er auch verkehrlich separat betreibbar.

In den Unterlagen des ersten Planfeststellungsabschnitts muss auch eine Darstellung des
Gesamtvorhabens enthalten sein, so dass in jedem Fall auch die Genehmigungsféahigkeit
des Gesamtvorhabens (Nirnberg — Erlangen — Herzogenaurach) zusammen mit dem ersten
Planfeststellungsabschnitt geprift wird.

Forderrechtlich ist fur das zu bauende Vorhaben eine Nutzen-Kosten-Rechnung nach
Standardisierter Bewertung mit einem Ergebnis grof3er 1 notwendig (vgl. 83 Nr. 1¢c GVFG).
Die Methodik dieser Bewertung wurde vom Bund zum 1.7. 2022 neu gefasst. Auch wenn
sich dadurch erhebliche Erleichterungen fir derartige Projekte ergeben haben, ist auch nach
neuer Methodik nicht zu erwarten, dass der Abschnitt Am Wegfeld — Reutles fir sich
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genommen das erforderliche Ergebnis erreichen wiirde, da die zusétzlich von der
StralRenbahn erschlossene Bevoélkerung deutlich kleiner als in den folgenden
Streckenabschnitten auf Erlanger und Herzogenauracher Gebiet ist. Der Zweckverband
Stadt-Umland-Bahn lasst aktuell jedoch untersuchen, ob der Abschnitt Am Wegfeld —
Erlangen Bahnhof Uber den Faktor 1 kédme, so dass auf diesen drei ersten
Planfeststellungsabschnitten ggf. ein Bau unabhé&ngig von Entscheidungen fir den
dahinterliegenden Teil der Strecke moglich ware.

3. Aktueller Zeitplan

Es ist vorgesehen die Gesamtstrecke der StUB in funf Planfeststellungsabschnitte zu
unterteilen. Jeder dieser Abschnitte stellt auch einen Bauabschnitt dar. Sowohl die Einleitung
der Planfeststellung als auch der Baubeginn starten mit dem ersten Abschnitt (PFA 1a), der
sich von der Haltestelle ,Am Wegfeld“ bis nach Reutles erstreckt. Alle weiteren Abschnitte
werden dann sukzessive jeweils als Verlangerung des vorhergehenden Abschnittes
planfestgestellt und gebaut. Jeder Abschnitt endet mit einer Wendeschleife, so dass jeder
Bauabschnitt nach Fertigstellung auch in Betrieb genommen werden kann.

Die Reihenfolge mit dem Beginn ab Nurnberg ergibt sich aus dem Umstand, dass fiur einen
Betrieb auch die notwendigen Abstellanlagen und Werkstattkapazitaten mit Anschluss an die
neue Strallenbahntrasse vorhanden sein missen. Dies ist nur durch die Nutzung der
vorhandenen Anlagen in Nirnberg maoglich.

Die Unterteilung in funf Planfeststellungsabschnitte ist den begrenzten Personalressourcen
bei der Regierung von Mittelfranken, den Planern und dem Zweckverband geschuldet.

PFA1a

Kartengrund‘lége:‘ © OpenStr_eetMap-MitWirlgende, openstreetmap.org
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Mit diesen Erlauterungen ergibt sich folgender Zeitplan:

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034

Einleitung Planfeststellung Inbetriebnahme

2. Hj 2033

2. Hj 2027 1. Hj 2031 1. Hj 2034

Dargestellt sind jeweils die Zeitpunkte der Einleitung des Planfeststellungsverfahren, der
Baubeginn und die Inbetriebnahme. Aufgrund von Unwéagbarkeiten (Dauer des Verfahrens,
Klagen etc.) sind die Termine noch mit einer Unschérfe versehen, die sich in der Angabe
eines Halbjahreszeitraums in der Darstellung ausdrtickt.

Aus Nurnberger Perspektive ergibt sich somit eine moégliche Inbetriebnahme des ersten
Abschnitts bis Reutles frilhestens im ersten Halbjahr 2031 und eine Gesamtinbetriebnahme

im ersten Halbjahr 2034.
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Q.2

SPD
spd@stadt.nuernberg.de U1, U11 Lorenzkirche Rathaus Tel 0911/ 231-2906 STADTRATSFRAKTION
www.spd-stadtratsfraktion.nuernberg.de Bus 36, 46, 47 Rathaus 90403 Niirnberg Fax 0911/ 231-3895 NURNBERG

SPD Stadtratsfraktion | Rathaus | 90403 Niirnberg
An den Oberblrgermeister
der Stadt Nirnberg T T e — -
Marcus Kénig R|
Rathaus !
90403 Nirnberg —
V|
et
LY/ D'
Ir - ——————
M L f’uJ" Nirnberg, 16. Januar 2023

Antragsteller: Brehm
Weitere Planungen fiir die Stadt-Umland-Bahn
Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

die Stadt-Umland-Bahn ist eine der wichtigsten OPNV-Infrastrukturprojekte der Metropolre-
gion. Zukunftig wird sie Nirnberg mit Erlangen und Herzogenaurach verbinden und damit
auch die Hochschulstandorte. Aulerdem entsteht damit fir Berufspendlerinnen sowie fiir
Kultur- und Freizeitverkehre eine neue attraktive Verbindung, die zum Umsteigen einladt.

Die Stadt Nirnberg hat sich ausgehend vom heutigen Endpunkt Am Wegfeld fiir eine Flh-
rung entlang der Bundesstrale 4 entschieden und ist dabei, die Trassenplanung in diesem
Korridor zu konkretisieren. Die Planungen in Erlangen und Herzogenaurach fihren dagegen
durch die Stadtzentren und betreffen zahlreiche sensible Bereiche mit hohem Priifungs- und
Abstimmungsbedarf. Es ist daher zu beflrchten, dass sich die Realisierung der gesamten
MaRnahme weiter nach hinten schieben kénnte.

Vor diesem Hintergrund stellt die SPD folgenden

Antrag:

Die Verwaltung
e berichtet Gber den aktuellen Sachstand und Zeitplan.
e prift, ob es mdglich ware, in einem ersten Bauabschnitt die Trasse in Niirnberg bis
zur Stadtgrenze als Vor- bzw. eigenstéandige MaRnahme bereits vorab zu realisieren.
Dabei werden Vor- und Nachteile erlautert, insbesondere die Auswirkungen auf das
Bussystem im Nurnberger Norden und die rechtlichen Hiurden beziglich der Férder-
mittel.

Mit freundlichen GrifRen

T&re/b/‘/\

Thorsten Brehm
Fraktionsvorsitzender
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Fraktion der
Christlich-Sozialen Union
im Stadtrat zu Nirnberg

CSU-Stadtratsfraktion Rathausplatz 2 90403 Niirnberg A \ f Wolff scher Bau des Rathauses
{ / . Zimmer 58
Herrn Oberblrgermeister OBER BURGERMEISTER Rathausplatz 2
Dr. Ulrich Maly e RER 90403 Niirnberg
Rathausplatz 2 28} i l Telefon: 0911 231 -2907
i N T e Telefax: 0911 231 - 4051
90403 Nurnberg E lfz-'.“" | L ’ E-Mail: csu@stadt.nuernberg.de
:_5.".7 —t’ : " 'www.csu-stadtratsfraktion.nuernberg.de

VI | X 15 i e U MH
—— lzwV. | schiftvoriegen 27.01.2020
Schuh

Ressourcenschonender Umgang mit landwirtschaftlichen Flachen im Stadtgebiet

bei der Umsetzung von Verkehrsverbindungen zwischen Niirnberg und Erlangen

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

sowohl| Staatsregierung als auch die Stadt Nirnberg pochen bei Neuplanungen immer wieder auf einen scho-
nenden Umgang mit dem Faktor Boden. Durch z. B. AusgleichsmaRnahmen und den Bedarf von Grund und Bo-

den wird immer mehr freie Flache der Bewirtschaftung durch Landwirte entzogen.

Zwar wird von der Stadtspitze behauptet, die benétigten Flachen verlaufen auf bereits der Stadt gehdrenden
Flachen, nur kann das keiner nachvollziehen.

Daher fordern wir die Planungen fiir die Stadtumlandbahn sowie die Radwege von und nach Erlangen aufeinan-
der abzustimmen. Durch Sicherheitseinrichtungen sollte es méglich sein, die Abstande moglichst gering zu halten

und die Strecken eng nebeneinander verlaufen zu lassen, um die Inanspruchnahme von Nutzflachen zu minimie-
ren.

Die CSU-Stadtratsfraktion stellt daher zur Behandlung im zustandigen Ausschuss folgenden

Antrag:

Die Stadt Nirnberg stellt in Zusammenarbeit mit dem zustandigen Zweckverband die Planungen vor und
geht vorab bei den Planungen auf den Landverbrauch ein.

Sie erldutert weiterhin die Abgrenzungen von Radschnellwegen zum existierenden ,, normalen Radweg”
sowie zur Stadtumlandbahn, die moglichst gebiindelt gefiihrt werden sollen.

Es wird dargestellt, ob weitere private Flacheninanspruchnahmen auf Nirnberger Seite notwendig sind.

Marcus Kénig
Fraktionsvorsitzendgr

A20012700 Umgang landwirtsch. Flachen.docx
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Berichtsvorlage

Vpl/047/2023

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 21.09.2023  offentlich Bericht
Betreff:

Der Rufbus des 21. Jahrhunderts: On-Demand-Verkehr in kommunaler Hand
hier: Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 21.04.2021

Anlagen:
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 21.04.2021

Schreiben der VAG vom 10.08.2023

Bericht:

Mit Antrag vom 21.04.2021 bat die SPD-Stadtratsfraktion die VAG (Verkehrs-Aktiengesellschaft
Nurnberg), ein Konzept fir ein kommunales On-Demand-System zu entwickeln und tber die
vorhandenen Moglichkeiten im Verkehrsausschuss zu berichten. Aul3erdem soll die Moglichkeit
eines Probebetriebs geprift werden.

Das Thema On-Demand-Verkehre im Nirnberger Stadtgebiet wurde sehr detailliert durch die
VAG geprift und bearbeitet. Verschiedene Szenarien flr Angebote von Bedarfsverkehren
wurden mit zwei Anbietern entsprechender Software fur Teile der Stadt und fur verschiedene
Verkehrszeiten untersucht und bewertet. Zur Erlauterung der untersuchten Konzeptentwurfe
wird auf das Schreiben der VAG vom 10.08.2023 in der Anlage verwiesen. Hierin sind das
Vorgehen, die Untersuchungen und eine Einschatzung der VAG beschrieben.

Die Ergebnisse zeigen, dass ein On-Demand-System in Nurnberg kein bestehendes OPNV-
Angebot ersetzen kénnte. Der Bedarfsverkehr wiirde vielmehr ein zuséatzliches Angebot
darstellen. Aus diesem Grund standen und stehen fir die VAG hierfur keine
Ausgabenpositionen als Kompensation zur Verfigung. Mehrere Versuche der VAG,
Fordergelder fur die Erprobung eines On-Demand-Systems zu erhalten, z.B. tiber das vom
BMVI aufgelegte Programm "Modellprojekte zur Starkung des OPNV" mit einer 80%-
Forderung, waren bislang nicht erfolgreich.

Zuletzt hat die VAG im Rahmen eines weiteren Forderaufrufs des BMVI zur Forderrichtlinie
,Modellprojekte zur Starkung des OPNV* im Juli 2023 einen neuen Antrag fiir Férdergelder fiir
die Errichtung eines On-Demand-Systems eingereicht. Um eine hdhere Aussicht auf Erfolg zu
gewabhrleisten, wurden weitere Teilprojekte, wie zum Beispiel das VAG-Rad, in den Antrag mit
aufgenommen. Eine Entscheidung des BMVI tber den gestellten Forderantrag der VAG wird
fir Anfang des 4. Quartals 2023 in Aussicht gestellt. Fur weitere Informationen zum aktuell
eingereichten Antrag wird ebenfalls auf das aktualisierte Schreiben der VAG vom 10.08.2023
im Anhang verwiesen.

Die Verwaltung unterstitzt —vorbehaltlich der Kostenfrage- grundsétzlich den Vorschlag der
VAG, ein On-Demand-System zur SchlieRung der Angebotslicken in den Nachtstunden unter
der Woche einzusetzen. Fragen des konkreten Einsatzgebietes und der Betriebszeiten des
Bedarfsverkehrs werden zwischen der Verwaltung und der VAG abgestimmt, sobald ein
positiver Forderbescheid vorliegt. Das abgestimmte Konzept wird dem AfV zum Beschluss
vorgelegt. Fur einen dauerhaften Betrieb misste allerdings die Finanzierung gesichert sein, da
Fordergelder nur fur einen befristeten Probebetrieb bereitgestellt werden.

Seite 1 von 4
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1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei 2.)
[] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [] nur fir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungserméachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

] Ja

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans
[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

Seite 2 von 4
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Die Bereitstellung eines stabilen OPNV-Angebots betrifft Kinder, Jugendliche,
altere Menschen sowie sensorisch und korperlich eingeschrankte
Bevolkerungsgruppen in besonderem Mal3e.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

RA und DIiP (verpfiichtend bei Satzungen und Verordnungen)
VAG

00X O

Seite 3 von 4
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SPD
spd@stadt.nuernberg.de U1, U11 Lorenzkirche Rathaus Tel 0911/231-2906 STADTRATSFRAKTION
www.spd-stadtratsfraktion.nuemnberg.de Bus 36, 46, 47 Rathaus 90403 Nirnberg Fax 0911/ 231-3895 NURNBERG

SPD Stadtratsfraktion | Rathaus | 90403 Niirnberg -‘.Ijll /

An den Oberbiirgermeister /] 4

der Stadt Nirnberg OBERBURGFP"V?EJST
Marcus Konig 21 APR

Rathaus K. 2{'}?]

90403 Nirnberg ;A ERr—— BIE: i

l " ~ Nurnberg, 21. April 2021
% I‘* t Bﬂntragsteller Yilmaz/Ahmed

Der Rufbus des 21. Jahrhunderts: On-Demand-Verkehr in kommunaler Hand

Sehr geehrter Herr Oberblirgermeister,

im Méarz 2021 beschloss der Bundesrat eine Novellierung des Personenbeférderungs-
gesetzes, die nun auch klare Regeln fir innovative Bedarfsverkehre formuliert. Die
Kommunen und der OPNV werden in ihrer Rolle hierbei bestétigt und gestérkt. Aus Sicht der
SPD-Stadtratsfraktion ist dies auch das Signal fur Nurnberg und die VAG, sich Gedanken
beziglich eines attraktiven On-Demand-Verkehrs zu machen.

Ein bisher sehr prominentes Beispiel eines Pionierprojektes in diesem Bereich ist der Berliner
BerlKénig. Es bewies eindriicklich, dass Digitalisierung und Algorithmen gerade im Bereich
der Verkehrssteuerung und -planung besonders spannende Anwendungsméglichkeiten
bieten. Die Evaluation nach einem 6-monatigen Testbetrieb, der nur in bestimmten Teilen
Berlins von der BVG betrieben wurde, zeigte, dass das Angebot schnell angenommen wurde
und Zukunftspotenzial hat. '

Flr Nurnberg sehen wir jedoch nicht die Kooperation mit einem Automobilhersteller als das
Modell der Wahl, sondern die Nutzung der Ressourcen, die unsere OPNV-Landschaft schon
aufweist. Wir sprechen uns daher fiir eine Kooperation zwischen VAG und Taxi-Anbietern
aus.

Insbesondere fur diese Anwendungsfélle scheint ein solches Angebot auch fir unsere Stadt
von knapp 500 000 Einwohnern interessant:

« Der OPNV in Nurnberg ist bereits gut ausgebaut und wir sind uns bewusst, dass uns die
Verkehrswende nur mit einem solchen starken System gelingen kann. Dennoch gibt es
immer wieder blanke Stellen, die bisher aus Kostengriinden bzw. aufgrund sehr
schlechter Nutzen-Kosten-Berechnungen nicht bedient werden konnten. Ein solches
Beispiel ist Kleingriindlach, das bisher nicht erschlossen ist.

! https://www.berlkoenig.de/wp-content/uploads/2019/07/BerKoenig_Imagebroschuere.pdf
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e Zudem weisen Stadtrandlagen und andere Gebiete nicht-verdichteter OPNV-Angebote
immer wieder schwierige Lucken in Takt und kleinrdumiger Zielerreichung auf. Gerade
Senior*innen, die in diesen Gebieten wohnen, kénnten von einem Sammelbusangebot
profitieren. So werden wir beispielsweise immer wieder auf das schwierige Erreichen
des Schweinauer Bucks hingewiesen, der einen hohen Naherholungswert hat, jedoch
mit Gblichen Linienbussen nicht erschlossen werden kann.

* Angebote jenseits des Ublichen Takts und Servicezeitraums waren eine wichtige
Ergdnzung fur Arbeitnehmer*innen und (irgendwann wieder) Nachtschwarmer*innen.
Auch hier kénnten wir uns den Einsatz des On-Demand-Systems vorstellen.

Um zu klaren, ob On-Demand-Verkehre in Nirnberg und fir den Anbieter VAG derzeit
maoglich sind, stellt die SPD-Stadtratsfraktion im zustéandigen Ausschuss folgenden

Antrag:

e Die VAG wird aufgefordert ein Konzept fir ein kommunales bedarfsgesteuertes
Ridepooling in Absprachen mit weiteren Anbietern des offentlichen Nahverkehrs (z.B.
Taxi-Unternehmen) zu entwickeln. Uber eine mégliche Umsetzbarkeit, sowie
Ausgestaltung und Kosten wird im Verkehrsausschuss berichtet.

¢ Es wird die Méglichkeit eines Probebetriebs samt Evaluation tberprift.

Mit freundlichen Griil3en

T Reelm jw Jhoeaz d)m/@

Thorsten Brehm Yasemin Yilmaz Nasser Ahmed
Fraktionsvorsitzender Stadtratin Stadtrat
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VAG Verkehrs-Aktiengeselischaft
Sudliche Further Stralle 5

90429 Numberg

Postanschrift: VAG - 90338 Niirnberg

Telefon: 0911 283-0

VAG - 90338 Niirnberg Telefax: 0911 283-4800

Stadt Narnberg

Verkehrsplanungsamt Frederik Noth
Lorenzer Stralle 30 Referent Technik und Innovation
VT-TI
90402 Nirnber: Telefon: 283-4506
g Telefax: 283-4641
frederik.noeth@vag.de

Niirnberg, 10. August 2023

Linienbedarfsverkehr
hier: Antrag der SPD-Fraktion vom 21.04.2021 zu ,,Der Rufbus des 21. Jahrhunderts: On-De-
mand-Verkehr in kommunaler Hand*

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit dem oben genannten Antrag hat die SPD-Fraktion einen Bericht zu den Méglichkeiten einer Ein-
fihrung und den Kosten eines Linienbedarfsverkehrs (,on-demand-Angebot“) angefragt. Basierend
auf unserer ersten, inzwischen zeitlich Uberholten Stellungnahme vom 11.10.2021, senden wir
Ihnen gerne unsere aktualisierte Stellungnahme.

Die VAG beobachtet die nationalen und relevanten internationalen Entwicklungen zum Bedarfsver-
kehr seit mehreren Jahren. Ein solcher Linienbedarfsverkehr eignet sich gut zur Bedienung von
nachfrageschwachen Raumen und Zeiten, wie bspw. zur SchlieRung von Angebotsliicken in der
Nacht oder dinner besiedelten Stadtteilen/Regionen. Pionier in Deutschland ist die Duisburger Ver-
kehrsgesellschaft DVG, die Ende September 2017 unter dem Namen ,myBus* den ersten Pilotver-
such mit einem flexiblen, d.h. ohne Bindung an Haltestellen und Linienwege, mittels App buchbaren
Bedarfsverkehr mit (potenziell) geteilten Fahrten begannen. Ziel war es, mit einem nachfrageorien-
tierten Angebot in Schwachverkehrszeiten und in Randgebieten eine attraktive, wirtschaftliche sowie
emissionsarme Alternative zum Einsatz groRer Linienbusse zu entwickeln.

Erfahrungen in anderen Kommunen
In der Folge sind viele weitere Projekte gestartet worden, die in der groRen Mehrzahl befristete Fér-
derprojekte waren und in der Vergangenheit meist unter der sog. Experimentierklausel des PBefG
genehmigt wurden. Seit Mitte 2021 sind diese Verkehre genehmigungsrechtlich im Personenbefor-
derungsgesetz im §44 PBefG Linienbedarfsverkehr verankert, bedlrfen also keiner Ausnahmege-
nehmigung mehr. Gemeinsam ist den Angeboten:
- Bedienung mit kleinen Fahrzeugen (GréRenordnung 3 bis 8 Sitzplatze)
- Buchung tUber App (sehr selten auch Telefon), immer spontan, teilweise mit langerem Vor-
lauf bzw. festen Buchungszeiten wie jeden Donnerstag um 22 Uhr méglich.
- flexible Fahrwege und -zeiten (kein klassischer Linienverkehr, keine Bindung an feste bauli-
che Haltestellen, kein fester Takt)

Varsitzender des Aufsichtsrats: Chnstian Viogel, Birgemaeister Sitz der Gesellschaft: Nimberg Sparkasse Numberg IBAN DE8S 7605 0101 6001 0115 00,
Varstand: Tim Dahimann-Resing (Spracher), Magdalena Weigel Eingetragen beim Amtsgericht Nimberg unter HRB 1072 BIC SSKNDE77XXX

Steuermnummer 241/117/70111

Umsatzsteuer ID-Nr. DE 811186556
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- geteilte Fahrten, d. h. ahnliche Fahrwiinsche werden vom Hintergrundsystem geblindelt (,ge-
poolt’) und der Fahrweg kann fur den einzelnen Fahrgast umwegig sein (u.a. als Differenzie-
rung zum Taxi).

Die Erfahrungen mit den bisherigen Umsetzungen von Linienbedarfsverkehren waren meist dhnlich:

- die Resonanz in der Offentlichkeit war durchweg positiv

- der Zugang und die Nutzung waren und sind durch moderne und nutzerfreundliche L&sun-
gen mit App und tlw. Telefon einfach und attraktiv

- die Nutzungszahlen sind im Vergleich zum liniengebundenen OPNV gering

- raumlich kleine Bediengebiete oder zeitlich eingeschrankte Angebote konnten nur sehr ge-
ringe Nachfrage gewinnen, was u.a. in Duisburg zu mehrfachen Ausweitungen des raumli-
chen und zeitlichen Angebots flhrte

- die Bindelungswirkung, also das Teilen von Fahrten mit anderen Reisenden auf dem kom-
pletten Fahrweg oder auf Teilstrecken, war zu Beginn Giberwiegend gering und fast immer
unter 2, so dass die Mehrzah! der Fahrten exklusiv fir eine Buchung stattfanden (in stadti-
schen Zentren hdher, in der Region und am Stadtrand niedriger, auch steigend tber den
Zeitverlauf der Angebote)

- for eine hinreichende Attraktivitat und um bei Bedarf kurze Wartezeiten realisieren zu kén-
nen, bedarf es einer angemessen FlottengréRe, was hohe Kosten und zum Start i.d.R. eine
geringe Auslastung verursacht

- die Kostendeckung liegt bisher in (gréReren) Stadten weit unter der des klassischen OPNV

- nach Auslauf der Fdérderung wurden einige Angebote eingestellt, was allerdings bis Mitte
2021 tlw. auch an dem fehlenden Rechtsrahmen lag

Untersuchungen fiir Niirnberg

Die VAG nahm diese Umsetzungen und die Erfahrungen daraus in den Jahren 2019 / 2020 zum An-
lass, mit zwei renommierten Anbietern entsprechender Software, zahlireiche Szenarien fir entspre-
chende Angebote von Bedarfsverkehren in Teilen oder der ganzen Stadt und zu verschiedenen Ta-
ges- und Nachtzeiten zu untersuchen und zu bewerten. Die Rahmenbedingungen hinsichtlich Flot-
tengrélie, Einsatzgebiet und -zeiten und daraus folgend typische Serviceparameter wie mittlere
Wartezeit zwischen Buchungsanfrage und Fahrtstart bzw. maximale Umweglange und -zeit bei der
BlUndelung von Fahren wurden fur die Szenarien Uber einen grofen Bereich variiert. Die potenzielle
Nachfrage an Fahrgasten wurde auf Basis von ca. 1,5 Mio. taglichen Wegen im Stadtgebiet Nirn-
berg abgeschatzt. Dazu wurden vorab alle Rad- und FulRwege sowie sehr kurze Wege aus der Ba-
sis entfernt, die nicht verlagert werden sollen. Die verbleibenden ca. 1 Mio. Wege wurden dann
raumlich und zeitlich fur jedes Szenario eingegrenzt und verschiedene mégliche Marktanteile apriori
gesetzt und zwischen 1% und 3% variiert. Die so berechnete Nachfrage wurde mittels Analogie-
schlissen zu vergleichbaren Umsetzungen gutachterlich verifiziert.

Insgesamt wurde eine hohe zweistellige Anzahl Szenarien mit unterschiedlichen Parameterkonstel-
lationen berechnet. Wesentliche Kennwerte fir drei Szenarien sind in der Anlage aufgefiihrt. Die
Szenarien sind:
- Nachtverkehr in der zeitlichen Bedienungsliicke zwischen 0 und 5 Uhr im gesamten Stadtge-
biet
- Nachtverkehr zu Zeiten eines reduzierten Angebots zwischen 21 und 5 Uhr im gesamten
Stadtgebiet
- sowie tagslber in einem Teilgebiet zwischen Sandreuth und Eibach.

Als Ergebnis kann festgehalten werden:

- flr die Bedienung eines Stadtteils bzw. Gebiet am Standrand sind 4 Kleinbusse ausreichend
- fOr den Einsatz als Nachtverkehr sind zum Start 15 Kleinbusse ausreichend
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- je Kleinbus und Stunde kann mit 2 bis 8 Fahrgasten gerechnet werden (je nach Szenario)

- abhangig von den Serviceparametern, den Betriebszeiten und dem raumlichen Bediengebiet
und damit der Anzahl der eingesetzten Kleinbusse entstehen jahrliche Betriebskosten ab ca.
1,2 Mio. € fur Fahrzeuge, Software und Personal (Preisstand 2020)

- ein attraktives erweitertes Bedarfsangebot fiir Nurnberg verursacht jahrliche Kosten im mittle-
ren siebenstelligen Bereich

- ein auf 10 Kleinbusse reduzierter Nachtverkehr, der die betrieblich und verkehrlich gerade
noch vertretbare Untergrenze darstellt, fihrt bei reduziertem Service- und Qualitatsniveau zu
Betriebskosten von ca. 890 T€ p.a. (Preisstand 2020)

Die mit dem neuen Angebot realisierbaren Einnahmen wurden auf Basis einer im PBefG geforder-
ten , Tarifintegration® unter Anwendung des VGN-Tarifs mit einem Zuschlag abgeschéatzt. Als Tarif
wurde ,2 * A* angenommen. Ein ,A* als Grundtarif und ein ,A“ als Komfortzuschlag. Damit wiirden
Abonnenten je Fahrt einen Zuschlag von derzeit 3,00 € (online-Preis), Gelegenheitskunden einen
Fahrpreis von derzeit 6,00 € (online-Preis). Der Komfortzuschlag ist aus Sicht VAG gerechtfertigt
durch einen garantierten Sitzplatz, ggf. kirzere Fahrzeiten und ein dichtes (virtuelles) Haltestellen-
netz. Im Mittel der Szenarien kénnte unter den getroffenen Annahmen eine Kostendeckung von ca.
20% bei einer grofRen Schwankungsbreite erreicht werden. Die Unsicherheiten in der Einnahmeab-
schatzung sind deutlich gréRer als bei den Kosten.

Einschatzung und Empfehlung der VAG

Perspektivisch kann ein Linienbedarfsverkehr grofie Chancen entfalten und neben der SchlieRung
von Angebotsliicken auch zum Ersatz von im klassischen Linienverkehr bedienten, aber nur sehr
schwach nachgefragten Relationen dienen. Insofern hat die VAG ein strategisches Interesse, im
Rahmen ihrer Ausrichtung hin zu einem umfassenden Mobilitatsdienstleister, Erfanrungen mit flexib-
len Bedienformen wie dem Linienbedarfsverkehr zu sammeln. Zusammen mit dem autonomen Fah-
ren werden sich hier vsl. ab Mitte der 2020er-Jahre neue Chancen und Méarkte auftun, u.a. mit An-
geboten fur , Tur-zu-Tur-Verkehre®. Gleichzeitig kénnte perspektivisch Risiken einer Marktbesetzung
durch Dritte mit moéglichen Angriffen auf die Geschaftsmodelle der VAG begegnet werden.

Aus Sicht der VAG ist zum Einstieg in Nurnberg ein Linienbedarfsverkehr als OPNV-Angebot in der
Nacht besonders geeignet. Zum einen kénnte so die im GroRstadtvergleich fast einmalige und unat-
traktive nachtliche Bedienungslucke unter der Woche geschlossen werden. Zum anderen kénnte mit
diesem ,flexiblen“ Angebot den unterschiedlichen und regelmaRig schwankenden Verkehrsbedur-
nissen von Nachtschwarmern und Schichtbeschaftigen ein passgenauer und kostenoptimierter Ser-
vice geboten werden. Ein durchgangiges néchtliches OV-Angebot ist weiterhin ein Baustein, um ggf.
komplett auf den eigenen PKW zu verzichten und tragt mit kurzen Zu- und Abgangswegen zur Stei-
gerung der subjektiven Sicherheit bei. Diese Bausteine leisten in Summe einen nicht zu unterschat-
zenden Beitrag zum Gelingen der Verkehrswende und unterstiitzen die Ziele des Mobilitatsbe-
schlusses.

Fazit

Alle Berechnungen und die Erfahrungen in anderen Stadten zeigen, dass sich ein nachfragegesteu-
erter Bedarfsverkehr mit den Ublichen Einnahmen gegenwartig nicht positiv betriebswirtschaftlich
darstellen lasst. Im Februar 2020 wurden z.B. fur eine Fortfithrung des Berlkénig in Berlin eine jahrli-
che Unterstitzung von bis zu 43 Mio. € durch den Senat als erforderlich genannt. Die Stadtwerke
Munster rechnen fur ihr Erprobungsprojekt ,Loopminster, das in mehreren Stadtteilen mit ca.
55.000 EW am Stadtrand mit 10 Kleinbussen im September 2020 gestartet ist, mit Gesamtkosten
von ca. 8 Mio. € in 3 Jahren, die mit 5 Mio. € vom Land NRW geférdert werden. Soweit Daten verof-
fentlicht werden, ist derzeit ein Kostendeckungsgrad zwischen 10% und 25%, abhangig von den
Serviceparametern und den Fahrpreisen, zu erreichen. Eine (deutlich) héhere Kostendeckung bzw.

43



ein (betriebswirtschaftlich) positiver Nutzen ist erst mit Einfihrung hochautomatisierter bzw. autono-
mer Fahrzeuge ohne Fahrpersonal zu erwarten.

Von Seiten der VAG stehen zunéchst keine wesentlichen Ausgabenpositionen als Kompensation
zur Verfugung, da der Bedarfsverkehr erstmal ein zusatzliches Angebot darstellt. Eine | fiktive Kom-
pensationsmaéglichkeit” entsteht fur den Fall einer méglicherweise ansonsten notwendigen Auswei-
tung des Nightlinernetzes auf weitere Betriebstage. Ein Ersatz bestehender Busangebote wiirde
eine grolere Fahrzeugflotte und damit wiederum héhere Kosten erfordern und ware aufgrund der
geringen Kapazitaten nur auf wenigen schwach nachgefragten Buslinien bzw. Teillinien méglich.
Mehrere friihere Antrédge und Versuche der VAG, Férdergelder fir die Erprobung eines Bedarfsver-
kehrs beim Bund bzw. Freistaat einzuwerben, waren bisher leider nicht erfolgreich. Aktuell ist noch
ein Forderantrag beim BMDV fur eine 80% Férderung im Rahmen des 3. Aufrufs der Férderrichtlinie
,Modellprojekte zur Starkung des OPNV* offen, fir den der 14.07.2023 Abgabetermin war. Eine Ent-
scheidung des BMDV ist bis Anfang des 4. Quartals 2023 in Aussicht gestellt.

Die von der VAG préaferierte Umsetzung eines Pilotprojektes zur SchlieRung der Angebotsiiicke im
Nachtverkehr wére ohne Férderung durch das BMDV derzeit nur bei einer entsprechenden Mittelbe-
reitstellung durch die Stadt Nurnberg moglich. Abhangig von der Hohe der breitgestellten finanziel-
len Mittel kann eine detaillierte Konzeption von VAG und Verwaltung erarbeitet und mit relevanten
Beteiligten abgestimmt und anschliefend ein Probebetrieb umgesetzt werden.

Far Ruckfragen und die weitere Abstimmung stehen wir Ihnen gerne zur Verfigung.

Freundliche Griufe

VAG
Verkehrs-Aktiengeselischaft
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John Borchers / Frederik N6th
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Anlage untersuchtes Bediengebiet Eibach — Sandreuth
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Anlage Vergleich ausgewahlte Szenarien (Datenbasis und Preisstand 2020)

Nachtverkehr Nachtverkehr
Vergleich ausgewihite Szenarien gesamte Stadt (0 bis gesamte Stadt (21 Eibach - Sandreuth
5 Uhr) bis 5 Uhr) (5 bis 23 Uhr)
Annahmen Szenario (fest vorgegeben fiir Rechenlauf)
Muarktanteil on der méglichen Mobiliatsnachfrage (%) 2,0% 2.0% 1,0%
mox. Wartezeit v chung i 0:20 0:20 .05

| 50% 50% 30%

' ST S 0:10 0:10 0:10
(*) Basis ca. 1,5 Mio. tagliche Wege im Stadtgebiet Nirnberg, die réumlich und zeitlich fiir jedes Szenario eingegrenzt wurden , u.a. Ausschluss von Rad- und Fufiwegen
Nachiasadate
beforderte kunden pro Jahr (gerundet) 29,000 122.000 67.000
durchsehnittiiche Fahrweite [km] 54 5.8 23
durehschnittliche Fahrtdaver fmin] 10,7 11.8 55
Pooling-Quote nach Douer  exkl Leer-km 1,3 15 14
Kundenqualtitit
@ Wartezeit pro Passagier [min)] 10,7 12,0 1,3
7 Befbrderungsgaschwindigkait  [km/h) 30 29 25
Betriebsdate
Flattangrafie (ohne Reserve) 10 22 4
mittlere Anzah! Fahrzeiige im Betrieb 5 12 3
Fahrzeug-Kilometer pro Jahr (gerundet, inkl. Leerfahirten) 230.000 880.000 270.000
finanzielle Daten (gerundet in T€)

Gesomtkosten pro Jahr (*) Ba0 TE 3.020 T& 1.150 T€
Gesamtetiose pro Jahr (Tarif "2%A" = Tarifstufe A+ Kemfortzuschlc 130 T€ 510 TE 280 TE
Operativer Ergebnis pro Jahr -760 T€ -2.510 T€ -870 T€
Netwendige Erldse/Fohrt filr Kostendeckung (gerundet, in €] 26 € 22€ 15€
(*) Kosten fiir Personal, Leasing Kleinbusse, Antriebsenergie, Software: ohne Kosten fiir Reparaturen, Schiden, Abstelluna
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Beschlussvorlage

Vpl/051/2023

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 21.09.2023  offentlich Beschluss
Betreff:

Strauchstrafl3e und Harsdorfferplatz;
Dringend erforderliche Grundsanierung und Umbau zur FahrradstralRe der 2.Stufe

Anlagen:
Stralenplan Nr. 2.2420.2.1

Fotos - Bestand

Sachverhalt (kurz):

Die StrauchstralRe und der Harsdorfferplatz sind Bestandteil des beschlossenen Fahrrad-
straRenpakets der 2. Stufe. Die Strauchstrafl3e und der Harsddrfferplatz befinden sich derzeit in
einem sehr stark sanierungsbediirftigen Zustand. Der durchgangig beschadigte Pflasterbelag
wurde stellenweise mit Asphalt ,notgeflickt®. Die Befahrbarkeit und Verkehrssicherheit sind
dadurch stark beeintrachtigt. Zudem kann die derzeitige ungeordnete Parksituation im Ernstfall
die Feuerwehr behindern, da bei hohen parkenden Fahrzeugen der Schwenkraum nicht
freigehalten ist. Fir den Ful3verkehr bestehen teilweise beengte Verhaltnisse.

Beide StralRen sollen im Zuge der dringend erforderlichen Grundsanierung an den
FahrradstralRenstandard angepasst werden. Dazu gehéren u.a. die Anpassung der
Beschilderung und die Roteinfarbung der Kreuzungsbereiche.

Die Anwohnenden und der ganze Stadtteil Glockenhof profitieren von dieser MalRhahme, da
zehn neue Baume gepflanzt und bestehende Grinflachen vergréRert werden kénnen. Die
entsiegelte Flache betragt 394 mz2.

Die Grinanlage Harsdorfferplatz und der Spielplatz am Ritterplatz werden durch die
Mafnahme aufgewertet und der Zugang wird erleichtert. Unsicherheiten hinsichtlich der
Parksituation werden beseitigt und das Parken wird klar geregelt. Dadurch verbessern sich die
Sichtverhaltnisse fir den flieRenden Verkehr (Verkehrssicherheit) und der Arbeitsraum fur die
Feuerwehr wird gesichert.

Die Zahl der o6ffentlichen Kfz-Stellplatze verringert sich aufgrund der Neuordnung des ruhenden
Verkehrs, der Entsiegelung und der Starkung des FulRverkehrs von 89 auf 27. Es werden 32
neu Fahrradstellplatze angelegt. Die vorgelegte StralRengestaltung sorgt fiir eine
Verkehrsberuhigung und kann durch ihre Ausgestaltung die Lebensqualitat im Quartiers
erheblich steigern. Die Verbindungsfunktion fiir Radfahrende wird durch den neuen Querschnitt
und den Austausch des Belags deutlich optimiert.

Die Gesamtkosten dieser Malinahme liegen bei ca. 1,79 Mio. Euro. Davon entfallen ca.

1,58 Mio. Euro auf den StralRenbau, ca. 3.000 Euro auf die Markierung, ca. 72.000 Euro fur das
StralRenbegleitgriin und ca.135.000 Euro fir den Umbau der Stral3enbeleuchtung an. Die
jahrlichen Folgekosten betragen ca. 3.000 Euro.

Die MalRnahme ist im BIC-Verfahren enthalten (Nr.71). Die Finanzierung ist zunachst zu ca.
35% aus dem Radwegebudget und zu ca. 65% aus KAG-Mitteln vorgesehen. Somit ist fiir den
KAG-Anteil die MaRnahme grundsatzlich tiber die Strafienbaupauschale nach Art. 13h
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BayFAG finanzierbar. Allerdings weist die beurteilende Fachdienststelle SOR darauf hin, dass
die vom Freistaat Bayern zugewiesene Pauschale nach jetzigem Kenntnisstand nicht fur alle
dem Grunde nach beitragsfahigen MaRnahmen ausreichen wird.

Wenn die Finanzierung gesichert ist, kann die Umsetzung der Mal3Bnahme voraussichtlich im
Laufe der kommenden drei Jahre erfolgen.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt

Gesamtkosten 1.790.000 € | Folgekosten  3.000 € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv 1.790.000 € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungserméachtigungen ausreichend zur Verfigung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

X Ja
|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:
Finanzierung aus dem Radwegetopf (ca. 35%) und KAG-Mitteln (ca.
65%).
Seite 2 von 4
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2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Bessere Erschlie3ung des Quatrtiers fiir zu FuRgehende und Radfahrende.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:
RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

SOR

VB

O X X O
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Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschlief3t den Umbau von Strauchstra3e und Harsdorfferplatz geman
Stral3enplan Vpl-Nr. 2.2420.2.1 vom 27.06.2022 mit letzter Anderung vom 27.07.2023.
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Tel.

Gesamtbearbeitung der Plangrundlage in CARD /1
Verkehrsplanungsamt Nurnberg, StraBenplanung
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Plangrundlage: Amt fur Geoinformation und Bodenordnung
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Beschlussvorlage

Vpl/049/2023

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 21.09.2023  offentlich Beschluss
Betreff:

Sperberstralie zwischen Pillenreuther StraRe und Frankenstralle;
Umbau zur Fahrradstrale der 2.Stufe und Ertlichtigung fur die Radvorrangroute Nr. 3

Anlagen:
StralRenplan Nr. 2.2403.2.1

Sachverhalt (kurz):

Die Sperberstral3e zwischen der Pillenreuther Stral3e und der Frankenstral3e ist Bestandteil der
Radvorrangroute Nr. 3 und des beschlossenen Fahrradstral3enpakets der 2. Stufe. Grol3e Teile
der Fahrbahndecke und Gehwege befinden sich in einem sanierungsbediirftigen Zustand.

Der StralRenabschnitt soll an den aktuellen Nirnberger FahrradstralRenstandard angepasst
werden. Dazu gehdren u.a. die Anpassung der Beschilderung und die Roteinfarbung der
Kreuzungsbereiche. Bestandteil der Planung sind auch flankierende MalRBhahmen, die der
Aufwertung des StraRenzugs zu Gute kommen. Durch die bauliche Anpassung der
Parksituation profitiert der Ful3verkehr durch den eindeutig abgegrenzten Gehweg. Fur Kfz-
Fahrende werden Unsicherheiten bzgl. der Parkordnung beseitigt und klar geregelt. Die
Stellplatzanzahl fur Kraftfahrzeuge verandert sich von 196 auf 167. Neu hinzu kommen 22
Fahrradstellplatze. Die partiell sanierungsbediirftige Fahrbahn wird im Rahmen der Mal3hahme
erneuert.

Um die Baukosten im Rahmen zu halten, wurden an einigen Stellen Sperrflachen anstelle von
baulich ausgefiihrten Gehwegnasen eingeplant.

Hinsichtlich der Grinbilanz kann die gesamte Umgebung von dieser Planung profitieren. Es
werden vier neue Baumstandorte geschaffen und Bestandsbdume durch die
Baumscheibenerweiterungen einen gréReren Lebensraum erhalten. Insgesamt werden 783 mz2
entsiegelt.

Die Gesamtkosten dieser Malinahme betragen ca. 980.000 Euro. Davon entfallen ca. 913.000
Euro auf den StraRenbau, ca. 58.000 Euro auf das StraRenbegleitgriin und ca. 9.000 Euro auf
die Verkehrssicherung. Die jahrlichen Folgekosten betragen ca.14.000 Euro. Die Ma3nahme ist
im BIC-Verfahren enthalten (Nr.71).

Die Finanzierung ist zu 100% aus dem Radwegetopf vorgesehen. Ein Objektplan befindet sich
derzeit in Aufstellung. Eine Umsetzung durch SOR konnte im Laufe des kommenden Jahres
erfolgen, wenn fir die MaRnahme noch eine Objektplanbewilligung in 2023 mit den in 2023
verfigbaren Radwegemitteln der MIP-Pauschale (ohne MIP Einzelveranschlagung) erfolgen
kann.
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1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt

Gesamtkosten 980.000 € | Folgekosten  14.000 € pro Jahr

X dauerhaft [ ] nur fiir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv 980.000 € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

X Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
Finanzierung aus dem Radwegetopf.

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Gerade schwache Verkehrsteilnehmende profitieren von der Mal3nahme. Die
Flachen fur den FuRverkehr werden partiell vergré3ert. Der Radverkehr
profitiert unmittelbar von der Fahrradstral3e.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:
RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

SOR

VB

O X X O
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Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschlief$t Umbau der Sperberstra3e zwischen Pillenreuther Strale
und FrankenstralRe gemalf Vpl-Plan Nr. 2.2403.2.1 vom 24.06.2022 mit letzter Anderung vom
24.07.2023 und beauftragt die Verwaltung, die Finanzierung und Umsetzung zu sichern.
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Gesamtbearbeitung der Plangrundlage in CARD /1

Verkehrsplanungsamt Nurnberg, StraBenplanung
Wenzel
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Plangrundlage: Amt fur Geoinformation und Bodenordnung
Darstellung der Flurkarte als Eigentumsnachweis nicht geeignet
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Beschlussvorlage

Vpl/050/2023

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 21.09.2023 offentlich Beschluss
Betreff:

FahrradstralRen 2. Stufe - SchonweifRstralle zw. GudrunstrafRe und Pillenreuther StralRe

Anlagen:
StraRenplan Nr. 2.2401.2.1

Sachverhalt (kurz):

Die Schonwei3stralRe zwischen der Pillenreuther StraRe und der Gudrunstral3e ist Bestandteil
des beschlossenen FahrradstraRenpakets der 2. Stufe und verbindet die Radvorrangroute 14
im Hummelsteiner Weg mit der Radvorrangoute 15 in der Pillenreuther Stral3e.

Der Stral3enabschnitt soll an den Fahrradstral3enstandard angepasst werden. Dazu gehéren
u.a. die Anpassung der Beschilderung und die Roteinfarbung der Kreuzungsbereiche.
Bestandteil der Planung ist eine Verknipfung mit der FahrradstraRe im Hummelsteiner Weg in
Form eines Zweirichtungsradwegs entlang der Gudrunstraf3e. Zudem wird die Verbindung
zwischen Pillenreuther Strae und Schénweil3stral3e verbreitert.

Die Malinahmen fiihren leider zu einer geringfligigen Erh6hung der Versiegelung um 94 m2. Es
entfallt ein Stellplatz. Es werden elf neue Fahrradstellplatze geschaffen.

Die Gesamtkosten dieser Malinahme betragen ca. 360.000 Euro. Davon entfallen ca. 326.000
Euro auf den StraRenbau und Markierung, ca. 6.000 Euro auf das StraRenbegleitgriin und ca.
21.000 Euro auf die Verkehrsregelungstechnik.

Die jahrlichen Folgekosten belaufen sich auf 2.500 Euro.

Die Finanzierung ist zu 100% aus dem Radwegeetat vorgesehen.

Ein Objektplan befindet sich derzeit in Erstellung. Eine Umsetzung kann seitens SOR
voraussichtlich im Laufe des kommenden Jahres erfolgen.
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/050/2023

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt

Gesamtkosten 360.000 € | Folgekosten  2.500 € pro Jahr

X dauerhaft [ ] nur fiir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv 360.000 € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

X Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
Finanzierung aus dem Radwegeetat.

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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Stadt NUrnberg

Beschlussvorlage Vpl/050/2023

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[
[

Ja

Nein

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

[
=

Nein
Ja

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

Verknipfung im Radwegenetz.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

00X O

RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

SOR
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/050/2023

Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschlief3t den Straenplan Vpl-Nr. 2.2401.2.1 vom 23.06.22 mit
letzter Anderung vom 29.06.23.
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Beschlussvorlage

Vpl/042/2023

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 21.09.2023 offentlich Beschluss
Betreff:

KleestralRe zwischen Gudrunstrafl3e und Sperberstrafie
Umbau zu FahrradstralRe der 2.Stufe und Ertlichtigung fur die Radvorrangroute Nr. 14

Anlagen:
StralRenplan Nr. 2.2402.2.1

Sachverhalt (kurz):

Die Kleestral3e zwischen der Sperberstrale und der Gudrunstral3e ist Bestandteil des
beschlossenen Fahrradstraf3enpakets der 2. Stufe und der Radvorrangroute Nr. 14.

Der Stral3enabschnitt soll an den Fahrradstral3enstandard angepasst werden. Dazu gehéren
u.a. die Anpassung der Beschilderung und die Roteinfarbung der Kreuzungsbereiche.
Bestandteil der Planung sind zudem zwei Kreuzungsumbauten, die Flachengewinne fir zu Ful3
Gehende sowie mehrere Baumpflanzungen zur Folge haben. Es wird eine markierte
FuRgangerquerung zur Verkehrsberuhigung am neuen Eingang zum Hummelsteiner Park
eingeplant. Die Sperre fir den MIV am Jean-Paul-Platz wird beibehalten.

Die Stellplatzanzahl fir Kraftfahrzeuge reduziert sich nur sehr geringfligig von 150 auf 146
Stellplatze. Neu hinzu kommen 10 Fahrrad-Stellplatze.

Durch die MalRBnahme kann eine Flache von 139 m2 entsiegelt werden.

Die Gesamtkosten der MalRBhahme betragen ca. 657.000 Euro. Davon entfallen ca. 598.000
Euro auf den StraRenbau und die Markierung, ca. 36.000 Euro auf das StralRenbegleitgrin,
15.000 Euro auf die StraRenbeleuchtung und ca. 8.000 Euro auf die Verkehrssicherung.
Die Folgekosten belaufen sich auf 3.300 Euro. Die Finanzierung ist zu 100% aus dem
Radwegeetat vorgesehen.

Ein Objektplan befindet sich derzeit in Erstellung. Eine Umsetzung ist im Laufe des
kommenden Jahres vorgesehen.
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/042/2023

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt

Gesamtkosten 657.000 € | Folgekosten  3.300 € pro Jahr

X dauerhaft [ ] nur fiir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv 657.000 € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

X Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
Finanzierung aus dem Radwegetopf.

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/042/2023

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Gerade schwache Verkehrsteilnehmende profitieren durch den Umbau der
Kreuzung Jean-Paul-Platz. Der Radverkehr profitiert unmittelbar von der
Fahrradstral3e.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)
SOR

00X O
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/042/2023

Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschlief3t den Straenplan Vpl- Nr. 2.2402.2.1 vom 23.06.22 mit
letzter Anderung vom 02.08.2023.

Seite 4 von 4
66



1
| 48 ~o RY | |
| \ - \ T~ - |
| \ " \ \ - /// PP b3 : % \ -
I Qg\ " \ =) v 51 e N \ | \ '
" \ /,/”/ /,//’J < 1€ & \ \\ \\ o! N
] \ -7 =" & W A . o
e | \ - ' \ \ \ o 1 ©
= i - \ 0 v & \ 3\ L I 1oy
Ay | . \ < v & WA \ S| ==F - & &
(] ! =" \ ov \ A _ L © ~f'Streukiste versetzen 4 N N $
c 2 / ‘ ‘ » )T o - o ) “’ 3 Zeich kla
c - = _ — A Litfabss N =
S 2 / “ - s N : ey R T e I : - ichenerklérung:
o 5 / \ e 65 \ @ T StraBenbeleuchtung | & ! N Planung
£ = / \ 205 N7 erginzen + anpassen | > & - 2
/ =y SE " Regelabstand h i
- | | egelabstand zur vorh. Stromleitun
o & / Auffindestreifen, ; o INA / i ’\2 | ~wird leicht unterschritten, ggf. ’ Hochbord 1 Fahrbahnflsche
% o / = . Lo ; W Anschlus/s/zln pielplatz i % : .VZ =1 sind WurzelschutzmaBnahmen erforderlich. .(:.E.:; Hochbord abgesenkt 1 Gehwegflache
4+ / —- o 7 2 .
2 = / - @ - \ [ 207/ 1l g P vorh. Baum [T iiberbauter Substratbereich
= / < \ R : 05 3110 P S Standort h Spartenl . )
B o / - @ 0% \ 7 d\ \ V\/22223'é+5-2 NEE Fedl 68 o : B 35, 37\ Q,QJ / /7 . gepl. Baum—> undnPr"]i.rifunr;afjurcﬂaguiﬂsiﬁirze [ Bordsteinradweg rot eingefarbt
% b / \ A0 @ \ '\\“L\l \15‘_-\\“}1 \ | 6 \ -y ’ \ VZ 2741 | | L véug? ~J / Vv Einfahrt/Ausfahrt 1 Radstreifen/-furt rot eingefarbt
5 = / A53 s \ \ “\\s.\e“eDek’d\ ~ ° /; o 4 il i / V\ V7301 J{ | " vV 5 q’?é”& ~<_ é ® O Beleuchtung (Stahl-/Betonmast) 1 OPNV-Spur
5 > \ \ \ - [} Z \\ ————p——————————d o — == 4 - =
5 é b § 2 © - \ \ Y \ \\\ Qv \ \\\_/, . ] N3 ‘\ //l NS % _Qo (0 M Q%Q?ué@ .&’7/ I:X:l erf. Abbruch 1 Parkstandsfliche
2= 3 \ \ \\\\ \ \ Vot 20 ! o e b o2t X siehe Detail 1 o \/ N O)Q& =21 VAG Wartehalle 1 sonstige Pflasterfl.
=" 4 ! . \' & 1} ii 5
? % 8 /Q(“\' © 227/36 . N \\ \\ ) \\\ //)" - et we\‘\“ajtoo 5 00 - 0 z K'eeStraBe Q} EIZI-ZZH 7 N S === Stiitzmauer [ 1 Grinflache
) \C! o oN=—, \ ' : : y :
2 9 © Q $ 3 : \ ‘%}\{?:?_e_f_e_____,x\:‘ //3:"‘// siehe Defall 18 ‘ _ - ferngp ﬂ;l;;hzusafzsm,-ld - \ = l neue Maststandorte [ Uberfahrt-Gehweg
g c N~ \ //%@,/’/’ /e’/’;;){j . % - \ V7 2kt — . € Detail A? gepl. Strauch/Busch 1 StraBenumbau nach SHR
Thran——/AANW Y (e~ W/ e el S SES & B A N N Ut o= . . = / mit Zusatzschild A * Si @ ' Fahrradsta
& © © ; N N N = 2 7 186-10 VZ 301 - e ) ehe Doty / ; ahrradstander
g % = - \ \\ ////// e //,/// VZ 2741 3 gioo ¥ Sie — g B ! - p E“ndesnéen'sysrem geméB RAST Nbg
- N N /7777 e SN A S S o __m= VZ 283-10 : % 2 zw. SOR-Regelplan/DIN3
E E B 2\ \\ — WTERT V7 286-10 83-1 AN BIEER v . 9 .~ i 99 89 27/ gelplan 298L
& T © T \ et == ® /- Dentfernan Vo2 = 00472 V2 2457 3,40 Vi A
gL _ \ @ e RO 0 entfe o WLVZ 205 ¢ % 2L R INpy Z Y / Bestand
® o o © ! \ T o g ) > 7 &9, e‘r/wfzﬂ'z . VAN : h A o
G >= S~o S o) \ \ O =k - stra 200 h:(g $ fernep ‘.\‘ // / p best. Gebaude = Schal tkasten
- - 9.00 - 5
T~<o Q@ \\ //\ ////// K\ee Bewo verkias® g L l\ \I i © \ o/ é/”- ’25 -~ Qo . @ Baum @ LitfaBsaule
T - O ! - g 2 y, 5 e Wiese => Eingang
- 1 V[ - C S . = e aa )
S~< \\\\\\ \ \\\ e T< \ \\ \ , lich oder 3l warkerung,\ \ &= v/ QS \\\%9 E y & ® 3 S X /ngOStfa[g Tl _>_'> EIfnefi::;:_lspfeil
S~ ® X \ — - S Q \j e
T~ o \\\ o \ \‘\ ) | @ m\ \\ \\ A Baéntsche'\dun drth = \ v g 300125 § @“\ $ Z0 L \r\/ i R} _ e 20" . Gartenland b FlieBrichtung
oF - ~—e T~ QO ————————— — R ] \ _// /\‘ \\ T e ) e \ QL) S / (: 7er\’/7 /// /- = .= Unland l_ Mast
0% — ~__ T - c-- 3 7 \ T / AR / 2L ) E t
c N ~~ ~~ ——— © — L __ ) ~&——~ ! YAl > ha t .t Friednof Fahnenmast
cc ~2 ~ L N\ O/ O, N ey Y S RN o P < o) / / / / / +
- Ny 42 v\o~ TV VvZizets ¥ 10 = X774 AN 0 e > RSy N 2y _ /
3 - g NG - N < it Zusgtzathia | < ORI S Bewohner werkfags 9.00 - 20.00 5 / (; ~ 50024 § g 8 § N & / / / °o Y A r Lanpe
- NS -~ = TTTTmm H : 30! K & S N rCrrrr7 777 auer
g% ® % e S ) /25— siehe Detail 2_| \ L =2 Q€ < © 8 / // / S / ¢ T Stitzmauer /l\—o— Oberflurhydrant
/) NN <o Y R A N siehe Detail 1 e o N % = / / >
g w ; E / 6 \\\ \\\\\\\ SIOO —®— m Ba\("— § n§) N 300/23 "\\ /00(!’ (\'7\ / Q) // // \ /// % l Brunnen
L. /Y 2 VT ~ N ~ / @ /
O (D > 9 © -~_ == T /N X TTTrT—-- 5100 ________________ 203 Kk oy & “§ YA L) 2 / / S /
o0 i - 5 e U A ™ N (O N — 7 7uiq | siene Defai Oy N $ = S o . ¢ / &E / SWWE
1) 0.2 - vz 301' Motorad- mit Zusatzschild I s '§ § Fope s / afl?q // / /
clds | 4/t o /4 A/ SOV WYY S T T $ Istellplatz : i - © S N > N D ! QE /
2 0 o= -~ BN siehe Detail 2 - ~el® 9 N 30022 & N S y /
g" n < e o e a2 b @ / - N % ° § // A / A /
09 N T e —————= - S © o 1% N S &, = / / I~ \ /
g.(,c) g g //{ ! J\ \: o~ O\ I Tz 2742 ' OO ° ° : \ 5 ) I\ 2z N ‘:‘\\ // / /// 3 // VERKEHRSPLANUNGSAMT
- (7)) | / ) N \ / NN | | . \\\ Q S / / N
\ \ / S Ao~ k | vz % - & / ’ / / Y 4 .
edos | /NN o St S 5 ! JE o ° V3 s < [/ / AN ’ STRASSENPLANUNG NURNBERG
ol z I8
o a-) > Il AN ™ . T ~ \‘ / OO O © N VZ 2741 ] / © N / N G 2 //\\ ! // Q /¢ (
, ~o - | / S A N L
I g o /] N “V%’ N N | S ; S N 5 / S N N N \ y ~ S / ABTEILUNGSLEITUNG gez. Wunder NURNBERG, AM  73.06.2022
= i AN [} o o} S ™~ A S
8 0) 8 L !/ J/ \\\ ,’ g) ,' 5 / /// I\ 0g X N 9 /// // / / /
0£ ':c_(g /] <. ~l | ! o o S 7 . L35 I W ' - / Meier (31075) L
- N ~ | | ~ | 7. H .
2594 / o P : . | /, - 75 Detail 1 Detail 2 Detail 3 BEARBEITUNG gez. Julich
3 t’ / N ! N h : T 9V | KleestraRe von Gudrun- bis Sperberstral - — Wenzel AMTS
L 8 T . 0O /' \ ° I\ 8% / LEITER
w X ‘\\\ \\ /\\ 0] D S=—==% . X
EI- p 5 , N N éé ' © (\/ [0) % §,\\ o RUQ’erStraBe vorher | nachher ANDERUNGEN Lageplan
Ci 0 N \ 7 N o
o % 0 L'; hN \\\ S O @ §’° KFZ ca. 150 | ca. 146 &5 frei DATUM | BEARBEITUNG OBJEKT M=1:500 22402.2.1
- 0] \ o Fahrrad =/ .
%n. _g 5 .o N S W N ) o anrra = b'lo 10 (% 20.10.22 Wenzel Instruktionserg.
—_ AN NN NN T e T TS | Y YT £ o =SS riinbilanz v U
-8 L g g) \\ < N / ‘ * entsiegelte Flache (m) 139 13.12.22 Wenzel Instruktionserg. FahrradStraBen 2-sthe
3 3 N v / Fahrradstraie " ;
53 _g 0 AN o A\ S V/i“;} % © Y/i“:)} versiegelte Flache (m?) 0 S 12.04.23 | Br-Furbach | Radpiktogramme Kleestralie
b N ° ] . f3 4 i ; . 23.06. i
%Q 8 % . \ N _— I ' 2u felende Baufne L AN Piktogramm Zusatzschild Abstand Breitstrich zu 75 00.23 Wenzel F8 Einengung zwischen GudrunstraRe
T N e - , : . ] neu geplante Baume 6 \ Fahrradstrale Kraftfahrzeuge frei Flache "rot gefarbt" 02.08.23 Bauer | tak. Elemente + Einengung
- AN @FJ 5. 2 m | e // [T~ T T " AA \\\\‘Q V \/ 2,00m x 3,00m [ und Sperberstraie
N z 2 I -~ ;o T~ T %a g /™~ < ]
! /] =2\ < O §2C | <
% x SO
o I > S~ FahrradstraBen 2.Stufe 002 V500_1.PLT vom 02.08.23 _
| ~ | //‘9/ \\7\
CARD/I




Berichtsvorlage

Vpl/044/2023

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 21.09.2023 offentlich Bericht
Betreff:

Radvorrangroute durch Kornburg und Worzeldorf, Radwegenetz Nurnberg-Sid und Sicher
Radfahren rund um Sudfriedhof und Kettelersiedlung
hier: - Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 31.01.2022

- Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 04.04.2022

- Antrag der Stadtratsfraktion Bindnis 90/ Die Grinen vom 20.04.2022

Anlagen:
Sachverhaltsdarstellung

Antrag der SPD-Stadtratsfraktions vom 31.01.2023
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 04.04.2022
Antrag der Stadtratsfraktion Blindnis 90 Die Griinen vom 20.04.2022

Bericht:

Die Fraktionen von CSU, SPD und Blindnis90/Die Griinen beantragen in getrennten Antragen
einen Bericht Uber verschiedene Problempunkte fir den Radverkehr im NiUrnberger Stden:

. Radvorrangroute durch Kornburg und Worzeldorf, SPD vom 31.01.2022,
. Radwege-Netz Nirnberg-Sid, CSU vom 04.04.2022,
. Sicher Radfahren rund um Sudfriedhof und Kettelersiedlung, Biindnis90/Die Griinen

vom 20.04.2022.

Die Verwaltung berichtet dazu in der ausfuhrlichen Sachverhaltsdarstellung.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X Nein (— weiter bei 2.)
[] Ja
[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt
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Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fuir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja

Seite 2 von 4
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4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

[ ] RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[

Seite 3 von 4
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Radvorrangroute durch Kornburg und Worzeldorf, Radwegenetz Niirnberg-Siid und Sicher
Radfahren rund um Sudfriedhof und Kettelersiedlung

Ausfuhrliche Sachverhaltsdarstellung

Die Fraktionen von CSU, SPD und Buindnis90/Die Griinen beantragen in getrennten Antragen
einen Bericht Uber verschiedene Problempunkte fir den Radverkehr im Nirnberger Siden:

. Radvorrangroute durch Kornburg und Worzeldorf, SPD vom 31.01.2022,
o Radwege-Netz Nirnberg-Sid, CSU vom 04.04.2022,
o Sicher Radfahren rund um Sidfriedhof und Kettelersiedlung, Grine vom 20.04.2022.

Die Verwaltung nimmt dazu wie folgt Stellung:

1. Radwegende an der Autobahnbriicke A6 (SPD)

Nordlich der Autobahnuberfiihrung Uber die Staatsstralle 2406 wird der Radverkehr auf die
Fahrbahn ausgeleitet. Eine Rad-Fuhrung auf dem schmalen Gehweg ist nicht vorstellbar. Die
Fahrbahn der Kornburger HauptstralRe ist zu schmal fir jegliche Art von Radverkehrsanlagen.
Im Fahrradnetzplan gibt es daher eine alternative Moglichkeit Gber die Keilstralle,
Venezianerstralle und Romerstralle zur Seckendorfstrale. Dort beginnt der westseitig
gelegene Rad-/Gehweg in Richtung Worzeldorf. Uber diese Alternativroute kann auch zur
Ringelnatzstral’e gefahren werden. Die Route zur Ringelnatzstralle ist beschildert. Von ihr
zweigt am Ortsende eine beschilderte Route nach Norden Uber die ROmerstralie ab. Die
Venezianerstral3e ist eher flr Ortskundige gedacht.

2. Radweg Kornburg-Worzeldorf (CSU und SPD)

Der Radweg entlang der SeckendorfstralRe fuhrt entlang mit Griin eingesdumter land-
wirtschaftlicher Flachen. Das Fuldigangeraufkommen ist nicht sehr grof3. Der Radverkehr kann
ohne grof3ere Storungen und frei von kreuzenden Kraftfahrzeugen fahren. Eine Verbreiterung
mit erfahrungsgemaf sehr zeitaufwendigem Grunderwerb und erheblichen Eingriffen in Natur
und Landschaft ist deshalb aus personellen wie fiskalischen Griinden in Relation zum
maoglichen Nutzen nachrangig. Im Rahmen einer weiter angestrebten
(planfeststellungspflichtigen) Planung fur eine StralRenbahn nach Kornburg werden die
Zuwegungen und damit auch der angesprochene Weg einer Uberpriifung unterzogen und —
eventuell in Blindelung mit einer Stralenbahntrasse — verbessert.

3.  Worzeldorfer Hauptstraflte (CSU)
Nach Fertigstellung des Kreisverkehrs in Worzeldorf soll die Situation auf der Basis aktueller
Verkehrszahlungen neu bewertet werden. Die Losung hangt u.a. vom Verkehrsaufkommen ab.
4. Radverkehr am Kreisverkehrs in Worzeldorf (CSU und SPD)
Eine Berucksichtigung des Radverkehrs bei Kreisverkehren ist grundsatzlich schwieriger als
bei signalisierten Knotenpunkten. Im Bereich des Kreisverkehrs in Worzeldorf werden die
Querung in Hohe des Ludwigskanals und die Radverkehrsflihrung zwischen dem Kanal und

der Route am Worzeldorfer Kirchsteig verbessert, soweit es die ortlichen Zwangspunkte
zulassen.
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Auch fir FuBgangerinnen und Ful3ganger gibt es verbreiterte Wege. Die Mdglichkeiten der
Verbesserungen werden durch die Regularien fir Radverkehrsfiihrungen in Kreisverkehren
und die Denkmalschutzbelange am Ludwigskanal begrenzt. Verbesserungen an den Wegen
entlang des Ludwigskanals sind aktuell nicht méglich.

Engstelle beim Ludwigskanal (SPD)

Durch die deutliche Verbreiterung der Furt an der Fuliganger-LSA beim Ludwigskanal wird die
dortige beengte Situation, die sich aus Denkmalschutzgrinden nicht beliebig bereinigen lasst,
zumindest entscharft. Auch entsteht eine verbesserte Verbindung zwischen dem Ludwigskanal
und der Radwegtrasse durch Kornburg beim Worzeldorfer Kirchsteig.

Radweg an der Schwanstetter Stralle (CSU und SPD)

Der Radweg an der Schwanstetter Stral3e verlauft durch nichtstadteigenen Grund. Zusammen
mit dem Staatlichen Bauamt wird die Verwaltung in den nachsten Jahren eine Lésung
erarbeiten, wie die Erreichbarkeit des Radwegs im Ortsbereich von Worzeldorf verbessert
werden kann. Dabei wird auch die Verbreiterung des durch den Wald verlaufenden Weges
untersucht. Die Beleuchtung wird im Zusammenhang gepruft.

Planungen fur eine Radschnellwegverbindung aus Katzwang, z.B. entlang des Main-Donau-
Kanals und im weiteren Verlauf zur Innenstadt (CSU)

In der Machbarkeitsstudie zu den Radschnellverbindungen aus dem Jahr 2017 flhrt die Route
von Nurnberg nach Schwabach durch Schweinau, Réthenbach, Eibach und Reichelsdorf nach
Katzwang. Hierbei soll die Radschnellverbindung entlang der S-Bahn gefiihrt werden und nicht
am Main-Donau-Kanal. Fir eine Radverbindung von Bamberg nach Nirnberg entlang des
Kanals wird aktuell eine Realisierungsstudie unter Federfiihrung des Landkreises Bamberg
von externen Planungsburos erarbeitet (,Metropolradweg®). Diese Studie endet an der
Schleuse Nurnberg. Ergebnisse kdnnen aber eventuell auch fir den sudlichen Teil des Kanals
angewendet werden. Kernproblem bleibt der Unterhalt der Wege auf bundeseigenen Flachen.

Direktverbindung Gartenstadt — Lichtenreuth durch eine Bricke Uber den Rangierbahnhof
(CSU)

Eine Briicke Uber den Rangierbahnhof zwischen Gartenstadt und
Rangierbahnhofsiedlung/Lichtenreuth wurde von der Verwaltung grob untersucht. Ergebnis
war, dass bedingt durch die stark unterschiedlichen Héhenlagen der Gleise des
Rangierbahnhofs bzw. der Ringbahn die GréRe eines Brickenbauwerks und die zufihrenden
Rampen sehr aufwandig waren. Zudem waren notige Eingriffe in den Wald zwischen Trierer
Stralde und Rangierbahnhof durch das Zufihrungsbauwerk betrachtlich. So wiinschenswert
eine Direktverbindung ware, wurde das Potential aufgrund der relativ lockeren
Bebauungsdichte der Gartenstadt einen so hohen Aufwand wohl nicht rechtfertigen. Fur
zukunftige Belange ist die Trasse gesichert da nicht verbaubar. Somit kann in Zukunft eine
solche Lésung erneut in Betracht gezogen werden. Ein Tunnel ist aufgrund der grof3en
Hoéhendifferenzen nicht machbar und wirde jeglichen Kostenrahmen sprengen.
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Verbreiterung von Radstreifen in der Trierer Stral’e zwischen Saarbriickener Strafle und
Kornburger Stral3e in beiden Richtungen (Griine)

Die Verbreiterung der Radstreifen im StraRenzug Julius-LoBmann-Stral3e wurde bereits

umgesetzt, wo es méglich ist. Weitere Abschnitte der Trierer Strafde folgen nach Beendigung
der KanalbaumaRnahme. In Teilbereichen der Trierer Strale ist ein baulicher Rad-/ Gehweg
vorhanden, der in seiner Breite funktional ist. Handlungsbedarf ist hier nicht (mehr) gegeben.

Gemeinsame Bus-/Radspur in der Julius-LoBmann-Stral3e (Grune)

Der Sachverhalt wurde gepriift. Im Bestand ware das Uberholen von Radfahrenden durch
Busse in einer kombinierten Bus-/Radspur nicht moglich. In dem Abschnitt fahren die
hochbelastete Linie 51 und die Tangentiallinie 68. Der Takt ist sehr dicht. In der Abwagung
wird die Stral3e zunachst im Bestand belassen. Nachdem im Seitenraum keine Stérungen
auftreten konnen, ist die Situation flr den Radverkehr auch im Bestand akzeptabel, auch
wenn nicht die durch den Mobilitadtsbeschluss anzustrebenden Abmessungen vorhanden sind.
Zunachst soll die Fertigstellung der MaRinahme ,Minervastrale® inklusive Komplettumbau
Knoten Finkenbrunn / Julius-Lomann-Stralle abgewartet werden. Eine zukiinftige Losung
wird nicht verbaut.
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. spd@stadt.nuemberg.de U1, U11 Lorenzkirche Rathaus Tel 0911/ 231-2906 STADTRATSFRAKTION
www.spd-stadtratsfraktion. nuemberg.de Bus 36, 46, 47 Rathaus 90403 NUmberg Fax 0911/ 231-3895 NURNBERG
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Rathaus | 'X/ 5 Antwort zie Unter-
90403 Nurnberg jzw.V. | schrit verisgen

Nirnberg, 31. Januar 2022
Antragsteller: Dix, Goldmann

Radvorrangroute durch Kornburg und Worzeldorf
Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

das Netz der Fahrradstraien in Niirnberg hat sich von unter einem Kilometer im Jahr 2018
hin zu Gber 10 Kilometern in 2021 entwickelt. Die SPD-Fraktion begriif3t diesen schnellen
Zuwachs in der Innenstadt in der ersten Ausbaustufe, werden die angepassten
Verkehrsmafinahmen doch auch sehr gut angenommen. Die SPD-Fraktion forciert jetzt
nicht zuletzt aufgrund des formulierten Ziels im Nimberger Mobilitatsbeschluss den
weiteren Ausbau von Fahrradstrafien. Dieser ist notwendig, um komfortables und sicheres
Radfahren auf zentralen Routen durch Wohngebiete zu erméglichen.

Wichtig ist neben dem Fokus auf das Rad mit den Fahrradstraen jetzt den zigigen Ausbau
der ambitionierten Radvorrangrouten zu beginnen. Eine dieser geplanten
Radvorrangrouten beginnt in Kornburg, fiihrt durch die Worzeldorfer Hauptstrale zum
Steinbriichlein und weiter zur Kornburger Stralle.

Die SPD-Stadtratsfraktion stelit deshalb zur Behandiung im zustandigen Ausschuss
folgenden

Antraqg:

Die Verwaltung priift und berichtet Uber die geplante Radvorrangroute von Kornburg bis zur
Trierer Strale. Folgende Punkte sind bei den Planungen zu berucksichtigen:

e An der Autobahnbriicke an der A6 endet der Radweg von Kleinschwarzenlohe
kommend auf der Kornburger Hauptstrale, eine Abmarkierung durch die
Kornburger HauptstraRe ist zu prifen, ggf. auch eine Umleitung durch
Nebenstraflten.

» Von Kornburg nach Worzeldorf gibt es einen Radweg, der aber sehr schmal ist, eine
Verbreiterung ware notwendig, ebenso eine Beleuchtung.

» Die Abmarkierungen in der Worzeldorfer Hauptstrale fehlen immer noch und sollten
zeitnah angebracht werden. Die Einbahnregelung muss erhalten bleiben.

Stadirotséaktion
Normberg

SPD
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e Beim geplanten Kreisverkehr in Worzeldorf mussen die Radfahrer auch
beriicksichtigt werden, eine rote Markierung sollte angebracht werden.

e Die Engstelle (iber den Ludwig-Donau-Main-Kanal ist fiir Radfahrer und Fuldgénger
gefahrlich. Hier muss eine Verbesserung stattfinden.

o Der Radweg an der Schwanstetter Stralle bis zur Autobahn A73 muss saniert und
verbreitert werden. Eine Beleuchtung durch den Wald ware angebracht.

Mit freundlichen GriRen

[ h . ( .
- . ARy 4 o Mg A -
(. P)\ M !(juvl i TSR P g

Thorsten Brehm Harald Dix » Dieter Goldmann
Fraktionsvorsitzender Stadtrat Stadtrat



Fraktion der R ..
Christlich-Soziaten Union [

im Stadtrat zu Nirnberg

4
CsU-Stactratsfraition Rathausplatz 2 50403 Nirnberg 7 Wolff’'scher Bau des Rathauses
Zimmer 222
Herrn Oberblrgermeister Rathauspiatz 2

Marcus K&nig 90403 Nirnberg
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Radwege-Netz Nurnberg-Siid

Sehr geshrter Herr Oberbiirgermeister,

seit unserem Antrag ,Ausbau der Radwege im Nirnberger Siiden” im Jahr 2018 wurde schon einiges erreicht,
um das Radwege-Netz im Nirnberger Stiden auszubauen. Jedoch gibt es noch einige Licken zu schliefen, insbe-
sondere auch um die Sicherheit der Radfahrer zu gewdhrleisten.

Nachdem der Bau einer Stadtbahn im nichsten lahrzehnt als unrealistisch zu bewerten ist, wollen wir den Men-
schen in den siidlichen AuRenorten neben der weiteren Realisierung des Buskonzepts Sid zusatzlich ein attrak-
tive Alternative fir den Weg in das Zentrum anbieten.

Aus Sicht der CSU-Stadtratsfraktion sollte vor allem die Radwegeverbindungen von Kornburg, Katzwang, Rei-
chelsdof, Worzeldorf, Herpersdorf weiter in Richtung Innenstadt optimiert werden. Bei der BaumaRnahme fiir
den Kreisel in Worzeldorf wire es sinnvoll, bereits einen neuen und sicheren Radweg im weiteren Planungspro-
zess zu beriicksichtigen.

Daher stellt die CSU-Stadtratsfraktion zur Behandlung im zustindigen Ausschuss folgenden

Antrag:

-  Die Verwaltung berichtet iber den Fortgang der Radwegeplanung fiir den Nirnberger Siiden, die Problema-
tik noch nicht geschlossener Liicken und deren Lésungsmaoglichkeiten sowie den Stand der Planung fir Rad-
schnellwege.

Gibt es bereits Planungen fiir einen Radweg am ,Worzeldorfer Kreise!”?

Wie ist der Stand der Planungen entlang des ehemaligen Ludwig-Donau-Main-Kanals?

Weiche Planungen sind fir eine Radschneliweg-Verbindung aus Katzwang z.8. entlang dem

Main-Donau-Kanal und im weiteren Verlauf in die Innenstadt vorgesehen?

(@]

O 0

- imZusammenhang mit dem Bau der Technische Universitdt Nirnberg werden die Radwegeanbindungen an
den Campus ausgebaut. Um die Universitit besser aus siidlicher Richtung mit dem Rad erreichen zu kénnen,
ist eine Uber- bzw. Unterquerung des Rangierbahnhofs erforderlich. Die Verwaltung prift in Abstimmung
mit dem staatlichen Bauamt den Bau eines Radwegs in Form eines Briickenbauwerks iiber den Rangierbahn-
hof und beantragt entsprechende Fordermittal.

A22031401 Radwegenetz Nirnberger Siiden.docx
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Die Verwaltung priift den Bau eines neuenrRadwegs zwischen K;:mburg und Worzeldorf entlang der Staats-
straRe St2406. Auf Hohe Worzeldorfer Kirchsteig wird eine Querungshilfe eingepfant, die ein sicheres Uber-
gueren der StraBe fiir Radfahrende, FuRganger und Reiter ermdglicht.

Mit freundlichen GriiBen :
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Sicher Radfahren rund um Siidfriedhof und Kettlersiedlung

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

im Bereich des Niirnberger Siidfriedhofs fuhren entlang der Trierer bzw. Julius-LofSimann-Strafe
Radstreifen, die nicht den notigen Standards fir sichere Radinfrastruktur entsprechen: Vor allem auf
der sudlichen Fahrbahn ist die Radstreifenbreite von etwa 1,50 Metern viel zu knapp bemessen,
diese Breite wird durch daneben parkende PKW und LKW noch verringert. Links vom Radstreifen
besteht eine Uberbreite Fahrspur, die zu breit fiir einspuriges, aber zu schmal fiir gefahrloses
mehrspuriges Fahren von KFZ ist. Daher verkehren diese dort sehr nah am oder auch auf dem
Radstreifen.

In der Pillenreuther Straf3e wurde ein dhnlicher Zustand durch Verbreiterung der Radstreifen deutlich
verbessert. Die Fahrspurbreite fir Kraftfahrzeuge von nun vier Metern und die somit eindeutige
Einspurigkeit ermoglichen einen sicheren Radverkehr. Ein dhnlicher Umbau wurde am 20. Januar
2022 vom Verkehrsausschuss auch flr die Julius-Lofimann-Strafie beschlossen - allerdings nur fir
einen kleinen Teilabschnitt (auf der stidlichen Fahrbahn zwischen Finkenbrunn und Saarbrickener
Strafde). Die Umgestaltung der restlichen Abschnitte soll taut Vorlage frihestens im Jahr 2025
erfolgen.

Die Jutius-Lofimann-Strafie und die Trierer Strafie sind Teil der kiinftigen Radvorrangroute 16 und
bereits heute eine sehr wichtige Verbindung im Nurnberger Radwegenetz. Die oben aufgezeigte

Situation macht das Radfahren dort allerdings sehr unattraktiv und auferst gefahrlich.

Daher fordern wir eine schnelle Ubergangslésung im Rahmen eines Verkehrsversuchs. Folgende
Ansatze konnten das Problem provisorisch und mit geringem Aufwand Osen:
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o Testung einer Verbreiterung der Radstreifen und - wo méglich - einer baulichen Trennung
in der Julius-LoBmann- und Trierer Strafle auf gesamter Lénge zwischen Kornburger Strake
und Finkenbrunn in beiden Richtungen.

¢ Testung einer gemeinsamen Bus—?Ra'dspur, da auf der nordlichen Fahrbahn (zwischen
Saarbrickener Strafie und Finkenbrunn) dichter Busverkehr besteht.

Die Erkenntnisse aus dem Verkehrsversuch kénnten dann eine fundierte Grundlage fiir eine spatere
Planung des Abschnittes nach den geplanten Kanalsanierungsmafinahmen darstellen und natirlich
auch auf andere, dhnlich strukturierte Verkehrsprobleme ibertragen werden.

Wir stellen deshalb zur Behandlung im zustandigen Ausschuss folgenden Antrag:

» Die Verwaltung wird beauftragt, die Schaffung breiter, sicherer und ~ wo méglich - baulich
geschiitzter Radstreifen in der Trierer Strafle zwischen Saarbriickener Strafte und Kornburger
Strafée in beiden Richtungen im Rahmen eines Verkehrsversuchs zu priifen, zu planen und
umzusetzen.

e Die Verwaltung wird beauftragt, die Durchflihrung eines Verkehrsversuchs zur Untersuchung
der Praktikabilitdt einer gemeinsamen Bus- und Radspur in der Julius-LoRmann-Stralke
zwischen Saarbrickener Strafe und Finkenbrunn zu priifen, zu planen und umzusetzen.

Mit freundlichen GriRen

!f{," 3

Alexander Kaht Marc Schiller
Stadtrat stellv. Fraktionsvorsitzender
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Radwege-Netz Nurnberg-Siid

Sehr geshrter Herr Oberbiirgermeister,

seit unserem Antrag ,Ausbau der Radwege im Nirnberger Siiden” im Jahr 2018 wurde schon einiges erreicht,
um das Radwege-Netz im Nirnberger Stiden auszubauen. Jedoch gibt es noch einige Licken zu schliefen, insbe-
sondere auch um die Sicherheit der Radfahrer zu gewdhrleisten.

Nachdem der Bau einer Stadtbahn im nichsten lahrzehnt als unrealistisch zu bewerten ist, wollen wir den Men-
schen in den siidlichen AuRenorten neben der weiteren Realisierung des Buskonzepts Sid zusatzlich ein attrak-
tive Alternative fir den Weg in das Zentrum anbieten.

Aus Sicht der CSU-Stadtratsfraktion sollte vor allem die Radwegeverbindungen von Kornburg, Katzwang, Rei-
chelsdof, Worzeldorf, Herpersdorf weiter in Richtung Innenstadt optimiert werden. Bei der BaumaRnahme fiir
den Kreisel in Worzeldorf wire es sinnvoll, bereits einen neuen und sicheren Radweg im weiteren Planungspro-
zess zu beriicksichtigen.

Daher stellt die CSU-Stadtratsfraktion zur Behandlung im zustindigen Ausschuss folgenden

Antrag:

-  Die Verwaltung berichtet iber den Fortgang der Radwegeplanung fiir den Nirnberger Siiden, die Problema-
tik noch nicht geschlossener Liicken und deren Lésungsmaoglichkeiten sowie den Stand der Planung fir Rad-
schnellwege.

Gibt es bereits Planungen fiir einen Radweg am ,Worzeldorfer Kreise!”?

Wie ist der Stand der Planungen entlang des ehemaligen Ludwig-Donau-Main-Kanals?

Weiche Planungen sind fir eine Radschneliweg-Verbindung aus Katzwang z.8. entlang dem

Main-Donau-Kanal und im weiteren Verlauf in die Innenstadt vorgesehen?

(@]

O 0

- imZusammenhang mit dem Bau der Technische Universitdt Nirnberg werden die Radwegeanbindungen an
den Campus ausgebaut. Um die Universitit besser aus siidlicher Richtung mit dem Rad erreichen zu kénnen,
ist eine Uber- bzw. Unterquerung des Rangierbahnhofs erforderlich. Die Verwaltung prift in Abstimmung
mit dem staatlichen Bauamt den Bau eines Radwegs in Form eines Briickenbauwerks iiber den Rangierbahn-
hof und beantragt entsprechende Fordermittal.

A22031401 Radwegenetz Nirnberger Siiden.docx
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Die Verwaltung priift den Bau eines neuenrRadwegs zwischen K;:mburg und Worzeldorf entlang der Staats-
straRe St2406. Auf Hohe Worzeldorfer Kirchsteig wird eine Querungshilfe eingepfant, die ein sicheres Uber-
gueren der StraBe fiir Radfahrende, FuRganger und Reiter ermdglicht.
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Sicher Radfahren rund um Siidfriedhof und Kettlersiedlung

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

im Bereich des Niirnberger Siidfriedhofs fuhren entlang der Trierer bzw. Julius-LofSimann-Strafe
Radstreifen, die nicht den notigen Standards fir sichere Radinfrastruktur entsprechen: Vor allem auf
der sudlichen Fahrbahn ist die Radstreifenbreite von etwa 1,50 Metern viel zu knapp bemessen,
diese Breite wird durch daneben parkende PKW und LKW noch verringert. Links vom Radstreifen
besteht eine Uberbreite Fahrspur, die zu breit fiir einspuriges, aber zu schmal fiir gefahrloses
mehrspuriges Fahren von KFZ ist. Daher verkehren diese dort sehr nah am oder auch auf dem
Radstreifen.

In der Pillenreuther Straf3e wurde ein dhnlicher Zustand durch Verbreiterung der Radstreifen deutlich
verbessert. Die Fahrspurbreite fir Kraftfahrzeuge von nun vier Metern und die somit eindeutige
Einspurigkeit ermoglichen einen sicheren Radverkehr. Ein dhnlicher Umbau wurde am 20. Januar
2022 vom Verkehrsausschuss auch flr die Julius-Lofimann-Strafie beschlossen - allerdings nur fir
einen kleinen Teilabschnitt (auf der stidlichen Fahrbahn zwischen Finkenbrunn und Saarbrickener
Strafde). Die Umgestaltung der restlichen Abschnitte soll taut Vorlage frihestens im Jahr 2025
erfolgen.

Die Jutius-Lofimann-Strafie und die Trierer Strafie sind Teil der kiinftigen Radvorrangroute 16 und
bereits heute eine sehr wichtige Verbindung im Nurnberger Radwegenetz. Die oben aufgezeigte

Situation macht das Radfahren dort allerdings sehr unattraktiv und auferst gefahrlich.

Daher fordern wir eine schnelle Ubergangslésung im Rahmen eines Verkehrsversuchs. Folgende
Ansatze konnten das Problem provisorisch und mit geringem Aufwand Osen:
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o Testung einer Verbreiterung der Radstreifen und - wo méglich - einer baulichen Trennung
in der Julius-LoBmann- und Trierer Strafle auf gesamter Lénge zwischen Kornburger Strake
und Finkenbrunn in beiden Richtungen.

¢ Testung einer gemeinsamen Bus—?Ra'dspur, da auf der nordlichen Fahrbahn (zwischen
Saarbrickener Strafie und Finkenbrunn) dichter Busverkehr besteht.

Die Erkenntnisse aus dem Verkehrsversuch kénnten dann eine fundierte Grundlage fiir eine spatere
Planung des Abschnittes nach den geplanten Kanalsanierungsmafinahmen darstellen und natirlich
auch auf andere, dhnlich strukturierte Verkehrsprobleme ibertragen werden.

Wir stellen deshalb zur Behandlung im zustandigen Ausschuss folgenden Antrag:

» Die Verwaltung wird beauftragt, die Schaffung breiter, sicherer und ~ wo méglich - baulich
geschiitzter Radstreifen in der Trierer Strafle zwischen Saarbriickener Strafte und Kornburger
Strafée in beiden Richtungen im Rahmen eines Verkehrsversuchs zu priifen, zu planen und
umzusetzen.

e Die Verwaltung wird beauftragt, die Durchflihrung eines Verkehrsversuchs zur Untersuchung
der Praktikabilitdt einer gemeinsamen Bus- und Radspur in der Julius-LoRmann-Stralke
zwischen Saarbrickener Strafe und Finkenbrunn zu priifen, zu planen und umzusetzen.

Mit freundlichen GriRen

!f{," 3

Alexander Kaht Marc Schiller
Stadtrat stellv. Fraktionsvorsitzender
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Nirnberg, 31. Januar 2022
Antragsteller: Dix, Goldmann

Radvorrangroute durch Kornburg und Worzeldorf
Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

das Netz der Fahrradstraien in Niirnberg hat sich von unter einem Kilometer im Jahr 2018
hin zu Gber 10 Kilometern in 2021 entwickelt. Die SPD-Fraktion begriif3t diesen schnellen
Zuwachs in der Innenstadt in der ersten Ausbaustufe, werden die angepassten
Verkehrsmafinahmen doch auch sehr gut angenommen. Die SPD-Fraktion forciert jetzt
nicht zuletzt aufgrund des formulierten Ziels im Nimberger Mobilitatsbeschluss den
weiteren Ausbau von Fahrradstrafien. Dieser ist notwendig, um komfortables und sicheres
Radfahren auf zentralen Routen durch Wohngebiete zu erméglichen.

Wichtig ist neben dem Fokus auf das Rad mit den Fahrradstraen jetzt den zigigen Ausbau
der ambitionierten Radvorrangrouten zu beginnen. Eine dieser geplanten
Radvorrangrouten beginnt in Kornburg, fiihrt durch die Worzeldorfer Hauptstrale zum
Steinbriichlein und weiter zur Kornburger Stralle.

Die SPD-Stadtratsfraktion stelit deshalb zur Behandiung im zustandigen Ausschuss
folgenden

Antraqg:

Die Verwaltung priift und berichtet Uber die geplante Radvorrangroute von Kornburg bis zur
Trierer Strale. Folgende Punkte sind bei den Planungen zu berucksichtigen:

e An der Autobahnbriicke an der A6 endet der Radweg von Kleinschwarzenlohe
kommend auf der Kornburger Hauptstrale, eine Abmarkierung durch die
Kornburger HauptstraRe ist zu prifen, ggf. auch eine Umleitung durch
Nebenstraflten.

» Von Kornburg nach Worzeldorf gibt es einen Radweg, der aber sehr schmal ist, eine
Verbreiterung ware notwendig, ebenso eine Beleuchtung.

» Die Abmarkierungen in der Worzeldorfer Hauptstrale fehlen immer noch und sollten
zeitnah angebracht werden. Die Einbahnregelung muss erhalten bleiben.

Stadirotséaktion
Normberg

SPD
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e Beim geplanten Kreisverkehr in Worzeldorf mussen die Radfahrer auch
beriicksichtigt werden, eine rote Markierung sollte angebracht werden.

e Die Engstelle (iber den Ludwig-Donau-Main-Kanal ist fiir Radfahrer und Fuldgénger
gefahrlich. Hier muss eine Verbesserung stattfinden.

o Der Radweg an der Schwanstetter Stralle bis zur Autobahn A73 muss saniert und
verbreitert werden. Eine Beleuchtung durch den Wald ware angebracht.

Mit freundlichen GriRen
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Thorsten Brehm Harald Dix » Dieter Goldmann
Fraktionsvorsitzender Stadtrat Stadtrat



Beschlussvorlage

Vpl/052/2023

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 21.09.2023  offentlich Beschluss
Betreff:

LobleinstralBe (zwischen MaxfeldstraRe und Goethestral3e) - StraRenumgestaltung im Zuge
der SanierungsmafRnahme

Meuschelstraflie (zwischen Rollnerstraf3e und Ldbleinstrale) Radstreifen entgegen der
EinbahnstralRe und StraRenumgestaltung der Nordseite im Zuge der SanierungsmaflRnahme

Anlagen:
StralRenplan LobleinstraRe 2.1815.2.3

Stralenplan Meuschelstral3e 2.2431.2.1

Sachverhalt (kurz):

Anlass der Planung ist die Sanierungsbedirftigkeit der Straf3en Loblein- und Meuschelstrale.
Die MalRnahme unterstiitzt die Anordnung von Tempo 30 in der Lobleinstral3e. Der ruhende
Verkehr wird geordnet. Neue Baumstandorte werden bertcksichtigt und Verbesserungen fur
den Radverkehr eingeplant, wie eine Querung aus Meuschelstral3e und Diagonale fir den
Zweirichtungsradweg durch eine erweiterte kleine Griinanlage.

Die MalRnahmen Loblein- und MeuschelstrafRe sollen zusammen beschlossen werden, da sie
durch die vom SOR-Bezirk geplanten SanierungsmalRnahmen gemeinsam umgesetzt werden
konnen. Zudem sind die Plane bzgl. der kunftigen Radverkehrsfiihrung von einander abhéngig,
so dass eine einzelne Durchfiihrung nicht sinnvoll ist.

Im Rahmen der Mal3nahme Ld&bleinstra3e wird die Parksituation auf der Westseite mit
Parkbuchten geordnet. Trotz dichter Spartenlage kann der Stral3enzug durch drei neue
Baumstandorte aufgewertet werden. Zudem werden zuséatzliche Flachen entsiegelt und kénnen
in Absprache mit den Spartentragern mit Strduchern bepflanzt werden. Bei einer kiinftigen
Verlegung der Sparten kénnen diese durch kleinkronige Baume ersetzt werden. Dem
FuRverkehr steht nach der MaRnahme durch das geordnete Parken ein breiterer Gehweg zur
Verfigung. Auch der Parkplatz vor der Stadtteilbibliothek Maxfeld wird neu geordnet und die
derzeitige Situation mit dem kreuzenden Radverkehr kann mit einem getrennten Geh-/Radweg
entscharft werden. Die Bushaltestelle an der Ecke Pirckheimerstrale / MaxfeldstraRe wird
barrierefrei ausgebaut. Der Plan Lobleinstral3e soll in zwei Bauabschnitten umgesetzt werden.

In der Lobleinstral3e entfallen 17 Stellplatze (42 zu 25), es entstehen 24 Fahrradabstellplatze
sowie neu 207 gm entsiegelte Flache sowie drei Baume.

Die Kosten der MaRhahme Ldbleinstral3e betragen 902.000 Euro. Davon entfallen
780.000 Euro auf Baukosten, 54.000 Euro auf die Stralienbeleuchtung und 47.000 Euro auf
das StralRenbegleitgrin. Die Kosten fiir die Verkehrssicherung betragen 21.000 Euro.

Die Mallnahme Meuschelstral3e erschliel3t die West-Ost-Richtung fir den Radverkehr. Kinftig
kann der Radverkehr auf einem eigenen Radfahrstreifen entgegen der EinbahnstralRe fahren.
Im Zuge der Sanierungsmaf3nahme wird die Nordseite des StraRenabschnitts neu geordnet.
Der Ful3verkehr profitiert von einem breiteren Gehweg, da das bestehende Gehwegparken mit
Parkbuchten geordnet wird. Das Quartier wird durch drei neue Baumstandorte aufgewertet.

Seite 1 von 5
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In der MeuschelstralRe entfallen 11 Stellplatze (40 zu 29), es entstehen 8 Fahrradabstellplatze
sowie neu 62 gm entsiegelte Flache sowie drei Baume.

Die Kosten der MaBhahme Meuschelstral3e betragen 568.000 Euro. Davon entfallen 450.000
Euro auf Baukosten, 47.000 Euro auf die StraRenbeleuchtung und 23.000 Euro auf das
StralRenbegleitgriin. Die Kosten fur die Verkehrssicherung betragen 40.000 Euro und auf die
Verkehrsregelungstechnik entfallen 8.000 Euro.

Gesamtkosten fur Loblein- und Meuschelstral3e: 1.470.000 Euro
davon Baukosten 1.230.000 Euro
davon StralRenbeleuchtung 101.000 Euro
davon StralRenbegleitgriin 70.000 Euro
davon Verkehrsicherung 61.000 Euro
davon Verkehrsregelungstechnik 8.000 Euro
Folgekosten fir Loblein- und Meuschelstral3e: 8.000 Euro/a
davon Stral3enbegleitgriin 3.000 Euro/a
davon Verkehrssicherung 5.000 Euro/a

Bei der Strallenbeleuchtung ergeben sich geringe Unterhaltseinsparungen.
Eine Patchworkfinanzierung mit Anteilen aus dem Unterhaltsbudget, dem Radwegeprogramm
sowie dem KAG-Topf ist erforderlich. Die einzelnen Anteile sind noch festzulegen.

Soweit die Finanzierung gesichert ist, soll die bauliche Umsetzung im Zuge der MaRnahmen fur
Tempo 30 in der Lobleinstral3e in 2024 erfolgen.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[l Nein (— weiter bei?2.)
X Ja
[] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt
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Gesamtkosten 1.470.000 € | Folgekosten 8.000 € pro Jahr

X dauerhaft [ ] nur fir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv 1.470.000 € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Gerade schwache Verkehrsteilnehmende wie zu Ful3gehende und
Radfahrende profitieren von dieser verkehrsberuhigenden Maf3nahme. Die
Bushaltestelle wird barrierefrei ausgebaut.
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4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:
RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

SOR

VB

O X X O
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Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschliel3t die StralRenplane LobleinstralRe (zw. Maxfeld- und
GoethestraRe), Vpl-Plan Nr. 2.1815.20.3 vom 20.01.2022 mit letzter Anderung vom 18.07.2023
und Meuschelstral3e (zw. Rollner- und Lobleinstrafl3e), Vpl-Plan-Nr. 2.2431.2.1 vom 12.12.2022
mit letzter Anderung vom 04.07.2023 und beauftragt die Verwaltung, die Finanzierung und
Umsetzung zu realisieren.
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Gesamtbearbeitung der Plangrundlage in CARD /1:
Tel.

Verkehrsplanungsamt Nurnberg, StraBenplanung

Kdlbel,

Plangrundlage: Amt fur Geoinformation und Bodenordnung
Vermessung und Kartierung: Geo/1, Wagner Tel.231-4427

Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
Darstellung der Flurkarte als Eigentumsnachweis nicht geeignet
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Tel.

Gesamtbearbeitung der Plangrundlage in CARD /1
Verkehrsplanungsamt Nurnberg, StraBenplanung

Reiser M.

h geschat=t

1c

t urheberrechtli

Is

Plan
Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Plangrundlage: Amt fur Geoinformation und Bodenordnung
Darstellung der Flurkarte als Eigentumsnachweis nicht geeignet
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Beschlussvorlage

Vpl/045/2023

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 21.09.2023 offentlich Beschluss
Betreff:

Optimierung der Radinfrastruktur am Ortsausgang von Neunhof in Richtung Kalchreuth

Anlagen:
Stral3enplan Obere DorfstralRe Nr. 2.2484.2.1

Sachverhalt (kurz):

Anlass der StraRenplanung fur den Abschnitt der Oberen Dorfstral3e ist eine geplante
Fahrbahnsanierung durch SOR in Folge einer Aufgrabung und Spartenverlegung der

N-Ergie. Durch die bauliche Anpassung im Bereich der Radausleitung entsteht fir den Kfz-
Verkehr eine echte Engstelle (Breite: 4,00 m), welche nur noch im Einrichtungsverkehr
befahrbar ist. Der Radverkehr kann so sicher vom stral3enbegleitenden Geh- und Radweg auf
die Fahrbahn gefuhrt werden bzw. sicher auf den Geh- und Radweg aufgeleitet werden.

Im Bereich des Bestandsbaumes auf Hohe der Hausnummer 33 entsteht ebenfalls eine echte
Engstelle (Breite: 4,00 m) fiir den Kfz-Verkehr. So bekommt der Ful3verkehr ein
durchgehendes Angebot auf der Westseite mit ca. 1,50 m Breite. Zudem wird der Wurzelraum
des Baumes vergrofert.

Die beiden Engstellen fiihren vor Ort zu einer klaren und tbersichtlichen Verkehrsfuhrung fur
den Kfz-Verkehr, sodass unklare Situationen im Begegnungsfall vermieden werden kénnen.
Die Befahrbarkeit fir den landwirtschaftlichen Verkehr ist auch weiterhin gewéhrleistet.

Die Kosten der MaRnahme inkl. notwendiger Fahrbahnsanierung betragen ca. 130.000 Euro.

Die Umsetzung der Malinahme erfolgt vorraussichtlich Ende 2023/Anfang 2024.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja
[] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt
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Gesamtkosten 130.000 € | Folgekosten 240 € pro Jahr

X dauerhaft [ ] nur fir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

X Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
- Refinanzierbar nach Art. 13h BayFAG (StralRenbaupauschale)
- Wiederherstellungskosten der N-Ergie

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Mehr Platz und Sicherheit fir den Ful3- und Radverkehr
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4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)
SOR

00X O
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Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschliel3t den Ausbau der Stral3e "Obere Dorfstral3e" gemaf
Vpl-Plan Nr. 2.2484.2.1 vom 17.04.2023.
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Gesamtbearbeitung der Plangrundlage in CARD /1:
Tel.

Verkehrsplanungsamt Nurnberg, StraBenplanung

Bauer,

231-8456

Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Tel.:
Darstellung der Flurkarte als Eigentumsnachweis nicht geeignet

Herr Schiitz

Plangrundlage: Amt fur Geoinformation und Bodenordnung

Vermessung und Kartierung: Geo/KomV
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Beschlussvorlage

Vpl/048/2023

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 21.09.2023 offentlich Beschluss
Betreff:

Marthweg, Bereich Klosterweg, Querungshilfe fir zu Ful3 Gehende

Anlagen:
StraRenplan Nr. 2.2454.2.1

Sachverhalt (kurz):

Die Verbesserung der Querungssituation fur zu Fuld Gehende und die Erhéhung der
Verkehrssicherheit Gber dem Marthweg im Bereich der Bushaltestellen Weiherhaus wurde in
Antrédgen der SPD- und CSU-Fraktion thematisiert. Dariiber wurde zuletzt am 14.10.2021 im
Verkehrsausschuss berichtet.

Dariuiber hinaus gab es immer wieder Hinweise und Beschwerden aus der Bevdlkerung.

Mit der vorliegenden Planung werden durch die neue Trassierung der Randsteinlinien die heute
beidseitig vorhandenen Busbuchten zukunftig als Fahrbahn genutzt. Auf der so gewonnenen
Flache wird eine 2,50 m breite Querungsinsel fir zu Fu? Gehende errichtet.

Der Bus halt zukinftig am Fahrbahnrand. Die Bushaltestellen werden barrierefrei ausgebaut.
Im Planungsbereich werden drei Radbligel neu installiert und eine neue Baumpflanzung
vorgesehen.

Mit der Realisierung der Planung wird die Verkehrssicherheit beim Queren des Marthweges
deutlich erhdht und die Erreichbarkeit der stadteinwartigen Bushaltestelle verbessert. Mit dem
Umbau der Bushaltestellen wird der barrierefreie Zugang ermdglicht und die Attraktivitat fir
Busnutzer erhoht.

Die Gesamtkosten der MalRhahme betragen rd. 450.000 Euro.

Das Vorhaben ist refinanzierbar tber die StraRenausbaupauschale nach Art. 13h BayFAG.
Damit ist die Finanzierung grundsétzlich gesichert, allerdings weist die beurteilende
Fachdienststelle Servicebetrieb Offentlicher Raum (SOR) weist darauf hin, dass die vom
Freistaat Bayern zugewiesene Pauschale nach jetzigem Kenntnisstand nicht fir alle dem
Grunde nach beitragsfahigen Mal3hahmen ausreichen wird.
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1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt

Gesamtkosten 450.000 € | Folgekosten  1.900 € pro Jahr

X dauerhaft [ ] nur fiir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv 450.000 € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Die Verbesserung der Querungsmaoglichkeit und der barrierefreie Umbau der
Bushaltestellen kommt allen Bevélkerungsgruppen zu Gute, verbessert die
Verkehrssicherheit und die Attraktivitat fir Busnutzer.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)
SOR

00X O
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Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschlief3t den Umbau des Marthweges gemaf Stral3enplan Nr.
2.2454.2.1 vom 07.10.2022 mit letzter Anderung vom 20.04.2023 und empfiehlt im Bedarfsfall
Grunderwerb zu tétigen.
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Tel.

Gesamtbearbeitung der Plangrundlage in CARD /1
Verkehrsplanungsamt Nurnberg, StraBenplanung

Reiser M.

Plangrundlage: Amt fur Geoinformation und Bodenordnung
Vermessung und Kartierung: Geo/1, Mild Tel.231-4429
Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Beschlussvorlage

Vpl/043/2023

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 21.09.2023 offentlich Beschluss
Betreff:

WallensteinstrafRe - Umbau Bushaltestellen und VergroRerung der Baumscheiben

Anlagen:
Stralenplan 2.2458.2.1

Sachverhalt (kurz):

Im Rahmen der Sanierung der Ampelanlage 866 (DieckmannstraRe/Wallensteinstral3e) werden
die beiden Bushaltestellen ,Bayerischer Rundfunk® in der Wallensteinstralle barrierefrei
umgebaut. Somit wird auf das bisherige Halten des Linienbusses in der zu schmalen Parkbucht
verzichtet. Sowohl die FuBgangerquerung als auch der Wartebereich an der Haltestelle werden
mit Blindenleitsystemen ausgestattet, um die Sicherheit vor allem fur die
mobilitatseingeschrankten Personen zu erhéhen.

Durch VergroRerung der Baumscheiben werden zuséatzlich ca. 24 m?2 Flache entsiegelt.
Die Gesamtkosten fiir die MalRnahme belaufen sich auf 195.000 Euro. Davon fallen

103.000 Euro fur die Sanierung der LSA, jeweils 1.000 Euro fiir die Entsiegelung und die
Verkehrssicherung (insofern 2.000 Euro) sowie 90.000 Euro fir den Stral3enbau an.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja
[] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/043/2023

Gesamtkosten 195.000 € | Folgekosten 600 € pro Jahr

X dauerhaft [ ] nur fir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Durch den barrierefreien Ausbau der Haltestellen kbnnen die
mobilitdtseingeschréankten Personen die ¢ffentlichen Verkehrsmittel besser
nutzen.
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4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)
VB
SOR

O X X O
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Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschliel3t den Stra3enplan Wallensteinstrale gemalR Vpl-Plan
Nr. 2.2458.2.1 vom 26.10.2022 mit letzter Anderung vom 27.04.2023.
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Gesamtbearbeitung der Plangrundlage in CARD /1:
Verkehrsplanungsamt Nurnberg, StraBenplanung
Tel. 78300

Br&uning-Flrbach,

Plangrundlage: Amt fur Geoinformation und Bodenordnung
Vermessung und Kartierung: Geo/1, Gert Maulwurf Tel.231-4451
Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
Darstellung der Flurkarte als Eigentumsnachweis nicht geeignet
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