Sachverhaltsdarstellung

Unbestritten stellt das Baustellencluster verortet zwischen Hafenareal und Rangierbahnhof, beste-
hend aus den bislang 7 bekannten grof3en Einzelmafl3nahmen

- Brickenbaumalnahme ,HafenstralRe*,

- Briickenbaumalnahme ,Frankenschnellweg®,

- BriickenbaumalRnahme ,,Grof3es Mausloch®,

- BriickenbaumaRRnahme ,Rangierbahnhofbriicke®,

- StraRenbahnlickenschluss ,Minvervastrale®,

- Tunnel ,Frankenschnellweg®,

- Projekt ,Kanalsanierung Sud*,

eine nicht unerheblich bauliche und verkehrliche Herausforderung fur die Stadt Nurnberg und alle
Beteiligten und Betroffenen dar.

Die ersten Bausteine wurden bereits 2022 mit der Kanalbaumanahme ,Siedlung Sid BA 1“ und
der BriickenbaumaRnahme ,Hafenstrale* begonnen.

Nach aktuellem Kenntnisstand hat dieses Mal3nahmenpaket zeitlich aufgrund seiner langen, in
manchen Bereichen noch unklaren Ausfiihrungszeiten unweigerlich Auswirkungen auf eine Viel-
zahl an weiteren, parallel auszufihrenden BaumafRhahmen. Dazu kommt der enorme verkehrliche
Wirkungsbereich durch erforderliche Verkehrssperrungen, -umleitungen sowie -verlagerungen von
Hauptwegebeziehungen. Diese weiteren MaRnahmen jeder GroRenordnung werden erst nach und
nach detailliert beplant und fehlen daher noch in der aktuellen Auflistung.

Aus diesem Grund hat sich die Stabstelle des ,Projektkoordinators fiir Baustellen* im Rahmen der
verfligbaren Kapazitaten bereits im Jahr 2020 mit der koordinierten Abwicklung und Verkehrsfih-
rung dieses MalRnahmenbiindels grundlegend befasst und in entsprechenden Abstimmungsrunden
mit den zustandigen Organisationseinheiten erste Festlegungen fir die bereits begonnene Bauab-
wicklung getroffen. Wie in der Vorlage Baustellenmanagement (SOR-Werkausschuss 01.03.23)
ausfiihrlich dargestellt, stellen die mikro- und makroskopische Betrachtung solcher Baustellenclus-
ter und deren verkehrliche Auswirkungen auf das Umfeld einen wichtigen Baustein in der Baustel-
lenplanung dar. Nur so kdnnen bestmaoglich Verkehrsbeeintrachtigungen und damit einhergehende
wirtschaftliche Folgen sowie Frust und Arger bei Verkehrsteilnehmenden, Gewerbetreibenden und
Anwohnern vermieden werden. Die aktuell genutzten Planungsprozesse und die geringe perso-
nelle Ausstattung mit nur einer Vollzeitstelle bei der Baustellenkoordination im Bereich des ,Pro-
jektkoordinators fur Baustellen“ stellen derzeit aber ein schwer zu Uberwindendes Nadeldhr in der
Leistungsfahigkeit der stadtweiten Baustellenkoordination dar.

Die aktuellen Planungsstande der sieben Einzelmalnahmen sind mit einer Vielzahl an Unwagbar-
keiten derzeit noch recht vage, die Verbindlichkeit der vorliegenden Informationen eher einge-
schréankt, was eine fundierte koordinierte Planung, Abwicklung und Kommunikation sehr erschwert.
So verschiebt sich bereits jetzt Baubeginn von Mal3nahmen um mehrere Jahre. Allein diese schritt-
weise Anpassung der Bauzeiten wiirde eine stetige Uberplanung aller BaumaRnahmen im Cluster
ihrer Bauzusténde und der jeweiligen verkehrlichen Abhangigkeiten erfordern - eine Sisyphusar-
beit, die mit den vorhanden Personalressourcen nicht zu bewerkstelligen ist.

Die Zeitplane und Umsetzungsplanungen der einzelne MaRnahmen stellen sich wie folgt dar, wo-
bei es sich hierbei um aktuelle Planungsdaten handelt und nicht um fixe Zeitplane:



5. Wurde eine bauzeitliche
1. Wie lautet der | 2. Wie lautet das . " Verkehrsfithrung bereits mit | 6. Wenn ja, welche?
I I 3. Wie lautet der 4. Wie lautet das .
ursprunglich ursprunglich der StraBenverkehrsbehorde (z.B. Vollsperrung, 7. Welchen aktuellen Stand
Frage: aktuell geplante aktuell geplante ] )
geplante geplante Baubeginn? Bauende? und/ oder Fahrbahneinengung hat das Projekt
Baubeginn? Bauende? ginn: ) Baustellenkoordination etc.)
besprochen/ abgestimmt?
Tunnel "Frankenschneliweg” 2015 2025 2026 2036 ja, mit Strakenverkehrsbehorde| D2y erfolgtunter Bau erfolgt in Abhangigkeit
laufendem Verkehr vom Ifd. Gerichtsverfahren
Einspurige
Verkehrsfiihrung in Ausfihrung. Vorrieb ist
Projekt "Kanalsanierung Sid” 05/2022 1002024 03/2022 10/2024 ja pbeiden Richtungen | beendet. Jetzt offener Schacht-
mind. 3,25 m je und Kanalbau
Richtung
Straikenbahnlickenschiuss . Einreichung
“Minervastralfie” 0212024 08/2025 04/2025 102026 Nein : Planfeststellungsverfahren
. Lph 2 (Vorplanung) und
Rg;”f;fg:;ﬁﬁg?bw;e 2028 2030 2028 2030 nein - Machbarkeitsstudie hat
g pegannen
Briickenmatnahme .GroRes Mausloch” 2024 2027 2026 2028 Ja, aber nur rudimentar - Lon Qg‘;rc”h'f'u”s“;g”‘”
Ausfihrungsplanung und LY
Bau folgt unter Ifd. Erstellung nahezu
) ) Verkehr mit abgeschlossen,
Brickenmalknahme "Hafenbricken - nng\%rgkg;rcsl.-fé?n:ge eingeschrankter Planfeststellungsverfahren mit
achse Frank — . 2022 2025 0a/2024 fiir Ritckbaut a d ja Spuranzahl und der abgeschlossenen Auslage
ACNSE Frankenschneliveg ‘MLilédeL:Eer:tLéITSnur;n} eingeschrankten der Tektur, Baurecht vorauss.
' g Abbiegebeziehungen im IV, Quartal 2023,
zur SWT nachfolgend Verdffentlichung
Bauleistung
Hauptbuaauj;'lue‘lglfsgnahme Bau folgt unter Ifd. Erstellung
. Verkehr mit Ausschreibungsunterlagen
Behelfsbriicke 08/2023 ) N
Briick Rnah Hafenbriickern - Behelfsbriick Riickb eingeschrankier Bau, Beschluss
e enrcahsneaH;?:r;st?a?sr;'mc - : 62032:;110 : 2027 Hauptbaumaknahme Behefsuumiaharﬂn und I3 Spuranzahl und Wassemechtsverfanren im
P 08/2024 Wiederherstellungnach eingeschrankten Herbst 2023 vorgesehen,
Verkehrsfrei gb Abbiegebeziehungen | nachfolgend Verdffentlichung
Er ﬁggur;éga € zur SWTJAT3 Bauleistung
gemeldete Daten von den Bauvorhabenstragern




Hinzu kommt eine aktuell unzureichende Datenlage zu den Projekten in der zentral gefiihrten
Baustellendatenbank bei SOR. Die Baustellendatenbank soll kiinftig alle Baustelleninformationen
enthalten, welche fir eine erfolgreiche Koordination erforderlich sind. Die Anlage und Pflege dieser
Datenséatze durch den jeweiligen Bauvorhabenstrager und die allumfassende Auswertung und
Weiterbearbeitung durch die Baustellenkoordination, kdnnen jedoch erst durch die Einfiihrung des
neuen Koordinierungsprozesses und einer ausreichenden Personalausstattung klar definiert, ver-
pflichtend eingefiihrt und flachendeckend koordinativ betreut werden.

Die angedachte interdisziplinare Koordination findet derzeit bereits rudimentar unter der Federfih-
rung des Projektkoordinators fur Baustellen auf Grundlage der vorhandenen Informationen statt.
Eine detaillierte Darstellung der verschiedenen Zeitplane, eine Festlegung von wichtigen Meilen-
steinen, die Darstellen baustellenbedingter verkehrlicher Auswirkungen und deren birgerfreundli-
che Aufbereitung sind in der gewinschten Form unter den vorherrschenden Gegebenheiten der-
zeit nicht leistbar.

Um die erforderlichen Kapazitaten fir eine zielfihrende, allumfassende Koordination dieses
Baustellenclusters, als auch aller anderen Baumafnahmen in den Hauptverkehrsstral3en des
Stadtgebietes und dariiber hinaus, zu generieren, bendtigt es die Umsetzung des ,neuen Koordi-
nierungsprozesses” und die damit einhergehende personelle Aufstockung der stadtweiten Baustel-
lenkoordination um 2,7 Stellen von 1,0 auf 3,7 Stellen. Nur so kénnen die erforderlichen Schritte
fur eine sinnvolle Koordination neu geordnet, und zielfiihrend umgesetzt werden.

Auf die ausfihrliche Vorlage im TOP O5 ,Baustellenmanagement in der Werkausschussitzung
des SOR am 01.03.2023 wird hierbei verwiesen.



