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Berichtsvorlage

Vpl/066/2023

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 16.11.2023 offentlich Bericht
Betreff:

Nurnbergs StralRenbahn fit fur die Zukunft machen;
Fahrgastfreundliches Baustellenmanagement bei der StraRenbahn
hier: Antrage der Stadtratsfraktion Bindnis 90 / Die Griinen vom 06.10.2022

Anlagen:
Antrag der Stadtratsfraktion Blndnis 90/Die Griinen vom 06.10.2022 - Fahrgastfreundlicheres

Baustellenmanagement bei der Stral3enbahn

Antrag der Stadtratsfraktion Biindnis 90/Die Griinen vom 06.10.2022 - StraRenbahn fir die Zukunft
machen

Ausfihrlicher Sachverhalt

Bericht:

In zwei Antragen vom 06.10.2022 stellt die Stadtratsfraktion Bindnis 90 / Die Griinen
detaillierte Fragen zur Durchfiihrung von Baustellen und Erhaltung der Betriebsqualitat im
Nurnberger StralRenbahn-Netz.

Die Verwaltung nimmt hierzu in Abstimmung mit der VAG in der ausfuhrlichen
Sachverhaltsdarstellung Stellung.

In der Sitzung wird der Vorstand der VAG, Herr Dahlmann-Resing, als Sachverstandiger
teilnehmen.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X Nein (— weiter bei 2.)
[] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[ ] Kosten bekannt
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Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fuir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Der Ausbau der StraRenbahninfrastruktur kommt allen Bevdlkerungsschichten
- insbesondere mobilitatseingeschrankten - gleichermafien zugute und férdert
die Mobilitat aller Menschen.
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4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:
RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

SOR

VAG

O X X O
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FRAKTION B’ 80/DIE GRUNEN, RATHAUSPLATZ 2, 90403 NURNBERG

An den Oberbirgermeister der Stadt Nirnberg

Marcus Konig
Rathaus
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Fahrgastfreundlicheres

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

wegen dringend ndtiger Gleissanierungen kommt es mehrmals imJ3hr zu kurzfristigen
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BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
Stadtratsfraktion Niirnberg

Rathausplatz 2
90403 Nimberg

Tel: (0911) 231-5091
Fax: (0911) 231-2930
gruene@stadt.nuernberg.de

Bus: Linie 36, 46,47 (Rathaus)
U-Bahn: Linie 1 (Lorenzkirche)

Nurnberg, 6. Oktober 2022

Streckensperrungen im StraBenbahnnetz, die oftmals Ersatzverkehr notwendig machen. Jedoch
wirken die MaBnahmen streckenweise etwas unkoordiniert und zu Lasten der Fahrgéste. So wurde
beispielsweise im Sommer 2022 die Linie 4 auf 3,8 km wegen einer nur 50 m langen
Gleisbaumafinahme gesperrt und durch Busse ersetzt.

Nun steht momentan eine dhnlich kurze Baustelle am Harsdorfferplatz auf der Linie 6 an. Auch hier
kann ebenfalls ein betrichtlicher Teil der Linie nicht durch Straenbahnen bedient werden und
Fahrgdste sind auf Ersatzverkehr angewiesen. Jedoch zeigt sich beispielsweise an den Ersatzbussen,
die seit einem Jahr die Strecke der gesperrten Linie 5 (Hauptbahnhof — Tiergarten) befahren, dass
diese im VergleicH zur Straenbahn deutlich langsamer und weniger zuverldssig sind.

Diese aktuellen Beispiele wirken der gewiinschten Attraktivitdtssteigerung des 6ffentlichen Verkehrs
massiv entgegen. Gerade wegen des schlechten Zustands des StraRenbahnnetzes sind Sanierungen
unverzichtbar. Jedoch sollten diese dije Fahrgdste mdglichst wenig beeintrachtigen. Andere Stidte
und Unternehmen setzen hier beispielsweise auf den Einsatz von sogenannten Kletterweichen — die
bis vor zehn Jahren auch in Nlrnberg eingesetzt wurden: Damit lisst sich bei vielen Gleisbaustellen
durchgehend ein eingleisiger Betrieb aufrechterhalten und ein Einsatz von Busersatzverkehr ist
nicht nétig. Auch MaRnahmen zur Synchronisation von Instandhaltungsbedarfen entlang der
Strecken sowie das Bauen in Korridoren kénnten eine L8sung sein. So lieRen sich mehrere
Mafinahmen auf einem Linienast geblndelt umsetzen, ohne einen tangen Ast des wenig
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[ verknlpften Niirnberger Netzes sperren zu miissen. dies gilt es so weit wie moglich zu verhindern.

| Fahrgastfreundliche und leistungsfihige Konzepte sind gerade auch im Hinblick auf die Linien-, -

,;74 Strecken- und Angebotserweiterungen im Netz unerlasslich.

-n

i

8 Vor diesem Hintergrund stellen wir zur Behandlung im zustandigen Ausschuss folgenden Antrag: =

% e VAGund Verwaltung

'f? > berichten {iber die Entwicklung der Fahrgastzahlen bei der Durchfiihrung von
Schienenersatzverkehren im Vergleich zum Normalbetrieb anhand der Linie 5 sowie

;‘.;:E

weitere Beispiele anhand reprasentativer Zeitrdume und stellen die
Betriebskostenentwicklung pro Fahrgast dar.
> berichten (iber die bisherigen Prozesse bei der Erarbeitung von Instandhaltungs- und

L

[ap

Baubetriebskonzepten - insbesondere im Hinblick auf die Untersuchung

i fahrgastfreundlicher Varianten.

i > prifen den Einsatz von sogenannten Kletterweichen.

¥ > prifen die Umsetzung von Schatten- und KorridorbaumaBnahmen. a
I > berichten liber Manahmen zu Verbesserung der Netzflexibilitit und -Resilienz, um im
I Baustellenfall vermehrt Umleitungen ermdglichen zu kénnen.

: > prifen weitere MaRnahmen zur Reduktion und Verbesserung von

8 Schienenersatzverkehren.

o
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g Mit freundlichen Griien v _
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FRAKTION B' 90/DIE GRUNEN, RATHAUSPLATZ 2, 90403 NORNBERG BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
Stadtratsfraktion Niirnberg

An den Oberbiirgermeister der Stadt Nlrnberg

Marcus Konig

Rathaus ¢

Rathausplatz 2
90403 Nirnberg

Tel: (0911) 231-5091
A Himeeg OBERBURCERMEISTLR AR ) e wis
gruene@stadt.nuernberg.de
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fo o NFe Bus: Linie 36, 46,47 (Rathaus)
— |1 18 5. ciaiimen U-Bahn: Linie 1 (Lorenzkirche)
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Niirnbergs StraBenbahn fit fiir die Zukunft machen!

Sehr geehrter Herr Oberblirgermeister,

die Bestandsinfrastruktur der StraRenbahn ist vielerorts in einem aufierst schlechten Zustand,
sodass Schienenausbriiche und fehlende Vergilisse am Gleis nicht nur zu holprigen und lauten
Fahrten fiihren, sondern dringende Gleisarbeiten zudem zu regelmaRig stattfindenden
Streckensperrungen - wie zuletzt in der Bucher Strafbe oder derzeit am Harsdorfferplatz. Hinzu
kommen Verldngerungen von Reisezeiten durch Langsamfahrstellen.

Dabei ist ein guter Zustand der Straftenbahninfrastruktur flr einen zuverldssigen, wirtschaftlichen
und fiur die Fahrgaste attraktiven Betrieb unerlasslich. Gerade durch die geplanten Ausweitungen
des Netzes und der Verlangerung einiger Liniendste ist ein robustes und ausreichend
dimensioniertes StraBenbahnnetz im Zentrum von allergrofter Bedeutung. Ohne dieses werden wir
die Ziele des Mobilitatsbeschlusses und der Verkehrswende nicht erreichen kénnen. Insbesondere
dann nicht, wenn bei vielen erst kiirzlich erfolgten Sanierungsmaftnahmen nur die minimal nétige
Infrastruktur ersetzt bzw. gebaut wurde, obwohl der Masterplan Schneller und piinktlicher OPNV an
diesen Stellen des Netzes oft den Einbau zusatzlicher Weichen oder Bahnsteiggleise fiir dringend
notwendig erachtet - wie am Marientunnel, am Hauptbahnhof oder demnachst am Rathenauplatz.

Um einen Uberblick iiber den aktuellen Zustand des Niirnberger StraRenbahnnetzes und mégliche

Ansatze fiir notige Verbesserungen zu erlangen, stellen wir folgenden Antrag zur Behandlung im
zustandigen Ausschuss:

e Die Verwaltung und die VAG berichten Gber folgende Punkte:

11



» Langsamfahrstellen:
- Welche Langsamfahrstellen bestehen im Jahr 20227
- Wie hat sich deren Anzahl in den letzten fiinf Jahren jeweils entwickelt?
- Worin liegt jeweils die Ursache fiir die Restriktion und
- wie lange dauert im Schnitt deren Beseitigung?

» Zustand der Gleise, Weichen, Oberleitungsanlagen und sonstiger Infrastruktur:

- Wie stellt sich die erwartete verbleibende Lebensdauer der einzelnen Abschnitte im
Netz dar?

- Welche Instandsetzungs- und Verbesserungsmafinahmen wurden in den letzten finf
Jahren durchgefiihrt und

- wie viele Meter Gleis und Oberleitung wurden in den letzten flinf Jahren jeweils
erneuert?

- Wie verhalten sich diese Ma3nahmen bei den Weichen?

- Welche Baumafinahmen sind hier in den kommenden fiinf Jahren vorgesehen?

- Inwieweit kdnnen Baumafinahmen vorgezogen werden, um durch Blindelung
mehrmalige Sperrungen entlang einer Linie zu vermeiden?

» Instandhaltung:
- Wie verteilen sich die Anstrengungen bei der Instandhaltung auf deren einzelne
Teile Wartung, Inspektion, Instandsetzung und Verbesserung?
- Werden Verbesserungsmaftnahmen bei nétigen Instandhaltungen regelmatig
gepruft, zum Beispiel die Schaffung von Gleisdreiecken bei Gleiserneuerungen an

Knoten oder Verlangerung von Bahnsteigen bei Haltestellenumbauten und nach
welchen Kriterien wird hierbei abgewogen?

- Werden regelmafiig vorbereitende Mafinahmen getroffen, um eine spater
anstehende Baumafinahme ziigiger zu absolvieren?

» Koordination:

- Inwiefern koordiniert die VAG Instandhaltungsmafinahmen mit den anderen
Bereichen wie SOR, SUN, N-Ergie, Telekom etc.?
- Wie lauft die Zusammenarbeit aus Sicht der jeweiligen Partner?

Mit freundlichen Grifen

/AR A LS4

Alexander Kahl Mike Bock Marc Schiiller
Stadtrat Stadtrat stv. Fraktionsvorsitzender
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Nurnbergs StralRenbahn fit fur die Zukunft machen;
Fahrgastfreundliches Baustellenmanagement bei der Stra3enbahn

Ausfihrlicher Sachverhalt

In zwei Antragen vom 06.10.2022 stellt die Stadtratsfraktion Bindnis 90 / Die Grinen detaillierte
Fragen zur Durchfiihrung von Baustellen und Erhaltung der Betriebsqualitat im Nurnberger
StraRenbahn-Netz.

Dazu nimmt die Verwaltung in Abstimmung mit der VAG wie folgt Stellung:

Seit dem Beschluss zum Erhalt der Nurnberger StralRenbahn im Jahr 1994 wurde zielgerichteter
und effektiver in die Substanz investiert als es friiher der Fall war. Die Infrastruktur befindet sich in
einem sicheren und den technischen und gesetzlichen Normen entsprechenden Zustand. Die
Qualitat des Betriebs hat seitdem sichtbar und splrbar zugenommen, nicht zuletzt durch die
Realisierung besonderer Bahnkdrper, Gleisabmarkierungen und den nahezu vollstandigen
BeschleunigungsmaRhahmen an Lichtsignalanlagen im StraBenbahnbereich.

1. Langsamfahrstrecken

Die Anzahl der rein gleiszustandsbedingten Langsamfahrstrecken im Straf3enbahnnetz ist
insgesamt als gering einzustufen. VAG und Verwaltung sind bemuiht, diese so schnell wie
mdglich zu beseitigen. Im Jahr 2022 gab es keine solchen Langsamfahrstrecken. Im
November dieses Jahres wird ein stark abgenutzter Gleisbogen im Bereich Kontumaz-
garten saniert und somit eine Langsamfahrstrecke nach kurzer Zeit wieder beseitigt.
Insgesamt gibt es keine steigende Tendenz.

Allerdings sind MaRnahmen zum Teil aufgrund notwendiger Koordinierungen und
Bindelungsbestrebungen nicht im vorgesehenen Zeitfenster durchfihrbar, so dass
vorgezogene UnterhaltsmafRhahmen, wie eben z.B. am Kontumazgarten, unvermeidbar
sind.

Die Auswirkungen reichen vom einfachen Aufschwei3en an Schwachstellen bis hin zum
vorzeitigen Gleistausch. Verstandlich, dass alle Beteiligten Interesse daran haben, solchen
Aufwand moglichst zu vermeiden.

2. Zustand der Gleise, Weichen, Oberleitungsanlagen und sonstiger Infrastruktur

Die VAG hat eine Ubersicht tiber den Zustand der einzelnen Teilanlagen. Diese Unterlagen
sind auRerst komplex und werden standig aktuell gehalten. Schwerpunkt in den néchsten
Jahren sind die Erneuerung weiterer verkehrswirksamer Abschnitte im Bereich Landgra-
benstral3e, Johannisstrale und FrankenstralRe mit teilweise komplexen Umplanungen zur
Ertiichtigung des Stralenraums und Herstellung der Barrierefreiheit vorgesehen. Der
Vorlauf und die notwendigen Genehmigungsverfahren erfordern einen immensen per-
sonellen Aufwand, so dass stdrende Vorabmafl3nahme nicht immer vermeidbar sind. Zum
Teil I16sen solche MalRnahmen jedoch gar keinen Schienenersatzverkehr aus, sondern
werden unter laufendem Betrieb abgearbeitet.

3. Instandhaltungen

Wenn die VAG Gleisbaumalinahmen anmeldet, prift das Verkehrsplanungsamt immer die
Notwendigkeit von Umplanungen im StralRenraum. Dabei werden auch Gleisbereiche in ihrer
Lage optimiert, die fur den Betrachter nicht sichtbar sind, um die Fahrdynamik zu verbessern
und zukunftige Anderungen im StralRenraum zu erleichtern.

1/4
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GroRRere Umplanungen sind im Bereich JohannisstralRe, Wodanstral3e, Allersberger Stral3e,
Landgrabenstrale und Frankenstral3e vorgesehen. Diese MalRhahmen l6sen ein
Planfeststellungsverfahren aus. Dafur wird der Straf3enraum auch fir die Ubrigen
Verkehrsteilnehmerinnnen und Verkehrsteilnehmer und hinsichtlich Griinbelangen optimiert.
Der Aufwand fir die Erstellung der Unterlagen und die Beibringung der nétigen externen
Leistungen ist nicht zu unterschatzen. Stets ist zu hoffen, dass Betroffene das Verfahren nicht
zu sehr durch Einwendungen und sogar Klagen verzdgern.

VAG und Verwaltung sind gleichermaf3en daran interessiert, das Netz stabiler hinsichtlich des
Betriebsablaufes — auch bei Stérungen — zu gestalten. Deshalb werden zurzeit neben den ein-
schlagig bekannten Neubaustrecken Minervastral3e und Brunecker Stral3e neue
Gleisverbindungen zwischen Allersberger StraRe und Wodanstral3e, bessere Wendeanlagen
am Plarrer im Zuge der Wiederherstellung nach der U-Bahn-Sanierung und eine erweiterte
Wendeanlage am Sudfriedhof konzipiert.

Am Hauptbahnhof soll ein neues Gleis fir die Erhéhung der Kapazitat auf der
StraRenbahninsel in Hohe Grandhotel entstehen und die Ergdnzung der Gleisverbindung
Celtistunnel — Rathenauplatz wird untersucht. An der Stadtparkschleife entsteht ein Uber-
holgleis mit Aufstellmdglichkeit fir mehrere StraRenbahnzlige in speziellen Betriebsszenarien.

Dies alles erfordert Zeit und vor allem viel Geld. Die Haushaltsberatungen sind dabei ein
wichtiger Baustein. Die Verwaltung (Vpl mit SOR) und die VAG erarbeiten zurzeit einen
Ablaufplan fiir die Koordinierung aller vorgesehener gréf3eren Malinahmen in den nachsten 7-
10 Jahren. Die Stadt Nurnberg koordiniert dieses Programm als Aufgabentréger des
offentlichen Nahverkehrs. Die Federfiihrung obliegt dem Verkehrsplanungsamt. Durch die
Erganzung betrieblicher Infrastruktur wird die Netzflexibilitat und -Resilienz verbessert.

Zu den Bahnsteigen ist anzumerken, dass die Barrierefreiheit oberste Prioritat geniefl3t. In einer
der nachsten Sitzungen des Verkehrsausschusses wird dartiber berichtet. Zudem werden auf
den wichtigen Nord-Sid-Achsen zwischen Thon und Langwasser bzw. Gibitzenhof die
Bahnsteige fir eine Nutzlange von 60 Metern vorbereitet oder ausgebaut, um in ferner Zukunft
andere Wagenkonstellationen einsetzen zu kdnnen. Auch die StUB plant mit diesen Mal3en.
Die Strecke nach Langwasser erhalt von Anfang an 60 Meter lange Bahnsteige.

Die VAG hat z.B. den Wegfall der Wendeanlage in Thon und den Riickbau der friiheren
Doppelhaltestellen am Hauptbahnhof durch die Entscheidung fiir 25 cm hohe Bahnsteige
bemé&ngelt. Solche Nachteile werden zukunftig vermieden und durch die vorgesehenen
Verbesserungen der Infrastruktur auch kompensiert.

Koordination der GleisbaumalRnahmen

Die Gleisbaumafinahmen werden moglichst sinnvoll zusammengefasst und mit den anderen
stadtischen Infrastrukturbetreibern, wie beispielsweise SOR, SUN oder N-ergie, abgestimmt.
Der beim SOR angesiedelte Baustellenkoordinator wird bei GleisbaumalRnahmen grundsétzlich
frihestmoglich zur MaRnahmenabstimmung eingebunden Die VAG beteiligt sich auch an der
Finanzierung dieser zentralen Baustellenkoordination beim SOR.

Der Baustellenkoordinator versucht im Rahmen seiner kapazitiven Méglichkeiten andere
anstehende Malinahmen miteinander zu verzahnen oder in den zeitlichen und verkehrlichen
Gleichklang zu bringen. Gerade wenn Streckensperrungen der StralRenbahn notwendig
werden, sollen ,im Schatten dieser Sperrungen® moglichst weitere Baumalinahmen gleichzeitig
mit abgewickelt werden. Dies ist aber nur méglich, wenn rechtzeitig alle entscheidenden
Informationen der verschiedenen Baubeteiligten vorliegen, um diese dann in eine koordinierte
vertragliche Reihung zu bringen. So sollen wiederholte Baumafinahmen mit ihren negativen
verkehrlichen Auswirkungen in gleichen Abschnitten mdglichst vermieden werden.

2/4
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Als positives Beispiel kann die Malinahme ,Glockenhof* genannt werden. Im Zuge dieser
grof3flachigen Gleiserneuerungen im Bereich BahnhofstraRe, Scheurlstralle und Allersberger
StralRe wurden durch verschiedene Beteiligte vorab Sanierungsmafnahmen durchgefuhrt.

Durch die gemeinsame Bauabwicklung wird zwar die Anzahl der Sperrungen insgesamt
reduziert, allerdings sind Sperrungen fir mehrere koordinierte Gewerke komplexer und
langwieriger in ihrer Abwicklung. Auch vergréf3ern sich Baufelder tber die StraRenbahn-
malnahmen hinaus.

Die Zusammenarbeit ist aus Sicht der Beteiligten sehr gut. Allerdings ist die Problemlage auch
auRerst komplex, so dass Uberraschungen, z.B. durch die Auffindung unbekannter Sparten,
nicht auszuschlief3en sind. So musste vor einigen Jahren eine Bordsteinkante am
Bahnhofsplatz wegen einer Gasleitung — fiir Verkehrsteilnehmer bedeutungslos, fir die
Baufachleute wichtig — abweichend vom Plan verschwenkt werden, um eine immense
Bauzeitverzégerung zu vermeiden. All dies ist nur durch das Uberdurchschnittliche
Engagement der Beteiligten zu bewerkstelligen.

Da die Linie 5 als Negativbeispiel im Antrag explizit genannt wurde, kann man aber auch die
Grenzen der Baustellenkoordinierung an diesem Beispiel darstellen. Die gut koordinierte
MaRnahme ,Glockenhof* sah fur die Durchflihrung aller Gewerke eine Sperre fir sechs
Monate vor. Wahrend die Mal3nahme bereits lief, wurde von SUN eine weitere MaRnahme in
der Bahnhofstral3e angemeldet. Bei aller Voraussicht kann dies in laufenden Prozessen
passieren. Die Betriebsunterbrechung der Linie 5 musste um weitere ca. sechs Monate
verlangert werden.

Schienenersatzverkehr

Allen Verantwortlichen und in der Fachwelt ist bewusst, dass der Ersatz von StraRenbahn
durch Bus einen Fahrgastverlust auslost, der von den konkreten betrieblichen Qualitaten des
Busverkehrs abhangt. Der Fahrgastverlust wird nach Inbetriebnahme der StralRenbahn nur
langsam kompensiert. Nach Méglichkeit wird der betriebliche Aufwand durch Lage in
Ferienzeiten minimiert.

Kletterweichen

Unter der Zielsetzung der Zusammenfassung von baulichen Projekten in einer Mal3nahme ist
auch der Einsatz von Kletterweichen zu bewerten. Kletterweichen sind geeignet, auf kurzen
Streckenabschnitten eine einseitige GleisbaumalRnahme durchzufihren, wahrend auf dem
verbleibenden Gleis weiterhin eine Verkehrsabwicklung mit StraBenbahnen moglich ist. Da
aber im Baustellenabschnitt nur ein Gleis fir beide Richtungen zur Verfligung steht, ist
aufgrund der Betriebsbehinderungen durch den Begegnungsverkehr in der Baustelle nur ein
verhaltnismaRig kleines Baufeld realisierbar. Auch sind Arbeiten neben der durchfahrenen
StralRenbahn aus Sicherheitsgriinden immer wieder zu unterbrechen, weshalb der Baufort-
schritt nur langsam vonstatten geht. Gebiindelte Malinahmen sind so kaum mdglich, da die
Anforderungen von SOR oder SUN an deren Baufeldern durch dieses extrem kleinteilige
Arbeiten nicht erfullt werden kénnen.

Des Weiteren ist die Anzahl der Stellen, bei denen Kletterweichen technisch eingesetzt
werden konnen, relativ begrenzt. Daher hat man sich in Nurnberg — wie auch in anderen
StralRenbahnstadten — grundsatzlich gegen Kletterweichen und stattdessen fur die Unterhalts-
strategie der bereits beschriebenen MalRhahmenbiindelung mit einer zligigen Bauabwicklung
entschieden.

3/4
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Fazit:

Verwaltung und VAG arbeiten gemeinsam daran, die StralRenbahn hinsichtlich Pflege und
Verbesserung der Stral3enbahninfrastruktur unter den gegebenen finanziellen und raumlichen
Randbedingungen fit fiir die Zukunft zu machen.Ein Meilensteinzeitplan fiir das OPNV-
Mafnahmenprogramm bis in die 2030er Jahre hinein wird gerade unter Federfiihrung von Vpl mit
SOR und VAG abgestimmt. Teilweise sind aufwendige StraRenumgestaltungen dadurch
erforderlich. Sobald das Programm steht, wird es dem Verkehrsausschuss prasentiert.

Die Verwaltung wird rechtzeitig zu den Haushaltsberatungen die erforderlichen Mittel beanttragen,
so dass die Weichen fur die OPNV-Infrastruktur der Zukunft gestellt werden und die
entsprechenden Positionen im MIP verankert werden. Zudem bendétigen die Beteiligten die
erforderliche Personalaustattung fir Planung, Verfahrensabwicklung und Baudurchfiihrung.

Uber diesen Zeitraum hinaus sind weitere MaRnahmen im Schienennetz — zum Teil im
Nahverkehrsentwicklungsplan verankert — geplant. Dazu gehoéren z.B. die Hochschul-Linie und die
nordliche Altstadtquerung mit dem héchsten Kosten-Nutzen-Faktor fiir neue Durchmesser- bzw.
ErschlieBungslinien. Auch die gewilinschte Wiederinbetriebnahme des Linienverkehrs in der
Pirckheimerstral3e erfordert planerische Vorleistungen, ein weiterer Schritt, um das Netz fir
zukunftige Taktverdichtungen und Erweiterungen fit zu machen.

4/4
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Beschlussvorlage

Vpl/063/2023

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 16.11.2023  offentlich Beschluss
Betreff:

Abstufung Kohlenhofstrafl3e und Verkehrssystem Gostenhof Ost

Anlagen:
Ausschnitt Hauptverkehrsstral3ennetz

Ubersichtsplan - Anderungen Verkehrsfiihrung Gostenhof Ost

Sachverhalt (kurz):

Zur ErschlieRung der westlich an die Steinbuhler Strafe und sudlich der Kohlenhofstral3e
angrenzenden Flachen am ehemaligen Kohlenhofareal wurde ein erster Abschnitt der Emmy-
Noether-Stral3e hergestellt. Wie im Verkehrsausschuss am 11.11.2021 beschlossen wurden
als Voraussetzung fiir die Bebauung der Flachen die stadteinwartigen Fahrspuren des
ostlichen Abschnitts der Emmy-Noether-Stral3e bis zur Verbindungstraf3e zur Kohlenhofstraf3e
in Hohe der Schanzéckerstralle gebaut. Die Kohlenhofstral3e wird an der Einmindung in die
Steinbuhler StralRe unterbrochen, da der stdlich angrenzende Knoten Emmy-Noether-
Stral3e/Steinbuhler Stral3e die Einmindung der Kohlenhofstral3e in die Steinbihler Stral3e
ersetzt.

Damit verliert die KohlenhofstraRe im Abschnitt zwischen der Steinbihler Stral3e und der
Schanzackerstral3e ihre Funktion als Hauptverkehrsstral3e, die mit der Fertigstellung der
Emmy-Noether-Stral3e auf diese Uibergeht. Der betreffende Abschnitt der Kohlenhofstraf3e soll
deshalb abgestuft und aus dem Netz der Hauptverkehrsstra3en herausgenommen werden. Die
parallele Emmy-Noether-Stral3e wird stattdessen als Hauptverkehrsstra3e aufgenommen
(siehe "Ausschnitt Hauptverkehrsstral3ennetz" in Anlage). Mit der Abstufung der
Kohlenhofstral3e wird auch die Voraussetzung fir die Einbeziehung der Kohlenhofstral3e in die
bestehende Tempo 30-Regelung des ndrdlich angrenzenden Viertels Gostenhof Ost
geschaffen. Fiur die entstandene Restflache im Bereich Kohlenhofstral3e / Steinblhler Stral3e
und fiir den abzustufenden Abschnitt der Kohlenhofstra3e wurden Straf3enpléane erarbeitet, die
in derselben Ausschusssitzung zum Beschluss vorgelegt werden.

Wie in der Verkehrsausschussvorlage vom 11.11.2021 ebenfalls bereits dargestellt, mussten
gleichzeitig mit der Freigabe der Emmy-Noether-StraRe Anderungen in der Verkehrsfiihrung
von Gostenhof Ost umgesetzt werden, um eine attraktive Durchfahrtsroute zum Kohlenhofareal
fur gebietsfremden Durchgangsverkehr zu verhindern, die aufgrund des Anschlusses der
Emmy-Noether-Stralie am Knoten Kohlenhofstra3e/ Schanzackerstral3e entsteht. Aber auch
zur Gewabhrleistung der ErschlieBung nach Abhangung der Kohlenhofstraf3e westlich der
Steinblhler StralRe wurden zusatzliche Anpassungen notwendig. Folgende Anderungen
wurden vorgenommen (siehe Anlage Ubersichtsplan):

» In der Kohlenhofstral3e wurde im Abschnitt zwischen der Steinbihler Stral3e und der
Gartenstral3e die Einbahnregelung aufgehoben. Dort kann jetzt in beide Richtungen
gefahren werden, was dem Anliegerverkehr zugutekommit.

> In der Schanzéackerstralle musste im kurzen Abschnitt zwischen der Gartenstraf3e und
der Dammstral3e die Einbahnregelung gedreht werden, um eine direkte Durchfahrt zum
Plarrer zu verhindern.

Seite 1 von 4
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/063/2023

> In der ZufuhrstralRe wurde im Abschnitt zwischen Schanzéckerstral’e und
KohlenhofstralRe die Einbahnregelung aufgehoben, damit der Anliegerverkehr auch
uber die KohlenhofstraRe zufahren kann.

Mit dem Ubergang der Funktion der Hauptverkehrsstrae von der Kohlenhofstral3e auf die

Emmy-Noether-Stralie besteht in der Kohlenhofstral3e die Mdglichkeit, eine Verbindung fur den
Radverkehr in beide Richtungen herzustellen.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X Nein (— weiter bei 2.)
(] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[ ] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

Seite 2 von 4
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2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Mit der Abstufung der Kohlenhofstral3e zu einer ErschlieBungsstral3e kdnnen
Verbesserungen fur den Fu3- und Radverkehr umgesetzt werden. Die
Anderungen der Verkehrsfiihrung verhindern Durchgangsverkehr.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

[[] RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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Beschlussvorschlag:

1. Die Verwaltung wird beauftragt, aufgrund der Verkehrsfreigabe der Emmy-Noether-Stralie
die Kohlenhofstral3e zwischen Steinbihler Stral3e und Schanzackerstral3e abzustufen und
aus dem Netz der HauptverkehrsstralRen zu nehmen. Stattdessen soll die Emmy-Noether-
Stral3e als Hauptverkehrsstral3e gewidmet und in das Netz der Hauptverkehrsstrafl3en
aufgenommen werden.

2. Bestandteil der Inbetriebnahme der Emmy-Noether-Straf3e sind die in der Vorlage
beschriebenen Anderungen der Verkehrsfihrung in Gostenhof Ost.

3. Die Kohlenhofstraf3e soll im Abschnitt zwischen der Steinbuhler Straf3e und der
Schanzackerstrale in die bestehende Tempo 30-Zone von Gostenhof Ost einbezogen
werden.

Seite 4 von 4
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Beschlussvorlage

Vpl/064/2023

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 16.11.2023  offentlich Beschluss
Betreff:

KohlenhofstralRe - Beplanung der Restflache zwischen Zufuhrstralie, Steinbihler StralRe
und Emmy-Noether-Straf3e und provisorischer Markierungsplan zur Neuordnung der
Verkehrsflisse in der Kohlenhofstralie

Anlagen:
Stralenplan Nr. 2.2471.2.1

Provisorischer Markierungsplan Nr. 2.2483.5.1
Stpl_012_2021_ Uebersichtsplan_Masterplan_vom_19 03 2021 Buero_West_8

Sachverhalt (kurz):

Im Zuge des Baus der Emmy-Noether-Strafl3e und der damit verbundenen Abhéngung der
Kohlenhofstral3e entsteht eine derzeit noch nicht abschlieRend beplante Restflache zwischen
der Zufuhrstral3e und der Steinbuhler Strafle. Zudem passt die Dimensionsierung der
KohlenhofstralRe zwischen Zufuhrstral3e und Schanzackerstraf3e nicht mehr zur neuen
Situation.

Der vorliegende Stral3enplan soll die Gestaltung der Restflache sichern und die nicht mehr
bendtigte Verkehrsflache an die kiinftigen Anforderungen anpassen. Bei der Planung wurde
der im AfS beschlossene Masterplan Kohlenhofareal zum Bebauuungsplan 4353 (AfS vom
15.04.2021) beachtet. Die Erreichbarkeit der angrenzenden Anwesen wurde durch den
geplanten Bau einer Mischflache berlicksichtigt.

Der getrennte Geh-und Radweg sichert die kiinftige ErschlieRung des angrenzenden Quartiers
aus Richtung des Steinbulhler Tunnels und der Emmy-Noether-Straf3e. Durch die kinftige
Verkehrsumleitung von der Kohlenhofstral3e auf die Emmy-Noether-Stral3e entsteht im
ehemaligen Einmiindungsbereich zur Steinbuhler Stral3e eine Restflache, die nicht mehr fur die
Verkehrsabwicklung bendtigt wird und die kiinftig entsiegelt und bepflanzt werden kann. Der
provisorische Markierungsplan sieht in der Einbahnstral3e eine Einspurigkeit mit Freigabe der
entgegengesetzten Richtung fur den Radverkehr vor. Die Sichtbarkeit des
entgegenkommenden Radverkehrs soll durch eine Rotmarkierung verbessert werden.

Die Kosten fir die Umsetzung des Markierungsplans betragen 143.000 Euro mit 9.500 Euro
jahrlichen Folgekosten. Die Kosten der Umsetzung des Stral3enplans im Bereich der
Restflache betragen 563.000 Euro. Davon entfallen 433.000 Euro auf den Straf3enbau, 45.000
Euro auf die Straenbeleuchtung und 85.000 Euro auf das Straenbegleitgriin. Die Kosten fur
die Verkehrssicherung sind nicht enthalten. Die jahrlichen Folgekosten betragen insgesamt
2.700 Euro, fur das StralRenbegleitgriin sind 3.000 Euro als Folgekosten veranschlagt, die
Folgekosten fir die StralRenbeleuchtung verringern sich um 300 Euro.

Mogliche Kostensteigerungen fir das Entfernen der Gleise und fur das ggf. notwendige
Beseitigen der Altlastenverdachtsflache wurden in der Kostenschéatzung nicht bericksichtigt, da
die Kostenhdhe unbekannt ist. Die Finanzierung der Mafl3nahmen ist gesichert. Die bauliche
Ausfiihrung soll ab 2025 geschehen. Die provisorische Markierung soll baldméglichst
umgesetzt werden.
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1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt

Gesamtkosten 706.000 € | Folgekosten  12.200 € pro Jahr

Xl dauerhaft [] nur fir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv 706.000 € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungserméachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

= Ja

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans
[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Gerade schwache Verkehrsteilnehmende wie zu FuRgehende und
Radfahrende profitieren von dieser verkehrsberuhigenden MalRnahme.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

[[] RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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Beschlussvorschlag:

1. Der Verkehrsausschuss beschlief3t den provisorische Markierungsplan KohlenhofstralRe
;wischen Zufuhr- und Schanzackerstral3e, Vpl-Plan-Nr. 2.2483.5.1 vom 13.02.2023 mit letzter
Anderung vom 03.08.2023, und beauftragt die Verwaltung, die Finanzierung und Umsetzung zu
sichern.

2. Der Verkehrsausschuss beschliel3t den StralRenplan Kohlenhof-Areal - Restflache zwischen
Zufuhr- und Steinbuhler StraRe, Vpl-Plan Nr. 2.2471.2.1 vom 18.01.2023 mit letzter Anderung
vom 19.09.2023, und beauftragt die Verwaltung, die Finanzierung und Umsetzung zu sichern.

Seite 4 von 4
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Beschlussvorlage

Vpl/065/2023

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 16.11.2023 offentlich Beschluss
Betreff:

KleestralRe zwischen Gudrunstrafl3e und Sperberstrafie
Umbau zu FahrradstralRe der 2.Stufe und Ertlichtigung fur die Radvorrangroute Nr. 14

Anlagen:
StralRenplan Nr. 2.2402.2.1

Sachverhalt (kurz):

Die Kleestral3e zwischen Sperberstrale und GudrunstralRe ist Bestandteil des beschlossenen
FahrradstraRenpakets der 2. Stufe und der Radvorrangroute Nr. 14.

Der Stral3enabschnitt soll an den aktuellen Nirnberger Fahrradstraenstandard angepasst
werden. Dazu gehdren u.a. die Anpassung der Beschilderung und die Roteinfarbung der
Kreuzungsbereiche. Bestandteil der Planung sind zudem zwei Kreuzungsumbauten, die
Flachengewinne fir zu Ful3 Gehende sowie mehrere Baumpflanzungen zur Folge haben. Es
wird eine markierte Ful3géngerquerung zur Verkehrsberuhigung am neuen Eingang zum
Hummelsteiner Park eingeplant. Die Sperre fur den MIV am Jean-Paul-Platz wird beibehalten.
Die Stellplatzanzahl fur Kraftfahrzeuge reduziert sich geringfiigig von 150 auf 131 Stellplatze.
Es kommen zehn Fahrrad-Stellplatze hinzu. Hinsichtlich der Grunbilanz kann eine Flache von
139 m2 durch die Maf3nahme entsiegelt werden.

Die Gesamtkosten dieser Malinahme betragen ca. 657.000 Euro. Davon entfallen ca. 598.000
Euro auf den Stral’enbau und die Markierung, ca. 36.000 Euro auf das StralRenbegleitgrun,
15.000 Euro auf die StraRenbeleuchtung und ca. 8.000 Euro auf die Verkehrssicherung.

Die Folgekosten belaufen sich auf 3.300 Euro. Die Finanzierung ist zu 100% aus dem
Radwegeetat vorgesehen. Ein Objektplan befindet sich derzeit in Erstellung. Die Umsetzung ist
im Laufe des kommenden Jahres vorgesehen.
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1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt

Gesamtkosten 657.000 € | Folgekosten  3.300 € pro Jahr

X dauerhaft [ ] nur fiir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv 657.000 € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

X Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
Finanzierung aus dem Radwegetopf.

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Gerade schwache Verkehrsteilnehmende profitieren durch den Umbau der
Kreuzung mit dem Jean-Paul-Platz. Der Radverkehr profitiert unmittelbar von
der Fahrradstralie.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

[[] RA und DiP (verpfiichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschliel3t den StraRenplan Vpl- Nr. 2.2402.2.1 vom 23.06.22 mit
letzter Anderung vom 11.10.2023.
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Gesamtbearbeitung der Plangrundlage in CARD /1
Verkehrsplanungsamt Nurnberg, StraBenplanung
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