Ergebnisse des Modellprojekts ,,FuBgangerfreundliche Stadtteile” in den Stadtteilen
Rennweg und Wdéhrd

Entscheidungsvorlage

Ablauf des Modellprojekts

In der Sitzung des Verkehrsausschusses am 01.12.2022 wurde darUber berichtet, dass das
Modellprojekt ,Fuldgangerfreundliche Stadtteile aus dem Mobilitatbeschluss sowie der
FuRverkehrsstrategie in den Stadtteilen Rennweg und Wéhrd durchgefiihrt werden soll. Nach
einer ersten Vorbereitungsphase fanden im Rahmen des Modellprojekts folgende
Veranstaltungen in Zusammenarbeit mit dem Vorstadtverein Wéhrd e.V. statt:

¢ Auftaktveranstaltung am 09.05.2023,

e Stadtteilspaziergang im Teilgebiet Nord (ab der Sulzbacher Stral3e) am 15.06.2023,

e Stadtteilspaziergang im Teilgebiet Sid (sudlich der Sulzbacher StralRe) am
16.10.2023,

e Spaziergang mit Kindern und Angehotrigen der Schulgemeinschaft der
Bartholomausschule am 10.11.2023,

e Abschlussveranstaltung am 11.12.2023.

In der Auftaktveranstaltung sowie im Vorfeld der beiden Stadtteilspaziergange konnten alle
Interessierten sowohl Defizite, Handlungsempfehlungen, Wiinsche, aber auch gut gelungene
Beispiele mittels dafir verteilter Fragebogen oder per Mail einreichen. Die Verwaltung
erarbeitete aus den Rickmeldungen die Begehungsrouten. Fir das Teilgebiet Nord gingen
rund 125, fir das Teilgebiet Sud rund 80 Rickmeldungen wéhrend dieser Phasen ein. Diese
dienten als Grundlage fir die Erarbeitung von MaRnahmenvorschlagen, die in dieser Vorlage
vorgestellt werden.

Ergebnisse und MaRhahmen

Als Ergebnis des durchgefihrten Beteiligungsprozesses empfiehlt die Verwaltung folgende
MafRnahmen fur mehr FuRgangerfreundlichkeit in den Stadtteilen Rennweg und Waéhrd. Viele
der aufgelisteten MalRBnahmen kénnen kurzfristig und ohne hohen Planungsaufwand realisiert
werden. Die gro3eren dieser Malinahmen (grau markiert) werden im weiteren Verlauf dieser
Vorlage detailliert vorgestellt und fiir diese ein Beschluss begehrt. Die rAumliche Verortung der
MaRRnahmen ist in der Anlage zu dieser Ausschussvorlage dargestellt (Anlage ,Verortung der
Malnahmen®).

Nr. Verortung (Wo) Bezeichnung Umsetzungshorizont
kurz =1 -2 Jahre
mittel =2 - 5 Jahre
lang = Uber 5 Jahre
1 Herstellung fehlender Gehwegabsenkungen mltte_lfrlst_lg /
schrittweise
5 Intensivierung der Verkehrsuberwachung durch erledigt
gezielte Hinweise an ZV KVU bzw. Polizei
Weiterleitung der Riickmeldungen zum

3 Im gesamten Modellstadtteil Erscheinungsbild des 6ffentlichen Raums an erledigt
SOR

4 Herstellung von Wegen im Schatten als langfristig
System kihler Orte durch Baumpflanzungen

5 MafRnahmenpakete Gehwegparken mltte_lfr|st_|g /

schrittweise
Verkehrsberuhigung Ludwig-Feuerbach-StralRe
Verkehrssystem Ludwig- durch Diagonalsperre in der Ludwig-
6 Feuerbach-StralRe / Feuerbach-StralRe / SchoppershofstraRe und kurzfristig
Schoppershofstralle Einfihrung einer Einbahnregelung in der
Fichtestral3e Richtung. Norden (zwischen




Sulzbacher Straf3e und Ludwig-Feuerbach-
Stral3e)
Aufhebung des Gehwegparkens in der Ludwig-
Ludwig-Feuerbach-StraRe Feuerbach-Stral3e zwischen Math_ilden- und o o
7 R « ! Schoppershofstralle, Schaffung einer kurz- bis mittelfristig
Héhe Mammutgelande - .
Gehwegnase auf Hohe des Stichwegs zum
Mammutareal
8 Bismarckstralle / Einrichtung von FuRgangeriiberwegen im Zuge kurzfristig
Schoppershofstralle der Planung ,Fahrradstra3e Bismarckstraf3e”
9 k/luadr\t/ivrll?;:i;?ti rrk_)g;:rr;-[?;rase, Ecke Einrichtung von FuRgéngeriiberwegen kurzfristig
10 ktédng-Feuerbach-StraBe, Ecke Entfernung der Ketten kurzfristig
amstralle
Kurzfristig: Verbesserung der
11 Olof-Palme-Platz Querungsmaoglichkeiten auf der Nordseite kurzfristig / langfristig
Langfristig: Platzumgestaltung
12 I\P/IathlldenstrarSe / Ecke Olof- Entfernung der Pfosten auf dem Gehweg kurzfristig
alme-Platz
Entfernung der Kette auf der
13 Fenitzerplatz Spielplatzsiidseite, stattdessen anderweitige kurzfristig
Hemmung des Tirlarms
14 Stresemannplatz Querungshilfe Uber sudliche Parallelfahrbahn mittelfristig
15 Eﬂ:ﬁi‘gﬁ“g/ gfégzgf;:igitg?)ﬂe Absolutes Haltverbot kurzfristig
FuRgéangeribergang Sulzbacher | Reduzierung von Fahrzeugen, die die
16 Stral3e, Martin-Behaim- FuRgéngerfurt bei Grun fur ZufulRgehende langfristig
StralRe/Deichslerstrale Uberfahren
17 \I\ili'lsmztéﬁgshﬁg)h € Abstellmdglichkeiten fur Rader und E-Scooter kurzfristig
18 Veilhofstral3e, dstlich Klarstellung Schragparkplatze zur Freihaltung kurzfristig
Bartholomdusstralle des Gehwegs auf der Siidseite
19 Bartholoméusstral3e, Ecke Entfernung von zwei Parkplatzen zum kurzfristig
FelseckerstralBe besseren Passieren der Baumscheibe
20 Bartholom&usstralle, Ecke Dauerhaftes FuRgangergrin unmittelbar nach kurzfristig
Felseckerstralle Anforderung an der Lichtsignalanlage
21 Bartholoméausstralle, Ecke Konsequente Verlegung des Parkens entlang mittelfristig
Friedhof der Friedhofsmauer auf die Fahrbahn
22 WollentorstralRe Querungshilfe auf Héhe der Mensateria mittelfristig
23 Wassertorstral3e / Abschaffung der Nachtabschaltung der
WollentorstralRe Lichtsignalanlage umgesetzt
g g
Kurzfristig: Freihaltung der
24 Wohrder Marktplatz Sehwegabsenkungen Vel pEr e kurzfristig / langfristig
ahrzeugen
Langfristig: Platzumgestaltung
25 '(A‘Js‘frgea%agfg?el%tgzg?gie) Umsetzung der StralRenplanung mittelfristig
26 Er;rgizgr;tgrzréteenufer, Hohe Herstellung einer Querungshilfe mittelfristig
Weitergabe der eingegangenen Anregungen
27 KeRlerplatz an die Urbane Gartenschau Niirnberg 2030 erledigt
GmbH

MaRnahmenpakete Gehwegparken

Gemall Mobilitdtsbeschluss wurde das Gehwegparken

in allen StralRenziigen des

Modellstadtteils Gberprift. Von den insgesamt rund 5.990 6ffentlichen Parkplatzen im Gebiet
befinden sich 1.624 auf Gehwegen (27%). Zudem legt der Mobilitdtsbeschluss fest, dass
Gehwege im Bestand mindestens 1,50 m, in der Neuplanung mindestens 2,50 m aufweisen
sollen, mdglichst jedoch breiter sein sollen, um die Sicherheit der ZufuRgehenden zu erhéhen.
Im Modellstadtteil wird den allermeisten Fallen (95%) eine Restgehwegbreite von mindestens
2,50 m nicht eingehalten. Circa 624 und somit 38% der Parkplatze auf Gehwegen im Gebiet
weisen keine Restgehwegbreite von 1,50 m auf.




Um eine vertragliche Losung zu finden, wurden alle betroffenen Stral3enziige nach
Handlungsbedarf anhand folgender Merkmale priorisiert:

¢ schmale Restgehwegbreite,

¢ hohes Aufkommen an FuRgangerinnen und Ful3gangern,
e schitzenswerte Einrichtungen und

e Zuwegung zum OPNV.

Die am meisten betroffenen Strallenziige wurden danach identifiziert und in einer
Detailbetrachtung Uberprtft, inwiefern in diesen das Gehwegparken auf die Fahrbahn verlegt
werden kann. Daraus entstanden funf Pakete, drei flr das Teilgebiet Nord, zwei fir das
Teilgebiet Sud, bei denen der dringendste Handlungsbedarf zugunsten von Ful3géngerinnen
und FuRgangern besteht. Pro Paket miissen 60 — 70 offentliche Parkplatze entfallen, um durch
die Verlegung des Gehwegparkens auf die Fahrbahn den gesamten Gehweg bzw.
ausreichende Mindestbreiten von parkenden Fahrzeugen freizuhalten. Die Zusammenstellung
der Pakete beriicksichtigt die Dringlichkeit sowie eine gewisse raumliche Streuung Uber die
Teilgebiete, um den Entfall zu entzerren und Anwohnerinnen und Anwohner nicht Gbermafig
zu belasten. Entfallende Bewohnerparkplatze werden im unmittelbaren Umfeld nachgerustet.
Der im Rahmen der zusammengestellten Pakete erforderliche Entfall beinhaltet nur 7% bzw.
4% aller 6ffentlichen Parkplatze im Gebiet.

Teilgebiet | Parkplatze | Anteil Parkplatze | Anteil Paket | Paket | Paket | Summe | Anteil an 6fftl.
im  offtl. | Bewohnerp. | auf Gehwegp. 1 2 3 Parkplatzen
Raum Gehwegen

Nord 2.780 24% 869 31% 61 69 68 199 7%

Sud 3.210 26% 755 24% 63 66 129 4%

Gesamt 5.990 1.624 27% 328 5%

Die raumliche Verortung der Pakete ist in der Anlage ersichtlich (Anlage ,Gesamtubersicht
MaRnahmenpakete Gehwegparken®). Nicht in allen Stralenzigen wird ein Entfall von
Parkplatzen erforderlich. Die genaue Umsetzung hangt von den individuellen Gegebenheiten
ab und kann geringfligig vom hier vorgestellten Konzept abweichen. Die Pakete setzen sich

im Detail wie folgt zusammen:

Teilgebiet Paket- StraRenabschnitt StralRenseite Entfall Summe
Nummer Parkplatze | Paket
Nord 1 Ludwig-Feuerbach-StralRe Nordseite 23
(zwischen Schoppershofstralle und
Mathildenstrale)
Welserstralle Westseite 8
(zwischen Ludwig-Feuerbach-StraRe und AuRere
Sulzbacher StralRe)
FichtestralRe Ost- und Westseite 18
(zwischen Ludwig-Feuerbach-StraRe und
Heerwagenstrale)
FichtestraRe (zwischen HeerwagenstralRe und | Ostseite 12
Frobelstralie) 61
2 Fenitzerstralle Ostseite 17
(zwischen Fenitzerplatz und Rennweg)
WieselerstralRe Nordostseite 8
Heerwagenstralle Nordseite 19
(zwischen Schoppershofstrale und Mathilden-
stral3e)
Ludwig-Feuerbach-StralRe Sldseite 7
(zwischen MathildenstraRe und Fenitzer-strae)
AdamstralRe Ostseite 14
(zwischen Ludwig-Feuerbach-StraRe und
Fenitzerplatz)
Martin-Richter-Stralle Westseite 4 69




(zwischen Feldgasse und Ludwig-Feuerbach-
Stral3e)

3 GeuderstralBe Westseite 22
Schoppershofstra3e Ostseite 17
(zwischen  Heerwagenstrale und  Ludwig-

Feuerbach-StralRe)
Stabiusstralle Westseite 18
Fenitzerstralle West- und Ostseite 11
(zwischen Rennweg und Berliner Platz) 68
Teilgebiet Paket- StrafRenabschnitt Strallenseite Wegfall Summe
Nummer Parkplatze
Sid 1 Bartholom&usstral3e (suidlich Hohfederstralle) Ostseite kein Entfall
FichtestralRe West- und Ostseite 10
(zwischen RiehlstralRe und Veilhofstrale)
Georg-Strobel-StraRe Nordseite kein Entfall
(zwischen Merkelsgasse und Flétnerstralle)
Mittlere ZwingerstraRe Nord- u. Sudseite 14
(zwischen Querstrafle und Bauvereinstral3e)
Meisterleinsplatz (stdlich Wéhrder Hauptstrale) Siidostseite 4
Meisterleinsplatz (8stlich Wassertorstralie) Nordseite 2
Waechterstralle (zwischen Sulzbacher Strafle | West- und Ostseite 19
und NunnenbeckstralRe)
Wohrder Kreuzgasse West- und Ostseite 9
(sudlich Wéhrder Marktplatz)
Wohrder Wollengasse West- und Ostseite 5 63

2 Bartholomausstrale Ostseite 2
(zwischen Sulzbacher Str. und Hohfederstral3e)

KunhoferstraRe West- und Ostseite 11
(zwischen Hohfeder- und Siebmacherstral3e)

Nunnenbeckstralle Nord- u. Sudseite 18
(westlich Waechterstral3e)

QuerstralRe West- und Ostseite 9
(zwischen Georg-Strobel-Strale und Untere

Zwingerstrale)

RiehlstraBe Sudseite kein Entfall
Schranke Sldwestseite 7
(sudlich Wohrder HauptstralRe)

Wassertorstralie Ostseite 7
(sudlich Wollentorstrale)

Untere Zwingerstralie Nord- u. Sudseite 4
Zeiss-Stralle Westseite 8 66

Mit Entfall des Gehwegparkens ist seitens des Baulasttragers SOR zu priifen, inwieweit diese
Flachen vor Benutzung von Zuful3gehenden vorab saniert werden mussen.

Anderung der Verkehrsfithrung rund um die Ludwig-Feuerbach-StraRe

Bereits in den 1980er Jahren und in einem weiteren Schritt in 1993 wurde im Stadtteil
Rennweg die Verkehrsfihrung so geandert, dass gebietsfremder Durchgangsverkehr
weitgehend unterbunden wurde und dadurch die Wohnqualitéat erheblich verbessert werden
konnte. Die Unterbrechungen am Fenitzerplatz und am Olof-Palme-Platz sowie die
Umagestaltung des Rennwegs im westlichen Abschnitt und der Stralie Am Messehaus sind Teil
dieser Anpassungen. Mit einer Unterbrechung der Ludwig-Feuerbach-Strale sollte
ursprunglich auch noch der Durchgangsverkehr verhindert werden, der von der Welserstral3e
kommend die Kreuzung an der AuReren Sulzbacher StraRe vermeiden will und deshalb durch
das Gebiet fahrt. Von diesem Durchgangsverkehr sind alle Zufahrten zum Gebiet zwischen
der AuReren Bayreuther StraRe und der AuReren Sulzbacher StraRe betroffen (Am
Messehaus, Bismarckstralle, Frobelstralle, Heerwagenstralle, Ludwig-Feuerbach-Stralde)
sowie die Geuderstralle, die Schoppershofstrale und die Ausfahrten von der Ludwig-
Feuerbach-Strale zur Sulzbacher StraBe (SchoppershofstraBe, Mathildenstralie,
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Fenitzerstral’e, Adamstral3e, Martin-Richter-Straf3e). Ein grof3er Anteil der Durchfahrten fihrt
Uber die Adamstralle und die BauvereinstralBe weiter Richtung Siden (siehe Anlage
,ourchfahrtsrouten Stadtteil Rennweg®).

Dieser Durchgangsverkehr hat zur Folge, dass die Schulwege an den Stralenquerungen nicht
optimal sind und die Wohnbebauung entlang der betroffenen Routen durch das Gebiet unter
der zusétzlichen Verkehrsbelastung leidet, zumal Durchfahrer tendenziell mit hdherer
Geschwindigkeit unterwegs sind. Je nach Abschnitt wurden in der Ludwig-Feuerbach-Stral3e
jedoch nur zwischen 2.200 Kfz/24h und 4.000 Kfz/24h gezéahlt. Eine Erhebung, bei der die
durchfahrenden Fahrzeuge von der Zufahrt an der Ludwig-Feuerbach-Stral3e bis zu den
Hauptausfahrten zur Sulzbacher Strafle erfasst wurden, hat ergeben, dass 35% der
einfahrenden Kraftfahrzeuge die Strecke nur zur Durchfahrt nutzten. Hinzu kommen die
Fahrzeuge, die Uber die anderen oben genannten Zufahrten durch das Gebiet fahren.

Mit einer Diagonalunterbrechung an der Kreuzung der Ludwig-Feuerbach-Strale mit der
Schoppershofstrale kénnen reine Durchfahrten durch das Wohngebiet verhindert werden.
Gleichzeitig muss die FichtestraBe im Abschnitt zwischen der AuReren Sulzbacher StrafRe und
der Ludwig-Feuerbach-Stral3e eine Einbahnregelung in Richtung Norden erhalten, um
Verlagerungen der Abkirzungsfahrten auf die Route Ludwig-Feuerbach-Straf3e und
FichtestraRe zur AuReren Sulzbacher StralRe zu vermeiden. Das Verkehrssystem ist in der
Anlage dargestellt (Anlage ,Vorschlag Unterbrechung Ludwig-Feuerbach-Straf3e®).

Mit der Unterbrechung der Ludwig-Feuerbach-Stral3e konnen alle Durchfahrtsrouten durch
den Stadtteil verhindert und damit eine Verkehrsberuhigung fur das gesamte Gebiet erzielt
werden. Die Anderung der Verkehrsfiihrung hat eine erhebliche verkehrsberuhigende Wirkung
im Bereich der Kinder- und Jugendeinrichtungen und der Spielplatze auf dem Mammut-Areal.
Daruber hinaus kann auf die Herstellung zusétzlicher Ful3géngerquerungen / Zebrastreifen an
der Kreuzung Schoppershofstral3e / HeerwagenstralRe verzichtet werden, die ohne verkehrs-
reduzierende MaRRnahmen flr die Gewahrleistung der Sicherheit des Schulweges und des
Weges von der Schule in den Hort im Familienzentrum am Mammutareal notwendig wéren.

Die Diagonalunterbrechung der Ludwig-Feuerbach-Straf3e stellt auch eine Voraussetzung und
einen Beitrag zur Schaffung neuer ,Superblocks® im Gebiet dar. Der gebietsfremde
Durchgangsverkehr wird ausgeschlossen und nur der Anliegerverkehr fahrt in das Gebiet.
Wenn sich die Anderung der Verkehrsfiihrung bewahrt, kann an verschiedenen Stellen im
Gebiet die Aufenthaltsqualitat mittels gestalterischer MaBnahmen erhéht werden.

Olof-Palme-Platz und Wdéhrder Marktplatz

Sowohl am Olof-Palme-Platz als auch am Woéhrder Marktplatz wurden bereits vor Jahrzehnten
Verkehrsberuhigungsmaf3nahmen durchgefiihrt, die wirksam Durchgangsverkehr abhalten,
jedoch nur in Form einer provisorischen Losung ohne gezielte Platzgestaltung. Beide Platze
wurden seitdem nicht entsprechend umgebaut und weisen daher mangelhafte
Aufenthaltsqualitat auf. Auch sind nicht alle relevanten Wegebeziehungen fir den Ful3verkehr
problemlos begehbar. Oftmals dominiert der ruhende Verkehr, der direktes Queren erschwert
und die Verkehrssicherheit aufgrund eingeschrankter Sichtbeziehungen mindert. So werden
von FulRgangerinnen und Fuf3géngern haufig Verbindungen gewahlt, fir die keine sichere
Infrastruktur vorhanden ist, beispielsweise ersichtlich am Trampelpfad Uber die Grunflache am
Olof-Palme-Platz. Am Wo6hrder Marktplatz wurde zudem im Beteiligungsprozess haufig die
illegale Durchfahrt von Kfz durch die Busschleuse kritisiert. Zahlungen haben gezeigt, dass
rund. 100 Kfz/24h verbotenerweise die Busdurchfahrt nutzen. Dies |asst sich aufl3er mit einer
technischen Schrankenldsung jedoch nicht vollstandig vermeiden.

Das Modellprojekt zeigt, dass insbesondere am Olof-Palme-Platz sowie am Wd&hrder
Marktplatz Handlungsbedarf hinsichtlich der Fuf3gangerfreundlichkeit besteht. Kurzfristig
werden deshalb mit geeigneten verkehrsrechtlichen MalRnahmen am Olof-Palme-Platz die
Wegebeziehung an der Ecke BismarckstraRe / Am Messehaus sowie am Wdhrder Marktplatz
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die héaufig zugeparkte Gehwegabsenkung vor dem Anwesen Wohrder Hauptstralle 46
freigehalten. Eine konsequente, fuRgangerfreundliche Gestaltung erfordert jedoch einen
Umbau, fur den entsprechende Ressourcen zur Verfligung gestellt werden miissen und der
erst langerfristig realisierbar ist. Zielsetzungen der Stadt Nurnberg, beispielsweise hinsichtlich
der Begriinung des StraRenraums, kdnnen im Zuge davon ebenso vorangetrieben werden.

Erkenntnisse fur weitere Stadtteile

Das Modellprojekt ,Fuligangerfreundliche Stadtteile“ konnte in den Stadtteilen Rennweg und
Wohrd erfolgreich fur die Belange von Zuful3gehenden sensibilisieren und eine Auswahl an
Defiziten identifizieren, von denen ein Teil mit den oben aufgefihrten MalRnahmen behoben
werden kann. Wichtig ist nun, alle Mal3nahmen unabh&angig vom Umsetzungshorizont zeitnah
voranzubringen und auch langfristig weiterzuverfolgen, um wirksame Verbesserungen zu
erzielen. Entsprechende Prozesse hierflir missen in der Verwaltung verankert und verstetigt
werden.

Die Ruckmeldungen zum Projekt fielen im Stadtteil sehr positiv aus. Ein recht konstanter Kreis
an Interessierten nahm an den verschiedenen Veranstaltungen teil. Als nachstes soll das
Projekt in St. Leonhard durchgefuhrt werden. Dabei wird angestrebt, Anregungen zur
FuRgangerfreundlichkeit zusatzlich zu den bisher verwendeten Fragebdgen auch Uber eine
Onlinebeteiligung einreichen zu koénnen. Dafur soll nur ein allgemeiner, offentlicher
Stadtteilspaziergang durchgefihrt werden. Dieser kann bei Bedarf durch inhaltliche
Schwerpunktspaziergdnge mit bestimmten Gruppen ergdnzt werden. Ob statt sowohl einer
Auftakt- als auch einer Abschlussveranstaltung nur eine begleitende Veranstaltung
durchgefiihrt werden soll, ist noch offen.

Gleichzeitig mussen die Maflinahmen in Rennweg / Wo6hrd vorangebracht werden.
Insbesondere diejenigen mit mittel- bis langfristigen Umsetzungshorizonten erfordern
entsprechende Kapazitaten, da mit fortschreitender Durchfihrung der Projekte zur
FuRgangerfreundlichkeit in allen Stadtteilen innerhalb des Bundesstral3enrings sich immer
mehr MalBhahmen ansammeln werden, die fortlaufend vorangebracht werden missen, um
wirksame Verbesserungen fur FuRgangerinnen und Fu3ganger in Nurnberg zu erreichen.



