Eine Promenade vom Plarrer in die Altstadt: Aufwertung der Ludwigstralde
hier: Antrag der Stadtratsfraktionen von SPD und Bundnis 90/Die Griinen sowie der
Stadtratsgruppe ODP vom 22.02.2024

Bericht

Die Ludwigstral3e stellt fir FuRgangerinnen und Ful3ganger, aber auch fur den Kfz- und
Radverkehr eine wichtige Achse in die Altstadt dar. Gleichzeitig liegen an ihr viele
Restaurants und Geschéfte. Daher beantragen die Stadtratsfraktionen der SPD und von
Biindnis 90/Die Griinen sowie die Stadtratsgruppe der ODP im Antrag vom 22.02.2024 die
Prufung von MaBhahmen zur Reduzierung des Kfz-Durchgangsverkehrs, eine Umgestaltung
der LudwigstralRe sowie Verbesserungen am Ausgang des U-Bahnhofs Plarrer am
Ludwigstor.

Ausgangslage
Eine madgliche Verkehrsberuhigung der Ludwigstral3e muss das umliegende Umfeld mit

betrachten. Folgende Verkehrsmengen wurden im Juli 2023 an den fir den Kfz-Verkehr
freigegebenen Toren im Sludwesten der Altstadt erhoben:

Kfz/16h Rad/16h ZufulBgehende/16h
W esttor 4.337 1.511 2.188
Further Tor 4.653 927 1.336
Ludwigstor 3.193 1.407 14.087
Farbertor 8.675 945 5.124

Das Kfz-Verkehrsaufkommen an den Altstadttoren ist grundsatzlich in den letzten
Jahrzehnten rucklaufig, was zeigt, dass die bisherigen Mal3nahmen zur Verkehrsberuhigung
und zur Vermeidung des Durchgangsverkehrs wirksam sind. Fur den Anliegerverkehr und
die Zufahrten zu den Parkhdusern muss die Erreichbarkeit der Altstadt fur den Kfz-Verkehr
weiterhin gewahrleistet bleiben.

Aufgrund des Schleifensystems in der Altstadt handelt es sich heute schon bei allen Kfz, die
Uber das Ludwigstor einfahren, um Zielverkehr. Das Ludwigstor und die Ludwigstral3e
gehoren zum ,blauen Quartier” des Parkleitsystems Altstadt, in dem das Parkhaus
Jakobsmarkt, Maximum, Sterntor sowie Galeria Kaufhof und City Point, die bei einer
Neunutzung der beiden Objekte wieder in Betrieb gehen werden, liegen. Eine
Durchfahrtmdglichkeit vom nérdlich angrenzenden Quartier, das tUber das Westtor und das
Further Tor erschlossen wird, besteht lediglich untergeordnet Uber die Schlehengasse zur
Ludwigstral3e.

Das Ludwigstor und die Ludwigstral3e kdnnen vom Kfz-Verkehr aufgrund der Einbahn-
straBenregelung ausschlief3lich stadteinwarts befahren werden. Die Einbahnstral3e ist fur
den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben.

Das Further Tor ist hohenbeschrankt auf 3,40 m. Fahrzeuge Uber dieser
Hohenbeschrénkung (insbesondere Sonderfahrzeuge und Busse) miissen auf das
Ludwigstor, Westtor oder Farbertor ausweichen. Wirde die Zufahrt Gber das Ludwigstor
unterbunden werden, wirden alle hoheren Fahrzeuge Uber die Farberstralle zufahren
mussen bzw. Uber das Westtor, das allerdings in der angrenzenden Schleife liegt. Vor allem
fur Ziele in der Ludwigstral3e wirden sich die Fahrten durch die Altstadt verlangern.

Am Ludwigstor sowie in der Ludwigstral3e gibt es derzeit 51 Kurzzeitparkplatze, die von
8 Uhr bis 22 Uhr kostenpflichtig mit Parkschein und Zeitbegrenzung von maximal vier
Stunden, aulRerhalb dieser Zeiten frei genutzt werden kénnen, sowie zwei
Behindertenparkplatze.



Im Zuge des Plarrerumbaus soll nach derzeitigem Planungsstand die Durchfahrtsmaglichkeit
von der Gostenhofer HauptstralRe in die Ludwigstral3e fur den Kfz-Verkehr unterbunden
werden. So kann kinftig der Kfz-Verkehr nur noch rechtsabbiegend vom Frauentorgraben
bzw. der Steinbuhler StralRe kommend in das Ludwigstor einfahren. Dies wird die Kfz-Menge
am Ludwigstor jedoch nicht reduzieren, da der Verkehr am Ludwigstor ausschlief3lich
Zielverkehr des Quartiers ist und dieser weiterhin vorrangig die kirzeste Zufahrt in die

Lucg\\!_vigstrarse und ins Quartier wahlen V\éivrd.
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Prifung Varianten der Verkehrsberuhigung der Ludwigstrafe
Es wurden verschiedene Moglichkeiten der Verkehrsberuhigung der Ludwigstral3e bzw. des

Ludwigstors geprift. Die einzelnen Varianten héatten folgende Konsequenzen:

Verkehrsberuhigung durch Unterbrechung des Ludwigstors fir den allgemeinen Kfz-Verkehr,
gleichzeitig weiterhin Befahrbarkeit der Ludwigstral3e

Eine Unterbrechung der Zufahrt vom Plarrer Gber das Ludwigstor in die Ludwigstral3e fur den
Kfz-Verkehr wirde bedeuten, dass die zuletzt knapp 3.200 Kfz/16h plus der dazugehérige
Nachtanteil auf andere Altstadttore oder andere Verkehrsmittel verlagert werden mussten.
Problematisch wird dies insbesondere hinsichtlich von Fahrzeugen tber 3,40 m, die das
Further Tor nicht als Alternative nutzen kénnen. Vom Farbertor in die Ludwigstral3e misste
umstandlich Gber Jakobstral3e, Zirkelschmiedsgasse, Schottengasse, Entengasse und
OttostralRe zugefahren werden. Somit wiirde unerwtinschter Mehrverkehr erzeugt. Ein
erhohtes Verkehrsaufkommen im Bereich Jakobstral3e/Farberstral3e wird aus Sicht der
Feuerwehr kritisch gesehen, weil diese Strafl3en die Hauptausrickstrecke in die Stdstadt
bilden. Zudem mussten zumindest die neun Kurzzeitparkplatze am Ludwigstor ersatzlos
entfallen, da diese nicht mehr angefahren werden kénnten.

EinfUhrung einer Ful3gangerzone
Eine Ful3gangerzone darf vom Kfz-Verkehr nicht mehr befahren werden. Radverkehr muss

eigens zugelassen werden und Schrittgeschwindigkeit einhalten. Erfahrungsgeman werden
FulRgangerzonen, die nicht baulich als eine solche gestaltet sind, weiterhin
unzulassigerweise durch Kfz befahren. Auch als FuRgéngerzone hétte die Ludwigstral3e




weiterhin eine Erschliel3ungsfunktion fir die anliegenden Geschafte und Gastronomen,
sodass die bisherige Stral3e als Trasse nicht vollends entfallen kann. Eine
Rechtsabbiegespur vom Plarrer wirde es fur den Lieferverkehr und weitere Berechtigte
weiterhin bendtigen, sodass der Plarrer nicht Uberstaut. Die Einfuhrung einer
FuRgangerzone miisste Wendemdglichkeiten an den Ubergéngen vorsehen und wiirde zu
Mehrverkehr im Umfeld, zum Beispiel auch auf den Ausriickrouten der Feuerwache am
Jakobsplatz, fuhren.

Verkehrsberuhigter Bereich

Ein verkehrsberuhigter Bereich stellt eine Mischverkehrsflache dar, in der alle
Verkehrsteilnehmenden gleichberechtigt sind und von allen Fahrzeugarten, einschlief3lich
dem Radverkehr, Schrittgeschwindigkeit einzuhalten ist. Die Akzeptanz eines
verkehrsberuhigten Bereichs in der Ludwigstral3e ist ohne niveaugleichen Ausbau als gering
einzuschatzen, da durch die Gehwege, Bordstein und Fahrbahn bislang eine klare Trennung
der Verkehrsflachen vorhanden ist. Zudem betragt die Strecke von der Einfahrt vom Plarrer
ins Ludwigstor bis zum Jakobsplatz rund 250 Meter, sodass die Schrittgeschwindigkeit
voraussichtlich nicht eingehalten werden wirde.

Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich

Laut Straldenverkehrsordnung kdnnen ,in zentralen stadtischen Bereichen mit hohem
Fulgangeraufkommen und Uberwiegender Aufenthaltsfunktion® verkehrsberuhigte
Geschaftsbereiche mit einer Geschwindigkeitsbeschrénkung von weniger als 30 km/h
ausgewiesen werden. Ein verkehrsberuhigter Geschaftsbereich wird oft als Tempo 20-Zone
angeordnet. Abgesehen von der reduzierten Hochstgeschwindigkeit sind keine weiteren
verkehrsberuhigenden Effekte zu erwarten, die Aufenthaltsqualitat profitiert ohne
entsprechende bauliche Begleitmalinahmen hiervon ebenfalls nur indirekt durch ggfs.
reduzierten Verkehrslarm. Eine Geschwindigkeitsreduzierung in einem verkehrsberuhigten
Geschaftsbereich musste von umfangreicher Verkehrsiuberwachung begleitet werden, wenn
heute schon Beschwerden tber erhohte Geschwindigkeiten und Larmbelastigung von
»2Autoposern“ bestehen.

Fahrradstrale

FahrradstralRen werden insbesondere dort eingerichtet, wo ein hoher Radverkehrsanteil
vorhanden ist oder in Zukunft zu erwarten ist. In FahrradstralRen missen Kraftfahrzeuge mit
entsprechender Zusatzbeschilderung explizit zugelassen werden, was bislang in jeder
Ndrnberger Fahrradstral3e so gehandhabt wird. Derzeit betragt der Anteil des Radverkehrs
am Fahrzeugverkehr am Ludwigstor rund 31%. Auch wenn die Ludwigstral3e fur den
Radverkehr eine signifikante Bedeutung besitzt, bestehen derzeit keine Planungen, dort eine
Fahrradstrale einzurichten. Sobald die Feuerwache am Jakobsplatz ausgezogen ist, wird
die Fortfihrung der geplanten Fahrradstral3e in der Dr.-Kurt-Schumacher-Stral3e Richtung
Westen detaillierter betrachtet und dabei auch Verbesserungen im Umfeld des
Jakobsplatzes fur den Radverkehr gepruft.

Fazit

Eine vollstandige Sperrung des Ludwigstors ist aus verkehrlicher Sicht nicht zielfGhrend und
kann nicht empfohlen werden, da hierdurch vorrangig die weitere stidwestliche Altstadt mit
mehr Kfz-Verkehr und entsprechenden Umwegefahrten belastet werden wiirde. Stattdessen
sollte langfristig der Querschnitt der Ludwigstral3e zugunsten der Ful3gangerinnen und
FulRganger verandert werden. Im Seitenraum stehen zwar Gehwegflachen zur Verfligung,
diese werden jedoch umfangreich durch Auslagen oder andere Sondernutzungen belegt.
Insbesondere die Areale, die am starksten vom Ful3verkehr frequentiert werden, wie die
Briicke Uber den Stadtgraben, das Umfeld des Spittlertorturms und der Zugang zum
Verteilergeschoss des Plarrers, weisen oftmals nicht genug Flachen fur ZufulRgehende auf.
Fir einen Gewinn an Aufenthaltsqualitét in der Ludwigstra3e und einen Mehrwert fur das
gesamte Quartier wére ein vollstandiger Umbau der Stral3e erforderlich, fur den aktuell
weder finanzielle noch personelle Kapazitaten zur Verfigung stehen.



