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1. Verkehrszahlung 2024

Im Juli 2024 fand die jahrliche Querschnittszéhlung des Nuirnberger Verkehrs statt. Nachdem
2020 sowie 2021 aufgrund der Corona-Pandemie keine Zahlungen durchgefuhrt werden konnten
und die erhobenen Werte aus den Jahren 2022 und 2023 einen spirbaren Rickgang in der Ge-
samtverkehrsmenge zeigen, diente die Z&hlung 2024 insbesondere dazu, zu prifen, ob das Ver-
kehrsautkommen in der Stadt weiterhin verringert bleibt. Abgesehen von baustellenbedingten
Behinderungen gab es keine Besonderheiten, die im nennenswerten Mal3stab Einfluss auf die
Zahlung nahmen.

Am Dienstag, den 16. und Mittwoch, den 17. Juli 2024 erfassten knapp 210 Schdlerinnen und
Schler der 10. Jahrgangsstufe Nurnberger Gymnasien tber insgesamt 16 Stunden den Verkehr
an rund 70 Zahlstellen. Jedes Jahr wird der Verkehr am sogenannten ,,Au3enkordon®, bestehend
aus den die Stadtgrenze Uberschreitenden Stral3en, sowie auf den Pegnitzbriicken mit Kfz-Ver-
kehr erhoben. Im Jahr 2024 gab es keinen raumlichen Schwerpunkt bei der Zahlung.

Die Zahlung wére ohne das Engagement der beteiligten Schulen sowie der eingesetzten Jugend-
lichen nicht durchfuhrbar gewesen. Ihnen gilt an dieser Stelle ein herzlicher Dank.

Seit 1967 wird die Zahlung am Dienstag und Mittwoch in der vorletzten Schulwoche vor den
Sommerferien durchgefiihrt, was eine kontinuierliche Fortschreibung und Vergleichbarkeit der
Datenreihe gewabhrleistet. Es wird an Normalwerktagen der Zeitraum 6:00 bis 22:00 Uhr in vier
Intervallen von je vier Stunden abgedeckt und nach Fahrzeugarten — Fahrrad, Kraftrad, Pkw, Lkw,
Lastzug und Bus — unterschieden. An einzelnen Zahlistellen wurde dartiber hinaus nach Taxis
oder landwirtschaftlichem Verkehr differenziert und in der Altstadt wurden zudem Ful3gangerin-
nen und Fu3ganger erfasst.

An den beiden Zahltagen 2024 blieb es bei sommerlichen Temperaturen von bis zu 26°C weitge-
hend trocken. Einen Regenschauer gab es nur in der Pause zwischen zwei Zahlintervallen.

Die teilnehmenden Schulerinnen und Schuler wurden vor der Zéhlung ausfihrlich in die Zahlta-
tigkeit eingewiesen. Wahrend der Zahlintervalle wurden die Jugendlichen durch Mitarbeitende
des Verkehrsplanungsamts regelmaflig aufgesucht und betreut.



Neben den jahrlich erhobenen Standardz&hlistellen am Aufl3enkordon und auf den Pegnitzbriicken
werden die aktuellen Verkehrsmengen an weiteren im Stadtgebiet verteilten Zahistellen gepruft.
Diese werden fir aktuelle oder anstehende Planungen benétigt oder dienen zur Aktualisierung
des Gesamtdatenbestands nach der Pandemie und sind somitauch fur die Bewertung der Ver-
kehrsentwicklung relevant.

Die wichtigsten Ergebnisse der Verkehrsz&hlung 2024 werden im vorliegenden Bericht zusam-
mengefasst. Das Verkehrsplanungsamt steht fir Rickfragen zu detaillierten Daten zur Verfu-

gung.

2. Einschrankungen im Verkehrsnetz

Folgende Baustellen hatten an beiden Zahltagen Einfluss auf das Verkehrsgeschehen an ver-
schiedenen Zahlstellen und in deren weiterem Umfeld:

e Die Obere Dorfstraf3e in Neunhof war aufgrund einer Baumaf3nahme ab dem Soosweg
ortsauswarts gesperrt. Eine beschilderte grof3sraumige Umleitung von und nach Kal-
chreuth fuhrte Gber Ziegelstein und Heroldsberg.

e Aufgrund einer umfangreichen Sanierung der Infrastruktur in der Johannisstral3e und
Bruckenstral3e musste die Briickenstral3e zwischen der JohannisstralRe und der Wiesen-
talstraf3e voll gesperrt werden.

e Die Rothenburger StralRe musste aufgrund von Kanalbauarbeiten zwischen Sigmund-
stral3e und Virnsberger Stral3e gesperrt werden. Die Umleitung erfolgte tUber die Sig-
mundstraf3e und die Virnsberger Stral3e.

e Wegen der Umgestaltung des Nageleinsplatzes war die Maxbricke gesperrt.

e In der Bayreuther StralRe stand im Zuge der Verlangerung der StraRenbahn zwischen
Rathenauplatz und Berliner Platz nur eine Fahrspur je Richtung zur Verfigung.

e Die Kalchreuther StraRe wurde aufgrund der Erneuerung einer Wasserleitung zwischen
Buchenbuiihl und Ziegelstein in Fahrtrichtung Ziegelstein ab der Kreuzung mit der Herr-
mann-Lons-Stral3e flr den Kfz-Verkehr gesperrt. In Fahrtrichtung Buchenbhl blieb der
Streckenabschnitt der Kalchreuther Stral3e normal befahrbar. Die Umleitung Richtung
Ziegelstein erfolgte tber Marzenweg, Ehrenbirgerweg und Rathsbergstrale.

e Die Bamberger Stral3e war an der Einmundung zur Raiffeisenstral3e gesperrt.

e Aufgrund der Erneuerung des Durchlasses des Langwassergrabens im Rahmen des
Hochwasserschutzes fir Altenfurt war die Oelser StralRe auf Hohe der Hausnummer 11
gesperrt.

o Die Gebersdorfer Stral3e war zwischen Kuglerstral3e und Waornitzstralde / Felsenstralie
komplett gesperrt. Eine Umfahrung erfolgte tUber die Rothenburger Stral3e / Higelstral3e,
Sudwesttangente und Ansbacher Stral3e, alternativ Uber HugelstraRe, Wallenstein-
stral3e, Gustav-Adolf-Stral3e und Ansbacher Stral3e.




e In der Ostendstral’e war ab der Tullnaustraf3e bis zur Arminiusstrafie die stadtauswar-
tige Richtung gesperrt.

e Im Stadtgebiet Schwabach gab es eine Vollsperrung der St 2239 zwischen Penzendorf,
Schaftnach und Schwarzach ab der SC2 bis zur dstlichen Rampe der B2 mit Auswirkun-
gen auf den Pendlerverkehr.

Wahrend der Zahlungen gab es weitere BaumalRnahmen, die aber keine Auswirkungen auf
Zahlguerschnitte hatten.

3. Entwicklung des Verkehrs am Auf3enkordon

Der sogenannte Auf3enkordon besteht aus allen wichtigen Einfallstrallen nach Nirnberg und
zeigt auf, wie viele Fahrzeuge im Zeitraum von 6 bis 22 Uhr in die Stadt einfahren bzw. sie wieder
verlassen. Die dortige Kfz-Gesamtverkehrsmenge wird jahrlich erfasst, wodurch die Entwicklung
der Verkehrsmenge Uber die Stadtgrenze sehr gut nachvollziehbar ist. Auf einzelnen Hauptver-
kehrsstral3en, insbesondere dem Frankenschnellweg und der Suidwesttangente, istin den Ergeb-
nissen auch Durchgangsverkehr ohne Ziel oder Quelle in Nurnberg enthalten, der sich bei Zéh-
lungen nicht unterscheiden I&sst.

Die Gesamtmenge des Verkehrs am Auf3enkordon im Juli 2024 lag mit 483.434 Kfz/16h wieder
niedriger als im Vorjahr (511.550 Kfz/16h, -5,5%) und nahert sich dem Wert aus dem Coronajahr
2022 (466.975 Kfz/16h) an. Eine Steigerung der Kfz-Verkehrsmenge auf das Niveau vor der Pan-
demie bis einschlief3lich 2019, als noch zwischen 550.000 und 600.000 Kfz/16h gez&hlt worden
sind, ist somit nicht eingetreten, sondern das Gegenteil ist der Fall. Der Wert ist vergleichbar mit
den Zahlen von vor 25 Jahren. Diese Tendenz, dass niedrigere Werte als 2023 erhoben wurden,
spiegelt sich an den meisten Querschnitten wider. Abweichend davon wurde der Wert von 2023
an der Kalchreuther Straf3e (2.555 Kfz/16h im Vergleich zu 2.086 Kfz/16hin 2023) aufgrund einer
Sperrung der Oberen Dorfstrafl3e in Neunhof und folglich einer Verlagerung leicht Gberschritten.
Zudem normalisieren sich die Werte der Erlenstegenstrale (16.618 Kfz/16h im Vergleich zu
13.479 Kiz/16h in 2023) und Laufamholzstraf3e (20.279 Kfz/16h im Vergleich zu 19.118 Kfz/16h
in 2023) aufgrund Beendigung der dortigen BaumalRnahmen. Aus den Werten der AuReren Bay-
reuther Stral3e lasst sich ableiten, dass die Baustelle zwischen Rathenauplatz und Berliner Platz
keine signifikante Auswirkung auf den Kfz-Verkehr an der Zahistelle in Héhe der Stadtgrenze hat
(36.644 Kfz/16h im Vergleich zu 36.256 Kfz/16h in 2023). Weiterhin kam es durch die Sperrung
der St 2239 auf Schwabacher Stadtgebiet zu weitraumigeren Umfahrungen und zu einer stérke-
ren Steigerung in der Rennmuhlstral3e (14.736 Kfz/16h im Vergleich zu 10.812 Kfz/16h in 2023)
sowie zu leichten Zunahme in der Mihlhofer Hauptstrae mit einer einhergehenden Abnahme in
der HirschenholzstralRe (4.668 Kfz/16h im Vergleich zu 6.898 Kfz/16h in 2023). Deutlich niedri-
gere Werte sind auf der Sudwesttangente (54.054 Kfz/16h im Vergleich zu 61.686 Kfz/16h in
2023) und dem Frankenschnellweg mit dem geringsten Wert seit Jahrzehnten (48.732 Kfz/16h
im Vergleich zu 52.814 Kfz/16h in 2023) zu verzeichnen.

Grundsatzlich lasst sich feststellen, dass der Verkehr fast Uberall abgenommen hat, aul3er an
Stellen, an denen es zu baustellenbedingten Verlagerungseffekten kam. Der allgemeine Rick-
gang der Verkehrsmengen gegentiber dem Vorjahr lasst sich nicht mehr als Effekt der Pandemie
erklaren. Es wird von vielen Beschéftigten nun offenbar dauerhaft regelméaRig die Moglichkeit
genutzt, von zu Hause aus zu arbeiten. Zudem konnte der offentliche Nahverkehr in Nurnberg —
anders als im bundesweiten Vergleich — zulegen. Dieser Sondereffekt zeigt die Starke Nirnbergs
als OPNV-Stadt und auch einen lokal sehr guten Effekt des Deutschlandtickets. Im VGN werden
offensichtlich Fahrten vom Auto auf den OPNV verlagert. Im Netz zeigen die Dauerzahlstellen
der U-Bahn acht Prozent mehr Fahrgaste als 2019.
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Abbildung 1: Entwicklung des Verkehrs

4. Entwicklung des Verkehrs auf den Pegnitzbricken

Die Fahrzeuge auf allen Pegnitzbriicken mit Kfz-Verkehr werden bei jeder Verkehrszahlung er-
fasst, um daraus Rickschlisse auf den NUrnberger Binnenverkehr ziehen zu kénnen. Auch wenn
viele Fahrten innerhalb Nurnbergs die Pegnitzbriicken nicht passieren, kann die Verkehrsmenge
auf den Brticken dennoch seit 1967 als Indikator fur den innerstadtischen Verkehr herangezogen
werden.

Auf den Pegnitzbriicken waren nach dem konstanten Rickgang des Kfz-Verkehrs bis 2019 auf
knapp unter 200.000 Kfz/16h in diesem Jahr 164.271 Kfz/16h gezahlt worden. Dies entspricht
zwar einem kleinen Plus um 2.435 Kfz/16h (+1,5%) gegeniber 2023, jedoch sind dies mit minus
16,5% immer noch deutlich weniger Kraftfahrzeuge als die 196.603 in 16 Stunden im Jahr 2019.

Gestiegen ist die Kfz-Verkehrsmenge v.a. an Stellen, an denen es im Vorjahr zu baustellenbe-
dingten Einschrankungen kam. So z.B.in der Wahlerstral3e (9.854 Kfz/16h im Vergleich zu 7.824
Kfz/16h in 2023), auf der Adenauerbriicke (19.098 Kfz/16h im Vergleich zu 14.281 Kfz/16h in
2023) und der Dr.-Gustav-Heinemann-Bricke (26.550 Kfz/16h im Vergleich zu 22.611 Kfz/16h in
2023). Allerdings sind trotz dieser Steigerungen die Werte jeweils deutlich unter den Werten aus
dem Jahr 2019. Zu einem stérkeren Riickgang kam es dagegen erneut auf der Johannisbriicke
(6.336 Kfz/16him Vergleich zu 8.517 Kfz/16h in 2023), was sich durch eine Sperrung in der Bru-
ckenstral3e begrinden lasst, sowie auf der Ludwig-Erhard-Briicke (7.687 Kfz/16h im Vergleich zu
10.286 Kfz/16h in 2023), auf der sich der Wert nach einer baustellenbedingten Verlagerung aus
dem Vorjahr wieder normalisiert hat. Auch hier lasst sich feststellen, dass sich grol3ere Abwei-
chungen vom allgemeinen Trend der reduzeirten Verkehrsmengen durch baustellenbedingte Um-
leitungen begriinden lassen.



Der Anstieg der Kfz-Gesamtverkehrsmenge an den Pegnitzbriicken im Vergleich zu 2023 fiel mit
1,5% geringflgig aus, wahrend die Menge am Auf3enkordon etwas deutlicher um 5,5% abnahm.
Im Vergleich zu den Jahren vor der Pandemie wird der Trend der ricklaufigen Bedeutung des
Kfz-Verkehrs im innerstadtischen Kontext fortgesetzt. Mittelfristig bleibt jedoch abzuwarten, in
welcher Grolenordnung sich dieser manifestiert.

5. Besondere Zahlquerschnitte

Wie im Vorjahr war auch 2024 der Bedarf an aktuellen Zahldaten fir verschiedene Stral3enquer-
schnitte au3ergewdhnlich hoch, da 2020 und 2021 aufgrund der Covid-19-Pandemie keine allge-
meingultigen Z&hlungen durchgefuhrt und die Ergebnisse von 2022 nur eingeschrankt verwendet
werden konnten. Daher wurden zusatzlich zum Standardprogramm an mehreren wichtigen Zahl-
stellen Querschnitts- und Stromzahlungen im Nurnberger Stadtgebiet durchgefiihrt.

So wurden zum Beispiel am Knoten Miinchener Stral3e / Bayernstral3e / Frankenstral3e alle Ab-
biegestrome erfasst. Im Zusammenhang mit der angelaufenen Entwicklung des neuen Stadtquar-
tiers Lichtenreuth sind hier aktuelle Zahlen fir die Evaluation umgesetzter Mal3Bhahmen von Inte-
resse. Aufgrund der Planungen zur Verlangerung der Stral3enbahn von der Allersberger Stral3e
in das neue Quartier Lichtenreuth wurden auch die Strome des Knotens Allersberger Stral3e /
FrankenstralRe erfasst. Abbiegebeziehungen kénnen durch automatische Zahlmethoden oftmals
nicht mit derselben Prézision erfasst werden wie durch eine manuelle Zahlung.

Auch im Umfeld des Frankenschnellwegs wurden Zu- und Abfahrten sowie kreuzende Quer-
schnitte in das Zahlprogramm aufgenommen. Konkret wurden Zahlungen an der Rothenburger
StralRe (18.022 Kfz/16h), Schwabacher StralRe (14.691 Kfz/16h), An den Rampen (7.985 Kfz/16h)
und an der Landgrabenstral3e (12.997 Kfz/16h) durchgefihrt.

Die Ergebnisse fir alle genannten Querschnitte und Knotenpunkte bestétigen die allgemeine Ab-
nahme des Kfz-Verkehrs nach der Corona-Pandemie und im Zuge des folgenden Wandels der
Arbeitswelt.

Als Baustein flr die Bewertung der Situation in der Innenstadt wurden dartber hinaus die Pas-
santinnen und Passanten in der Konigstral3e und in der Breiten Gasse ermittelt. Wahrend die
Anzahl der Ful3gangerinnen und Fuf3ganger in der Konigstral3e nach wie vor auf dem hohen
Niveau von vor der Pandemie liegt, haben sie in der Breiten Gasse deutlich von rd. 22.000 bis
28.000 FG/16h auf 15.128 FG/16h abgenommen. Dies dirfte der sehr unschénen Baustellensi-
tuation dort geschuldet sein. Es bleibt abzuwarten, ob die Umgestaltung und geplante Aufwertung
der Breiten Gasse sowie die Bemuhungen um die Beseitigung des Ladenleerstands wieder zu
einer Zunahme der Passantinnen und Passanten fuhren wird.

Neben den auszugsweise in diesem Kapitel beschriebenen Zahistellen wurden weitere Quer-
schnitts- und Stromzahlungen im Stadtgebiet durchgefiihrt (siehe Zahistellenplan 2024 im An-
hang).

6. Zusammensetzung des Verkehrs

Wie sichdie Verteilung des Verkehrsaufkommens auf die unterschiedlichen Verkehrsmittel in den
letzten Jahren am Aul3enkordon und auf den Pegnitzbriicken entwickelt hat, zeigen die folgenden
Tabellen 1 und 2 auf.

Zwar waren am AulRenkordon absolut weniger Fahrzeuge unterwegs als im Jahr 2023, die Anteile
der jeweiligen Fahrzeugarten am Gesamtverkehr waren jedoch vergleichbar. Insgesamt wurden



441.028 Pkw gezahlt und damit 22.536 weniger als 2023 und nochmal deutlich weniger als bis
einschlie3lich 2019, als jeweils mehr als 500.000 Pkw wahrend der Z&ahlintervalle den Auf3enkor-
don passierten. Der Wert nahert sich wieder mehr dem Jahr 2022 mit 421.675 Pkw an, in dem
die coronabedingten Beschrankungen noch sptrbar waren.

Auf den Pegnitzbriicken ist der Pkw-Verkehr mit 154.508 Pkw/16h bzw. 84,1% sowohl absolut
als auch anteilig gegentiber dem Vorjahr leicht gestiegen. Im Vergleich zu 2019 ist die absolute
Zahl dagegen deutlich geringer, der Anteil der Pkw am Gesamtverkehr jedoch minimal gestiegen
(2019: 184.077 Pkw, 82,9%). Der Anteil an Kraftradern (Krad) ging weiter zurtick auf 2,4%, ge-
nauso wie der Radverkehrsanteil auf 10,6% (siehe ,9. Entwicklung des Radverkehrs®).

Die Entwicklung des Schwerverkehrs wird in einem gesonderten Kapitel behandelt.

Rad Krad Pkw Lkw Lz Bus
2024 10.276 8.323 441.028 14.651 16.257 3.175
21% 1,7 % 89,3 % 3,0% 3,3% 0,6 %
2023t 10.512 8.663 463.564 18.723 17.561 3.039
20% 1,7 % 88,8 % 3,6 % 3,4 % 0,6 %
20221 8.382 9.181 421.675 16.687 16.365 3.067
1,8 % 1,9 % 88,7 U 3,5% 3,4 % 0,6 %
2019t 10.660 10.529 510.008, 16.606 16.929 3.183
1,9% 1,9 % 89,8 % 2,9 % 3,0% 0,6 %
2018 10.189 10.562 517.052 18.720 18.301 2.902
1,8% 1,8 % 89,5 % 3,2 % 3,2 % 0,5 %

Tabelle 1: Zahlstellengruppe AufRenkordon (Fz/16h)

Rad Krad Pkw Lkw Lz Bus

2024 19.438 4.465 154.508, 2.892 562 1.844

10,6 % 2,4 % 84,1 % 1,6 % 0,3% 1,0 %

2023t 22.585 4.790 151.317 3.137 634 1.918
12,2 % 2,6 % 82,0 % 1,7 % 0,4 % 1,0 %

20221 19.097 4.820 138.791 2.889 899 1.761
11,3 % 2,9 % 82,5 % 1,7 % 0,5 % 1,0 %

2019 25.549 6.188 184.077 3.198 1.122 2.018
11,5 % 2,8 % 82,9 % 1,4 % 0,5 % 0,9 %

2018 23.320 6.449 187.717 3.436 1.093 1.982
10,4 % 2,9 % 83,8 % 1,5 % 0,5 % 0,9 %

Tabelle 2: Zahlstellengruppe Pegnitzbricken (Fz/16h)

1 Abweichungen von 100,0% durch Rundung bedingt



7. Kraftfahrzeugbestand

Zum Zeitpunkt der Zahlung (Stichtag 30.06.2024) waren in Nirnberg 545.074 Personen mit
Hauptwohnsitz in 290.592 Haushalten gemeldet. Dies sind 2.595 Personen (+0,5%) und 965
Haushalte (+0,3%) mehr als zum Zeitpunkt der letzten Zahlung 2023. Die Zunahme der letzten
Jahre hat sich somit erneut bestétigt.

Der Kraftfahrzeugbestand belief sich zum Stichtag auf 304.220 zugelassene Fahrzeuge, was ge-
genlber 2023 einer Zunahme von 2.319 Kfz entspricht (+0,8%). Auf ein Kraftfahrzeug kommen
durchschnittlich 1,8 Personen, wie bereits in den vorgegangenen Zahlungen 2019 und 2022, und
auf jeden Haushalt nahezu konstant 1,05 Kraftfahrzeuge. Der Anteil autoloser Haushalte liegt
bei ca. 31%.

8. Entwicklung des Schwerlastverkehrs

Der Schwerlastverkehr setzt sich aus Lastkraftwagen (Lkw) und Lastziigen (Lz) zusammen. Je-
des Jahr wird die Entwicklung des Schwerlastverkehrs am Auf3enkordon ausgewertet und mit
den vorherigen Werten verglichen (siehe Abbildung 2).

Der Schwerverkehr liegt sowohl am Auf3enkordon als auch auf den Pegnitzbriicken unter den
Werten von vor der Pandemie, obwohl der Wirtschaftsverkehr nicht vom Homeoffice betroffen ist,
da Waren und Guter auf jeden Fall transportiert werden missen. Vermutlich macht sich hier die
allgemeine konjunkturelle Entwicklung bemerkbar.

30.908 Lkw und Lz passiertenim Juli 2024 den Auf3enkordon und damit deutlich weniger als 2023
(36.284 Fahrzeuge, -5.376, -14,8%) sowie 2022 (33.052 Fahrzeuge, -2.144, -6,9%) und 2019
(33.535 Fahrzeuge, -2.627, -8,5%). Der Gesamtanteil am Fahrzeugverkehr am Auf3enkordon ist
mit 6,3% zu 2023 (7,0%) leicht gefallen. Auffallend ist jedoch die absolute Minderung an Lkw und
Lz im Vergleich zu den Vorjahren, vor allem nach dem absoluten Anstieg im letzten Jahr, da im
Vorjahr ansonsten ein Ruckgang der Gesamtverkehrsmenge zu verzeichnen ist. Insgesamt liegt
die Anzahl der Lkw+Lz auf dem niedrigsten Niveau der letzten 25 Jahre.

Ein Grol3teil des Schwerverkehrs Uberquert den AuRenkordon auf der Stdwesttangente sowie
am Frankenschnellweg. Im Jahr 2024 fuhren hier 19.318 Lkw und Lz und damit 62,5% des ge-
samten Schwerverkehrs am Aulenkordon. Insbesondere dort ist auch ein gewisser Anteil an
Durchgangsverkehr ohne Ziel oder Quelle in Nirnberg enthalten, der bei Z&hlungen nicht unter-
schieden werden kann.
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9. Entwicklung des Radverkehrs

Mit 10.276 Radern/16h erreichte der Radverkehr am Auf3enkordon fast die Werte aus dem Vor-
jahr (10.512 Ré&der/16h) sowie dem Jahr 2019 (10.660 Rader/16h) und konnte den Anteil am
Gesamtverkehr aufgrund der seitdem zuriickgegangenen Gesamtverkehrsmenge leicht auf 2,1%
steigern (siehe Abbildung 1 und Tabelle 1). Im stadtgrenziberschreitenden Verkehr spielt der
Radverkehr nach wie vor eine eher untergeordnete Rolle, auch wenn der Anteil tendenziell leicht
ansteigt. Zudem bestehen zahlreiche Radwegeverbindungen Uber die Stadtgrenze abseits der
Stral3en, die im Rahmen der Verkehrsz&hlung erhoben werden, so zum Beispiel im Reichswald
oder im Knoblauchsland, was eine vollumfassende Aussage erschwert. Durch den Ausbau von
Radvorrangrouten mit Anschluss an die Radverbindungen der Nachbarkommunen sowie Rad-
schnellverbindungen ins Umland und die Zunahme der Nutzung von Pedelecs, mit denen gro3ere
Entfernungen zuriickgelegt werden kdnnen, ist zu erwarten, dass der Radverkehr zukunftig je-
doch auch stadtgrenziberschreitend weiter ansteigen wird.

Wird die Entwicklung des Radverkehrs auf den Pegnitzbriicken betrachtet (Abbildung 3 sowie
Tabelle 2), zeigt sich, dass mit 19.438 Radern/16h 3.147 weniger Rader erfasst wurden als 2023
(-13,9%). So hat auf den Pegnitzbricken der Radverkehrsanteil etwas abgenommen, wahrend
der Pkw-Anteil leicht gestiegen ist. Der Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehr auf den Peg-
nitzbriicken sank auf 10,6% (2023: 12,2%), wahrend der Pkw-Anteil (84,1%) leicht gestiegen ist
(2023: 82,0%). Der Ruckgang der absoluten Anzahl an Radfahrenden gegenuber dem Vorjahr
lasst sich genauso wie die Abahme der Kfz-Verkehrsmengen als Pandemieeffekt und der damit
verbundenen Abnahme des Gesamtverkehrs erklaren. Zuséatzlich steht jedoch zu vermuten, dass
die erheblichen Anstrengungen der Stadt zur Verbesserung der Radinfrastruktur nun auch zu
Verlagerungen fuhren, die bisher nicht gmessen werden (kdnnen). Ob die Zahlenreihe zum Rad-
anteil auf Pegnitzbricken auf Dauer aussagekraftig ist, wird nun gepruft.

Wie bereits dargestellt, arbeiten nunmehr viele Arbeithehmer regelmafig und wohl auf Dauer von
zu Hause. Dadurch entfallen nicht nur Wege mit dem Auto, sondern auch mit dem Rad. Aufgrund
des Arbeitens von zu Hause werden zum Ausgleich vermehrt kiirzere Wege zu Ful3 im ndheren
Umfeld des Zuhauses oder fir Erledigungen, z.B. in den Pausen, zurlickgelegt. Da die Pegnitz-
briicken bereits seit Beginn der jahrlich durchgefiihrten Verkehrszéhlungen als Vergleichsgrol3e
fur den Binnenverkehr dienen, zeigt sich, dass das Rad im innerstéadtischen Verkehr trotz der
leichten Abnahme eine bedeutende Rolle spielt.
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Abbildung 3: Entwicklung des Radverkehrs auf den Pegnitzbricken mit Kfz-Verkehr
10. Vergleich mit OPNV-Fahrgastzahlen
Fahrgastzahlen der VAG-Busse am Aul3enkordon

Ein direkter Vergleich zwischen den Pendlerinnen und Pendlern, die mit dem Kraftfahrzeug die
Stadtgrenze uberfahren, und den Pendlern im OPNV ist leider nicht méglich, da die Bahn AG
keine Daten zu ihren Fahrgastzahlen zur Verfugung stellt. Fur die U1 nach Firth (40.000 Fahr-
gaste/Werktag) und die VAG-Buslinien (siehe Abbildung 4), die ins Umland fahren, liegen aktuelle
Fahrgastzahlen aus dem Jahr 2023 vor. Auch wenn ein direkter Vergleich der OV- und IV-Fahrten
damit nur bedingt mdglich ist, zeigen die Zahlen, dass im stadtgrenziberschreitenden Verkehr
das Kraftfahrzeug mit 483.434 Kfz/16h am Auflienkordon dominiert.

Abbildung 4 zeigt, wie sich die Busfahrgaste auf einzelnen Linien am Aul3enkordon verteilen.
Dargestellt sind die Linien der VAG. Daneben gibt es noch Linien, die von anderen Verkehrsun-
ternehmen betrieben werden.
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Abbildung 4: Fahrgastzahlen der VAG-Busse am Auf3enkordon

Entwicklung der Linienbeforderungsfélle pro Werktag

Die Mal3einheit der Linienbeforderungsfalle bezeichnet die Anzahl der Fahrgaste. In Abbildung 5
ist die Entwicklung der Kennzahl fiir die letzten zehn Jahren dargestellt. Im Allgemeinen lasst sich
ein konstantes Wachstum bis 2019 erkennen. Mit Beginn der Covid-19-Pandemie brechen die
Werte 2020 stark ein. Bis zum Jahr 2022 konnten sich die Werte zwar wieder erholen, aber das
Niveau vor der Pandemie noch nicht wieder erreichen. Erstim Jahr 2023 konnten die Werte aus
dem Jahr 2019 teilweise sogar ubertroffen werden. Das im Mai 2023 eingefiihrte Deutschlandti-
cket hat hierbei sicher einen Einfluss. Ebenfalls interessant ist die sich herauskristallisierende
verschobene Tagesganglinie. Vor allem die Nachmittagsspitze des Pendelverkehrs ist nicht mehr
so ausgepragt und verteilt sich starker Uber den gesamten Nachmittag. Auch erreichen die Fahr-
gastzahlen am Nachmittag teilweise die Werte der Friihspitze. Eine Ursache hierfiir kdnnte das
Mehrangebot von Homeoffice-Arbeitsplatzen sein, sodass die morgendliche Fahrgastspitze
durch den Rickgang von Pendlerinnen und Pendlern teilweise abflacht und die Freizeitaktivitdten
nach der Arbeit zunehmen. Durch die Einfiihrung der Stra3enbahnlinien 10 und 11 im Fahrplan-
jahr 2024 sind die Linienbeférderungsfalle der Straldenbahn angestiegen. Erste Zahlungen ver-
deutlichen dies bereits.
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Abbildung 5: Entwicklung der Linienbeférderungsfalle pro Werktag

11. Fazit

Nachdem die erhobenen Werte aus den Jahren 2022 und 2023 einen spirbaren Rickgang in der
Gesamtverkehrsmenge andeuteten, diente die Zahlung 2024 insbesondere dazu, zu prifen, ob
das Verkehrsaufkommen in der Stadt dauerhaft verringert bleibt oder sich die Zahlen wieder auf
Vor-Pandemie-Niveau einpendeln werden. Im Juli 2024 wurden am Auf3enkordon 483.434
Kfz/16h gezahlt und damit 5,5% weniger als 2023. Eine Steigerung der Kfz-Verkehrsmenge auf
das Niveau vor der Pandemie, als noch 550.000 und 600.000 Kfz/16h gezéhlt worden sind, ist
somit nicht eingetreten. Der Rickgang der Verkehrsmengen gegeniuiber dem Vorjahr lasst sich
nun dauerhaft als Effekt der ge&nderten Arbeitswelten nach der Pandemie erklaren. Viele Be-
schaftigte nutzen regelmafig die Moglichkeit, von zu Hause aus zu arbeiten. Zudem konnte der
offentliche Nahverkehr in Nirnberg — anders als im bundesweiten Vergleich — zulegen. So zeigen
die Dauerzahistellen der U-Bahn 8% mehr Fahrgaste als 2019. Diese auch durch das Deutsch-
landticket bedingte Zunahme der OPNV-Fahrgaste diirfte ein weiterer Grund sein, warum der
Autoverkehr starker verloren hat.

An den Pegnitzbriicken ist eine leichte Zunahme von 1,5% auf 164.271 Kfz/16h gegeniber dem
Vorjahr zu verzeichnen, jedoch verkehren auch hier deulich weniger als die nochim Jahr 2019 in
16 Stunden gezéhlten 196.603 Kfz. Die leichte Steigerung befindet sich jedoch im Bereich der
Ublichen Tagesschwankungen. So nahm der Verkehr an einigen Zahlistellen zu, an denen es
2023 zu baustellenbedingten Einschrankungen kam. Im Vergleich zu den Jahren vor der Pande-
mie wird also auch hier der Trend der riicklaufigen Bedeutung des Kfz-Verkehrs im innerstadti-
schen Kontext fortgesetzt.

Der Radverkehr konnte am AufRenkordon mit 10.276 R&dern/16h fast die Werte aus dem Vor-
jahr (10.512 Rader/16h) sowie dem Jahr 2019 (10.660 Rader/16h) erreichen und konnte den
Anteil am Gesamtverkehr aufgrund der seitdem zurlickgegangenen Gesamtverkehrsmenge leicht
auf 2,1% steigern. Der Radverkehrsanteil auf den Pegnitzbrticken nahm in diesem Jahr dagegen
etwas ab und sank mit 19.438 Radern/16h auf 10,6% (2023: 12,2%). Der Riickgang der Radver-
kehrsmengen gegeniiber dem Vorjahr lasst sich einerseits wie die Abahme der Kfz-Verkehrs-
mengen als Effekt des Wandels der Arbeitswelt und der damit verbundenen Abnahme des Ge-
samtverkehrs erklaren. Wie bereits dargestellt, arbeiten viele Arbeithehmer regelmafig von zu
Hause. Dadurch entfallen auch Wege mit dem Fahrrad. Zusatzlich zeigt sich jedoch, dass der
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Ausbau der Radinfrastruktur nunmehr die Frage 6ffnet, ob die Z&ahlstellen noch geeignet sind, ein
realistisches Bild des Radverekhrs zu liefern.

Die Fahrgastzahlen des OPNV zeigen, dass im stadtgrenziiberschreitenden Verkehr das Kraft-
fahreug am AulRenkordon dominiert. Insgesamt neue Hochstwerte belegen aber auch, wie rele-
vant der offentliche Personennahverkehr fir die Fortbewegung im innerstadtischen Bereich ist.
Durch die Einfihrung der StraRenbahnlinien 10 und 11 im Fahrplanjahr 2024 werden die Linien-
beférderungsfalle der StralRenbahn weiter ansteigen. Erste Zéahlungen verdeutlichen dies bereits
und lassen erkennen, dass das neue Angebot gut genutzt wird. Dies zeigt, wie wichtig weiterhin
ein Ausbau des OPNV als Ruckgrat der stadtischen Mobilitét ist, wie es z.B. mit den Projekten
Stadt-Umland-Bahn, Minervastral3e, Stadtparkschleife oder Verlangerung der Stral3enbahn ins
neue Quartier Lichtenreuth geplant ist. Nur wenn aufgrund eines leistungsfahigen OPNV-Ange-
bots moglichst viele Menschen auf die Nutzung eines Autos verzichten kdnnen, kdnnen weitere
Flachen fur den FulRganger- und Radverkehr, fir Grin und Aufenthaltsqualitaét geschaffen wer-
den.

Die Ergebnisse der Verkehrszéhlungen 2024 zeigen, dass sich der Verkehr in Nirnberg seit
Corona stark positiv verandert hat. Auch in den fortlaufend unterjéhrig durchgefuhrten automati-
schen Zahlungen bestétigt sich der Trend der bis zu 20 Prozent gesunkenen Verkehrsmengen.
Der Effekt der Pandemie ist also weiterhin stark zu sptren. Der Trend ist kein reines Nurnberg-
Phanomen. Ahnliche Entwicklungen werden bspw. in der Nachbarstadt Fiirth und auch in Min-
chen festgestellt. Was Nurnberg jedoch wieder auszeichnet, ist, dass im bundesweiten Vergleich
der offentliche Nahverkehr zulegen konnte. Dieser Aufschwung unterstreicht, dass die Nurnber-
ger Prioritatensetzung im Verbund mit dem Deutschandticket sehr erfolgreich ist.
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