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Betreff:

Geh-und Radwegbriicke Uber den Rangierbahnhof
hier: Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 11.04.2019
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 08.07.2019

Anlagen:
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 11.04.2019

Antrag der CSU-Stadtratsfraktion 08.07.2019
Skizze Geh- und Radwegbriicke Rangierbahnhof

Bericht:

In den Antragen der SPD-Stadtratsfraktion vom 11.04.2019 sowie der CSU-Stadtratsfraktion
vom 08.07.2019 wird ein Planentwurf fir die Anbindung der Kettelersiedlung an das stdliche
Ende der Brunecker Stral3e tber den Rangierbahnhof gefordert. Die Beantwortung erfolgt spét,
weil —letztlich erfolglos- intensiv nach einer Losung gescht wurde.

Die aktuelle Anbindung der Kettelersiedlung erfolgt im Westen tber die Julius-Lofdmann-Stral3e
und im Osten Uber die Miinchener Stral3e. Fir eine direktere Anbindung an das Brunecker
Areal ware ein Briicken- oder Tunnelbauwerk Uber den Rangierbahnhof nétig. Die beiliegende
Skizze zeigt drei mogliche Trassenvarianten zur Fiihrung eines Geh- und Radweges uber den
Rangierbahnhof, wobei die Varianten 1 (blau) und 2 (griin) ein Brickenbauwerk und die
Variante 3 (rot) ein Tunnelbauwerk beinhalten wirden inkl. der jeweiligen Zufihrung zu den
Bauwerken.

Die Bahnflachen sind Bahnbesitz, die Fl&chen sidlich des Bahngeléndes sind im Besitz des
Freistaats Bayern. Im Bestand ist Mischwald mit vereinzelten Kleingérten vorhanden. Gemaf
der Bewertung des Arten- und Biotopschutzprogramms wird der Mischwald als lokal
bedeutsamer Lebensraum eingestuft. Hohentechnisch liegen die sudlichen Flachen ca. 7 m
unterhalb des direkt angrenzenden Bahndamms und ca. 2 m héher als die Gleise innerhalb der
Rangierbahnhofszufahrt. Unter Berticksichtigung der erforderlichen Lichtraumprofile fur
Bahnverkehr und Geh- und Radverkehr ergibt sich fiir ein Briickenbauwerk eine zu
Uberwindende Hohendifferenz von ca. 13 m und fur ein Tunnelbauwerk eine zu Uberwindende
Hohendifferenz von ca. 6 m.

Die Konstruktionslange fur eine Bricke betragt dabei zur Hohenabwicklung ca. 420 m
zuziglich einer Fihrung tber Erdrampen von ca. 130 m, wodurch eine Gesamtlange von ca.
550 m zustande kommt. Nach einer ersten groben Kostenschéatzung aus dem Jahr 2019 lagen
die Kosten fur das reine Briickenbauwerk bei ca. 21 Mio. Euro zuzuglich der Kosten fur
Zufuhrung, Grundstiickserwerb, Beleuchtung und Verlegung von Zufahrtswegen. Die
tatsachlichen Gesamtkosten wirden somit, auch aufgrund der zwischenzeitlich gestiegenen
Baukosten, deutlich héher liegen.

Die Lange fir eine Unterfiihrung liegt bei ca. 260 m. Die ersten groben Schatzkosten aus dem
Jahr 2019 fUr das reine Tunnelbauwerk lagen bei ca. 23 Mio. Euro zuziglich der Kosten fiir
Zufuihrung, Grundstiickserwerb, Beleuchtung und Zufahrtsanpassungen. Die tatséchlichen
Gesamtkosten wirden somit, auch aufgrund der zwischenzeitlich gestiegenen Baukosten,
deutlich hoher liegen.
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Ein Nutzen aus der Querung liegt nur fir einen relativ kleinen Bereich des Stadtgebiets vor,
weil die Verbindung im am dinnsten besiedelten Bereich der Kettelersiedlung anbindet.
Bewohner weiter dstlich konnen ohne Umweg die Miinchener Stral3e nutzen. Bewohner im
Bereich Finkenbrunn fahren durch das ,Mausloch®, das demnéachst mit ebenfalls intensivem
Mitteleinsatz der Stadt durch die Bahn verbreitert wird. Nur wenige aus einem Teilbereich der
Gartenstadt kommende Radfahrende mit Ziel Brunecker Straf3e wirden profitieren. Eine
Uberdrtliche Funktion liegt nur fir den aus der Saarbrickener Stral3e von Stiden kommenden
Verkehr vor.

Fazit:

Auf dem gesamten Brunecker-Areal wird zukiinftig ein dichtes Netz an Rad- und
FuRverbindungen entstehen, das das Gebiet sowohl in Ost-West-Richtung, als auch in Nord-
Sud-Richtung durchdringt. Eine sidliche Anbindung hin zum Rangierbahnhof ist deshalb
grundsétzlich moglich und im B-Plan 4635 beriicksichtigt.

Aufgrund der Kosten und Problematik der Sicherheit in einem Tunnelbauwerk mit einer Léange
von 260 m wird empfohlen von einer Unterflihrung abzusehen. Die Verwaltung empfiehlt
aufgrund des Uberschaubaren Nutzens und des hohen Aufwands, die weitere Planung der
MalRnahme zunéchst zurtickzustellen und die weitere Entwicklung im Bereich Lichtenreuth
abzuwarten.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[] Nein (— weiter bei 2.)
X Ja

XI Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[ dauerhaft [ nur fiir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr
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Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfugung?
(mit Ref. /Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. l/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI'  Nein (— weiter bei 3.)
[J Ja
[] Deckungim Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur beiAuswirkungenaufden Stellenplan auszufiillen)

] Ja

[] Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

IZ Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(] Ja

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen /Dienststellen:

[l RA und DiP (verpfiichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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