REPORTING ZUM MOBILITATSBESCHLUSS

Mit demam 27.01.2021 vom Niirnberger Stadtrat gefassten ,Mobilitatsbeschluss fiir Nirnberg”
werden Ziele, Handlungsfelder und MaBnahmen bis zum Jahr 2030 definiert. Konkret geht es dabei
um:

e die ErhohungderVerkehrssicherheit,

e ReduktionderBelastungen durch den motorisierten Individualverkehr,
e die Anpassungdes 6ffentlichen Raumes andie Folgen des Klimawandels
e denZugangzu offentlicher Mobilitatfiralle und

e die Starkungemissionsfreier Konzepte notiger Individualmobilitat.

Bis 2030 soll der Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV) am Modal Split von 39 Prozent vor
derPandemie auf 32 Prozentreduziert werden. Entsprechend sollen 68 Prozent der Wege bis zum
Jahr 2030 mitdem Umweltverbund (OPNV, Rad, zu FuR) zuriickgelegt werden.

Die Ziele sollen mitvielfaltigen MaRnahmen zur Forderung des FulR- und Radverkehrs sowie des
offentlichen Verkehrs erreicht werden. Zur Sicherung des notwendigen Kfz-Verkehrs sind
MaRnahmenin diesem Handlungsfeld genannt. Der Mobilitdtsbeschluss beinhaltetauch die
Aufforderung, jahrlich Giber die Umsetzung von MaRnahmen zur Erreichung derZiele zu berichten.

HANDLUNGSFELD,,VISION ZERO"

ZIELE
Die Zahl der Toten und Schwerverletztenim StraRenverkehr soll auf null reduziert werden. Die

Erhohungder Verkehrssicherheit gerade fiir vulnerable Zielgruppen, wie Kinder und dltere
Menschen, soll dazu beitragen, dies sicherzustellen. Des Weiteren soll fiir Gefahrensituationen
sensibilisiert und das Bewusstsein fiir das eigene Verhalten im StraRenverkehr geschaffen werden.

Ill

» MaBnahme: Kommunikations-und Riicksichtnahmekampagne ,Bitte, gerne

» Umsetzung: Die Ausschreibung derRiicksichtnahmekampagne liefbis zum 28.10.2024. Es wurden
mehrere interessierte Agenturen angesprochen, dieim Rahmen des Auftrages das Gesamtdesign der
Kampagne, die allgemeine Kommunikationsstrategie und das erste Schwerpunkthema mit
dazugehdrigen Medien erarbeiten sollen. Die Auswahl der Agentur erfolgte im November 2024, die
Auftragserteilungim Dezember. Das erste Schwerpunktthema ,Parken/Halten auf Rad- und
Gehwegensollim Friihjahr 2025 zur Durchfiihrung bereitstehen.

Die Finanzmittel, die zur Verfligung stehen, belaufen sich auf 100.000 Euro pro Jahr (iberdreiJahre.

» MaBnahme: Erweiterung der Kontrollkapazitaten beim Zweckverband Kommunale
Verkehrsiiberwachung (zZV-KVU).

» Umsetzung: Durch den Beschluss des AfV vom September 2022 fiirzehn weitere Stellenbeim ZV -
KVU konnte mittlerweile eine Personalaufstockung erfolgen, um die erweiterten Kontrollen
durchfiihren zukonnen.

» MaBnahme: Die Sicherheit auf Schulwegen wird mitvielfaltigen Malnahmen begleitet und
durchgefiihrt. Dazu zdhlen die durchgangig sichere und kindgerechte Gestaltung von Geh-und
Radwegen und die dazugehorige kindgerechte Verkehrsregelung. Ebenso soll die Schaffung von gut



erreichbaren Fahrradabstellplatzen Sicherheit gewahrleisten. Zudem sollen ,Elterntaxis“ als Risiko fiir
Kinderreduziert werden.

» Umsetzung: Bei der Umgestaltung, beim Neubau von Schulen, beiSprengelanpassungen oder
anderen Anlassen Gberpriift Vpl grundsatzlich die Schulwege. Sofern Bedarf besteht, werden
Anpassungen geplant und umgesetzt, damit ein sicherer Weg gewahrleistet werden kann. Fiir jede
Grundschule gibtes Schulwegplane, die alle zweilahre aktualisiert undneu aufgelegt werden. Dies
geschiehtin Zusammenarbeit mitdem Amt fiir Aligemeinbildende Schulen und dem Polizeiprasidium
Mittelfranken. Die Schulwegkarten werden aktuell (iberarbeitet und auf die neuen Schulstandorte
angepasst. Eine Neuauflage erscheintim Marz 2025. In 2024 wurden firdie gednderten
Schulsprengelder Grundschule ThonerEspan und den neuen Sprengel Forchheimer StralRe
Schulwegkarten aufgelegt. Die Schulwegkarten stehen in gedruckter Form sowie als Download zur
Verfliigungund sind onlineabrufbarunter: Schulwegkarten-Flyer Grundschulen - Verkehrsplanung
Nirnberg(nuernberg.de). Gliicklicherweiseist seitJahren kein todlicher Schulwegunfall in Niirnberg
zu verzeichnen. Seit 2011 existiert zudem ein Konzept fiir die Ausweisung von Tempo 30 im Umkreis
von Schulen, Kitas und Kinderbetreuungseinrichtungen, das kontinuierlich fortgefiihrt wird.

Um Gefahrenpotentiale zu reduzieren und um einen sicheren und reibungslosen Ubergang zu
gewahrleisten, werden bei Sanierungsmalinahmen Ampelschaltungen optimiert.

Im Rahmen der FuRverkehrsstrategie und der Stadtteilbegehungen im Rahmen desProjektes
,FuBgangerfreundliche Stadtteile” liegt auch ein Schwerpunkt auf sicheren Gehwege firalle.

Soweit tatsdchlich besondere Gefahrensituationen vorliegen, kann von den erweiterten Befugnissen
Gebrauch gemacht werden, diedie StraRenverkehrs-Ordnung den StraRenverkehrsbehdrdenseit der
am 27.09.2024 in Kraft getretenenNovelle einrdumt.

InderTabelle, dieeinen Auszug der StralRenverkehrs- und Unfallstatistik des Polizeiprasidiums Mittel -
franken (Jahre 2008 bis 2023) wiedergibt, sinddie bei einem Verkehrsunfall getéteten Personen
verzeichnet. Die abschlieBenden Unfallzahlen fiir 2024 werden erstim Marz 2025 geliefert. Daher kann
gerade fiir 2024 keine Aussage getroffen werden.

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Kfz-Insassen 0 2 2 2 1 0 1 1
ZufulRgehende 4 6 3 3 2 2 7
mot. Zweirdader 1 1 0 1 1 1 5 0
Radfahrende 1 3 2 4 0 1 3 0
Sonstige (EKF*) 1 0 0 0 0 0 0 0
Summe 7 12 7 10 4 9 11 8

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Kfz-Insassen 1 1 1 1 0 0 2 2
ZufulRgehende 5 3 4 3 2 3 3 2
mot. Zweirdder 1 2 1 1 1 0 0 0
Radfahrende 1 1(1) 1(0) 3(0) 4 (1) 1(1) 3(0) 2 (0)
(Pedelec)
Sonstige (EKF*) 0 0 0 0 (0) 0 (0) 0 (0) 1(1) 0
Summe 7 7 7 8 7 4 9 6

*Elektrokleinstfahrzeug (,,e-Scooter”)


https://www.nuernberg.de/internet/verkehrsplanung/schulwegkarten.html
https://www.nuernberg.de/internet/verkehrsplanung/schulwegkarten.html

BeiZahlenvergleichen ist zu beachten, dass die 0.g. Zahlen keine Unfélle enthalten, diesich auf den
Bundesautobahnen, die durch das Stadtgebiet Niirnberg verlaufen (sog. Ubertragungsbereich BAB 6,
BAB 73) ereignet haben.

Haufigste Unfallursachen bei Unféllen mit Todesfolge ist,,Queren an anderen Stellen, ohne auf den
Fahrzeugverkehrzuachten”, danach folgen die ,Nichtangepasste Geschwindigkeit“und ,Fehler beim
Abbiegen nach links”.

Weitere Unfalle mittodlichem Ausgang waren , Alkoholeinfluss“, ,,Unangepasste Geschwindigkeit mit
Uberschreiten der zulissigen Héchstgeschwindigkeit”und ,Falsches Verhalten gegeniiber
FuRRgangernan FuRgangerfurten®. Den Schluss fiir Unfallursachen mit Todesfolge bilden ,Verstof3
gegen das Rechtsfahrgebot”, ,Fehler beim Wenden oder Riickwartsfahren“und , Nichtbeachten der

die Vorfahrtregelnden Verkehrszeichen“bzw. ,,Andere Fehler der FuRganger”.

Wichtigster Ansatzpunkt bei der Bekampfungtodlicher Verkehrsunfalle ist und bleibt damit, die
Sicherheitfirden FuBverkehrzustarken. Dazu gehdren neben angepassten Geschwindigkeiten des
Kfz-Verkehrs sichere Querungsstellen, die ibersichtlich gestaltet und abgesichert sind. Bei
Schulwegen leisten hier Schulweghelferinnen und -helfer einen wichtigen Beitrag, der sich mit
baulichen oderverkehrsregelnden MaBnahmen alleine nicht erzielen lassen kann. Ausreichend breite
und gut nutzbare Gehwege und Radverkehrsanlagen starken ebenfalls die Sicherheit des Verkehrs
und helfen, Unfalle mittodlichem Ausgang zu vermeiden. Nachdem sich ein nicht unbetrachtlicher
Teil der Unfalle bei Dunkelheit ereignet, findet sich auch in der nachtlichen Nutzbarkeit der
Verkehrsanlagen ein weiterer wichtiger Ansatzpunkt (z. B. StraBenbeleuchtung, Signalisierung,
Nachtsichtbarkeit von Radwegen durch Markierungen).

Das Thema ,Eltern-Taxis“ |asst sich durch Planung, Bau und Verkehrsregelung alleine nicht6sen. Die
besten Ergebnisselassen sich durch eine Biindelung derverschiedenen MaBnahmen aller Beteiligter
erzielen, dies erfordert eine Zusammenarbeit von Verkehrsplanung und -regelung, Schulen, Eltern
und den Gberwachenden Diensten (Zweckverband Kommunale Verkehrsiiberwachung, Polizei).
Zuvorderst muss das Verhalten der Eltern von Seite n der Schulethematisiert und moéglichst
verandertwerden. ,Kurze Beine —kurze Wege“ist das Motto flrSchilerinnen und Schiiler der
Grundschule. Sie sollen das Schulhausinihrem Schulsprengel moglichst zu FuB erreichen. In
weiterfiihrenden Schulen sollen die Schiilerinnen und Schiiler selbstdandig zu FuS, mitdem Fahrrad
oderdem OPNV zur Schule kommen. Mitverkehrsrechtlichen MaRnahmen |4sst sich das Halten und

Parkenim Sinne derVerkehrssicherheitvor den Schulen grundsatzlich regeln bzw. ordnen.

Das Thema ,Eltern-Taxis“soll auchin der Riicksichtnahmekampagne einen Schwerpunkt bilden.



HANDLUNGSFELD ,,RADVERKEHR"

ZIELE

Durch die Schaffung neuerund sicherer Radinfrastruktur bzw. die Erweiterung des Radwegenetzes
soll der Anteil des Radverkehrs am Modal Split von 14% vor der Pandemie bis 2030 auf 20%
gesteigert werden. Dieses Ziel leitet sich auch aus der Kampagne ,Nlrnbergsteigt auf”ab.

» MaBnahme: Die Erweiterung und Priorisierung des Ausbaus des Radwegenetzes. Bis zum Jahr
2030 sollen 80% der Biirgerinnen und Biirger vom Wohnort aus das Radwegenetzin einer Entfernung

unter350 m erreichen kdnnen.
Ausgangspunktist der 2007 beschlossene und kontinuierlich fortgeschriebene Radwegenetzplan fiir
Nirnberg. Das Radwegenetz sollim definierten Standard und an Hauptverkehrsstralen umgesetzt

werden, abgestimmt auf die Radvorrangrouten.
Die Radschnellverbindungen (RSV), diesich zum Teil im Nirnberger Stadtgebiet befinden, sollen bis

2030 verwirklicht werden. Ein sicheres und komfortables Befahren mit hoher Reisegeschwindigkeit
(20 km/h) definiert dabei den Standard der Ausbauqualitat.

Das Radvorrangroutennetz (RVR) mit ca. 135 km Lange soll bis 2030 durchgangig umgesetzt werden.
Die Beschilderung der Strecke soll laut Radwegenetzplan ebenfalls bis dahin abgeschlossen sein.
Im Jahr sollen somit ca. 15 km Streckennetz hergestellt werden.

Die FahrradstrafSen sollen jahrlich um mindestens 10 km ausgebaut werden.

Neben RSV, RVR und FahrradstraRen werden weitere MaRnahmen laut Mobilitatsbeschluss
umgesetzt, wie z.B. Liickenschliisse oder weitere Verbesserungen fir den Radverkehr(z.B.
Verbreiterungim Bestand, Sanierungen).

» Umsetzung: Die ,,Radvorrangroute 2“, die im Westen in Schweinau startet, bis zur Peterskirche
verlauft, vondortan die ,,Radvorrangroute 10“ anknipft und bis nach Laufamholzfiihrt, bildet eine
erste durchgangige West/Ost-Trasse. Die Planung wurde bis auf den Abschnitt Regensburger Strale
und SchloRstrale fertiggestellt.

Die Umsetzung dieser RVR hat hochste Prioritat und erfolgt seit 2023 abschnittsweise.

Radschnellverbindungen

Fur die Radschnellverbindungen nach Erlangen und nach Zirndorf/Oberasbach, Stein und fur Teile
nach Schwabach laufenim Augenblick die Planungen.

Die Planungsleistungen firdie Radschnellverbindung von Niirnberg nach Oberasbach/Zirndorf und
Stein entlang der Rothenburger StraRe und der ehemaligen Bibertbahntrasse bis zur FelsenstralRe
wurden bereits beschlossen. Sollten sich aus der Entwurfsplanung wesentliche Anderungen ergeben,
werdendiese dem Verkehrsausschuss erneut zum Beschluss vorgelegt.

Abschnitte der Radschnellverbindungenin Planung:

Bibertbahntrasse | Stein 1.750 m

Boxdorf bis Stadtgrenze | Abschnitt B4 | Erlangen 2.000 m

Erlanger StraRe bis Boxdorf | Abschnitt B4 | Erlangen 3.800 m




Frankenschnellweg| Zirndorf/Oberasbach und Stein 400 m

MarienbergstralRe | Erlangen 1.000 m
Neue RothenburgerStraBe | Zirndorf/Oberasbach und Stein 940 m
RehlingerStraRe zwischen Rehlinger StralRe und S-Bahnhof | 500 m
Schwabach

Rothenburger Stralle Hohe Frankenschnellweg 800 m

bis Bertha-von-Suttner-StralRe | Zirndorf/Oberasbach und Stein

Tiefes Feld (stidlicher Abschnitt) bis Gebersdorfer StralRe | 800 m
Zirndorf/Oberasbach und Stein

WredestraRe und Tiefes Feld | Zirndorf/Oberasbach und Stein 1.000 m

Teilstiicke der Radschnellverbindungen beschlossen:

AmbergerstraRe | Schwabach (Fahrradstrale) 300 m
Bauerngasse| Zirndorf/Oberasbach und Stein (FahrradstralRe) 190 m
DaimlerstraRe | Schwabach (FahrradstraRe) 85m
Gostenhofer HauptstraRRe | Zirndorf/Oberasbach und Stein 370 m
(FahrradstraRe)

Kleinreuther Weg | Erlangen (stidlich KilianstraBe Radstreifen / 660 m
nordlich KilianstraBe Fahrradstralie)

LochnerstraBe und Hans-Schmidt-StralRe | Schwabach (FahrradstralRe) 500 m
LohestralRe | Erlangen (FahrradstralRe) 970 m
TurnerheimstrafRe | Schwabach (FahrradstralRe) 340 m
Rothenburger StralRe (zwischen Bertha-von-Suttner-Strale und 1.200 m

WredestraRe) | Zirndorf/Oberasbach und Stein (Radstreifen)

Radschnellverbindungen, deren Umsetzung 2025ff. erfolgensoll:

FelsenstraBe bis Stein | Stein 1.000 m

(Planungin Abstimmung mit Fachdienststellen und Stadt Stein)

In 2023 erfolgte derSpatenstich flirden ersten Abschnitt der RSV Niirnberg-Erlangenim Norden, der
vom Maxtor bis zum Nordring als FahrradstralRe ausgefiihrt wird. Mitder BaumaRnahme wurde
begonnen, allerdings kam es zu Verzégerungen aufgrund der notwendigen Spartenverlegungen und
Fernwarmeleitungen. Die BaumalRnahme kann erst 2025 abgeschlossen werden.



Auch fiir die RSV Nlrnberg-Schwabach wurden in den vergangenen zwei Jahren Planungen fiir
einzelne Abschnitte erarbeitet, die ab 2024 realisiert werden sollten. Signifikant sind hier die
beschlossene Planung fir die Ambergerstralle, in der zusatzlich zur RSV eine Griinanlage mit

Gehwegen entstehen wird. Der Baubeginn fiir die Griinanlage verzogerte sich aufgrund der

fehlenden Fordermittel, die noch nicht bewilligt sind. Mit der Griinanlage soll in 2025 begonnen

werden, im Anschluss sollder Radweg geschaffen werden.

Radvorrangrouten

Abschnitte der Radvorrangrouten in Planung:

Kénigstorgraben und Marientorgraben zwischen KoénigstraBeund | RVRNr. 1 310 m
Katharinengasse

Plarrerzwischen Steinblihler StralRe und Flrther Tor RVR Nr.1 310 m
Regensburger Stralle zwischen Sybelstrale und SchloBstralle RVRNr. 2, 10, 11, 13 230 m
BessemerstralRe RVRNr.4 200 m
Carl-Schurz-StraRe RVRNr.4 220 m
Falknerweg RVR Nr. 4 250 m
Hugo-Distler-Stralle RVR Nr. 4 180 m
KlingenhofstralRe RVR Nr. 4 480 m
Martinstralle RVR Nr. 4 200 m
Thumenberger Weg/ stidl. ErlenstegenstralRe RVR Nr. 4 250 m
Thumenberger Weg zwischen EwaldstraBe und Oedenberger RVR Nr. 4 230 m
Strale

Thumenberger Weg (Verbreiterung des Radstreifens nérdlichder | RVR Nr. 4 430 m
Erlenstegenstralle bis zum Steinplattenweg)

DresdenerStralie RVRNr.4 220 m
SchloRstralle siidwestlicher Abschnitt bis BurgerstraRe RVR Nr. 10 450 m
Grof3-Strehlitzer-StraRe RVR Nr. 12 160 m
HainstralRe RVR Nr. 13 260 m
Gudrunstralle zwischen Hummelsteiner Weg und Kleestralle RVR Nr. 14 70m

HafenstraRe RVR Nr. 15 900 m
Gibitzenhofstralle zw. Brehmstrae und Humboldtstrale RVR Nr. 15 150 m
(Radstreifen)

HeynestralRe RVR Nr. 16 530 m
TunnelstraRe RVR Nr. 16 290 m
FlrtherStralRe zwischen Plarrerund Ring B4R RVR Nr. 19 1.800 m
FurtherStrafle, Maximilianstr bis 6stlich Quelle RVR Nr. 19 500 m
Flirther StralRe westlich Quelle bis Stadtgrenze RVR Nr. 19 1.600 m




Teilstiicke des Radvorrangroutennetzes beschlossen:

AnnastralSe FahrradstraRe RVR Nr. 2 100 m
AuRere Bayreuther Strale / Radstreifen RVR Nr. 8 110 m
LeipzigerPlatz
ElisenstraRe Fahrradstrae RVR Nr. 2 140 m
Hintere MarktstralRe Fahrradstralle RVR Nr. 2 550 m
ForsthofstraRe Fahrradstrae RVR Nr. 2 420 m
Teilabschnitte SandreuthstralRe Schutzstreifen RVR Nr. 2 200 m
LichtenhofstraRe Fahrradstrae RVR Nr.2 50 m
WirthstraRe Fahrradstralle RVR Nr. 2 240 m
FrankenstraBe zwischen FahrradstraRe RVR Nr.3 730 m
GibitzenhofstralRe und
Markgrafenstrale
AuRere BucherStralRe Fahrradstralle RVR Nr. 4 80m
ForchheimerStralSe Fahrradstralie RVR Nr. 4 810 m
In der Finstermail Fahrradstrae RVR Nr. 10 420 m
Finkenbrunn Umweltspur RVR Nr. 15 380 m
Teilstiicke des Radvorrangroutennetzes umgesetzt / in Umsetzung:
SybelstralRe Fahrradstralie RVR Nr. 2 110 m umgesetzt
MittelstraRe FahrradstralBe RVRNr.4 730 m umgesetzt
Sperberstralle, westl. FahrradstralRe RVR Nr. 3 680 m inUmsetzung
Pillenreuther StralRe bis bis Mitte 2025
Frankenstraflle
Radvorrangrouten, deren Umsetzung 2025ff. erfolgensoll:
FrankenstraBe zwischen Fahrradstralle RVR Nr. 3 730 m Forderantragin
GibitzenhofstraRe und Beantragung
Markgrafenstralie
Am ThonerEspan FahrradstraBe RVRNr.4 180 m Forderantrag
lauft
MichaelstralRe Fahrradstrae RVR Nr.4 250 m Foérderantrag
lauft
Rehhofstralle Fahrradstralie RVR Nr. 10 960 m Foérderantrag
lauft




Happurger Strale Fahrradstrae RVR Nr. 10 330 m Foérderantrag
lauft
SchupferStraRe Fahrradstralie RVR Nr. 10 720 m Foérderantrag
lduft
Henfenfelder Stralle FahrradstraBe RVR Nr. 10 55 m Forderantrag
lduft
Strindbergstralle Fahrradstrae RVR Nr. 10 490 m Foérderantrag
lduft
OelserStralle zwischen Geh-/Radweg RVRNr. 12 1.200 m | Vereinbarung
Lowenberger Stralle und mit Staatlichem
BregenzerStraRe Bauamtin
Vorbereitung
KleestraRe FahrradstraRe RVR Nr. 14 610 m Forderantrag
lauft

Unabhéangigvon Radschnellverbindungen oder Radvorrangrouten sind weitere FahrradstralRen des

beschlossenen FahrradstraBenkonzeptes Stufe2in Planung.

FahrradstraRen seit2023 in Planung:

AmalienstraRe 200 m
Bismarckstralle zwischen Olof-Palme-Platz und Welserstral3e 250 m
BismarckstralRe zwischen Oedenberger Stralle und Sulzbacher Stralle 1.100 m
FranzstraRBe 200 m
GlockenhofstralRe 100 m
Kirchenstrale 400 m
KéhnstralRe 200 m
Lange Zeile 300 m
Obere BaustraRe 100 m
Peter-Henlein-Strale 1.000 m
Poppenreuther Stralle 300 m
Sankt-Johannis-Mihlgasse 250 m
Schleifweg 500 m
Voltastrale 800 m




FahrradstraRen beschlossen:

Am Messehaus 250 m
Veillodterstral3e 350 m
Wilhelm-Spaeth-StraBe zwischen Harsdorfferplatz und HolzgartenstralRe 150 m
FahrradstraBen deren Umsetzung 2025ff. erfolgensoll:
Otto-Geller-StralRe; Senefelder Stralle; Gerngrossstralle 600 m
Schéonweilistralie 410 m
StrauchstralRe / Harsdorfferplatz 360 m
Lickenschlisse oder weitere Verbesserungen fiir den Radverkehr
Projektein Planung:
AuRere Cramer-Klett-StraRe (Radstreifen) 300 m
Bierwegab Ziegelsteinstralle bis Hiltpoltsteiner StraRe 610 m
Bierwegab Ende Bebauungbis AuBere Bayreuther StraRe (Schutzstreifen) 450 m
Brettergartenstralle zwischen Holsteiner Stralle und Stadtgrenze (Schutzstreifen) 550 m
HerderstralRe zwischen Schnieglinger StraBe und Stadtgrenze (Liickenschluss 300 m
Radstreifen)
Horneckerweg 440 m
MaximilianstralRe zur Schnieglinger StraRe (Radstreifen) 1.100 m
Nordwestring zwischen Theodor-Heuss-Briicke und Bielefelder StralRe (Herstellung 1.065 m
Radwegestandard)
Obere Kanalstralle 220 m
Rothenburger Stralle zwischen FSW und Obere Kanalstral3e - Provisorium 240 m
Schnieglinger StraBe zwischen Am Nordwestbahnhof und Nordwestring (Radstreifen) 670 m
SigmundstralRe / LeyherStraRe 340 m
SulzbacherStraRe. (Bereich Rathenauplatz) zwischen RudolphstraBe und 120 m
Harmoniestralle
Projekte beschlossen:
Eichendorffstrale zwischen Schafhofstralle und Stadenstrale (Liickenschluss) 500 m
HainstraRe zwischen Scharrerstralle und Regensburger StralRe (Zweirichtungsradweg) | 270 m




KieslingstralRe (Radstreifen) 1.000 m

LaufamholzstralRe (Radstreifen zwischen WaldstraBe und OstendstrafRe) 150 m
ZerzabelshofstraBe westlich B4R 60 m
Zerzabelshofstralle zwischen den Bahnbriicken 350 m
Zerzabelshofstralle zwischen Ringbahn und PastoriusstraRe 100 m
ZiegelsteinstraRe (Liickenschluss Radstreifen zwischen AuRerer Bayreuther Stralle 750 m

und Fritz-Munkert-Platz beide Richtungen)

WillstraRe zwischen Firther Str. und BarenschanzstrafRe (Llickenschluss Radstreifen) 90 m

Projekte umgesetzt /in Umsetzung:

Am Nordostbahnhof(Radwegesanierung mit Asphaltierung) 140 m | inUmsetzung

BahnhofstralRe zwischen Marientunnelund Vogelsgarten (Radstreifen) 370 m | umgesetzt

Flrther StraRe zw. FuchsstraBe und Adolf-Braun-StralRe 90 m | umgesetzt
Hinterm Bahnhof (Lickenschluss zur Allersberger StraRe) 100 m | umgesetzt
MeuschelstraBe zw. Lobleinstrale und RollnerstraBe (Radstreifen 140 m | inUmsetzung

entgegen Einbahn)

OppelnerStralRe (Radweg) 210 m | umgesetzt
ScharrerstraRRe (Radstreifen) 240 m | umgesetzt
Virnsberger Stralle (Schutzstreifen) 500 m | umgesetzt
Bayreuther StralRe (Radstreifen zwischen Rathenauplatz und Berliner 650 m | inUmsetzung
Platz)

FlrtherStr. — The ,,Q“ (Radweg) 1.000 m | inUmsetzung
GebersdorferStralRe (mit Radstreifen zwischen Rangaustalle und 530 m | umgesetzt

derFelsenstralie)

Hafenbriicken (Verbesserung der Radwegefiihrungim Zusammenhang 400 m | inUmsetzung
mitder Briickenerneuerung)

HainstraBe zwischen ScharrerstraRe und Regensburger Stralte 250 m | inUmsetzung

Der Realisierungsprozess von Planungs- und Baumalnahmen unterliegt vielfaltigen Einflissen. Mit-
entscheidend sind die personellen Ressourcen, die bei Vpl und SORbenétigt werden,um den Prozess
zu beschleunigen, aberauch ausstehende Forderzusagen. Siehe hierzu die Erlauterungenim
Abschnitt, Ausgangslage Personal“.



» MaBnahme: Die Schaffungvon mehrVerkehrssicherheit fiir den Radverkehr.

» Umsetzung: Jeder Planung und BaumaRnahme liegt das Prinzip zugrunde, dass die Verkehrssi-
cherheitan erster Stelle stehen muss. Dies trifftinsbesondere auf Kreuzungs- und Einmiindungsbe-
reiche zu, die z. B. durch Schutzinseln, versetzte Furten odervorverlegte und aufgeweitete
Aufstellflichen sicherer und fahrradfreundlicher gestaltet werden sollen.

Projekte beschlossen:

AuRere BayreutherStraRe / Leipziger Platz (Radstreifen in Mittellage) 95 m

Harsdorfferstrale / Wilhelm-Spaeth-Strale, Haltestelle Harsdorfferplatz; (Verbesserung 40 m
Kreuzungsbereich/Aufstellflachen)

Jansenbriicke / Leyher StralRe (Radwegesicherheit) 80m
Kreuzungsbereich Allersberger StraRe / AnnastraRe (Verbesserung Kreuzungsbereich / /5 m
Aufstellflachen)

Otto-Barnreuther-StraRe/ Thomas-Mann-StraRe (Verbesserung 200 m
Kreuzungsbereich/Aufstellflachen)

Projekte umgesetzt / in Umsetzung:

LobleinstraRe Siid und MaxfeldstralRe, stidlich Goethestralle 160 m | inUmsetzung
(Verbesserungen Radwege)

Alte KohlenhofstraBe (Rotmarkierung entgegen Einbahn) 230 m | inUmsetzung
Cochlausweg (Radwegesanierung mit Asphaltierung 90 m | inUmsetzung

Kreuzungsbereich MaximilianstraRe / Adam-Klein-StraRe (sichere 20m | 2025
Aufstellflachen)

Kilianstralle, Querung Hohe Georg-Buchner-Stralle 10 m | 2025
Spohrstralle 30m | 2025
Baustellen

Bei derAbsicherungan Baustellen durch SOR wird zum einen den Empfehlungen der AGFK zur
sicheren Filhrung des Radverkehrs an Baustellen gefolgt, zum anderen werden nach Moglichkeit
kleinrdumige Ausweichmoglichkeiten geschaffen oder Alternativrouten beschildert. Damit
Radfahrende beiderverkehrlichen Planung von Baustellen entsprechend stark beriicksichtigt
werden, wurde die Stelledes,,Radfahrbeauftragten fiir Baustellen“eingerichtet. Betriebliche Zwange
lieBen noch keineumfassende Wahrnehmung der Aufgaben zu. Eine deutliche Forcierungistab
2025 vorgesehen.



Winterdienst

Die regelmiRige Wintersicherung von Radverkehrsanlagen erfolgt durch SOR aufgrund priorisierter
Tourenplane im Winterdienst. Knapp 115 km Radwege werden momentan fiir die Wintersicherungin
unterschiedliche Prioritatsstufen eingeteilt, diean der Anzahl der Radfahrenden pro Tagim Winter
und an der moglichen Gefahrenlage ausgerichtet werden. Der Stadtrat fasste in 2022 einen Beschluss
fur ein iberarbeitetes Winterdienstkonzept, wonach definierte Radwege priorisiertin eigenen
Sicherungstouren und effektiv mit auftauenden Streustoffen bearbeitet werden sollen. Bei SOR
wurden seitdem acht (Stichtag Nov. 2024) derinsgesamt dafiir bendtigten 16 neuen Fahrerstellen
geschaffen und besetzt. Fir den Winterdienst 2024/2025 werden mitvier Fahrzeugen vier
eigenstandige Sicherungstouren im Zweischichtsystem (analog zum maschinellen Winterdienst auf
den Fahrbahnen) gefahren. Mit hinzukommenden Personal- und Geratekapazitidten (abhangigvon
den Beschlissen der Haushaltsberatungen) werden die gemaR neuem Winterdienstkonzept
geplanten eigenstandigen Sicherungstouren fiir Radfahrende stetig ausgeweitet.

» MaBnahme: Der , Altstadtring fiir Radler”soll bis 2026 realisiert werden.

» Umsetzung: DerZeitrahmen fiirdie Umsetzung des , Altstadtring fiir Radler“wurde mitder
Bewerbungfirdie Durchfliihrung der Urbanen Gartenschau verschoben. Als Zielwurde inder
Bewerbungdie Verbesserung der Anbindung des Stadtgrabens an das libergeordnete Radwegenetz
auf Basis des Mobilitatsbeschlusses von 2021 bis zur Gartenschauin 2030 formuliert. Vonden
Flachen, die Teil der LGS sind, sollen gute Verbindungen zum bis dahin bestehenden Geh - und
Radwegenetz auRerhalb der LGS-Flachen geschaffen werden.

Erste Abschnitte des Altstadtrings sind derzeitin Planung. Im Zusammenhang mit der Optimierung
des OPNV-Knotenpunktes Bahnhofsvorplatz wird dort die Verbreiterung des Radweges am Kénigstor-
/Marientorgraben zwischen KonigstralRe und Katharinengasse geplant. Im Zuge der Umgestaltung
desPlarrerssoll die angrenzende Radinfrastrukturauch am Altstadtring angepasst werden. Im
Rahmen derSanierungder Steubenbriicke wird versucht, die Briicke auf der Westseite zugunsten des
Radverkehrs, zu verbreitern. Diese MaBnahme verzogert sich jedoch. Lediglich auf der Ostseite, wo
keine Radverkehrsanlagen betroffen sind, muss die Briicke im Bereich des Gleisbetts der
StralRenbahn zeitnah saniert werden.

» MaBnahme: Eine gut sichtbare und verstandliche Wegweisung und Beschilderung des Radver-
kehrsnetzes soll gewahrleistet werden. Weitere beschilderte Radrouten sollen auf Basis des 2006
beschlossenen Radwegenetzplans bis 2030 abgeschlossen sein.

» Umsetzung: Derzeitsind 14 stadtteillibergreifende Routen mit einer Gesamtlange von tiber
190 km beschildert. Die vorhandenen Routen werden fortlaufend gepflegt und aktualisiert.

Hauptbahnhof — AImoshof —Reutles—Erlangen 13,4 km
Rathenauplatz—Rennweg—Steinplatte —Erlenstegen 4,1km
Hauptbahnhof —Ziegelstein —Buchenbiihl —Kalchreuth 18,3 km
Hauptbahnhof — Glockenhof —GleiBhammer—Langwasser Sid 8,7 km
Hauptbahnhof — Pegnitztal-Ost —Laufamholz — Lauf 18,4 km
Hauptbahnhof — Altenfurt—Fischbach—Brunn 16,3 km




Hauptbahnhof —Wohrder Wiese —Langwasser— Kornburg 12,3 km
Hauptbahnhof — Gartenstadt— Weiherhaus —Katzwang 13,3 km
Hauptbahnhof — Schweinau —Eibach — Schwabach 16 km
Hauptbahnhof —Siindersbiihl-Gebersdorf —Hainberg 8,6 km
Schweinau—St. Peter—Mogeldorf — Laufamholz 12 km
Altstadt—Tullnau—Weichselgarten —Zerzabelshof 4,5 km
Schniegling—Hofles— GroRgriindlach —Tennenlohe 9,8 km
Schniegling—Thon —Marienbergpark — Erlenstegen 9,3km

Bei den Radvorrangrouten wird auf eine gut sichtbare Wegweisung und auf eine komfortable
Flihrung geachtet. Touristische Routen wie beispielsweise derJakobus-Radpilgerweg haben eine
Ausweisung erhalten.

Aufgrund nichtausreichender personeller Kapazitaten im Verkehrsplanungsamt konntenim
vergangenen Jahr keineweiteren Routen geplant werden.

» MaBnahme: Bis zum Jahr 2030 sollen mindestens 1.000 sichere Abstellmoglichkeiten jahrlich fur
Fahrradergeschaffen werden. Der Fokus liegt dabeiauf Knotenpunkten und starker frequentierten
Orten. Stadtteilprojekte und Einzelstandorte stadtweit sollen dabei beriicksichtigt werden. An
ausgewdhlten Standorten sollen Uberdachungen mitin die PlanungeinflieRen.

» Umsetzung: Zwei Gebietesollten proJahrabgearbeitet werden. Durch die Nichtbesetzung einer
Stelle konnte bisherjdhrlich nurein Stadtteilprojekt angegangen werden.

Im Jahr 2024 fand das 9. Radstanderprojektin St. Leonhard/Schweinau statt. Die Onlinebeteiligung
erfolgte von Ende Juni bis Ende Juli 2024. Im Rahmen der Online beteiligung konnten die 33
Standortvorschlage derVerwaltung mitinsgesamt rund 80 Radstandern bewertet und kommentiert
sowie eigene Standorte vorgeschlagen werden. Insgesamt kamen durch die Online beteiligung 77
Standortvorschldage von den Biirgerinnen und Biirgern dazu. Die Vorschlage werden nun aufihre
Umsetzbarkeit gepruft.

Die Aufstellung der Radstandererfolgt erfahrungsgemal ein bis zwei Jahre nach der endgiiltigen
Festlegungaller Standorte. Deshalb wurdenin 2024 noch die Lastenradstellplatze aus dem Projektin
Gostenhof/Rosenau, das 2021 stattfand, eingerichtet. Dariiber hinauswurden die rd. 365 Radstander
aus demin 2022 durchgefiihrten Projekt St. Johannis aufgebaut. Die rund 190 Radstanderaus dem
Projekt Gibitzenhof/Steinblihl aus 2023 werden voraussichtlich in 2025 installiert.

Zusatzlichwurden diverse Anfragen aus verschiedenen Stadtteilen bearbeitet und 149 Radstander
fur 298 Fahrraderin 2024 (Stand Januar 2025) installiert. Darliber hinaus wurde ein
Lastenradstellplatzam Kaulbachplatz errichtet, ein weiterer wird in derSchillerstraBe mit Beginn der
Markierungssaisonim Frithjahr 2025 umgesetzt.

Fernerwerden noch ca. 30 bis 40 neue Radstanderjahrlich bei der Umsetzungvon
SanierungsmaRnahmen, Umwandlungen oder Strallenneubauten eingerichtet.



HANDLUNGSFELD ,,FURVERKEHR STARKEN“

ZIELE

Der FuRRverkehrsoll sicherer und komfortabler gestaltet werden, um einen héheren FulRgangeranteil
zu erreichen. Das Fundament wird dabeigebildet durch Raumkomfort, durchgangige Erreichbarkeit,
Barrierefreiheit sowie eine gestalterisch und griinordnerisch vernetzte Infrastruktur.

» MaBnahme: Das Projekt, FuRgangerfreundliche Stadtteile”soll bis 2030 systematischinallen
Stadtteileninnerhalb des Rings durchgefiihrt werden. Ziel ist es, Defizite zu erfassen und Vorschlage
fir mehr FuBgangerfreundlichkeit zu sammeln, aus denen MaBnahmen entwickelt werden. Im Zuge
der Stadtteilbegehungen soll auch angeordnetes Gehwegparken iberprift und gegebenenfalls
aufgehoben werden. Bis 2030 soll dies bei mindestens 30% der Stralen umgesetzt sein.

Zusatzlich zum Mobilitatsbeschluss wurde eine FuBverkehrsstrategieim Juli 2022 vom AfV
beschlossen.

» Umsetzung: ImJahr 2023 wurde das Modellprojekt,,FuRgangerfreundliche Stadtteile”in Rennweg
und Wéhrd gemeinsam mitdem Vorstadtverein Wohrd e.V. durchgefiihrt. Die Ergebnisse wurden
dem AfV am 14.03.2024 vorgestellt und ein entsprechendes MaRnahmenpaket beschlossen. Kleinere
MaRnahmen wurden bereits umgesetzt, wahrend mittel- und langfristige MaRnahmen sichnochin
derPlanungbefinden. Dazu gehdren unteranderem die schrittweise Neuordnung des
Gehwegparkensinausgewahlten Straenziigen oder die Einrichtung von FuRRgangeriiberwegen.

Das zweite Stadtteilprojekt konnte im Friihjahr 2024 in St. Leonhard und Schweinau zusammen mit
dem Blrgerverein begonnen werden. Zunachstfand nach einer Auftaktveranstaltung eine
vierwdchige Onlinebeteiligung statt, bei der Birgerinnen und Blirger Problemstellungen und Defizite
inden Stadtteilen aufzeigen konnten. Bei der darauffolgenden Stadtteilbegehung wurden
exemplarisch einige beider Auftaktveranstaltung sowieim Rahmen der Onlinebeteiligung genannte
Stellen aufgesucht und Giber Moglichkeiten flir Verbesserungen diskutiert. Die daraufhin erarbeiteten
MaRnahmen wurden bei einer AbschlussveranstaltungimJanuar 2025 Interessierten vorgestellt und
werden anschliefend dem AfV zum Beschluss vorgelegt.

Unabhingigvom Projekt ,,FuBgingerfreundliche Stadtteile“ erfolgten 2024 Anderungen bei der
NeuordnungderParkpladtze zur Verbesserung der Sicherheit der FuRgangerinnen und FuRganger in
derHiltpoltsteiner StraBe und im Nibelungenviertel.

» MaBnahme: Zur Gewahrleistung derSicherheitim allgemeinen Verkehrsgeschehen und des
Qualitatsstandards fiir den FuRverkehr, insbesondere fir vulnerable Gruppen, sollen Gehwege
mindestens eine Breite von 1,50 m im Bestand und 2,50 m bei der Neuplanung aufweisen. Zudem
sollen durch Begriinung und Beleuchtung ein besserer Standard erreicht werden.

» Umsetzung: StraRen werden grundsatzlich bei Sanierungen, Neuplanungen oder beim Eingehen
von Beschwerdeschreiben daraufhin Gberprift, ob Sicherheitsdefizite fiir ZufuRgehende bestehen
und ob die Mindestbreiten flir Gehwege eingehalten oder geschaffen werden kénnen.

Im Rahmen des Stadtteilprojekts "Fullgangerfreundliche Stadtteile" wird das Gehwegparken im
jeweiligen Untersuchungsgebiet Gberprift.



HANDLUNGSFELD ,,OFFENTLICHER PERSONENNAHVERKEHR"

ZIELE

Bis 2030 soll laut Mobilitatsbeschluss der Anteildes Umweltverbundes bestehend aus Rad -, FuR- und
dffentlichem Personennahverkehr (OPNV) von heute 61 auf 68 Prozent gesteigert werden. Eine
wesentliche Voraussetzung dafirist ein attraktiver und leistungsstarker Nahverkehr mit schnellen,
plnktlichen und dicht getakteten StraRenbahnen und Bussen. Entsprechend solldas bestehende
OPNV-Angebot verbessert und das Liniennetz weiter ausgebaut werden. Das im Juli 2021
beschlossene und auf den Mobilitdtsbeschluss aufbauende,,OPNV-MaRBnahmenpaket 2030 listet
hierzu konkrete MaRnahmen auf, die in drei Stufen bis 2030 realisiert werden sollen. Inder
Stadtratssitzungvom 12.12.2024 wurde im Zuge der Haushaltsberatungen der Ausbau des
StralRenbahnnetzes mit elf wichtigen Mallnahmen beschlossen. Diese sollen vorangetrieben werden,
damitsie bis 2030 realisiert werden konnen.

» MaRnahme: Das StraRenbahnnetz soll weiter ausgebaut werden. Bis 2030 werdendieim ,,OPNV-
MaRnahmenpaket 2030“ enthaltenen Erweiterungen im StraRenbahnnetz gepriift, geplant und
soweit moglich umgesetzt.

Aberauch hierflirmissen aufgrund der Erlauterungen im Abschnitt zur,,Ausgangslage Personal“ die
erforderlichen MalRnahmenin eine Priorisierungsreihenfolge gebracht werden und dann mitden
verfligbaren Ressourcen sukzessive abgearbeitet werden. Deshalb wurde in der Stadtratssitzung am
12.12.2024 im Zuge der Haushaltsberatungen eine Liste mit den elf priorisierten StraBenbahn-
mafnahmen beschlossen, die bis 2030 prioritdrumgesetzt werden miissen. Die MaBnahmen
bedingensichteilweise gegenseitig und stellen die Zukunftsfahigkeit des Netzes fiir ein verbessertes
Angebotund neue Linienverbindungen sicher. Fiiralle Manahmen miteinem
Gesamtinvestitionsvolumen von circa 350 Millionen Euro kbnnen Férdermittel von Bund und Land
zwischen 50 Prozent und 90 Prozent beantragt werden, so dass fiirdie Stadtin der Summe rund 70
Millionen Euro an Eigenmittelverbleiben werden. Mit den StraRenbahnmalinahmen geht zudem der
gesetzlichvorgeschriebene Ausbau der Barrierefreiheit an allen betroffenen Haltestellen sowie die
OPNV-Beschleunigung beispielsweise durch die Schaffung von eigenen Gl eiskdrpern als Rasengleise
einher.

» Umsetzung:

e VerlangerungderStraRenbahnlinie 7vom Hauptbahnhof zur Stadtparkschleife : Die StraSen-
bahnlinie 7wird vom Hauptbahnhof bis zum Stadtpark verlangert werden. Der StralRenplan
fur die Reaktivierung der StraRenbahnstrecke bis zum Berliner Platz wurde im Jahr 2022 vom
Verkehrsausschuss beschlossen. Die 6ffentliche Auslegung der Planfeststellungsunterlagen
ist 2023 erfolgt. Der Planfeststellungsbeschluss liegt vor. Mit den vorbereitenden
Bauarbeitenan der Stadtparkschleife wurdeim Jahr 2023 begonnen. Aktuell erfolgt die
Umsetzungderbeschlossenen Planung. Eine Inbetriebnahme der StraRenbahnlinie 7 bis zur
Stadtparkschleife wird fiir das Friihjahr 2026 angestrebt.

e StraBenbahnliickenschluss MinervastraRe: Die Straenbahnlinie4soll von derderzeitigen
Endhaltestelle Gibitzenhof (iber die DianastraRe und Minervastralie (iber Finkenbrunn bis
zum Endhalt Worzeldorfer StraRe verlangert werden. Das Projekt wurde in den stadtischen
Haushalt (MIP) aufgenommen. Die Unterlagen fir das erforderliche Planfeststellungs-
verfahren wurden bei der Regierung von Mittelfranken eingereicht. Der Baubeginnist fir das
Jahr 2025 geplantund hangtvon der Erteilung des Planfeststellungsbeschlusses sowie von
der Mittelbereitstellunginklusive Zuschussbeantragung und -bewilligung ab. Der Zeitplan
sieht eine Inbetriebnahme noch vor derSanierung des sog. Mauslochs (Bahnunterfiihrung
Katzwanger StraRRe) vor, um die neue Trasse als Ausweichstrecke fiir die lange Dauer der




Sanierungsmafinahme nutzen zu kénnen. Die Fertigstellung der BaumaRnahme ist fiir das
Jahr 2027 geplant.

e StraBenbahnverldangerung Brunecker Strale (Lichtenreuth): Die Stadt Nirnberg plantdie
VerlangerungderStralenbahnlinievon der Allersberger Stralle in den neuen Stadtteil
Lichtenreuth bis zur U-Bahnstation BauernfeindstralRe. Das Projekt wurde in den stadtischen
Haushalt (MIP) aufgenommen. Damitist unteranderem einedirekte OPNV-ErschlieRung der
neuen Technischen Universitat Nlirnberg moglich.

Derzeitliegen die Planfeststellungsunterlagen bei der Planfeststellungsbehérde. Diese
werden aktuell noch geprift. Die Erstellung des Zuwendungsantrags folgt.

Der Bau kannin Abhéangigkeit vom Zeitpunkt des Planfeststellungsbeschlusses sowie der
Finanzierungsbereitstellunginklusive Zuschussbeantragung und -bewilligung voraussichtlich
2026 beginnen. DerZeitplan sieht eine Inbetriebnahme des ersten Planungsabschnitts
friihestensim Jahr2028 vor. Dartiber hinaus wurden Varianten fir die Weiterfiihrung der
StraBenbahnlinie iber den Verkniipfungspunkt BauernfeindstraRe hinaus bis zur
Messe/Bertolt-Brecht-Schule und weiter bis zum Klinikum Stid geplant und hinsichtlich der
Forderfahigkeit untersucht sowie mitdem Bund und dem Freistaat Bayern abgestimmt.

e Stadt-Umland-Bahn Nirnberg—Erlangen —Herzogenaurach: Die Planungfiirdie
Verlangerung der Straenbahn von Am Wegfeld im Nirnberger Norden nach
Erlangen/Herzogenaurach als Stadtbahn lduft. Auch einespatere Erweiterungumden
sogenannten Ostast bei Erlangenistin Vorbereitung. Beim Ratsentscheid zur Stadt-Umland-
Bahn (StUB) am 09.06.2024 sprachensich die Birgerinnen und Blirger Erlangens
mehrheitlich fiirden Bau der Stadt-Umland-Bahn aus. Laut Angaben des Zweckverbandes
StUB sollen Ende 2025 die Unterlagen zur Einleitung des Planfeststellungsverfahrens fiirden
ersten Bauabschnittauf Niirnberger Stadtgebiet eingereicht werden. Die Realisierung des
Nirnberger Bauabschnitts ist nach aktuellem Zeitplan von 2028 bis 2031 geplant.

e Weitere derelf prioritdr umzusetzenden MaBnahmen sind: Gibitzenhof/LandgrabenstraRle,
AllersbergerStralRe Nord, Plarrer, OstendstralRe, Allersberger StraRRe Stid, Johannisstralle,
FrankenstraRe und Bahnhofsvorplatz.

» MaBnahme: Die StraBenbahn- und Bushaltestellen sollen bis 2030 barrierefreiumgebaut werden.

» Umsetzung: Wegen dergroRen Anzahl der betroffenen Haltestellen muss der barrierefreie Umbau
derHaltestellen sukzessive erfolgen. Straenbahn- und Bushaltestellen wurden jeweils anhand der
Dringlichkeit des Umbaus gegliedert und nach Prioritaten sortiert, der Umbau erfolgt anhand dieser
Listen. Details zur Reihenfolge des Umbaus und zur Priorisierung sind der aktuellen Fortschreibung
zum Nahverkehrsplan (geplante Veroffentlichung Anfang 2025) zu entnehmen:

e StraBenbahnhaltestellen: ImZuge der Betriebsgenehmigung fiir das neue Niederflurfahrzeug
,Avenio”(GTA8) musste die VAGeinrdumliches und zeitliches Konzept fiir den vollstéandigen
barrierefreien Ausbau der Nirnberger StraBenbahnhaltestellen vorlegen. Die Ziele sind
weitgehend erreicht, aber nicht vollstandig. Es wurde ein Planungs-und Bauprogramm
erstellt, das die Mallnahmen priorisiert und dem Stadtrat vorgelegt wird. Aufgrund
begrenzter personeller und finanzieller Kapazitaten konnen samtliche Mallnahmen
voraussichtlich nicht vor 2030 umgesetzt werden.

e Bushaltestellen: Im Stadtgebiet gibt es rund 500 Bushaltestellen, wovon nurein kleiner Teil
bereits barrierefreiausgebautist. Aufgrund derVielzahl an noch auszubauenden Bushalte-
stellenistdie Festlegung einer Reihenfolge bzw. von Prioritdten notwendig. Hierflir wurden
inengerZusammenarbeit mitden VerbandenimJahr2015 einVorgehen beider




Priorisierung entwickelt und die Bushaltestellenin drei Kategorien mit unterschiedlicher
Dringlichkeitaufgeteilt. Der barrierefreie Ausbau der Bushaltestellen wird seither
schrittweisein einem fortlaufenden Prozess vorangetrieben. Seit 2019 stehen im Haushalt
jahrlich 300.000 Euro fiir den barrierefreien Ausbau von Bushaltestellen zur Verfligung. Eine
grobe Abschatzungergab durchschnittliche Kosten von ca. 50.000 Euro pro Bussteiginklusive
Reserve flirZuwegung (z.B. LSA-Anpassung, Querungshilfen etc.). Entsprechend konnen
jahrlich etwasechs Bussteige bzw. drei Bushaltestellen ausgebaut werden. Um
Synergieeffekte zu nutzen, wird der barrierefreie Haltestellenausbau, auchim Zuge anderer
BaumaRnahmenwoimmer moglich, realisiert.

» MaBnahme: Stralenbahnen und Busse sollen beschleunigt werden, um ein plinktliches, schnelles
und zuverlissiges OPNV-Angebot bereitstellen zu kénnen.

» Umsetzung: Im September 2022 hat der Verkehrsausschuss den ,Masterplan schneller und
piinktlicher OPNV“beschlossen. Darin werden konkrete MaRnahmen aufgezeigt, die zur
Beschleunigung und Stabilisierung des 6ffentlichen Straenbahn- und Busverkehrs beitragen.

In den nunfolgenden Detailplanungen muss die Umsetzbarkeit der vorgeschlagenen Mallnahmen
gepriftwerden. Die einzelnen Planungen mit den bendtigten Ressourcen sollen sukzessive dem
Verkehrsausschuss zum Beschluss vorgelegt und ins Bauprogramm aufgenommen werden. Folgende
MaRnahmen aus dem Masterplan sind bereitsin Umsetzung oder umgesetzt worden:

Gleisbau und LSA-Beschleunigung ScheurlstraRe (M3, M22): Die MaRnhahme umfasstden
barrierefreien Ausbau der Haltestelle Scheurlstralein beide Fahrtrichtungen und die LSA-
Beschleunigungim Abschnitt ScheurlstraBe bis Marientunnel. Die MaRnahme konnte 2024
mitdem eigentlichen Haltestellenumbau abgeschlossen werden.

Haltestelle Stadtparkschleife (M18): Im Zuge der StraBenbahnverldngerung zum Berliner
Platzwird die sog. Stadtparkschleife mit den Haltestellen Rennweg und Stadtpark ausgebaut.
Die neue Strecke bekommt tiberwiegend einen eigenen Gleiskdrper. Der Stralenplan firdie
Reaktivierung der StraRenbahnstrecke bis zum Berliner Platzwurde 2022 vom Verkehrs -
ausschuss beschlossen. Die Streckeistim Bau und soll voraussichtlich im 2026 in Betrieb
gehen. Gleichzeitigwird mit der Verlangerung derStraBenbahn die hoch frequentierte
StraBenbahnhaltestelle Hauptbahnhof entlastet, dadie Linie 7in Zukunftihre Wende nicht
mehram Hauptbahnhof abwartet und so einen Bahnsteigfiirlangere Zeit belegt.

Folgende MalRnahmen aus dem Masterplan sind bereitsin Planung und fiir die Umsetzung unter
Betrachtungaller OPNV-MaRnahmenin eine Priorisierungsreihenfolge zu bringen:

LSA-Beschleunigung Nordring (M1): Die Lichtsignalanlagen vom Kleinreuther Weg bis zur
Merianstralle sollen miteiner Beschleunigung fiir den Busin beide Richtungen ausgestattet
werden. Die Planungliegt vor, die Finanzierung wurde zunachst aufgrund der Haushaltslage
zuriickgestellt.

Busspur MaximilianstralRe (M5): Die Busspursoll von der Mittellage in westliche Seitenlage
verlegt werden und die Zufahrt zur Haltestelle bzw. zum Busbahnhof MaximilianstraRe ab
derReutersbrunnenstrafle dynamisch signalisiert werden. Die Planung wird derzeit
verwaltungsintern abgestimmt.

Haltestelle Melanchthonplatz (M13) und Haltestelle LandgrabenstralRe (M16): Die
UmsetzungderPlanungen fiir eine neuen Haltestelle Melanchthonplatz wurde im
Verkehrsausschuss des Stadtrats (AfV) im Dezember 2023 beschlossen. Diesestehtim




direkten Zusammenhang mitden Planungen fiir die Gleiserneuerungin der
LandgrabenstralRe (zwischen GibitzenhofstraRe und Gugelstralie) sowie derVerbreiterung
derHaltestelle Landgrabenstralie.

Im Dezember 2023 wurden auch die zwei neuen StraBenbahnlinien 10und 11 eingefiihrt,
welche neue Direktverbindungenim Nahverkehrsangebot schaffen. An derheutigen
Haltestelle LandgrabenstralRe verkehren die Linien 4, 6 und 10, wodurch die bereits hohe
Auslastungan den Bahnsteigen weiter zunimmt. Fiirdie Linie 11fehlt bishereine
Haltemoglichkeit an der Kreuzung Gibitzenhofstrale/LandgrabenstraRe. Um das Gebiet mit
derneuen Verstarkerlinie in einer guten Angebotsqualitdt zu erschlieRen, sind daher bauliche
Anpassungen notwendig. Dadie erforderlichen Anpassungen direkt an der Kreuzung nur mit
unverhaltnismaRkigem baulichen Aufwand moglich waren, entsteht die Notwendigkeit nach
einerneuen Haltestelle 6stlich der GibitzenhofstraRe.

Deshalb wurde am Melanchthonplatz eine neue Haltstelle geplant. Die neue Haltestelle
Melanchthonplatz kann die vorhandene Haltestelle Landgrabenstralle entlasten und bietet
eine optimale GebietserschlieBung. Diese Haltestelle ersetzt kiinftig die Haltestelle
Heynestrale, die hinsichtlich der Barrierefreiheit und der Gleislage unglinstigist. Gleichzeitig
werden damitdie Abstdande zwischen den Haltestellen optimiert.

Fiir die Planung der Sanierungs-und Umbaumalnahmenist ein Planfeststellungsverfahren
erforderlich. Die erforderlichen Unterlagen sollenimJahr2025 bei der Regierungvon
Mittelfranken eingereicht werden.

Haltestelle Christuskirche (M14): Die Planung zurVerbreiterung der Haltestellenbereiche und
zu den Gleismarkierungen wurde im April 2022 vom AfV beschlossen.

Haltestelle Hauptbahnhof (M15): Der Bahnhofsplatz wurde 2017 mit dem Ziel umgebaut, die
Bahnsteige barrierefrei herzustellen. Die Leistungsfahigkeit fiir den StraRenbahnbetrieb
wurde dabei nichterhoht. Durch den barrierefreien Ausbau gibt es nurnoch einen Halte -
punktje Gleis. Am Bahnhofsplatz sind im StraBenbahnbereich heute schon Uberlastungen zu
beobachten. Eine zweite Aufstellmdglichkeit fiir StraBenbahnen ist dringend erforderlich, um
das Auffahren und Stauungen im Zulauf aus Richtung Osten zu vermeiden. Eine Entlastung
fur die Fahrtrichtung Westen ergibt sich mit der Durchbindung der Linie 7 bis zum Berliner
Platz, die dann zukiinftig nicht mehram Bahnhofsplatz wenden muss. Bei einer Verdichtung
des Taktesim Busverkehr bestiinde auch hier ein Kapazitatsproblem. Fiir die zweite Aufstell-
moglichkeit furdie StraRenbahn 6stlich des Bahnhofsplatzes wird derzeit eine Planungin der
Verwaltung abgestimmt.

Ein Planfeststellungsverfahrenist hierfirerforderlich.

Haltestelle AufseRplatz (M17): In Fahrtrichtung Westen soll eine Doppelhaltestelle angelegt
werden. Daflr muss die mittige LSA-Querung fiir FuRganger verschoben werden. In
Fahrtrichtung Ostenist vorgesehen, die Haltestelle auf eine Lénge von 40 Metern zu verkdr-
zen, damit abgefertigte Ziige diese sofort verlassen und vor dem Knoten Pillenreuther StralRe
auf ihr Freigabesignal warten kénnen. Die Planung wird derzeit verwaltungsintern
abgestimmtund fiirden AfV vorbereitet. Ein Planfeststellungsverfahren ist vermutlich nicht
erforderlich.

EigenerGleiskdrperund Busspur FrankenstraRRe, Busbahnhof FrankenstraRe (M7, M11,
M20.2): Es ist vorgesehen, in der FrankenstraRe zwischen den Haltestellen Markgrafenstralle
und Lothringer StraRe eine Busspuranzulegen, dasich MIV und OPNV in diesem Bereich
aktuell gegenseitigbehindern. Die Umplanung sieht auRerdem ein Rasengleis zwischen
GugelstralRe und Katzwanger StraRe in siidlicher Seitenlage vor. Durch die geplante
Seitenlage muss die StralRenbahn die Frankenstralle nicht mehrin unmittelbarer Nahe des
Uberlasteten Knotens Franke nstrae/Katzwanger Stralle queren. Dadurch entstehtan




diesem Knoten mehrSpielraum firdie Beschleunigung dervielen querenden Buslinien. Des
Weiteren tragen die zukiinftig barrierefreien Haltestellen von Bahnen und Bussen zur
Beschleunigung des Betriebsablaufs bei. Auch der Busbahnhof FrankenstraRe wurde
Uberplantund wird eine neue direkte Ausfahrt nach Osten erhalten sowie ggf. die
Anfahrbarkeitsignaltechnisch verbessert. Die Planung wird derzeit verwaltungsintern
abgestimmt. Ein Planfeststellungsverfahren und Grunderwerb sind erforderlich.
Busbahnhof Langwasser Mitte (kurzfristig) (M21.1) : Die Verlangerungder Linie 44 und
weitere Linienverdichtungen bedirfen zusatzlicher Bussteige und einer niveaugleichen
FuRgdngerquerung am Ostast des Knotenpunktes Breslauer StraRe/Oppelner StralRe sowie
einerdurchgingigen OV-Beschleunigung an allen Lichtsignalanlagen. Die Planung wird
derzeitvorbereitet. Eine provisorische Losung mit neuen Bussteigen wurde bereits
umgesetzt. Zur Entlastung des U-Bahnhofes wird ein zweiter Aufzug auf der Nordseite der
Breslauer StraRe optional beriicksichtigt.

Folgende weitere Projekte aus dem Masterplan , Schneller und piinktlicher OPNV“sollenin
dennéachstenlJahren geplant werden: Busspur Gustav-Adolf-StraRe (M4), Beschleunigung
MiinchenerStralRe (M6), Busspur Eibacher HauptstraBe (M9), Julius-LoBmann-Stralle (M10),
Busbahnhof Réthenbach kurzfristig (M19.1) und Uberholgleis Worzeldorfer StraBe (M23).

» MaBnahme: Auf allen StraRenbahnstrecken und wichtigen Buslinien sollen bis 2030
Taktverdichtungen umgesetzt werden. Ziel ist es, auf allen StraRenbahnasten in der Haupt- und
Nebenverkehrszeit einen 5-Minutentakt zu realisieren. In der Schwachverkehrszeit und am
Wochenende soll auf allen StraRenbahnlinien mindestens ein 15-Minutentakt angeboten werden. Bei
denBusliniensoll in der Haupt- und Nebenverkehrszeit der Mindesttaktim Nirnberger Stadtgebiet
von 40 Minuten auf 30 Minuten, in Gebieten hoher Nutzungsdichte auf mindestens 15 Minuten
verbessert werden.

» Umsetzung: Im Zuge der Fortschreibung des Nahverkehrsplans sollen die neuen Mindesttakteals
verbindliche Zielwerteaufgenommen und dann schrittweise umgesetzt werden.

Neue StraBenbahnverstarkerlinien 10und 11: Durch Einfliihrung der neuen StraRenbahn-
linien 10 (Am Wegfeld Gber Plarrer und AufseRplatz zum Dutzendteich) und 11 (Gibitzenhof
Uber AufseRplatz, Hauptbahnhof, Mogeldorf zum Tiergarten) wurde auf den stark
nachgefragten Streckenabschnitteninsbesondere im Korridor der Stidstadt (zwischen
LandgrabenstralRe und AufseRplatz) das Bestandsangebot erheblich verbessert und der Takt
deutlichverdichtet. Mitden neuen Linien wurden zudem neue umsteigefreie
Direktverbindungen geschaffen. Die Umsetzung erfolgteim Dezember 2023. Erste
Auswertungenin 2024 haben gezeigt, dass die neuen Linien sehrgutangenommen werden
und zu einerZunahme der Fahrgdste in den beiden Linienkorridoren gefiihrt haben.

Im nachsten Reporting missen hier die SparmaBnahmen beiBuslinien erwahnt werden.
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ZIELE:

Zielistes, durch die Kombination von unterschiedlichen umweltfreundlichen Verkehrsarten die
Multimodalitatinsgesamt zu férdern und eine Alternative zum privaten Pkw-Besitz aufzuzeigen.
Gleichzeitig soll der notwendige und nicht verlagerbare Kfz-Verkehr gewahrleistet bleiben, auf
HauptverkehrsstraRen gebiindelt und emissionsfreigestaltet werden.

» MaBnahme: Die Anzahl der Mobilpunkte fiir Carsharing-Fahrzeuge soll bis 2030 auf 100 erhoht
werden. Das Netzan Mobilpunkten soll nachverdichtet werden, sukzessive auch aufRerhalb des B4-
Rings.Vonjedem Standortinnerhalb der RingstraRRe aus sollenin einer fuBlaufigen Entfernungvon
ca. 350 Metern Carsharing-Fahrzeuge an Mobilpunkten ausgeliehen werden kénnen.

» Umsetzung: Mit den 78 Mobilpunkten der ersten drei Ausbaustufen istim Gebietinnerhalb der
RingstraRe bereits ein dichtes Netz an Mobilpunkten mit 130 Carsharing-Autos vorhanden. Mitder
vierten Ausbaustufe werden 26 neue Standorte hinzukommen. Diese sollen bis Somm er 2025
eingerichtet werden. Sechs der 26 neuen Standorte konnten von den Biirgerinnen und Birgernim
Rahmen einer Onlinebeteiligung mitbestimmt werden. Der Betreiber der neuen Standortewurde
durch ein 6ffentliches Vergabeverfahren ermittelt. Insgesamt wird es damit sogar 104 Standorte bis
2025 geben. Damit wird dann auch das Ziel, innerhalb des Rings von jedem Standort ausin ca. 350
Metern ein Carsharing-Fahrzeug zu erreichen, weitgehend erfillt. In den Stadtteilen auRerhalb des
Rings gibt es mittlerweile 33 Mobilpunkte.

» MaBnahme: Schaffungvon Stellplatzen fiir Bewohnerinnen und Bewohnerin Quartierspark-
hausern. Bis 2030 sollen dafiir zwei bis drei kostendeckende Quartiersparkhauserin dicht bebauten
Gebieteninnerhalb desRingsundin der Weststadt hergestellt werden. Parallel sollen durch eine
adaquate Parkraumbewirtschaftung Flachen im 6ffentlichen Raum fiirdie Verbesserungder
Aufenthaltsqualitat frei werden.

» Umsetzung: Eine erste Standortprifung potentieller Flachenist abgeschlossen. Aufgrund des
Ergdanzungsbeschlusses zu einem Quartiersparkhaus als Teil des Projekts "FuBgangerfreundliche
Stadtteile" in Wohrd wurde die bestehende Standortpriifung um eine Flache ander
BartholomausstralRe erganzt, diejedoch flirdie angrenzende Schule benétigt wird . Freie Kapazitaten
bestehen allerdingsim Parkhaus an der Sulzbacher StraRe, in dem Bewohnerinnen und Bewohner
aus dem Stadtteil Stellplatze mieten kénnen.

Grundsatzlich stellt die Flachenverfligbarkeitin den bestehenden Wohngebieten ein grolRes Problem
dar. Parkhduserin neu entstehenden Quartieren sind besser plan- bzw. umsetzbar. Ein weiteres
Hindernisist die Finanzierung, daBau- und Unterhaltskosten sehrhoch sind und durch die
Vermietung der Stellpldtze abgedeckt werden miissen. Die Verwaltung mochte daherbestehende
Stellplatzpotentiale auf Privatflachen verstarkt aktivieren. Hierfiirwurden u.a. Supermarkte und
Discounterangeschrieben und nach der Bereitschaft gefragt, einen Teil der bestehenden Stellplatze
an Bewohnerinnen und Bewohner zu vermieten.

Im Rahmen der Umgestaltung des Volksbades soll auf dem angrenzenden Areal ein Parkhaus
entstehen, dessen Stellplatze zum Teil den Bewohnerinnen und Bewohnern Gostenhofs als
Quartiersparkplatzeangeboten werdensollen.



» MaBnahme: Die 6ffentliche Ladeinfrastruktursollbedarfsgerecht vorangetrieben werden,
insbesondere in den Stadtteilen, in denen das Laden auf Privatgrund nicht moglich ist.

» Umsetzung: Bis Ende 2024 wurden 154 Ladesaulen mitinsgesamt 303 Ladepunkten (Doppelbele-
gung) im 6ffentlichen Raum errichtet. Dazu gehéren auch die ,,Park & Ride-Ladesdulen” Am Wegfeld,
Langwasserund Herrnhitte. Hinzu kommen noch 60 teil6ffentliche Ladesdulen der N-ERGIE mit 120
Ladepunkten. Am Standortin derSandreuthstraBe bietetdie N-ERGIEinihrem ,Parkhaus der
Zukunft“64 Ladesdulen mit 128 Ladepunkten fir Elektroautos an, die fiir alle 6ffentlich zuganglich
und nutzbar sind.

Im Jahr 2024 wurden bis Ende Oktober 20 neue AC-Ladesadulen (Normalladesaulen) (Stand 31.10.24)
im 6ffentlichen Raum von der N-ERGIE und weitere 10teiloffentliche Ladesdulen vorallem auf
Privatflachen errichtet. Weitere 10 Ladesdulen befanden sich Ende des Jahres nochim Bau. (Stand
31.10.24). Im Laufe desJahres 2025 werden weitere Ladesdulenstandorte derbereits
abgeschlossenen Standortprifungen aus demJahr 2024 und Ladesaulen an Mobilpunkten, an denen
ein Ladepunkt fiirein Carsharing-Auto und ein Ladepunkt fiir die Offentlichkeit zur Verfiigung steht,
hinzukommen.

Um den zukiinftigen Bedarf an 6ffentlich zuganglichen Lademoglichkeiten zu decken, sollen vorrangig
Schelllademdglichkeiten weiter ausgebaut werden. Schon heute werden bestehende Tankstellen, die
mittelfristig nicht mehrzum Verkauf von Benzin und Diesel benétigt werden, als Standorte flir das
Schnellladen umgeriistet. Sie sind im gesamten Stadtgebiet verteilt und glinstigan
HauptverkehrsstralRen gelegen. Hier kann ziigiges Laden mit kleinen Erledigungen o. . verbunden
werden. In Niirnberg gibt es vier Schnellladesdulen der N-ERGIE auf teil6ffentlichen Flachen. (Stand
28.10.2024). Seit 2024 gibtes zusatzlich die ersten zwei Schnellladesdulen auf 6ffentlichen Flachen
auf dem Norikus-Parkplatz undin der Passauer Strale. Sie verfiigen jeweils iber zwei Ladepunkte.
Auf Tankstellen, Supermarktparkplatzen etc. gibt es heute im Niirnberger Stadtgebiet schon 101
(Stand 28.10.24) Schnellladepunkte. Diese werden jedoch nichtvon der N-ERGIE betrieben, sondern
vonanderen Energieanbietern.

» MaBnahme: Der tagliche Zustrom des Kfz-Pendlerverkehrs aus dem Umland soll reduziert werden.
In denJahrenvorder Corona-Pandemie pendeltesich die Zahl der Kraftfahrzeuge, welchedie
Stadtgrenze in beiden Richtungen an Werktagen passieren, beietwa 600.000 ein. Seitder Pandemie
passieren etwa 500.000 Kfz die Stadtgrenze (Abnahmedurch ,Homeoffice-effekt”). Mit U-Bahn, S-
und R-Bahnen sowie mit Bussen pendeln taglich etwa 149.000 Fahrgéaste nach Nirnberg (Wertaus
derZeitvor derPandemie., neuere Angaben liegen nichtvor). Per Rad kommen weitere etwa 10.500
Pendlerpro Tag dazu.

Es sollen attraktive Alternativangebote geschaffen werden, die stadtgrenziiberschreitende
Verbindungen schaffen. Parallel sollen Pfértnerfunktionen geprift werden.

» Umsetzung: Durch die Schaffungleistungsstarker Schienenverbindungen tGber die Stadtgrenzein
die Nachbarstadte undins Umland sollen die Kfz-Pendlerstrome verstarkt auf die 6ffentlichen
Verkehrsmittel gelenkt werden. Ein Beispielfiir eine leistungsfahige Schienenverbindung stelltdie
Verlangerung derStralenbahn als Stadt-Umland-Bahn nach Erlangen und Herzogenaurach dar. Die
Planungen hierzu schreiten fort, so dass fiir den Abschnittauf Nirnberger Stadtgebiet der
Vorentwurf fertiggestelltist. Die Unterlagen fiir das Planfeststellungsverfahren sollen 2025
eingereicht werden.



» MaBnahme: Um die Gesamtverkehrsmenge der Kraftfahrzeugein der Stadt stufenweise zu
reduzieren, sollen die seitJahren auf sehrhohem Niveau stagnierende Zahl der Einpendleram

AuBenkordonreduziert werden. Flachen, die durch Reduktion der einbrechenden Verkehre

freiwerden, sollen der urbanen Mobilitdtim Sinne des Beschlusses zur Verfligung gestellt werden.

» Umsetzung: Das Ziel, die Kfz-Pendlerverkehre zu reduzieren kann mit einem Mix aus Angebots-
maRnahmen des OPNV und des Radverkehrs bei gleichzeitiger Zuflussdosierung an den Signalanlagen
mit Hilfe intelligenter Ampelsteuerung gelingen. Gleichzeitig miissen aber bauliche MaRnahmenim
Strallenraum umgesetzt werden, damit freiwerdende Kapazitdten nicht durch neuen innerstadti-
schen Kfz-Verkehraufgefiillt werden, der bislang aufgrund von Einschrankungen der Reisezeit nicht

mit dem Kfz durchgefiihrt oder ganzvermieden wurde.

Die Verkehrsentwicklungam AuBenkordon, indem alle EinfallstraRenin Niirnberg zusammenfasst
sind, zeigt, dass der stetige Ausbau des Nahverkehrs und die Zuflussdosierung an geeigneten Einfall-
strallen dazu gefiihrt haben, dass die Anzahl derKfz an der Stadtgrenze seitrund 20 Jahren nicht wei -
ter zugenommen hat. Seit der Corona-Pandemie hat der Kfz-Verkehrin dergesamten Stadt und auch
an der Stadtgrenze sogarabgenommen, daverstarkt Homeoffice genutzt und Wege im Nahbereich
dereigenen Wohnung zuriickgelegt werden. Das trotzdem noch hohe Niveau an Kfz, die taglich die
Stadtgrenze passieren, sollmit zusitzlichen OPNV-AusbaumaRnahmen und Zuflussdosierung weiter

reduziertwerden.
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PERSONAL

Vpl: BeiVplkonntenalle geschaffenen und beantragten Stellen bis 2024 besetzt werden. Aufgrund
der Haushaltskonsolidierung werden fiir das Jahr 2025 keine weiteren Stellen beantragt.

SOR:  VondengemaiR Kapazitatsbemessung fiir SOR ab 2022 ermittelten 44,5 zuséatzlichen Stellen
wurdenindenHaushaltsberatungen bis Ende 2024 vom Stadtrat 30 Stellen bewilligt. Darin enthalten
sind 8 Fahrerstellen flireinen verbesserten Winterdienst auf Radwegen.

Zum Ende desJahres 2023 (Stichtag 31.12.2023) konntenvon den 30 bewilligten Stellen bislang 25
Stellen besetzt werden. Daallerdings 50% der Stellen mitinternen Bewerber/innen besetzt wurden,
sind an anderen Stellen Liicken entstanden, die bisherim Rahmen von Wiederbesetzungsverfahren
mangels geeigneter Bewerber/innen noch nichtalle geschlossen werden konnten. Nachdem hier
auch wichtige, nichtaufschiebbare Aufgaben zu erfiillen sind, konnten die intern zu den neuen
Mobilitatsstellen gewechselten Mitarbeiter/innenihre neuen Aufgaben nichtimmer zu 100%
angehen. Inden aktuell fir das Jahr 2025 abgeschlossenen Haushaltsberatungen wurden keine
weiteren Stellen fiir den Mobilitatsbeschluss zur Schaffung aufgenommen.

PERSONALBESTAND UND AUSBLICK

Der weiterhin bestehende Fachkraftemangel und die daraus resultierenden Schwierigkeiten bei den
Stellenbesetzungsverfahren fiihren dazu, dass die zu erreichenden Ziele des Mobilitdtsbeschlusses
fuir 2030 gefahrdetsind. Die einzelnen MaRnahmen miissen daher auf eine den verfligbaren
Kapazitdten entsprechende Priorisierungsreihenfolge gebracht und damit auch die zeitliche
Umsetzung auf den Zeitraum nach 2030 gestreckt werden. Nach aktueller Bewertungergibt sich hier
einverlangerter Umsetzungszeitraum von mehrerenJahren.

Der Bund fordert iber die Nationale Klimaschutzinitiative MaBnahmen zur Verbesserung des
flieRenden Radverkehrs und dessen Infrastruktur, also Schutzstreifen, Radwege, Radschnellwege und
Fahrradstraflen. Die Forderung betragt reguldr50% der zuwendungsfahigen Kosten. Fiir
finanzschwache Kommunen, darunter falltauch die Stadt Niirnberg, betragt der Férdersatz 65%.
Aufgrund derschwierigen Finanzlage der Stadt Nirnbergistdie Férderung die mallgebende
Voraussetzung zur Finanzierung der MaBnahmen. Seit Mitte 2024 ist die Bearbeitung bei dervom
Bund ausgelagerten Bearbeitungsstelle ZUG (Zukunft-Umwelt-Gesellschaft) ausgesetzt. So liegen bis
Ende November 2024 fiirdie zuletztin 2023 und 2024 gestellten 10Forderantrdge immernoch keine
Bewilligungsbescheide vor. Dies verzogert die Umsetzung der geplanten Radwegebaumallnahmen
zusatzlich. Zudem werden neue Antrage erst wieder zum 1. Februar 2025 von der ZUG angenommen.

FaziT

In denJahrenseit Verabschiedung des Mobilitdtsbeschlusses konnten zahlrei che MaRnahmen
umgesetzt werden. Besonders erfreulich sind diesich verfestigenden Ergebnisse der
Verkehrszihlungen, die der Strategie der OPNV-Férderungin Niirnbergin vollem Umfang Recht
geben—der OPNV st die entscheidende Stiitze dersich verdndernden Mobilitatin der Stadt,
gleichzeitiggehen Auto- wie Radverkehr maRvoll zuriick. Der Modal splitin der Stadt betrdgt 2023 32
% MIV zu 68 % Umweltverbund. Diese Zahl zeigt, dass der eingeschlagene Weg ungemein erfolgreich
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ist, sie wird auch durch die Verkehrszahlungen der Stadt selbst, zuletztim Januar AfV 2025,
eindricklich bestatigt.
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Das Ziel des Mobilitdtsbeschlusses ist damit aberleider noch nicht erreicht, insbesondere inder
Infrastruktur konnten aufgrund der erforderlichen langwierigen Planungsprozesse und der
begrenzten personellen Kapazitaten nicht alle gesteckten Ziele erreicht werden.

Die bewilligten neuen bzw. durch interne Besetzungen frei gewordenen Stellen konnten auchim Jahr
2024 nichtvollstandigbesetzt werden. Die umfangreichen neuen Aufgaben, diemitdem
Mobilitatsbeschluss verbunden sind, kénnen nur bewaltigt werden, wenn zusatzliches Personal bei
derplanenden (Vpl) und bei der bauenden Fachdienststelle (SOR) tatsachlich eingestellt wird. Auch
die langen Bearbeitungszeiten von Forderantrdgen fir BaumalRnahmen fiihren zu erheblichen
Verzégerungen bei der Umsetzung geplanter und beschlossener Mallnahmen.

Die Summe aller Ziele des Mobilitatsbeschlusses wird nichtin der urspriinglich vorgesehenen
Geschwindigkeit erreicht werden. Derzeitist davon auszugehen, dass sich aufgrund der
beschriebenen Probleme der Zeitraum zur vollstéandigen Umsetzung vorallem der baulichen Aspekte
um einige Jahre verlangern wird. Die Stabilisierung der guten modal-splitZahlen bleibt dabei
oberstesZiel.
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