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Beschlussvorlage

Vpl/006/2025

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 20.02.2025  offentlich Beschluss
Betreff:

U-Bahn-Erweiterung nach Eibach und Reichelsdorf
hier: Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 07.11.2022

Anlagen:
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 07.11.2022

Kurzbericht zur Abschéatzung der Forderwirdigkeit einer U-Bahn-Verlangerung nach
Eibach/Reichelsdorf der Intraplan Consult GmbH vom 21.12.2022

Sachverhalt (kurz):

2015 wurde die Forderwurdigkeit einer Verlangerung der U2 nach Eibach Mitte und
Reichelsdorf untersucht. Im Ergebnis ergab die Abschéatzung, dass auch bei einer vertieften
genauen Untersuchung eine Foderfahigkeit unrealistisch sei. Daraufhin wurde das Vorhaben
nicht weiterverfolgt.

Das Bewertungsverfahren wurde 2016 fortgeschrieben.

Eine im Rahmen der ,Intermodalen Verkehrsuntersuchung zur Entlastung der Stadt Stein und
des Nurnberger Stdwestens“ vom ZVGN beauftragte Standardisierte Bewertung nach der
neuen Version 2016 ergab, dass die Forderfahigkeit einer U2-Verlangerung nach Stein
weiterhin nicht absehbar ist. Aufgrund der vorrangigen Betroffenheit des Landkreises Fiirth
sowie der Stadt Stein wird die inzwischen abgeschlossene Untersuchung demnéchst in den
Gremien behandelt.

Folgend wurde die Verlangerung der U2 nach Eibach Mitte und Reichelsdorf nunmehr nach der
Version 2016 und der aktuell glltigen Version 2016+ des Standardisierten
Bewertungsverfahrens im Rahmen einer Abschétzung erneut untersucht. Die vorliegende
Untersuchung kommt zum Ergebnis, dass die tragfahigen Investitionen in beiden Fallen in einer
GroRRenordnung liegen, die zwar nicht auskémmlich ist (ein Nutzen-Kosten-Indikator von 1,0),
allerdings eine Weiterverfolgung des Vorhabens auch nicht aussichtslos erscheinen lasst.

Sofern das Vorhaben weiterverfolgt werden sollte, wirde dies eine Anpassung der
Rahmenbedingungen fir den Prognosehorizont 2035 erforderlich machen. Daraus erwachsen
Chancen, inshesondere aus der Optimierung der Angebotskonzepte Bus, aber auch Risiken,
da die aktuellen Kostensteigerungen bei der Infrastrukturherstellung durch die Riickrechnung
auf den Preisstand 2016 nicht vollstandig ausgeglichen werden kdnnen.

Seitens der Verwaltung wird vorgeschlagen, eine vertiefte Untersuchung nach dem aktuell
gultigen Standardisierten Bewertungsverfahren durchzufiihren. Hierzu sind auf der Nutzenseite
z.B. die Strukturdaten zu aktualisierten und ein Busergénzungsnetz zu konzipieren. Auf der
Kostenseite missen die erforderlichen baulichen MaBnahmen genauer geplant und kalkuliert
werden.

Ziel ist, einen belastbaren Nutzen-Kosten-Indikator zu ermitteln und somit eine Aussage Uber
die Forderfahigkeit zu erhalten.
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/006/2025

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei 2.)
[] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[ ] dauerhaft [] nur fir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungserméachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

] Ja

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans
[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/006/2025

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(] Ja Es liegen keine Diversity-relevanten Aspekte vor.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

[[] RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/006/2025

Beschlussvorschlag:
Der Verkehrsausschuss beauftragt die Verwaltung fiir die Verlangerung der U2 nach Eibach

Mitte und Reichelsdorf ein Standardisiertes Bewertungsverfahren durchzufiihren und tber das
Ergebnis zu berichten.
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CSU-Stadtratsfraktion Rathausplatz 2 90403 Niirnberg Wolff'scher Bau des Rathauses

Zimmer 222
S51TER Rathausplatz 2
90403 Nirnberg

Telefon: 0911 231 - 2907
Telefax: 0911 231 - 4051
E-Mail: csu@stadt.nuernberg.de
www.csu-stadtratsfraktion.nuernberg.de

-
1

Herrn Oberbiirgermeister OBERSURGERME
Marcus Konig o o

f1Q 4iy
Rathausplatz 2 Ud Uy,
90403 Nirnberg

07.11.2022
Antragsteller: Sendner

U-Bahn-Erweiterung nach Eibach und Reichelsdorf

Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister,

im Jahr 2012 wurde der ,,Nahverkehrsentwicklungsplan 2025 ver&ffentlicht. Darin wurde u.a. ein neuer U-Bahn-
Ast nach Eibach skizziert und mit einem positiven Kosten-Nutzen-Verhaltnis bewertet. Ein daraufhin 2013 im
Verkehrsausschuss beauftragtes, ergdnzendes Gutachten zur U-Bahn nach Eibach und Reichelsdorf ergab zum

damaligen Zeitpunkt leider ein negatives Untersuchungsergebnis. Die zu erwartenden tatsichlichen Kosten la-
gen lber den forderfahigen Kosten.

Nach nunmehr 10 Jahren seit der Vorstellung des NVEP haben sich sowohl die Rahmenbedingungen der Férde-
rung des OPNV verindert als auch die Bevélkerungszahlen in den Stadtteilen. Auch das Mobilitatsverhalten der
Birgerinnen und Birger hat sich entwickelt und eine Neubewertung der Nachfrage auf diesem méglichen Stre-
ckenabschnitt wie auch der Férdermaoglichkeiten sollte gepriift werden.

Nach Ansicht der CSU-Stadtratsfraktion bietet ein U-Bahn-Ast tber Eibach nach Reichelsdorf groRes Potenzial
und stellt ein hochattraktives Umsteigeangebot auf den OPNV dar. In Reichelsdorf kénnte der dicht besiedelte
Bereich Einsteinring / Weltenburger StralRe bedient werden und auch in Eibach bietet sich durch die zentrale

Lage einer U-Bahn-Station z.B. auf Hhe Hafenstr. / Eibacher Hauptstr. eine gute Erreichbarkeit fiir viele Einwoh-
ner.

Die CSU-Stadtratsfraktion stellt daher zur Behandlung im zustdndigen Ausschuss folgenden

Antrag:

Die Verwaltung prift erneut eine Erweiterung des U-Bahn-Netzes lber Eibach nach Reichelsdorf und klart die
Férdermoglichkeiten.

Mit freundlichen GruRen o
o F
ﬂ y

4 J '} /

;,gfm(? AELD L/z’@%{u;

Andreas Krieglstein
Fraktionsvorsitzender

A22102800 U-Bahn Eibach-Reichelsdorf.docx
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Kurzbericht

Abschatzung der Forderwiirdigkeit
einer U-Bahn-Verlangerung nach
Eibach/Reichelsdorf

Aktualisierung nach den Versionen der Standardisierten
Bewertung — 2016 und 2016+

Stand 21.12.2022

Intraplan Consult GmbH 9
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Aufgabenstellung und Vorgehensweise

Aufgabenstellung

Die Verlangerung der U2 nach Eibach/Reichelsdorf wurde 2015
geman der Standardisierten Bewertung — Version 2006 in zwei
Mitfallen untersucht:

— Mitfall 1: Verlangerung bis Eibach Mitte
— Mitfall 2: Verlangerung bis Reichelsdorf

Dabei wurden tragfahige Investitionen in Hohe von maximal
47,8 Mio. € (Mitfall 1) bzw. 90,5 Mio. € (Mitfall 2) zum Preisstand
2006 ermittelt. Die tragfahigen Investitionen geben die maximale
Investitionssumme an, bis zu der das Projekt als wirtschaftlich
(Nutzen-Kosten-Verhaltnis > 1) eingestuft werden kann.

In der folgenden Untersuchung war die Bewertung zunéchst auf
die Version 2016 und anschlie3end auf die Version 2016+ des
Standardisierten Bewertungsverfahrens anzupassen.

Vorgehensweise

In der Untersuchung wurde jeweils nur das Bewertungsverfahren
verandert. Die verkehrlichen und betrieblichen Rahmenbedingun-
gen wurden unverandert aus der seinerzeitigen NKU 2015 uber-
nommen. Der Prognosehorizont beinhaltet somit weiterhin das Jahr
2025.

Mit der Anwendung der neuen Versionen des Bewertungsver-
fahrens waren alle ortsspezifischen Kostengrof3en auf den Preis-
stand 2016 anzuheben. Dies geschah mit Hilfe der entsprechenden
Preisindizes des Statistischen Bundesamtes.

Intraplan Consult GmbH  Aktualisierung NKU U2 Eibach/Reichelsdorf
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Ergebnisse der NKU 2015

Verkehrliche Wirkungen*

Mitfall 1 Mitfall 2
Verkehrsverlagerungen +1.182 +2.566
induzierter Verkehr _[Personenfahrten +756 +1.095

je Werktag]

Mehrverkehr +1.938 +3.661
eingesparte Verkehrs- bzw. [Pkm je Werktag] -15.828 ~32.387
Betriebsleistung im MIV [1000 Pkw-km je Jahr] -3.957 -8.097
abgeminderte Reisezeitdifferenzen [Std. je Jahr] 173.183 -276.407

im OPNV

*Abweichungen gegentber Bericht zur NKU 2015 wegen fehlerhafter Darstellung dort

Intraplan Consult GmbH  Aktualisierung NKU U2 Eibach/Reichelsdorf 12 21.12.2022 Seite 4



Ergebnisse der NKU 2015

Betriebliche Mengengeriiste

Mitfall 1 Mitfall 2

Saldo Anzahl Fahrzeuge U-Bahn +1,1 +1,1
(inkl. 10 % Reserve)

Bus SL +2,2 +2,2

Bus NGL -4,4 -6,6
Saldo Betriebsleistungen U-Bahn +155 +428
in 1.000 Zug- bzw. Bus-km/Jahr

Bus SL +126 +102

Bus NGL -332 -540
Saldo Fahrerstunden 7 13
in 1.000/Jahr
Intraplan Consult GmbH  Aktualisierung NKU U2 Eibach/Reichelsdorf 13 21.12.2022 Seite 5



Ergebnisse der NKU 2015

Fahrzeugkenndaten

Gesamtplatze  Leermasse Anschaffungs-

kosten

[t] [T€2006]

U-Bahn DT3-F AGT 298 62 5.902

Bus SL 68 - 260

Bus NGL 106 - 370
Intraplan Consult GmbH  Aktualisierung NKU U2 Eibach/Reichelsdorf 14 21.12.2022 Seite 6



Ergebnisse der NKU 2015

Betriebskosten OPNV
Saldo Mitfall-Ohnefall in T€/Jahr

Mitfall 1 Mitfall 2
Kapitaldienst Fahrzeuge +25 +143
Unterhaltungskosten Fahrzeuge +26 +88
Energiekosten Fahrzeuge -182 -386
Personalkosten -66 -78
Summe Betriebskosten OPNV +3 -233

Intraplan Consult GmbH  Aktualisierung NKU U2 Eibach/Reichelsdorf 15 21.12.2022 Seite 7



Ergebnisse der NKU 2015

Ermittlung Nutzensumme
Teilindikatoren in T€/Jahr Preisstand 2006

Da fur die Verlangerung nach Eibach/
Reichelsdorf keine Infrastrukturplanung bzw.
Kostenschéatzung vorlag, wurde zunachst

Teilindikator in T€/Jahr (Preisstand 2006) Mitfall 1 Mitfall 2 die Nutzensumme ermittelt, die mit diesem
Vorhaben erzielt werden kann, um

Reisezeitnutzen +1.229 +1.919 aufbauend darauf die ,tragfahigen*

vermiedene Pkw-Betriebskosten +1.103 +2.257 Investitionen ableiten zu konnen.

Betriebskosten OV -3 +233

vermiedene Unfallfolgen OV + MIV +391 +795

Umweltfolgen OV + MIV +280 +482

Summe Nutzen +3.000 +5.686
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Ergebnisse der NKU 2015

Ermittlung tragfihige Investitionen

Als tragfahige Investitionen wird diejenige
Investitionssumme bezeichnet, die einen
Nutzen-Kosten-Indikator von 1,0, besser 1,1

Teilindikator in T€/Jahr (Preisstand 2006) Mitfall 1 Mitfall 2 hervorbringen wirde.
Investitionen (inkl. Planungskosten) Um diese zu ermitteln, wurde auf der
_ Grundlage der NKU U3 (Gebersdorf) der
* Anteil Unterhaltungskosten 1.20% 1.20% Anteil der Unterhaltungskosten bzw. des
+ Anteil Kapitaldienst 4,44 % 4,44 % Kapitaldienstes bezogen auf die
Investitionen ermittelt.
Maximaler Investitionsbetrag Di . f5hi
(ohne Planungskosten) zur Erzielung Ie ausgewiesenen tr(?l.g anigen
eines Nutzen-Kosten-Indikators von Investltlone_n wurden fur zwei ZleI-Nu.tze?-
_ 47,8 Mio. € 90,5 Mio. € Kosten-Indikatoren (1,0 und 1,1) sowie fur
* 1,0 (Preisstand 2006) _ _ den Preisstand 2006 und 2016 ermittel.
. . d 2006 44,3 Mio. € 83,9 Mio. €
1,1 (Preisstan ) Die Preissteigerung der Investitionen 2016
- 1,0 (Preisstand 2016) 56,4 Mio.€  106,8 Mio. € gegentiber 2006 wurde aus dem
reprasentativen Mix der Anlagenteile aus
+ 1,1 (Preisstand 2016) 52,3 Mio. € 99,0 Mio. € der NKU U3 BA 2 und 3 aus 2015 ermittelt
und betrug 18 %.
Intraplan Consult GmbH  Aktualisierung NKU U2 Eibach/Reichelsdorf 17 21.12.2022 Seite 9



Aktualisierung auf die Version 2016

Verkehrliche Wirkungen

Verkehrliche Wirkungen

Mitfall 1 Mitfall 2
Verkehrsverlagerungen +1.963 +4.132
induzierter Verkehr j[eP(\aAr/sec;rll;rg]ahrten +1.038 +1.536
Mehrverkehr +3.001 +5.668
eingesparte Verkehrs- [Pkm je Werktag] -21.596 -43.097
bzw. Betriebsleistung im MIV [1000 Pkw-km je Jahr] -4.984 -9.946
abgeminderte Reisezeitdifferenzen
im OPNV
- verbleibender/verlagerter Verkehr  [Std. je Jahr] -134.899 -236.771
- induzierter Verkehr -21.327 -28.515

In Version 2016 wurden einige Anderungen
an der Verkehrsmodellierung und der
Umsetzung in die Bewertung vorgenommen:

Anpassung der Bertcksichtigung der
Parkplatzverfiugbarkeit bei der Ermittlung
des MIV-Widerstands

Anpassung der Modellierung der
Reisezeitdifferenzen des verlagerten und
induzierten Verkehrs

Anhebung des Pkw-Besetzungsgrades
von 1,2 auf 1,3 Personen/Pkw

Konsequente Anwendung der
Systemeigenschaften der OV-Systeme
gemal der Verfahrensanleitung 2016

Dadurch kommt es zu deutlich héheren
verkehrlichen Wirkungen in beiden Mitféllen

Intraplan Consult GmbH

Aktualisierung NKU U2 Eibach/Reichelsdorf 18
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Aktualisierung auf die Version 2016
Betriebskosten

Betriebliche Mengengeriiste Die fahrerlose U-Bahn wird in den
Saldo Mitfall-Ohnefall Versionen 2006 und 2016 unterschiedlich
behandelt:
Mitrall1 — Mitfall 2 — In der NKU 2015 nach Version 2006
Saldo Anzahl Fahrzeuge U-Bahn +1.1 +1,1 wurde der Saldo der Fahrerstunden
(inkl. 10 % Reserve) ausgewiesen. Durch die Umstellung von
Bus SL +2,2 +2,2 fahrerbesetzten Bussen auf fahrerlose
U-Bahnen kommt es zu einem deutlichen
Bus NGL -4,4 -6,6 Rickgang der Fahrerstunden.
Saldo Betriebsleistungen U-Bahn +155 +428 — Inder Version 2016 wird der Saldo der
in 1.000 Zug- bzw. Bus-km/Jahr Umlaufstunden ausgewiesen, da nun der
Bus SL +127 +102 Kostensatz fir Leit-, Sicherheits- und
Kontrollpersonal an die Umlaufstunden
Bus NGL -331 -539 gekoppelt ist. Die Reduktion der
Umlaufstunden in den Mitfallen fallt
Saldo Umlaufstunden 2 7 entsprechend geringer aus. In der

in 1.000/Jahr Bewertung werden die Umlaufstunden

der fahrerlosen U-Bahn mit geringeren
Personalkosten belegt.
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Aktualisierung auf die Version 2016 \

Betriebskosten

Fahrzeugkenndaten Die Fahrzeugkenndaten wurden aus der
NKU 2015 tbernommen und die
Anschaffungskosten anschlie3end vom

Gesamtplatze  Leermasse Anschaffungs- Preisstand 2006 auf den Preisstand 2016
kosten hochgerechnet.
[t] [T€2016]
U-Bahn DT3-F AGT 298 62 6.612
Bus SL 68 - 291
Bus NGL 106 - 414

Intraplan Consult GmbH  Aktualisierung NKU U2 Eibach/Reichelsdorf 20 21.12.2022 Seite 12



Aktualisierung auf die Version 2016

Betriebskosten
Betriebskosten OPNV
Saldo Mitfall-Ohnefall in T€/Jahr
Mitfall 1 Mitfall 2
Kapitaldienst Fahrzeuge +202 +117
Unterhaltungskosten Fahrzeuge +36 +119
zeitabhangige 118 3
Unterhaltungskosten Fahrzeuge
Onterhaltungskosten Fahrzeuge +18 +122
Energiekosten Fahrzeuge +13 +101
Personalkosten -212 -476
Summe Betriebskosten OPNV +39 -139
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Aktualisierung auf die Version 2016

Tragfahige Investitionen

Ermittlung Nutzensumme
Teilindikatoren in T€/Jahr Preisstand 2016

Die einzelnen Teilindikatoren sowie die
Nutzensumme ist aufgrund des unter-
schiedlichen Preisstands nicht mit den

Mitfall 1 Mitfall 2 korrespondierenden Werten der NKU 2015
vergleichbar.

Reisezeitnutzen +958 +1.681

vermiedene Pkw-Betriebskosten +1.096 +2.188

Schaffung zusétzlicher Mobilitdétsmoglichkeiten +566 +795

Betriebskosten OV -39 +139

vermiedene Unfallfolgen OV + MIV +437 +854

Umweltfolgen OV + MIV +110 +175

Summe monetéar bewerteter Einzelnutzen +3.128 +5.832

ohne Unterhaltungskosten Infrastruktur

Intraplan Consult GmbH  Aktualisierung NKU U2 Eibach/Reichelsdorf 22 21.12.2022 Seite 14



Aktualisierung auf die Version 2016

Tragfahige Investitionen

Ermittlung tragfihige Investitionen
Preisstand 2016

Mitfall 1 Mitfall 2
Summe Nutzen +3.128 +5.832
ohne Unterhaltungskosten Infrastruktur
Investitionen (inkl. Planungskosten)
» Faktor Unterhaltungskosten 0,49 % 0,49 %
» Faktor Kapitaldienst 3,30 % 3,30 %
Maximaler Investitionsbetrag
(ohne Planungskosten) 75,0 Mio. €  139,9 Mio. €

zur Erzielung eines Nutzen-Kosten-Indikators von 1,0

Zur Ermittlung der tragfahigen Investitionen
mussten die Faktoren von Unterhaltungs-
kosten und Kapitaldienst bezogen auf die
Investitionssumme mit den Wertanséatzen
der Version 2016 neu ermittelt werden.
Wegen des von 3 % auf 1,7 % abgesenkten
Kalkulationszinssatzes und den deutlich
geringeren Unterhaltungskostensétzen
sinken diese Faktoren gegeniber der NKU
2015 nach Version 2006 deutlich. Dies fihrt
zu hoheren tragfahigen Investitionen.

Intraplan Consult GmbH  Aktualisierung NKU U2 Eibach/Reichelsdorf
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Aktualisierung auf die Version 2016
Tragfahige Investitionen

Vergleich der tragfihigen Investitionen nach Version 2006 und 2016 — Die tragféhigen Investitionen zum Preis-
Ziel-Indikator 1,0 stand 2016 liegen in der Version 2016
deutlich hoher als in der Bewertung nach
160 Version 2006.
140 — Legt man die spezifischen Investitionen
120 der U3 Gebersdorf je km Strecke und je
Station zugrunde, dann reichen diese
100 . o . i
tragfahigen Investitionen nicht aus, die
80 i erforderlichen Baukosten zu decken.
56.4 [
60 47.8 ‘ — Ei 5 ' . -
m Version 2006 zum Preisstand 2006 Em_e AbSChatZ!'mg erglbt Nutzen-Kosten
40 Indikatoren zwischen 0,4 und 0,5.
20 H Version 2006 zum Preisstand 2016
0 m Version 2016 zum Preisstand 2016

Mitfall 1 Mitfall 2
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AKktualisierung auf die Version 2016+
Vorgehensweise

Neuerungen in der Version 2016+

Die Version 2016+ besitzt eine Reihe von obligatorischen
Neuerungen, die das Bewertungsergebnis in der Regel deutlich
verbessern. Dazu gehdrt die Umstellung der Bewertung von der
Reisezeitbewertung auf die Bewertung von Widerstands-
differenzen, der Austausch der Nutzenkomponente Pkw-Betriebs-
kosten durch die Komponente OPNV-Fahrgeld. Darlber hinaus
sind verpflichtend auch die Treibhausgasemissionen der Infra-
struktur und der Fahrzeugherstellung zu bewerten.

Zusatzlich werden verschiedene Mdglichkeiten bei der Bewertung
eroffnet:

— Bericksichtigung von Fahrzeugen mit alternativen Antrieben

— Verwendung von Strom und Kraftstoffen aus regenerativen
Energiequellen

— Einbeziehung von nutzwertanalytischen Indikatoren
(Funktionsfahigkeit der Verkehrssysteme, Primarenergie-
verbrauch, Daseinsvorsorge und Resilienz von Schienen-
netzen)

Vorgehensweise

Analog zur Aktualisierung auf die Version 2016 wurden auch bei
der Umstellung auf die Version 2016+ die verkehrlichen und
betrieblichen Rahmenbedingungen unveréndert aus der NKU 2015
Ubernommen. Der Prognosehorizont 2025 bleibt somit unveréndert.

Auch die Anpassungen an der Ermittlung der verkehrlichen
Wirkungen, die bei der Aktualisierung 2016 zur Anwendung kamen,
wurden in die Aktualisierung 2016+ tbernommen. Auf eine Berech-
nung der fakultativen Nutzenkomponente Daseinsvorsorge wurde
verzichtet, da dort nur Verbesserungen der zwischengemeindlichen
OPNV-Erreichbarkeiten bewertet werden, die bei dem vorliegenden
Vorhaben kaum eine Rolle spielen durften. Auch die fakultative
Nutzenkomponente Resilienz von Schienennetzen wurde nicht
betrachtet.

Auf die Mdglichkeiten der Nutzung regenerativer Antriebsstoffe
oder Bussen mit alternativen Antrieben wurde im Rahmen der
vorliegenden Untersuchung ebenfalls verzichtet.

Im Folgenden werden nur die Bestandteile der Bewertung darge-
stellt, bei denen es Anderungen gegeniiber der Version 2016 gibt.
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AKktualisierung auf die Version 2016+
Verkehrliche Wirkungen

Anderungen Mitfall 1 Mitfall 2 Die Ermittlung der verlagerten und
OPNV-Fahrten induzierten Verkehre wurde gegeniber der
Version 2016 nicht verandert. Somit
Verkehrsverlagerung +1.962 +4,133 ergeben sich hierbei abgesehen von
. [Personenfahrten/ eringfligigen programmversionsbedingten
Induzierter Verkehr Werktag] o4l +1.543 g\bweichungen keine Unterschiede.
Mehrverkehr +3.003 +5.676

Neu in der Bewertung ist die Erfassung von
Widerstandsdifferenzen und Befdrderungs-
leistung OPNV aufgrund von Mehr- und
Minderverkehren. Mit den Widerstands-
Saldo zum Ohnefall Mitfall 1 Mitfall 2 differenzen werden nun insbesondere auch
Komfortkomponenten wie ,Schienenbonus®

Widerstandsdifferenzen  [1.000 h/Jahr] -556 -917 bewertet. Die Widerstandsdifferenzen fallen
entsprechend deutlich hdher aus als die
Anderung Beforderungs- [1.000 Pkm/Jahr] +7.690 +14.805 Reisezeitdifferenzen in der Version 2016.

leistung OPNV
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AKktualisierung auf die Version 2016+
Betriebskosten OPNV

Abgesehen von der Einbeziehung weiterer Fahrzeugtypen mit
alternativen Antrieben und von Strom und Kraftstoff aus
regenerativen Energiequellen wurde die Ermittlung der
Betriebskostensalden gegeniiber der Version 2016 unveréandert
gelassen.

Da von den beiden zusatzlichen Moglichkeiten in der
vorliegenden Untersuchung kein Gebrauch gemacht wurde,
bleiben die Anderungen der Betriebskosten in beiden Mitfallen
unverandert gegentiiber der Version 2016.
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AKktualisierung auf die Version 2016+
Neu: Treibhausgasemissionen der Infrastruktur- und Fahrzeugherstellung

Hintergrund Vereinfachte Annahmen

Seit der Version 2016+ werden bei den Umweltfolgen zuséatzlich Angaben zu Materialmassen bei der Herstellung der U-Bahn-

zu den CO,-Emissionen des Betriebs von OPNV- und MIV- Infrastruktur nach Eibach und Reichelsdorf lagen nicht vor, wohl
Fahrzeugen auch die Treibhausgasemissionen aber konkrete Massen fur den Bau der U3 nach Gebersdorf.

— der Errichtung der Infrastruktur und Daraus werden kilometerspezifische jahrliche THG-Emissionen der

Infrastruktur in Hohe von 171 t CO, je km und Jahr abgeleitet und

~ der Herstellung von Fahrzeugen (OPNV und MIV) auf die Streckenlangen der beiden Mitfalle angewendet..

(sog. Lebenszyklusemissionen) beriicksichtigt.

Bei der Infrastruktur wird unterschieden nach

— (groferen) Ingenieurbauwerken, deren Lebenszyklus-
emissionen auf der Grundlagen von konkreten Massen Mitfall 1 Mitfall 2
(z. B. m3 Beton, t Stahl) vorhabenspezifisch ermittelt werden,

— oberirdische Strecken, deren Lebenszyklusemissionen mit

Hilfe spezifischer jahrlicher Emissionen bezogen auf die THG-Emissionen [t CO,/(Jahr*km)] 171 171
Lange eingleisiger Strecke abgeschatzt werden.

Streckenlange [km] 2,7 51

[t CO/Jaht] 461,7 872,1
Beim Ersatz oder der Verlegung von Bestandsanlagen wird

vereinfachend unterstellt, dass dadurch keine zusatzlichen
Emissionen entstehen.
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AKktualisierung auf die Version 2016+
Neu: Treibhausgasemissionen der Infrastruktur- und Fahrzeugherstellung

Gegenuber der Version 2016 wurde
der Kostensatz fir CO,-Emissionen
MIV  OPNV Summe MIV  OPNV Summe auf 670 €/t deutlich angehoben.
Dadurch fallen die Nutzenwirkungen
aus der Minderung von negativen

Mitfall 1 Mitfall 2

Saldo CO,-Emissionen

Betrieb [tahr] b4z 26 616 1286 +3ll 975 Umweltfolgen trotz Beriicksichtigung
o der Lebenszyklusemissionen der

Saldo CO,-Emissionen [tiJahr] 207 13 220 415 28  -443 Infrastrukturherstellung deutlich

Fahrzeugherstellung hoéher aus.

Saldo CO,-Emissionen [t/Jahr] - +462  +462 - +872 4872

Infrastrukturherstellung

Saldo CO,-Emissionen [t/Jahr] 849  +475  -374  -1701 +1.155  -546

gesamt

Saldo Emissionskosten [t/Jahr] 21 41 20 a1 +7.0 34

Schadstoffe
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Aktualisierung auf die Version 2016+
Neu: Funktionsfahigkeit der Verkehrssysteme

Einteilung Untersuchungsraum in Regionalstatistische Raumkategorien
RegioStaR 7 des BMDV

— Der hier gemessene Nutzen resultiert
aus der Entlastung des Stral3ennetzes
und hangt von der Auslastung bzw.
begrenzten Aufnahmeféahigkeit dieses
Netzes ab.

— Diese Auslastung wird Uber Raumkate-
gorien (RegioStaR 7) operationalisiert.
Das Vorhaben wirkt sich vorrangig im
MIV-Netz der Metropole Nirnberg aus.

— Die Wirkungen werden nutzwert-
analytisch in Punktwerten bewertet
(siehe Folgeseite).

P’
© BBSR Bonn 2018 @—I

Stadtregionen Lindliche Regionen = Stadtregionengrenze
. Metropole [0 Grenznahe Grofstadt mit stadtregionaler
Verflechtung zu Deutschland
. Regiopolen, GroRstadte . Zentrale Stadte
|7 Mittelstadte, stadtischer Raum I Mittelstadte, stadtischer Raum Datanbexie: Lajenda epe el
Kleinstadtischer, dérflicher Raum Kleinstadtischer, dérflicher Raum Yeibinde (genermieien). 51.12.2010 © GeoBasiy DE/BKG

Bearbeitung: BBSR, A. Milbert; Grundkonzeption: BMVI

Intraplan Consult GmbH  Aktualisierung NKU U2 Eibach/Reichelsdorf 30 21.12.2022 Seite 22



Aktualisierung auf die Version 2016+
Funktionsfahigkeit der Verkehrssysteme

Nutzwertpunkte Teilindikator Funktionsfahigkeit der Verkehrssysteme
Saldo Mitfall — Ohnefall in 1.000 Pkw-km / Jahr

Punktwert Saldo Saldo
RegioStar7-Bezeichnung [Punkte/1.000 Pkw-km] Mitfall 1 — Ohnfall Mitfall 2 — Ohnfall
Stadtregion — Metropole -7,1 -1.290,1 -2.664,0
Stadtregion — Regiopole und Grol3stadt -5,2 -553,6 -1.107,9
Stadtregion — Mittelstadt, stadtischer Raum -1,9 -1.142,1 -2.304,2
Stadtregion — Kleinstadtischer, dorflicher Raum -1,3 -759,4 -1.511,5
Landliche Region — Zentrale Stadt -1,9 -30,2 -60,8
Landliche Region — Stadtischer Raum -1,3 -288,8 -551,4
Landliche Region — Kleinstadtischer, dorflicher Raum -0,6 -991,6 -1.920,3
Summe Pkw-km (in 1.000/Jahr) -5.055,9 -10.120,2
Summe Nutzwertpunkte 16,4 33,1
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Aktualisierung auf die Version 2016+
Tragfahige Investitionen

Nutzenseitige Teilindikatoren

. : Ein direkter Vergleich der Werte zwischen
Mitfall 1 Mitfall 2 den Versi 2016+ 2016 und 2006 (d
Position (Teilindikator) [T €/Jahr] [T €/Jahr] en versionen 200, un > (der
Version der bisherigen Bewertung) ware
Saldo Fahrgastnutzen +3.670 6.052 wegen der unterschiedlichen Teilindikatoren
- ; und des unterschiedlichen Bezugsjahres
§  Saldo OPNV-Fahrgeld +1.000 1.925 irrefihrend.
k) - _ : i . . . .
2 Saldo der OPNV-Betriebskosten 38 139 Durch die Version 2016+ steigt die Nutzen-
§  saldo der Unfallfolgekosten +443 869 summe gegenuber der Version 2016 um
o 88 % (Mitfall 1) bzw. 95 % (Mitfall 2).
S Saldo der CO,-Emissionen +251 366
Saldo der Schadstoffemissionskosten +20 34
[ . et .
59 Fg_nktlonsfahlgkelt der Verkehrssysteme / 1254 513
s 8 Flachenverbrauch
=2 '®
2 S Primarenergieverbrauch +119 188
Summe monetar bewerteter Einzelnutzen +5.718 +10.085

ohne Unterhaltungskosten Infrastruktur
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Aktualisierung auf die Version 2016+
Tragfahige Investitionen

Ermittlung tragfihige Investitionen

Preisstand 2016

Die tragfahigen Investitionen nach der

Version 2016+ zum Preisstand 2016 ohne

Planungskosten liegen bei 137 Mio. €

Mitfall 1 Mitfall 2 (Mitfall 1) und 241 Mio. € (Mitfall 2).
Summe Nutzen
ohne Unterhaltungskosten Infrastruktur o718 +10.085
Investitionen (inkl. Planungskosten)
» Faktor Unterhaltungskosten 0,49 % 0,49 %
» Faktor Kapitaldienst 3,30 % 3,30 %
Maximaler Investitionsbetrag
(ohne Planungskosten) 137,1 Mio. €  241,9 Mio. €
zur Erzielung eines Nutzen-Kosten-Indikators von 1,0
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Aktualisierung auf die Version 2016
Tragfahige Investitionen

Vergleich tragfahige Investitionen nach Version 2006, 2016 und 2016+
Ziel-Indikator 1,0

300

250 241.9

200

150 1371

100 B Version 2006 zum Preisstand 2006

47.8 56.4
50

0 lI

Mitfall 1

m Version 2006 zum Preisstand 2016

= Version 2016 zum Preisstand 2016

Version 2016+ zum Preisstand 2016

Mitfall 2

Die tragfahigen Investitionen zum Preis-
stand 2016 liegen in der Version 2016+
deutlich héher als in den Bewertungen nach
den Versionen 2016 und 2006 (der Version
der NKU 2015). Sie steigen gegentber der
seinerzeitigen NKU 2015 (hochgerechnet
auf den Preisstand 2016) in beiden Mitfallen
um ca. 150 % an.

Legt man die spezifischen Investitionen der
U3 Gebersdorf je km Strecke und je Station
zugrunde, dann reichen diese tragféahigen
Investitionen knapp nicht aus, die
erforderlichen Baukosten zu decken.

Eine Abschétzung ergibt Nutzen-Kosten-
Indikatoren zwischen knapp 0,9 und knapp
1,0.
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AKktualisierung auf die Version 2016+
Fazit, Chancen und Risiken

Fazit Chancen und Risiken

Untersucht wurde die Verlangerung der U2 nach Eibach Mitte Die vorliegende Untersuchung basierte vollumfanglich auf den
(Mitfall 1) und Reichelsdorf (Mitfall 2) nach den Versionen 2016 verkehrlichen und betrieblichen Rahmenbedingungen der NKU

und 2016+ des Standardisierten Bewertungsverfahrens. Die 2015 mit Prognosehorizont 2025. Sofern das Vorhaben
verkehrlichen und betrieblichen Rahmenbedingungen wurden weiterverfolgt werden sollte, wiirde dies eine Anpassung dieser
dabei unveréndert aus der NKU 2015 tbernommen, die noch Rahmenbedingungen fir den Prognosehorizont 2035 erforderlich
nach der Version 2006 bewertet wurde. Entsprechend wurde der machen. Daraus erwachsen folgende Chancen und Risiken:
Prognosehorizont 2025 weiterhin unterstelit. — Die Anpassung der nachfrageseitigen Mengengeriste ist

Die Berechnungen ergaben, dass mit der Version 2016+ die erforderlich, allerdings ist nicht absehbar, in welche Richtung sie
maximale Investitionssumme, ab der ein Nutzen-Kosten-Indikator das Bewertungsergebnis beeinflussen. Grof3ere Risiken (z.B.
von 1,0 erzielbar wére, deutlich um 170 % gegentiber der NKU aufgrund oftmals vermuteter rucklaufiger Verkehrsmengen)
2015 ansteigen wiirde (einheitlicher Preisstand der Investitionen bestehen aus Gutachtersicht jedoch nicht.

unterstellt). Bei Investitionen von 137 Mio. € im Mitfall 1 bzw. — Die Betriebskonzepte OPNV wéren in diesem Zuge auch zu
241 Mio. € im Mitfall 2 (Preisstand 2016 ohne Planungskosten) aktualisieren. Insbesondere aus der Optimierung der Angebots-
wirde der Nutzen-Kosten-Indikator von 1,0 erreicht werden. konzepte Bus in den Mitfallen erwachsen Chancen fir eine

Damit liegen die tragfahigen Investitionen in einer Grol3en- Verbesserung des Bewertungsergebnisses.

ordnung, die zwar nicht auskémmlich ist, allerdings eine — Das groBite Risiko erwachst aus den aktuellen Kosten-
Weiterverfolgung des Vorhabens auch nicht aussichtslos steigerungen bei der Infrastrukturherstellung, die durch die
erscheinen lasst. Ruckrechnung auf den Preisstand 2016 nicht vollstandig

ausgeglichen werden kénnen.
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Berichtsvorlage

Vpl/012/2025

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 20.02.2025 offentlich Bericht
Betreff:

Magnetschwebebahn Nurnberg - aktueller Stand
hier: Antrag der SPD- Stadtratsfraktion vom 05.02.2025
Antrag von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN vom 10.02.2025

Anlagen:
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 05.02.2025

Antrag von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN vom 10.02.2025

Bericht:

Auf Grundlage des am 11. April 2024 zwischen dem Freistaat Bayern und der Stadt Nirnberg
unterzeichneten ,Letter of Intent" wurde eine Machbarkeitsstudie in Auftrag gegeben, die die
verkehrlichen Potentiale einer Magnetschwebebahn auf dem Korridor Bauernfeindstral3e - Messe -
Klinikum Sud vergleichend zur bereits bestehenden Nutzen/Kosten-Untersuchung der
StrafRenbahnverldangerung auf gleicher Strecke ebenso wie die rechtlichen Rahmenbedingungen und
die Fordersystematik an sich untersuchen soll.

Der technische Teil der Machbarkeitsstudie ist mit Bericht vom Dezember 2024 abgeschlossen. Der
Zuschuss wurde eingefordert und vollstandig ausbezahlt. Die Studie ist jedoch noch nicht vollstandig,
da wesentliche Fragen der Férderung und des Rechtsrahmens aktuell nicht zu kldren sind. Die offene
GVFG-Forderung ist Aufgabe der ndchsten Legislaturperiode.

Uber den bisherigen Stand der Machbarkeitsstudie wird informiert.

Betriebskonzept

Der angestrebte 10-Minuten-Takt ist im Planfall ,einspurige Trassenfihrung mit sieben Haltestellen
(,Planfall 2") betrieblich stabil umsetzbar. Dies erfordert den Einsatz von zwei Fahrzeugen im 10-
Minuten-Takt sowie eine einspurige Trassenfihrung mit einer Kreuzungsstation.
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s Streckenverlauf TSB

O Messe Haltestelle

Streckenverlauf StraBenbahn

TSB Nirnberg N OGRS
Planfall 2 TTHY = > \
";\ | J I §) ;

-
Messe Ost /
Berthold-Brecht-Schule,

b
~

0 z N2 NN i

\\\\‘( ""'"(f .‘/ ZAN -.//’ \\/ /\

| =% & . ZANNE Pat Al
NEe T A S G
SR — > = NN
S N -
B e s 7S —

Kreuzungsbahnhof| ‘
#

Posh';rc‘vﬂe \

Der Korridor Bauernfeindstraf3e — Klinikum Sud hat eine hohe Affinitat fir Veranstaltungsverkehre. Die
Messe NUrnberg wird mit zwei Stationen erschlossen. Das Max-Morlock-Stadion ist ful3laufig von der
Station Poststral3e erreichbar. Die genannten Veranstaltungsverkehre sind nicht im Verkehrsmodell
abgebildet, da fir eine Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz-Férderung nicht relevant. Folglich ist
keine Grundlage zur verkehrliche Bewertung der Veranstaltungsverkehre bekannt.

FUr den Anwendungsfall Veranstaltungsverkehr wurde festgelegt, dass die Beférderungskapazitat des
Transportsystems Bogl mindestens so grof3 wie diejenige der Straldenbahn im 10-Minuten-Takt sein
soll. Eine 4-teilige StralRenbahn von Typ Avenio hat eine Fahrzeugkapazitédt von 218 Personen. Folglich
sind im Anwendungsfall Veranstaltungsverkehr Zwei-Sektionen-Fahrzeuge des Typ Metro mit einer
Fahrzeugkapazitat von 224 Personen ausreichend. Im weiteren Verlauf fokussiert die
Machbarkeitsstudie auf den Anwendungsfall Regelverkehr mit Ein-Sektionen-Fahrzeugen.

Bautechnische Umsetzbarkeit / Raumwiderstande

Das als Magnetbahn vorgesehene Transportsystem Bogl (TSB) ist baulich umsetzbar und ermdglicht
aufgrund seiner aufgestanderten TrassenfGhrung hohenfreie Kreuzungen mit der
Bestandsinfrastruktur. Dadurch ergeben sich keine Konfliktpunkte mit dem sonstigen Verkehr.
Daruber hinaus erfordert das Transportsystem Bogl aufgrund der Gberwiegend einspurigen
TrassenfUhrung einen geringeren Platzbedarf und folglich einen geringeren Eingriff in
Bestandsbegriinung gegeniber der Stralsenbahntrasse. Weiterhin konnen Eingriffe in den Baumstand
auf der nordlichen Seite der Karl-Schonleben-Stralde durch die Trassenfihrung in der Mittellage
weitgehend verhindert werden. Die Magnetschwebebahn ist systembedingt sehr leise und praktisch

erschitterungsfrei.

Infrastrukturkosten

Die Errichtungskosten fir TSB und Straf3enbahn im Abschnitt Bauernfeindstraf3e — Klinikum Sud sind
vergleichbar: ca. 71,1 Mio. EUR (Anwendungsfall Veranstaltungsverkehr) fir das Transportsystem
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Bdgl, 68,1 Mio. EUR fur die StralRenbahn [Preisstand 2024, nur NKU-Schdtzung]. Aufgrund langerer
Nutzungsdauern der Infrastrukturbauten ist der Kapitaldienst beim Transportsystem Bogl um 24 %
geringer als bei der StraRenbahnverlangerung im Abschnitt Bauernfeindstraf3e — Klinikum Sid.
Weiterhin ist beim Transportsystem Bogl durch die aufgestanderte und kreuzungsfreie
Verkehrsfihrung auf eigenem Bahnkorper mit geringerer Unfallfolgekosten im Vergleich zur
Straldenbahn zu rechnen. Die Zusatzkosten fir den Anwendungsfall , Veranstaltungsverkehre" sind
rund 7 Mio. Euro; in den 71,1 Mio. Euro Infrastrukturkosten bereits enthalten.

Betriebskonzepte und -kosten

Das TSB ist im Abschnitt Bauernfeindstrafe — Klinikum Sid mit sieben Minuten Fahrzeit etwas
schneller als die StraRenbahn. Fir auf die Stralsenbahnlinie 7 umsteigende Fahrgaste verlangern sich
aufgrund des Umsteigezwangs die Reisezeiten von/in Richtung Zentrum. Beim Transportsystem Bog|
konnen die FahrzeuggrofRen und Haltestellen enger am Bedarf ausgelegt werden, so dass gegeniber
der Straldenbahn geringere Betriebs- und Unterhaltungskosten vorliegen. Wesentliche Grinde sind
hierfir ein geringer Energiebedarf durch kirzere Fahrzeuge sowie geringer Personalbedarf durch
Automatisierung. Aufgrund der praktisch berGhrungslosen Fahrwegfihrung und damit
Verschleif3freiheit sind die Unterhaltskosten niedriger und der Personalbedarf dank Automatisierung
geringer.

Verkehrliches Potential

Die direkt erschlie3baren Potentiale entlang des Abschnitts sind eher gering. Der Nutzen ergibt sich
erst durch die Nachfrage im Gesamtkorridor. Der Umsteigezwang beim TSB fihrt dabei zu einem
reduzierten Fahrgastgewinn (ca.1.100 Personen oder etwa 1/3 der Gesamtzahl der taglichen
Passagierpotentiale weniger) im OPNV im Vergleich zur durchgebundenen StralRenbahn. Die
Fahrplane von Straf3enbahn und Magnetschwebebahn wirden aber optimal aufeinander abgestimmt.
Die Zusatzpotentiale fir den Anwendungsfall ,Veranstaltungsverkehre" sind nicht ausgewiesen, da
nicht Gegenstand des Modells.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurde der Regelverkehr mit Ein-Sektionen-Fahrzeugen
unterstellt. Gleichzeitig hat der Untersuchungskorridor aufgrund der Nahe zur Messe bzw. zum Max-
Morlock-Stadion eine hohe Affinitat fir Veranstaltungsverkehre. Es sich davon auszugehen, dass die
Ein-Sektionen-Fahrzeuge keine ausreichende Kapazitat im Veranstaltungsverkehr aufweisen und dass
folglich Zwei-Sektionen-Fahrzeuge im Veranstaltungsverkehr erforderlich sind.

Forderfahigkeit

Bei ausschliefRlicher Betrachtung des Abschnitts Bauernfeindstraf3e — Klinikum Sid kann keine
Wirtschaftlichkeit nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) des Bundes nachgewiesen
werden. Das gilt auch bei der StraRenbahn. Erst in Kombination mit der Verlangerung der
Straf3enbahn von Tristanstraf3e bis zur Bauernfeindstral3e kann sich eine Perspektive auf
Forderwirdigkeit ergeben.

Unter BerUcksichtigung des Mitfall 1 (StrafSenbahn Tristanstraf3e — Bauvernfeindstraf3e) liegt das
Nutzen-Kosten-Verhaltnis mit 1,17 Gber 1, bei der sensitiven Bericksichtigung des Zuschlags auf die
Infrastrukturinvestitionen sinkt er auf 0,89. Bei Annahme von 0% Reserve beim TSB steigt das Nutzen-
Kosten-Verhaltnis auf 1,24 (0,94 mit der sensitiven Bericksichtigung des Zuschlags auf die
Infrastrukturinvestitionen). Dabei ist jedoch die Akzeptanz der Férdermittelgeber gegeniber einer
Kombination zweier Verkehrssysteme noch zu klaren.

Das GVFG kennt zudem Magnetbahnen als Mittel des Nahverkehrs noch nicht explizit.

Genehmigungsfahigkeit
Die Zustandigkeit fur Magnetschwebebahnen in Deutschland liegt beim Eisenbahnbundesamt (EBA).
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Es wurde eine Zusicherung der Zulassungsfdhigkeit fir das Transportsystem Bogl durch das
Eisenbahnbundesamt erteilt. Fir das vorliegende Vorhaben ist ein Planrechtsverfahren nach dem
Magnetschwebebahnplanungsgesetz (MBPIG) unter Anwendung der Planfeststellungsrichtlinien des
Eisenbahnbundesamts erforderlich. Es ist daher grundsatzlich von einer Genehmigungsfahigkeit des
Transportsystems Bogl im Korridor Bauernfeindstraf3e — Klinikum Sud auszugehen.

Fazit:

Technisch ist eine Magnetschwebebahn als TSB im betrachteten Korridor gut realisierbar, verkehrlich
ist der Nutzen geringer als bei der Straf3enbahn, da die Umsteigeverluste hoch sind. Die tatsachlichen
Kosten beider Systeme sind ahnlich, im Betrieb ist die Magnetbahn ginstiger, da verschleiRarm und
starker automatisiert.

Die Einleitung der nachsten Schritte, insbesondere Investitionen in eine Planfeststellung, bedarf
jedoch grundsatzlicher Klarungen:

e Isteine ,industriepolitische Zusatzforderung" fir die ,Veranstaltungsverkehre" (Wagen wie
Trasse) als ansonsten nicht forderfahige Kosten machbar?

e [steine Forderung der ,gebrochenen Trasse" (also trotz Umstiegs als eine Linie) machbar?

e Isteine Magnetbahn als TSB im GVFG insgesamt forderfahig?

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei2.)
[] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[ ] dauerhaft [ ] nur fiir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr
davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr
Seite 4 von 6
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Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

1 Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Die Bereitstellung eines barrierefreien und guten OPNV-Angebots betrifft
Kinder, Jugendliche, éltere Menschen sowie sensorisch und kérperlich
eingeschrankte Bevdlkerungsgruppen in besonderem Mal3e.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

RA und DIiP (verpfiichtend bei Satzungen und Verordnungen)
VAG
StmBau

O X X O

Seite 5 von 6
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Fraktion
im Stadtrat
Niirnberg

SPD-Stadtratsfraktion | Rathausplatz 2 | 90403 Nirnberg

An den Oberblrgermeister
der Stadt Nurnberg
Marcus Konig

Rathaus

90403 Nirnberg

Nurnberg, 5. Februar 2025
Antragsteller: Dr. Ahmed,

Transparenz bei Magnetschwebebahn — Studie sofort veréffentlichen!
Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

am 5. Dezember 2023 wurde durch Ministerprasident Dr. Markus Séder im Rahmen einer
Regierungserklarung angekindigt, auf der Strecke zwischen der U-Bahnhaltestelle
Bauernfeindstralle und dem Klinikum-Sid eine Magnetschwebebahn der Firma Boégl zu
bauen. Diese soll — anstatt der bereits beschlossenen Stralenbahnlinie — den Stadtteil
Lichtenreuth mit der Technischen Universitat, die Messe und das Klinikum Siid verbinden.

Bereits bei Vorstellung der Idee wurden Zweifel am verkehrlichen Mehrwert und der
Finanzierung des Projektes laut.

Durch eine Machbarkeitsstudie "soll geklart sein, wie hoch sich die Finanzierungslicke
gegenlber der Stralenbahn, fur die bereits positive Untersuchungsergebnisse vorliegen,
darstellt" (siehe: Berichtsvorlage Ref.VI/002/2024, Stadtrat, 20.3.2024)

Durch die Stadt wurde dieses Gutachten zur technischen Machbarkeit und verkehrlichen
Sinnhaftigkeit in Auftrag gegeben.

In der Bevolkerung ist ebenfalls ein groRes Bedurfnis nach Transparenz erkennbar, wurde
doch im Letter of Intent, den Oberburgermeister Markus Konig und der Bayerische
Staatsminister fir Wohnen, Bau und Verkehr, Christian Bernreiter, unterzeichnet haben,
festgelegt:

"Die Burgerinnen und Blrger werden Uber die weiteren Schritte transparent informiert. Die
wesentlichen Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung werden 6ffentlich bekannt gegeben,
sobald diese vorliegen." (LOI, Seite 2, Punkt 6).

Nun wurde durch einen Sprecher bestatigt, dass die Ergebnisse der Studie Stadtspitze und
Staatsregierung bereits seit Ende letzten Jahres vorliegen. Dies wurde auch durch das
Bayerische Verkehrsministerium bestatig.

Rathaus, Wolff'scher Bau Fon 0911 231 2906 spd-stadtratsfraktion.nuernberg.de
Rathausplatz 2 Fax 0911 231 3895 @ instagram.com/spdnuernberg
90403 Niirnberg Mail spd@stadt.nuernberg.de facebook.com/spd.nuernberg
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Fraktion
im Stadtrat
Niirnberg

Wir stellen daher zur Behandlung in der nachsten Sitzung des Verkehrsausschusses am
20.02.2025 folgenden

Antraq:

1. Die Verwaltung stellt das Gutachten unverziglich den Mitgliedern des Stadtrats zur
Verfugung.

2. Der Oberbirgermeister berichtet zu den Ergebnissen des Gutachtens. Er geht dabei
auf die technische Machbarkeit, die verkehrliche Sinnhaftigkeit, insbesondere im
Vergleich zur bereits beschlossenen StralRenbahnlinie - sowie die Finanzierung ein.

3. Der Oberburgermeister berichtet, wann das Gutachten Verwaltung und Stadtspitze
vorlag und erldutert die Griinde, warum es dem Stadtrat und der Bevolkerung nicht
umgehend zur Verfiigung gestellt worden ist.

Mit freundlichen GriiRen

e M%r»/’ (U "ﬁz;/

Christine Kayser Dr. Nasser Ahmed
Fraktionsvorsitzende Stadtrat
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FRAKTION B’ 90/DIE GRUNEN, RATHAUSPLATZ 2, 90403 NURNBERG BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
Stadtratsfraktion Niirnberg

An den Oberbirgermeister der Stadt Nurnberg Rathausplatz 2

Marcus Konig 90403 Niirnberg
Rathaus

Tel: (0911) 231-5091
90403 Nurnberg gruene@stadt.nuernberg.de

Bus: Linie 36, 46, 47 (Rathaus)
U-Bahn: Linie 1 (Lorenzkirche)

Nirnberg, 10. Februar 2025

Antrag zur Behandlung in der Sitzung des AfV am 20.02.2025: Transparente
Offenlegung der Machbarkeitsstudie zur Magnetschwebebahn

Sehr geehrter Herr Oberburgermeister,

am 05.12.2023 hat Ministerprasident Dr. Markus Soder sein Ziel angekindigt - anstatt der bislang
geplanten Verlangerung der Straf’enbahnlinie 7 - eine Magnetschwebebahn zwischen der
Universitat in Lichtenreuth und dem Sudklinikum Sid anzustreben. In diesem Zusammenhang hat
der Freistaat Bayern der Stadt nicht nur eine Férderung von 90 Prozent zugesagt, sondern auch ein
koordiniertes, phasenweises Vorgehen. Als Grundlage hierfiir wurde ein Letter of Intent (LOI)
erstellt, der mehrere gemeinsame Erklarungen von Freistaat und Stadt enthalt.

Im Letter of Intent findet sich dabei unter anderem der Punkt, dass die Machbarkeit einer
Magnetschwebebahn zwischen U-Bahn-Station Bauernfeindstrafie, Messe und Klinikum Siid [...]
untersucht werden [soll]. Und weiter: Sobald diese Machbarkeitsstudie vorliege, werden die
wesentlichen Ergebnisse offentlich bekanntgegeben. Zudem [werden] die Biirgerinnen und Blirger (liber

die weiteren Schritte transparent informiert.

Nun gibt es Informationen seitens Stadtsprecher Andreas Franke, dass die Ergebnisse seit Ende 2024
vorliegen. Dies bestatigt auch das Bayerische Verkehrsministerium.

Wir stellen deshalb zur Behandlung in der Sitzung des AfV am 20.02.2025 folgenden Antrag:

Die Verwaltung

e erldutert, seit wann die Machbarkeitsstudie sowie deren Ergebnisse vorliegen,
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e gibt Auskunft darlber, warum die Verwaltung die Studie und deren Ergebnisse bislang nicht
veroffentlicht hat,

e gibt das Gutachten umgehend frei und ermdglicht somit dem Stadtrat sowie der Offentlichkeit
umfassende Einsicht in die Unterlagen.

Der Oberblrgermeister
e berichtet Uber die Ergebnisse und bezieht sich dabei konkret auf den Letter of Intent wie die
grundsatzliche Konzeption, das verkehrliche Potenzial, die bautechnische Umsetzbarkeit und

entsprechende Raumwiderstande, mogliche Betriebskonzepte sowie damit einhergehend
Grobkosten.

Mit freundlichen Grifden

bt G5 S N S

Alexander Kahl Mike Bock Marc Schuller
Stadtrat Stadtrat stv. Fraktionsvorsitzender
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Bericht

Machbarkeitsstudie zum Einsatz der
Magnetschwebebahn TSB in Niirnberg

Machbarkeitsstudie und Kosten-Nutzen-Untersuchung fur
den Korridor zwischen U-Bahnhof Bauernfeindstral3e bis
zum Klinikum Nurnberg Sud

Nurnberg, Dezember 2024

eee
ese _eoe
3277 388 ,288",03" T
ooooooooooo Technologie -
4 223 %2 Consult
Karlsruhe GmbH
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Machbarkeitsstudie zum Einsatz der
Magnetschwebebahn TSB in Niirnberg

Machbarkeitsstudie und Kosten-Nutzen-Untersuchung fir
den Korridor zwischen U-Bahnhof Bauernfeindstral3e bis

zum Klinikum Nurnberg Sid

Auftraggeber
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AUFGABENSTELLUNG UND ZIEL

1 Aufgabenstellung und Ziel

Die Stadt Nirnberg plant, die StraBenbahnlinie 7 im Korridor Brunecker StraBe / Technische
Universitdt Nirnberg — BauernfeindstraBBe — Bertolt-Brecht-Schule / Messe Ost — Klinikum Std zu
verlangern. Das Projekt besteht aus drei Planungsabschnitten. Im ersten Planungsabschnitt der
StraBenbahnverldngerung von der bisherigen StraBenbahnendhalte TristanstraBe zum U-Bahnhof
BauernfeindstraBe mit Umsteigemdglichkeit zur U-Bahnlinie U1 ist bereits die Planfeststellung
eingeleitet worden. Fir den weiteren Planungsabschnitt zwei, von der Bauernfeindstrae bis
Bertolt-Brecht-Schule / Messe Ost bzw. Planungsabschnitt der, bis zum Klinikum Sid wurde im
Rahmen einer Nutzen-Kosten-Untersuchung nach derzeitigen Planungsstand eine Forderfahigkeit
in Verbindung mit Planabschnitt 1 nachgewiesen.

Die Entwicklung innovativer Verkehrssysteme im 6ffentlichen Nahverkehr ist entscheidend, um den
wachsenden Anforderungen an Flexibilitat, steigendes Verkehrsaufkommen und begrenzten
Platzbedarf gerecht zu werden. Insbesondere flir Kurz- und Nahstrecken bieten sich moderne,
spurgebundene Fahrzeuge als zukunftsweisende Losung an. Die Magnetschwebebahntechnik, wie
sie von der Firma Max Bogl im Transport System Bdgl (nachfolgend TSB genannt) umgesetzt wurde,
eroffnet dabei Vorteile gegenitiber herkdmmlichen Rad-Schiene-Systemen: Sie ermdglicht einen
schlankeren Fahrweg, reduziert den Gerduschpegel und arbeitet praktisch verschleiBfrei, da es
keinen mechanischen Kontakt zwischen Fahrzeug und Fahrweg gibt.

In der Ooffentlichen Diskussion wurde die Magnetschwebebahn TSB als Alternative zur
StraBenbahnverlangerung der Linie 7 im zweiten und dritten Planungsabschnitt vorgeschlagen. Das
Ziel der vorliegenden Studie ist die Einflhrung einer Magnetschwebebahn TSB im Abschnitt
zwischen U-Bahnhof Bauernfeindstrae und dem Klinikum Sid mit der bestehenden Planung der
StraBenbahnverlangerung zu vergleichen. Fir einen qualifizierten Vergleich ist eine Trassenfiihrung
einer Magnetschwebebahn TSB im Rahmen der betrieblichen und technischen
Machbarkeitsuntersuchung festzulegen. Fir die ermittelte Vorzugsvariante erfolgt eine Nutzen-
Kosten-Untersuchung anhand der verkehrlichen Wirkungen zur Feststellung der Forderfahigkeit.
Die Untersuchungsergebnisse dienen als Grundlage zum Systemvergleich zwischen
StraBenbahnverlangerung und Magnetschwebebahn TSB.
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BETRIEBLICHE MACHBARKEIT

2 Betriebliche Machbarkeit

In diesem Kapitel wird das Betriebskonzept fir die Magnetschwebebahn als Grundlage fir die
nachfolgende Infrastrukturplanung und Nutzen-Kosten-Betrachtung festgelegt. Es werden
verschiedene Betriebsvarianten entwickelt und vergleichend bewertet. Die Identifizierung der
bestmoéglichen Infrastruktur fir die Magnetschwebebahn ist ein iterativer Prozess im
Zusammenspiel mit der betrieblichen Machbarkeit.

2.1 Ausgangslage

Das TSB wird im Abschnitt zwischen der BauernfeindstraBe und dem Klinikum Sid als Fortsetzung
der StraBenbahn betrachtet, die kiinftig bis zur BauernfeindstraBe geflihrt werden soll. Um eine
Vergleichbarkeit mit der StraBenbahnuntersuchung im gleichen Korridor zu gewahrleisten, wurde
bereits im Vorfeld ein 10-Minuten-Takt als Grundlage fiir die Untersuchung festgelegt.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die bereits untersuchte Trassenfilhrung der
StraBenbahnverldangerung der Linie 7 im zweiten und dritten Bauabschnitt zwischen
BauernfeindstraBe und Klinikum Sid.

TSB Nirnberg
StraBenbahnverlangerung Klinikum Siid

e N
S LA R NGRS
Legende

mmmmm  Streckenverlauf StraBenbahn

O Messe Haltestelle

Abbildung 1: StraBenbahnverlangerung im Abschnitt Bauernfeindstrae - Klinikum Sud

Eine bauliche Machbarkeit fiir das TSB ist im Korridor der StraBenbahnplanung grundsatzlich
gegeben, vgl. Kapitel 3. Aufgrund der vorliegenden Erkenntnissen aus den Voruntersuchungen
beziiglich der StraBenbahnverlangerung kann abgeleitet werden, dass diese Trassenflihrung die
Vorzugsvariante fiir die vorliegende Machbarkeitsuntersuchung zum TSB ist. Verschiedene
Betriebsvarianten (bezliglich der Anzahl der Haltestellen, Ein- bzw. Doppelspurigkeit) werden im
Folgenden zur Identifizierung einer Vorzugsvariante untersucht.

seges segzer o3
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BETRIEBLICHE MACHBARKEIT

Aufgrund des unabhéngigen Fahrwegs sowie des hochautomatisierten Betriebs ist bei dem TSB von
einer hohen Fahrplanstabilitdt auszugehen. Daher stellt sich grundséatzlich die Frage, inwiefern eine
einspurige Trasse mit Ausweichhaltestellen gegenlber einer zweispurigen Trasse vorteilhaft ist. Bei
einem 10-Minuten-Takt und einer Streckenldnge von ca. 3,7 km erscheint ein Zwei-Fahrzeug-
Betrieb auf einspuriger Trasse mit mittiger Ausweichstation als eine mdgliche Lésung. Zur Prifung
der betrieblichen Machbarkeit wird eine Betriebssimulation durchgefiihrt.

2.2 Fahrzeugwahl

Der Korridor BauernfeindstraBe — Klinikum Sid hat eine hohe Affinitat fir Veranstaltungsverkehre.
Die Messe Nurnberg wird direkt von dem TSB erschlossen. Das Max-Morlock-Stadion ist fuBlaufig
von der Station PoststraBe erreichbar. Die genannten Veranstaltungsverkehre sind derzeit nicht im
Verkehrsmodell abgebildet. Folglich liegt keine Grundlage fir die verkehrliche Bewertung der
Veranstaltungsverkehre vor.

Aufgrund der hohen Auflagen hinsichtlich der Anwendungsvoraussetzungen des fakultativen
Modellbausteins  ,Veranstaltungsverkehre” seitens des Fordermittelgebers sowie der
Nichtverfiigbarkeit einer entsprechenden Datengrundlage zur verkehrlichen Bewertung hat der
Lenkungskreis entschieden, dass im Rahmen der vorliegenden Machbarkeitsstudie der
Regelverkehr bewertet werden soll. Darliber hinaus sollen die zusétzlich entstehenden Kosten zur
Berticksichtigung von Veranstaltungsverkehren berlicksichtigt werden.

Im Anwendungsfall Regelverkehr sind Ein-Sektionen-Fahrzeuge mit einer Fahrzeugkapazitdt von
112 Personen ausreichend. Die Dimensionierungsprifung ist in Kapitel 4.6 dokumentiert.

Fir den Anwendungsfall Veranstaltungsverkehr wird festgelegt, dass die Beférderungskapazitat des
TSB mindestens so groB wie diejenige der StraBenbahn im 10-Minuten-Takt sein soll. Eine 4-teilige
StraBenbahn von Typ Avenio hat eine Fahrzeugkapazitat von 218 Personen. Folglich sind im
Anwendungsfall Veranstaltungsverkehr Zwei-Sektionen-Fahrzeuge mit einer Fahrzeugkapazitat von
224 Personen ausreichend.

Im weiteren Verlauf fokussiert sich die Machbarkeitsstudie auf den Anwendungsfall Regelverkehr
mit  Ein-Sektionen-Fahrzeugen. Der  Anwendungsfall mit  Zwei-Sektionen-Fahrzeugen
Veranstaltungsverkehr wird bei expliziter Nennung mitbetrachtet.

2.3 Betriebssimulation

Die Betriebssimulation erfolgt mit der Fahrplansoftware OpenTrack. OpenTrack ist ein am Institut
fur Verkehrsplanung und Transportsysteme der ETH Zirich realisiertes Forschungsprojekt zum
Thema interaktive Betriebssimulation von Schienennetzen. Wahrend der Simulation fahren die
vordefinierten Fahrzeuge auf der gegebenen Gleistopologie unter den gewlinschten
Randbedingungen (Fahrplan, Verspatungsverteilung, Umweltbedingungen, etc.). OpenTrack ist
international bei Eisenbahnverkehrsunternehmen und bei Metro- und StraBenbahnunternehmen
sowie bei Aufgabentrdagern im Einsatz. Die Software erlaubt die Modellierung eines theoretischen
Betriebs sowie dynamische Simulationen in Abhangigkeit von Betriebsstdrungen (Fahrgastwechsel,
Wartezeit an Kreuzungen, unterschiedliche Fahrbeziehungen, usw.).
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Fir den grundséatzlichen Aufbau des OpenTrack-Modells sind detaillierte Daten zur Infrastruktur des
einzubeziehenden  Streckennetzes, zu  den  eingesetzten = Fahrzeugen und  des
vorhandenen/geplanten Betriebs erforderlich. Die folgenden Einzelparameter der Infrastruktur sind
im Modell berlcksichtigt:

Langen

Ein- und Zweigleisigkeiten
Kurvenradien, Uberhéhungen
Steigungen/Gefalle

Lage der Haltestellen
Gleiswechsel

Maximale Geschwindigkeiten

In Abstimmung mit der Firmengruppe Max Bogl werden die folgende Einzelparameter des
Fahrzeugs bezlglich des Anwendungsfalls ,Regelverkehr” im Modell beriicksichtigt:

Fahrdynamische Eigenschaften der Schienenfahrzeuge als Zugkraft-
Geschwindigkeitsdiagramm

Fahrzeuglangen

Fahrzeugmasse
Parameter Wert
Lange Fahrzeug (1 Sektion) 12m
Gewicht (1 Sektion, leer) 18,5t
Hochstgeschwindigkeit 150 km/h
Maximaler Beschleunigungswert 1,3 m/s?
Durchschnittliche Bremsverzégerung -1,3 m/s?
Fahrzeugkapazitat (1 Sektion, Fahrgaste) 112

Tabelle 1: Auszug Fahrzeugparameter Betriebssimulation

Bei der Untersuchung der betrieblichen Machbarkeit ist zu beachten, dass ein stabiler Betrieb
sichergestellt ist. Dies bedeutet ein Ansetzen von technischen und betrieblichen ,Worst-Case”-
Bedingungen, z.B. hoher Fahrgastandrang. Im  Regelbetrieb wie er fur die
Wirtschaftlichkeitsuntersuchung zugrunde zu legen ist, stellt sich in der Regel ein geringerer
Fahrgastandrang als zu Spitzentagen und -zeiten ein. Dies gilt insbesondere im vorliegenden
Anwendungsfall aufgrund der Anbindungsfunktion der Messe Niirnberg.

Zur Berlcksichtigung des zuvor beschriebenen Sachverhaltes werden in der vorliegenden
Machbarkeitsstudie  unterschiedliche  Haltezeiten bei der Machbarkeits- und der
Wirtschaftlichkeitsuntersuchung angesetzt. Die Haltezeiten und weitere betriebliche Parameter sind
in der folgenden Tabelle dokumentiert.
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Parameter Wert
Haltezeit Machbarkeitsuntersuchung 35 Sekunden
Haltezeit Wirtschaftlichkeitsuntersuchung 25 Sekunden
Wendezeit 35 Sekunden
Weichenstellzeit 25 Sekunden
Beharrungszeit in der Fahrt 15 Sekunden
Querneigung im Bogen 8 Grad

Tabelle 2: Betriebliche Rahmenparameter

Die nachfolgende Abbildung zeigt die durchgefiihrte Fahrzeitrechnung als Weg-
Geschwindigkeitsdiagramm beispielhaft fiir eine Trassenvariante.
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Abbildung 2: Weg-Geschwindigkeitsdiagramm fir eine Trassenvariante

Die in dieser Trassenvariante maximal erreichte Geschwindigkeit betragt 80 km/h und wird auf dem
Abschnitt zwischen der Haltestelle BauernfeindstraBe — Messe Mitte sowie auf dem Abschnitt
Messe Ost — PoststraBe erreicht. Auf den lbrigen Abschnitten werden Geschwindigkeiten im
Bereich von bis zu 75 und 55 km/h gefahren.

Es sei noch darauf hingewiesen, dass die Betriebssimulation mit einem Ein-Sektionen-Fahrzeug
durchgefihrt wurde. Da die Zwei-Sektionen-Fahrzeugen dieselben fahrdynamischen Eigenschaften
haben, besteht nur aufgrund der groBeren Fahrzeugldnge ein minimaler Fahrzeitmehrbedarf
gegenliber den Ein-Sektionen-Fahrzeugen im Anwendungsfall Regelverkehr. Die Ergebnisse der
Betriebssimulation sind folglich auch auf Zwei-Sektionen-Fahrzeug im Anwendungsfall
Veranstaltungsverkehr tUbertragbar.
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2.4 Betriebsvarianten

Entsprechend den Vorilberlegungen (vgl. Kapitel 2.1) werden die folgenden Betriebsvarianten
untersucht:

Planfall 1a: Einspurige Trassenfiihrung mit acht Haltestellen und der Kreuzungsmaoglichkeit
an der Station GroBe Strafe.

Planfall 1b: Einspurige Trassenflihrung mit acht Haltestellen und der Kreuzungsméglichkeit
an der Station PoststrafBe.

Planfall 2: Einspurige Trassenfiihrung mit sieben Haltestellen durch Zusammenlegen der
Station Messe Ost und GroBe StraBe und der Kreuzungsmdglichkeit an der Station
Poststrafe.

Mithilfe der Fahrplansoftware OpenTrack werden die verschiedenen Betriebsvarianten simuliert und
ein optimiertes Betriebskonzept fiir die weitere Untersuchung abgeleitet.
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2.4.1 Betriebsvariante 1a

Die folgende Abbildung zeigt die Betriebsvariante 1a: Einspurige Trassenfihrung mit acht
Haltestellen und der Kreuzungsmaglichkeit an der Station GroBe StrafBe.

TSB Nirnberg
Planfall 1a

- i:. !
Legende NG
s Streckenverlauf StraBenbahn \‘ 5 \\ s
N
mmmmmm  Streckenverlauf TSB S 20 ~
N ¢
hs. &
O Messe Haltestelle A \\\:b‘ 400 m

Abbildung 3: Betriebsvariante 1a

In der folgenden Abbildung ist die Fahrzeitenrechnung flr den Planfall 1a mit der Kreuzungsstation
GrofBe StraBe mit einer Haltezeit von 35 Sekunden (Machbarkeitsuntersuchung) dargestellt. Hierfur
ergibt sich eine mittlere Befdrderungszeit von 08:41 Minuten.

) Ankunft Abfahrt . Ankunft Abfahrt

Station Station
[mm:ss] [mm:ss] [mm:ss] [mm:ss]

Bauernfeindstr. 00:00 Klinikum Sud 00:00
Messe 00:48 01:23 Thomas-Mann-Str. 00:48 01:23
Messe Ost 02:12 02:47 Hans-Falada-Str. 02:00 02:35
Grol3e Stralle 03:24 03:59 Poststr. 03:20 03:55
Poststr. 04:46 05:21 Grol3e Stralle 04:37 05:12
Hans-Falada-Str. 06:05 06:40 Messe Ost 05:55 06:30
Thomas-Mann-Str. 07:17 07:52 Messe 07:18 07:53
Klinikum Sud 08:40 Bauernfeindstr. 08:42

Abbildung 4: Fahrzeitenrechnung Planfall 1a

Der maBgebende Abschnitt fir die minimale Zugfolgezeit ist der Abschnitt GroBe StraBe — Klinikum
Sud. Aufgrund der Einspurigkeit ergibt sich die minimale Zugfolgezeit aus der Fahrzeit zwischen
GroBe StraBe und Klinikum Sud, der Wendezeit an der Station Klinikum Stid, der Fahrzeit zwischen
Klinikum Sud und GroBe StraBe sowie der Weichenstellzeit an der Station GroBe StraBe. Die
minimale Zugfolgezeit betragt folglich 10:18 Minuten. Ein 10-Minuten-Takt ist in Betriebsvariante
1a nicht umsetzbar.
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2.4.2 Betriebsvariante 1b

Die folgende Abbildung zeigt die Betriebsvariante 1b: Einspurige Trassenflihrung mit acht
Haltestellen und der Kreuzungsmdglichkeit an der Station Poststrafe.

TSB Nirnberg
Planfall 1b
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Abbildung 5: Betriebsvariante 1b

In der folgenden Abbildung ist die Fahrzeitenrechnung fiir den Planfall 1b mit der Kreuzungsstation
PoststraBe mit einer Haltezeit von 35 Sekunden (Machbarkeitsuntersuchung) dargestellt. Hierfir
ergibt sich eine mittlere Befdrderungszeit von 08:41 Minuten.

) Ankunft Abfahrt . Ankunft Abfahrt

Station Station
[mm:ss] [mm:ss] [mm:ss] [mm:ss]

Bauernfeindstr. 00:00 Klinikum Sud 00:00
Messe 00:48 01:23 Thomas-Mann-Str. 00:48 01:23
Messe Ost 02:12 02:47 Hans-Falada-Str. 02:00 02:35
Grol3e Stralle 03:24 03:59 Poststr. 03:19 03:54
Poststr. 04:48 05:23 Grol3e Stralle 04:38 05:13
Hans-Falada-Str. 06:11 06:46 Messe Ost 05:50 06:25
Thomas-Mann-Str. 07:23 07:58 Messe 07:13 07:48
Klinikum Sud 08:46 Bauernfeindstr. 08:37

Abbildung 6: Fahrzeitenrechnung Planfall 1b

Der maBBgebende Abschnitt fir die minimale Zugfolgezeit ist der Abschnitt BauernfeindstraBe —
PoststraBe. Aufgrund der Einspurigkeit ergibt sich die minimale Zugfolgezeit aus der Fahrzeit
zwischen PoststraBe und Bauernfeindstrae, der Wendezeit an der Station Bauernfeindstale, der
Fahrzeit zwischen BauernfeindstraBe und PoststraBe sowie der Weichenstellzeit an der Station
PoststraBe. Die minimale Zugfolgezeit betragt folglich 10:31 Minuten. Ein 10-Minuten-Takt ist auch
in Betriebsvariante 1b nicht umsetzbar.
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2.4.3 Betriebsvariante 2

Die folgende Abbildung zeigt die Betriebsvariante 2: Einspurige Trassenfihrung mit sieben
Haltestellen durch Zusammenlegen der Station Messe Ost und GroBe StraBe und der
Kreuzungsmaoglichkeit an der Station PoststraBe.

TSB Niirnberg
Planfall 2
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Abbildung 7: Betriebsvariante 2

In der folgenden Abbildung ist die Fahrzeitenrechnung fiir den Planfall 2 mit der Kreuzungsstation
PoststraBe mit einer Haltezeit von 35 Sekunden (Machbarkeitsuntersuchung) dargestellt. Hierfir
ergibt sich eine mittlere Beforderungszeit von 07:42 Minuten. Reduziert man die Haltezeit sensitiv
auf 30 Sekunden, liegt die mittlere Beforderungszeit bei 07:17 Minuten. Auf dem malgebenden
Abschnitt BauernfeindstraBBe — PoststraBe betragt die minimale Zugfolgezeit bei einer Haltezeit von
35 Sekunden 08:32 Minuten. Somit ist der angestrebte 10-Minuten-Takt betrieblich stabil
umsetzbar.

. Ankunft Abfahrt . Ankunft Abfahrt

Station Station
[mm:ss] [mm:ss] [mm:ss] [mm:ss]

Bauernfeindstr. 00:00 Klinikum Sud 00:00
Messe 00:48 01:23 Thomas-Mann-Str. 00:48 01:23
Messe Ost / Grol3e StralRe 02:10 02:45 Hans-Falada-Str. 02:00 02:35
Poststr. 03:48 04:23 Poststr. 03:19 03:54
Hans-Falada-Str. 05:11 05:46 Messe Ost / Grol3e Strale 04:52 05:27
Thomas-Mann-Str. 06:23 06:58 Messe 06:14 06:49
Klinikum Sud 07:46 Bauernfeindstr. 07:38

Abbildung 8: Fahrzeitenrechnung Planfall 2

Der maBgebende Abschnitt fir die minimale Zugfolgezeit ist der Abschnitt Bauernfeindstrae —
PoststraBBe. Aufgrund der Einspurigkeit ergibt sich die minimale Zugfolgezeit aus der Fahrzeit
zwischen PoststraBe und Bauernfeindstralle, der Wendezeit an der Station Bauernfeindstale, der
Fahrzeit zwischen BauernfeindstraBe und PoststraBe sowie der Weichenstellzeit an der Station
PoststraBe. Die minimale Zugfolgezeit betrdagt folglich 07:42 Minuten. Ein 10-Minuten-Takt ist in
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Betriebsvariante 2 betrieblich stabil umsetzbar. In Regelbetrieb erfordert das Betriebskonzept einen
Einsatz von zwei Fahrzeugen.

2.4.4 Ableitung eines optimierten Betriebskonzepts

Der angestrebte 10-Minuten-Takt ist unter den untersuchten Betriebsvarianten nur in Planfall 2
(einspurige Trassenflihrung mit sieben Haltestellen) betrieblich stabil umsetzbar. Planfall 2 erfordert
den Einsatz von zwei Fahrzeuge im 10-Minuten-Takt sowie eine einspurige Trassenfihrung mit
einer Kreuzungsstation. Unter den gegebenen Rahmenbedingungen ist die Betriebsvariante aus
Planfall 2 die betrieblich-infrastrukturell beste Variante, sodass diese als Vorzugsvariante fir die
nachfolgenden Untersuchungsschritte ausgewahlt wird.

Die sich durch die Infrastruktur — insbesondere durch die Kreuzungsstation an der PoststraBe —
ergebende Wendezeit des TSB betrdagt am Endpunkt BauernfeindstraBe 01:52 Minuten, am
Endpunkt Klinikum 02:44 Minuten.

Folgende Hauptumsteigebeziehungen ergeben sich fir das TSB an der Station Messe zur U-Bahn-
Linie U1 sowie an der Station BauernfeindstraBe zur StraBenbahnlinie 7. Zur U-Bahnlinie U1
bestehen zur Hauptverkehrszeit (HVZ) aufgrund des dichten 3/3/4-Minuten-Takt der U-Bahn-Linie
U1 attraktive Umsteigezeiten. Zur Nebenverkehrszeit (NVZ) ist der 6/6/7-Minuten-Takt der U-Bahn-
Linie UT nur bedingt kompatibel mit dem 10-Minuten-Takt des TSB. Die StraBenbahnlinie 7
verkehrt hingegen im 10-Minuten-Takt, so dass ein systematischer Anschluss an das TSB
eingerichtet werden kann. Da das TSB die ,natlrliche Fortsetzung” der StraBenbahn an der
BauernfeindstraBe darstellen wirde, ist der Fokus bei der Fahrplanerstellung auf diese
Umsteigebeziehung zu legen.

Fir die StraBenbahnlinie 7 werden die Fahrzeiten gemaB dem Bericht zur ,Standardisierten
Bewertung Nirnberg Brunecker Areal” zur Grunde gelegt. Unter Berlicksichtigung der sich aus der
Infrastruktur des TSB ergebenen Fahrplanrestriktionen kann in beiden Richtung jeweils eine
Umsteigezeit von ca. 3,5 Minuten zwischen der StraBenbahnlinie 7 und dem TSB angeboten
werden. Die Umsteigezeit ist ausreichend bemessen fiir den erforderlichen Ebenenwechsel
zwischen beiden Verkehrssystemen.
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3 Technische Machbarkeit

Die technische Machbarkeit des TSB im Korridor BauernfeindstraBe — Klinikum Stid wird auf Basis
der Betriebsvariante 2 (vgl. Kapitel 2.4.3) geprift. Diese Betriebsvariante sieht eine einspurige
Trassenfiihrung mit Kreuzungsmaoglichkeit an der Station PoststraBe vor.

3.1 Trassenfiihrung

Bei der Planung der Trassenflihrung werden sowohl die bestehenden als auch die geplanten
baulichen Anlagen sowie die daraus entstehenden Zwangspunkte berticksichtigt. Aufgrund der
Trassenfihrung in Hochlage sind beim TSB naturgemdB nur wenige Konflikte mit dem
Oberflachenverkehr zu erwarten. Bei einem Trassenverlauf in Langsrichtung einer bestehenden
Versorgungsleitung ist hingehen zur Griindung der Stiitzen gegebenenfalls eine Leitungsverlegung
erforderlich. Die zur Bearbeitung erforderlichen Planungsgrundlagen wurden im Vorfeld von der
Stadt Nirnberg zur Verfligung gestellt.

Im Folgenden wird die im Rahmen der Machbarkeitsstudie entwickelte optimierte Trassenfiihrung
beschrieben. Hierbei erfolgte eine enge Abstimmung mit der Firmengruppe Max Bdgl in ihrer
Funktion als Systemhersteller.

Die folgende Abbildung zeigt den Ubersichtsplan zur Trassierung. Eine besser lesbare Darstellung
ist Anhang 1 zu entnehmen. In Anhang 1 befinden sich zusatzlich Lagepléne sowie ein Hohenplan
fur die Trasse des TSB
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Abbildung 9: Ubersichtsplan zur Trassierung des TSB

Die Anordnung und Konzeption der Haltestellen beriicksichtigt die betrieblichen Anforderungen
und ermoglicht eine bestmdgliche ErschlieBung. Die Haltestellen haben eine Bahnsteiglange von
12,60 m fur Ein-Sektionen-Fahrzeuge. Fir Zwei-Sektionen-Fahrzeuge sind 25,20 m lange
Bahnsteige erforderlich. Der erforderliche Platzbedarf ist in den Lageplan mit gestrichelter Linie
markiert. Die Zuwegung zu der Endhaltestelle Klinikum Sud erfolgt ebenerdig. Die Zuwegung zu
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den anderen Haltestellen erfolgt tber einen Aufzug und Festtreppen. Eine héhenfreie Zuwegung zu
den Haltestellen PoststraBe, Hans-Fallada-StraBe und Thomas-Mann-StraBe von allen
Kreuzungsecken ist jeweils kostenseitig berticksichtigt. Die bestehende StraBeninfrastruktur wird
14-mal in Hochlage gekreuzt.

Die Trasse des TSB beginnt an der Haltestelle BauernfeindstraBe. Zur Herstellung von kurzen
Umsteigewegen zur StraBenbahn befindet sich die Haltestelle in unmittelbarer Entfernung zur
StraBenbahnhaltestelle innerhalb der noch zu errichtenden Wendeschleife. Auf kurze
Umsteigewege zur U-Bahn-Haltestelle BauernfeindstraBe wird bewusst verzichtet, da an der
Haltestelle Messe bereits ein kurzer Umsteigeweg zwischen TSB und der U-Bahn-Linie U1 besteht.
Im weiteren Verlauf Gberquert die Trasse in einem weiten Bogen die Miinchener Strale sowie die
FuBgangerbriicke zwischen der U-Bahnstation Messe und dem Messeeingang Mitte. An diese
FuBgangerbricke wird die Haltestelle Messe Mitte angebunden. Dort bestehen kurze
Umsteigewege zur U-Bahnlinie 1 unter Nutzung der bestehenden FuB3gangerbriicke.

Der Trassenverlauf zur Station Messe Ost verlauft auf dem Messegeldnde. Die Station Messe Ost
erschlieBt neben dem Messeeingang Ost auch die Berthold-Brecht-Schule auf der
gegenlberliegenden StraBenseite der Karl-Schonleben-Stral3e.

Unmittelbar im Anschluss zur Station Messe Ost wird die GroBe StraBe gequert. Unter Verwendung
eines Durchlauf-Sondertrégers ist ein Stltzenabstand von 36 bis 42 Metern moglich. Durch
Positionierung der Stlitzen am Rand der Mittelinsel — wie in nachfolgender Abbildung dargestellt —
bleibt die bestehende Sichtachse im Verlauf der GroB3en StraBe weitgehend erhalten.
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Abbildung 10: Positionierung der Stltzen bei Querung der GroBen StraBe (Hintergrund: Google Maps)

Im weiteren Verlauf schwenkt die Trasse in Mittellage der Karl-Schénleben-StraBe. Im Bereich der
Linksabbiegespuren in die Ursula-Wolfring-StraBe sind aufgrund der beengten Platzverhaltnisse
Hammerkopfstiitzen erforderlich. Durch die Verschwenkung in Mittellage kann auf einen Eingriff in
das Waldgebiet nordwestlich der Karl-Schénleben-StraBe weitgehend verzichtet werden. Die
Station PoststraBe hat als Kreuzungsstation einen Mittelbahnsteig. Vor und hinter der Station
befindet sich jeweils eine Weiche — die einzigen beiden Weichen in Trassenverlauf. Von der Station
PoststraBe ist fuBlaufig das Max-Morlock-Stadion zu erreichen.

Es folgen die Stationen Hans-Fallada-StraBe und Thomas-Mann-Strae im Verlauf der Gleiwitzer
StraBe. Nordwestlich der Station Hans-Fallada-StraBe wird die Trasse norddstlich der Gleiwitzer
StraBe gefiihrt, im weiteren Verlauf siidwestlich der Gleiwitzer Stral3e.
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Zwischen den Stationen Thomas-Mann-StraBe und Klinikum Sid quert die Trasse die
Eisenbahnstrecken 5962 Nirnberg Rangierbahnhof — Nirnberg-Dutzenteich und 5963 Nirnberg
Rangierbahnhof — Nirnberg Reichswald. Die Querung erfolgt ebenerdig in dem Briickenfeld,
welches derzeit als Parkplatz genutzt wird. Im Anschluss hat die Trasse eine Langsneigung von
7,5%, um die Kreuzung Gleiwitzer StraBe / Breslauer StraBe mit ausreichender lichter Hohe in einem
Bogen zu queren. Die Endstation Klinikum Sid befindet direkt neben dem Parkhaus in der Nahe
des Haupteingangs des Klinikum Siid. In der Fortfiihrung der Station Klinikum Siid befindet sich die
Instandhaltungszentrale zur Wartung der Fahrzeuge im Bereich des zukiinftig nicht mehr
bendtigten Hubschrauberlandeplatzes.

Die Trasse hat eine Lange von 3,7 km. Die Trassierung in der Lage weist Horizontalradien von
mindestens 108 m auf. Der systemspezifische Grenzwert von 45 m muss nicht ausgenutzt werden.
Zur Erreichung der in Kapitel 2.4 ermittelten Fahrzeiten ist in mehreren Bdgen eine
Hochstfahrwegquerneigung von 8° erforderlich. 2.4Die hochste Langsneigung tritt mit 7,5 %
zwischen der Querung der Einbahnstrecken 5962/5963 und der Kreuzung Gleiwitzer StraBe /
Breslauer StraBe auf. Die systemspezifische Hochstlangsneigung von maximal 10 % wird deutlich
unterschritten. Eine Verfeinerung und Optimierung der Trassierung bleibt den nachfolgenden
Planungsphasen vorbehalten.

3.2 Infrastrukturkosten

Die zu erwartenden Infrastrukturkosten fiir das TSB werden auf Grundlage von der Firmengruppe
Max Bogl zur Verfigung gestellten Kostenkennwerte ermittelt. In folgenden Tabelle sind die
Investitionskosten  anlagenteilspezifisch in  Anlehnung an die Verfahrensanleitung der
Standardisierten Bewertung untergliedert. In der Tabelle sind die Investitionskosten fiir beide
Anwendungsfdlle Regelbetrieb (Variante Ein-Sektionen-Fahrzeuge) und Veranstaltungsverkehr
(Variante Zwei-Sektionen-Fahrzeuge) in jeweils einer eigenen Spalte ermittelt. Die Planungskosten
werden nach Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GFVG) mit einer Planungskostenpauschale
i.H.v. 10 % der Investitionskosten gewahrt. Die Kosten sind nach Kostenstand 2024 angegeben.
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Pos. Anlagenteilbezeichnung Investitionskosten Investitionskosten
(Preisstand 2024) in [T€] (Preisstand 2024) in [T€]

10|Grunderwerb

20|einmalige Aufwendungen 1.792 1.792

30|Trassen (Oberbau Bahnen und Stral3en, Erdbauwerke, ...) 7.918 8.350

40(Stitzbauwerke

50| Tunnel

60|Briicken inkl. Bahnsteigunter-/-tiberfihrungen 21.112 21.112

71|Gleise: Schotteroberbau

72|CGleise: Feste Fahrbahn

73|Weichen inkl. Heizungen und Antriebe 926 926

74|Oberbau Straen und Wege inkl. Busspuren

81|Betriebs-, Verkehrs- und Sozialgebaude (oberirdisch) 1.602 2.744

82|unterirdische Haltestellenbauwerke

90|Haltestellenausstattung und Zubehor 1.638 3.163
100(Bahnsteige und Rampen (inkl. Uberdachungen) 2.363 4.268
110|Zugsicherungs- und Signalanlagen inkl. BU-Sicherungsanlagen 944 944
120|Fernmeldeanlagen, Leitsysteme, Telekommunikationsanlagen, DFI 456 456
131(Fahr- und Speiseleitungen (inkl. Masten), Stromschienen 3.018 3.018
132|Umformerwerke, Unterwerke (elektrischer und machineller Teil) 1.935 1.935
140(Lichtversorgungsnetz AuRRenbeleuchtung 58 115
150|technische Gebaudeausstattung (Maschinenartige Anlagen) 780 780
160(Larmschutzwande und -fenster
170|Landschaftsbau, Bepflanzungen 50 50

181(Seilbahn: Antrieb und technische Ausrustung
182|Seilbahn: Stiitzen
183|Seilbahn: Tragseil
184|Seilbahn: Zug-/Férderseil
190|Wasserstofftankstelle
Verlegung von Anlagen Dritter
300(Stral’en und Wege inkl. Ausstattung
310|Stuizmauern
320(Tunnel
330|Briicken
340|Leitungen fiir Strom, Telekom, Gas, Ol, Wasser, Abwasser, Fernwéarme

350|Gewasser

360|Gebaude/Bewuchs/Sonstiges

Investitionskosten Investitionskosten

(Preisstand 2024) in [T€] (Preisstand 2024) in [T€]
Zwischensumme 44.600 49.700
Kostenzuschlag fur Risiken und Unvorhergesehens (30%) 13.400 14.900
Zwischensumme (inkl. Kostenzuschlag) 58.000 64.600
Planungskosten (10%) 5.800 6.500
Gesamtsumme (inkl. Planungskosten) 63.800 71.100

Tabelle 3: Investitionskosten fur das TSB zwischen BauernfeindstraBe und Klinikum Sud

Im Anwendungsfall Regelbetrieb (Variante Ein-Sektionen-Fahrzeuge) ist mit Investitionskosten inkl.
Planungskosten in Hohe von 63,8 Mio. EUR nach Preisstand 2024 zu rechnen. Die zu erwartenden
Mehrkosten fir den Anwendungsfall Veranstaltungsverkehr (Variante Zwei-Sektionen-Fahrzeuge)
betragen 7,3 Mio. EUR nach Preisstand 2024.

Die ermittelten Investitionskosten sind von der Firmengruppe Max Bogl validiert worden.
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4 Verkehrliche Wirkungen und Nutzen-Kosten-
Untersuchung

4.1 Grundlage Bewertung StraBenbahn

Grundlage der Wirtschaftlichkeitsuntersuchung TSB ist die Standardisierte Bewertung Nurnberg
Brunecker Areal (Bericht vom 14.08.2024).

In dieser Standardisierten Bewertung wurde die Verldngerung der StraBenbahnlinie 7 vom heutigen
Endhaltepunkt TristanstraBe Gber das Geldnde des ehemaligen Stidbahnhofs (Brunecker Areal) zur
U-Bahnhaltestelle BauernfeindstraBe untersucht. Aufbauend auf die StraBenbahnverlangerung bis
zur U-Bahnhaltestelle BauernfeindstraBe wurde zudem eine weitere Verlangerung bis zur Messe
und zum Klinikum untersucht.

Die folgende Abbildung zeigt den Streckenverlauf der geplanten StraRenbahn:

® Tristanstrale / ¢!
H

Abbildung 11: Streckenverlauf TristanstraBe — BauernfeindstraBe (— Neuselsbrunn) — Messe — Klinikum Std
(Quelle: Stadt Nurnberg, Geobasisdaten, Bebauungsplan Nr. 4600)

Im Ohnefall wurde die bis 2030 geplante Angebotsausweitung bericksichtigt. Im StraBenbahnnetz
sind die Verlangerung der Linie 7 von der Haltestelle TristanstraBe zur BayernstraBe, die
Wiederinbetriebnahme des Abschnitts Marientunnel — ScheurlstraBe — Schweiggerstrae (Linie 8)
sowie eine Angebotsverdichtung mit den neuen Linie 10 und 11 geplant.

Insgesamt wurden die folgenden Mitfélle untersucht, jeweils im Vergleich zum Ohnefall:

Mitfall 1: TristanstraBe — Bauernfeindstral3e

Mitfall 2: TristanstraBe — BauernfeindstralBe — Messe — Messe Ost

Mitfall 3: TristanstraBe — Bauernfeindstrale — Neuselsbrunn — Messe Ost

Mitfall 4: TristanstraBe — BauernfeindstraBe — Messe — Messe Ost — Klinikum Sid
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Fir die Untersuchung TSB sind die Mitfalle 1 und 4 relevant: Mitfall 1 mit der Verlangerung bis Bau-
ernfeindstraBe (und daran anschlieBend die TSB-Strecke), Mitfall 4 mit der StraBenbahn bis Klinikum
Sid als VergleichsmaBnahme zum TSB.

Die folgenden schematischen Liniennetzpléne zeigen das StraBenbahnliniennetz im Ohnefall sowie
die Verlangerung bis BauernfeindstraBe oder Klinikum Siud (Mitfélle 1 und 4):

StraBenbahnliniennetz Ohnefall 2030/2035

StraBenbahnverlangerung , Brunecker StraBe”

StadtUmiand Bahn

Wostiredhol
O

Lok . chaoeis
6 tradhol

Qristanstr \
MO Bayermintle =) Dol
Nemannonst, (Y o] 6 n
O Latneinger St

Dianaplatz OF rankanst
Gibizenhad O

'.gg 11 O Tratowes

O am Rangemahahol
Frkantaunn O
Soatienat O

Worzeldoder Sy

Saartrockener S, O

Stnd: 30.002022 Verkebesplanungsam Namberg
Grundiage: VAG Verkehrsaktiengesedschaf,

Abbildung 12: OV-Angebot im Ohnefall - Liniennetzplan StraBenbahn (Quelle: Stadt Niirnberg)
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StraBenbahnliniennetz MITFALL 2030/2035

StraBenbahnverlangerung ,Brunecker StraBe”

Stadt-Umland-Bahn

Am Wegfeld Q

Erlenstegen
O

Platnersberg

Thumenberger Weg

Westfriedhof
(e]

6

Jc“;'e"s" St. Johannis-
friedhof

o Sallerslr {0 Mogeldort

O
O™ Deichslerstr

Stresemann-

platz

Balthasar-
O Neumann-Str,

OSiederstr.

Marientor Marien-
Py v

Hars-

dorfler-  Peters-
kirche.

O

Platz d. Opfer
d. Faschismus

QHumboldtstr.

QSchuckertstr.
0 Siemensi Qristanst.

Alemannenstr. (3 O Hiroshimapl
4 O Lothringer Str.

OFrankenstr.
QOlngolstadter Strafie

. Q Parkstralte Nord
’:‘:] O Trafowerk

Technische Universitat Poetatr.
Q Q

o Q
'Am Ranglerbahnhof Q Grote Strate \yians-Falada:Si.
Bauernfeindstr.
Messe Benen Dot O Thomas-Mann-St.
Finkenbrunn O
O gnguassor Bad
finikum Sad
Sudfriedhof O

Worzeldorfer Str.

Saarbrickener Str. O

Sand: 0092022 Vertatvspungsamt Niroerg

Abbildung 13: OV-Angebot im Mitfall 1 und 4 - Liniennetzplan StraBenbahn (Quelle: Stadt Niirnberg)

Die ErschlieBung des Klinikums durch die verlangerte StraBenbahn ermoglicht eine umsteigefreie
Verbindung zum Hauptbahnhof und zum &stlichen Teil der Altstadt.

Der Mitfall 1 erreichte in der Standardisierten Bewertung ein sehr gutes Ergebnis. Aufgrund der
hohen Nachfrage im Brunecker Areal, des geringen Betriebsaufwands und eines auch im Ohnefall
anfallenden Investitionsaufwands liegt das Nutzen-Kosten-Verhéltnis deutlich Gber 1. Beim Mitfall 4
sinkt das Nutzen-Kosten-Verhaltnis sowie die Nutzen-Kosten-Differenz gegeniiber dem Mitfall 1.
Der Abschnitt BauernfeindstraBe — Klinikum Sud erreicht in allen separat betrachteten Mitfallen ein
Nutzen-Kosten-Verhéltnis unter 1.

eages sageee
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Die folgende Tabelle zeigt den Fahrgastgewinn und das Nutzen-Kosten-Verhaltnis ohne Zuschlage
auf die Infrastrukturinvestitionen sowie mit Zuschlagen (20% / 30% je nach Planungstiefe):

Mitfall 1 Mitfall 4 Mitfall 4
(TristanstraB3e bis (TristanstraBBe bis (Bauernfeindstr. bis
Bauernfeindstr.) Klinikum Siid) ggt. | Klinikum Std) ggi.
ggu. Ohnefall Ohnefall Mitfall 1
Fahrgastgewinn [Pers./Werktag] 1.470 3.110 1.640
Summe Einzelnutzen [T€/a] 1.878 2.641 762
Saldo Kapitaldienst [T€/a] 519 1.800 1.280
Nutzen-Kosten-Differenz [T€/a] 1.358 842 -518
Nutzen-Kosten-Verhaltnis 3,62 1,47 0,60
NKV sensitiv (Zuschlag Invest 20%/30%) 297 1,710 0,40

Tabelle 4: Nutzen-Kosten-Indikatoren StraBenbahn

4.2 Untersuchungsfille, Verkehrsangebot und
Verkehrsnachfrage

Ziel dieser Untersuchung ist eine Bewertung des TSB, die mit der bestehenden Bewertung der
StraBenbahnverlangerung moglichst vergleichbar ist. Die Verkehrsnachfrage und das Angebot fir
den Ohnefall sowie fir die beiden relevanten StraBenbahn-Mitfélle 1 und 4 wurden daher
Ubernommen.

Fir das TSB wurden folgende Mitfélle untersucht:

StraBenbahn Mitfall 1 + TSB gegeniiber dem Ohnefall

Der Ohnefall wird aus der StraBenbahnuntersuchung ibernommen. Der Mitfall besteht aus
der Verlangerung der StraBenbahn TristanstraBe — BauernfeindstraBe und dem TSB
BauernfeindstraBe — Klinikum Sid.

TSB gegeniiber dem StraBenbahn Mitfall 1

Als Ohnefall wird der Mitfall 1 aus der StraBenbahnuntersuchung Ubernommen, die
Verlangerung der StraBenbahn TristanstraBe — BauernfeindstraBe ist bereits im Ohnefall
umgesetzt. Im Mitfall wird nur die Verlangerung TSB BauernfeindstraBe — Klinikum Sid
untersucht.

Beim TSB werden Fahrzeuge mit einer Sektion unterstellt. Fir den Betrieb sind zwei Fahrzeuge
notwendig, ein weiteres Fahrzeug wird als Reserve unterstellt. Da beim TSB nicht auf einen
bestehenden Fahrzeugpool zuriickgegriffen werden kann, wird nicht mit der in der Standardisierten
Bewertung Ublichen Reserve von 10%, sondern aufgerundet auf ganze Fahrzeuge gerechnet.

Das Busangebot in den Mitféllen TSB wird entsprechend den Annahmen im StraBenbahn-Mitfall 4
angepasst.

Die folgende Abbildung zeigt den Verlauf des TSB im Verkehrsmodell:
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Abbildung 14: Verlauf TSB

Fur das TSB wird ein 10-Minuten-Takt, abends ein 20-Minuten-Takt angenommen. Dies entspricht
dem StraBenbahnangebot der Linie 7, sodass von oder auf jede Fahrt der StraBenbahn ein
Ubergang zum TSB mdéglich ist. Fiir den Anschluss auf die Linie 7 an der BauernfeindstraBe werden
3,5 Minuten fur Geh- und Wartezeit angesetzt.

Die Fahrzeit des TSB flur die gesamte Strecke betrédgt 7 min, die Fahrzeiten wurden fir die
Abbildung im Verkehrsmodell entsprechend der StraBenbahn-Untersuchung jeweils auf 30
Sekunden gerundet.

Die Haltestellen des TSB liegen bis auf die Haltestelle Klinikum Stid in Hochlage. Um den zeitlichen
Mehraufwand beim Zugang zu beriicksichtigten, sind die Zugangszeiten bei Haltestellen in
Hochlage gegenlber der StraBenbahn um 30 Sekunden erhoht.

4.3 Annahmen Betriebskosten TSB

Die aktuelle Standardisierte Bewertung enthalt keine Vorgaben zu den Betriebskosten des TSB oder
einem vergleichbaren System. Die Betriebskosten wurden daher aus den folgenden Quellen
ermittelt und im Arbeitskreis abgestimmt:

Aktuelle Verfahrensanleitung der Standardisierten Bewertung (Version 2016+) mit
Ubernahme von vorliegenden Bewertungsansatzen, sofern sinnvoll

Machbarkeitsstudie zum Einsatz alternativer Verkehrssysteme im spurgefiihrten OPNV:
Erstellung: Mai 2021, nach Standi 2016

Auftraggeber: Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur

Auftragnehmer: TTK, PTV Transport Consult, CE cideon engineering

Berechnungen von Max Bégl

TP TH R
PR BRS
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Die folgende Tabelle zeigt die Annahmen zu den Betriebskosten fiir das TSB mit einem Ein-Sektion-

VERKEHRLICHE WIRKUNGEN UND NUTZEN-KOSTEN-UNTERSUCHUNG

Fahrzeug sowie zum Vergleich die Betriebskosten der Straenbahn:

StraBenbahn

Avenio Nirnberg

TSB 2x1
2x Eine Sektion im Betrieb,
1x Eine Sektion als Reserve

TSB: Quelle

Anschaffungs-
kosten

3,1 Mio. € (2019) pro

Fahrzeug

2,45 Mio. € (2021) pro

Fahrzeug

TSB-Studie BMDV

Gesamtplatze

62 Sitzplatze + 156
Stehplatze = 218

22 Sitzplatze +
90 Stehplatze = 112

Berechnung Bogl

Leermasse 46t 1851 TSB-Studie BMDV
Nutzungsdauer 30 Jahre 30 Jahre TSB-Studie BMDV
Energieverbrauch | 4,2 kwh/km 3,3 kwh/km Berechnung Bog|

Strecke

Personalbedarf

1 Pers. je Umlauf

1 Pers./ Betriebsstunde +
1 Pers Leitstelle (vgl. U-
Bahn N (KUSS))

Berechnung Bogl/
Abstimmung VAG

Kosten Personal 46 €/h pro Umlauf (enthélt 46 €/h Stand. Bewertung
Fahrpersonal, Kontroll-/
Sicherheitspers., Leitstelle)

Unterhaltung 29.900 €/a (2016) 0 €/a (nur Berechnung Bogl|

zeitabhangig

laufleistungsabhangige
Betrachtung)’

Unterhaltung
laufleistungs-

abhéngig

0,87 €/km (2016)

2024: 0,2688 €/km
(2,40 €/ 1.000 Platzkm,)
2016: 0,2150 €/km
(1,92 €/ 1.000 Platzkm,)

TSB-Studie BMDV

Unfallkosten

101,2 ct/km (BOStrab
sonst., 2016)

19,8 ct/km (BOStrab
unabhangig, 2016)

Stand. Bewertung

Emissionsfakt.
THG Fahrzeuge

94 kg CO,/ t Leerm. x Jahr

94 kg CO,/ t Leerm. x Jahr

Stand. Bewertung

Malus Fahrweg/
Systemeigenschaft

en

0,6 min/Teilweg + 6%
Fahrzeit (Uberwiegend

ohne Mischverkehr)

0,0 min/Teilweg +
0% Fahrzeit (grundsatzlich
ohne Mischverkehr)

Stand. Bewertung

Reserve

10%

50% (ein Fahrzeug)

Stand. Bewertung

Tabelle 5: Betriebskosten TSB

T Unterhaltungskosten (zeit- und laufleistungsabhingig) wurden kombiniert betrachtet. Zeitabhangige

Unterhaltungskosten sind in Angaben der laufleistungsabhéngigen Unterhaltungskosten enthalten.
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Anhand der jahrlichen Fahrleistung (264.600 km/a) und anhand der berechneten Betriebskosten
kdnnen die Kosten pro Platz-Kilometer ermittelt werden. In der Berechnung wird der Kapitaldienst
der Fahrzeuge (inkl. Reserve) bzw. die Betriebskosten (inkl. Reserve) durch die jahrliche
Fahrleistung * Platzangebot im Regelbetrieb dividiert.

Kosten pro Kosten pro
Platz-km Platz-km
Gesamtplatze Sitzplatze
Anschaffungskosten Fahrzeuge
) i ; 0,0100 0,0511
Ein-Sektionen-Fahrzeuge pro Platz-Kilometer [€/Pl.km]
(2x1) Betriebskosten
. 0,0349 01775
pro Platz-Kilometer [€/Pl.km]

Tabelle 6: Kosten TSB pro Platz-Kilometer

4.4 Investition Infrastruktur

Fir die StraBenbahnverlangerung erfolgte die Ermittlung der Investitionskosten durch die Stadt
Nirnberg (Verkehrsplanungsamt und Servicebetrieb Offentlicher Raum (SOR)) und die VAG. Der
verwendete Preisstand der VAG ist das Jahr 2021; der von SOR verwendete Preisstand ist das Jahr
2023.

Flr das TSB wurden die Investitionskosten in Kapitel 3.2 mit Preisstand 2024 ermittelt.

VerfahrensgemalB werden die Investitionskosten auf den Preisstand 2016 zurlickgerechnet. Die
Investitionskosten TSB wurden zundchst anhand der Werte des Statistischen Bundesamtes vom
Preisstand 2024 Q2 auf den Preisstand 2021 zuriickgerechnet. Im nachsten Schritt wurden die
Investitionskosten mit Preisstand 2021 auf 2016 gemdB den Ansdtzen der bestehenden
Untersuchung zurilickgerechnet (siehe Standardisierte Bewertung Nirnberg Brunecker Areal
(Bericht vom 14.08.2024), Kapitel 6.5).

Die Rickrechnung von 2024 auf 2021 erfolgte mit den folgenden Indizes des Statistischen
Bundesamtes:

2021 2022 2023 2024 Q2
StralRenbau 100 116,1 128,0 132,8
Briicken im StralRenbau 100 117,32 124,23 125,1
Elektrische Ausristungen 100 109,5 117,3 118,6

Tabelle 7: Indizes zur Umrechnung der Investitionen auf Preisstand 2021

Die vermiedenen Investitionen im Ohnefall wurden aus der bestehenden StraBenbahn-
Untersuchung Gbernommen (Verflllung der Bayernwanne sowie die Bustrasse im Brunecker Areal).

Die folgende Tabelle zeigt eine Ubersicht der Infrastrukturinvestitionen sowie der jahrlichen Kosten
fir Kapitaldienst und Unterhaltung. Dargestellt werden die Investitionen im Ohnefall, die
Investitionen in den bestehenden StraBenbahn-Fallen (Mitfall 1 TristanstraBe — BauernfeindstraBe,
Abschnitt BauernfeindstraBe — Messe Ost — Klinikum Std, Summe Mitfall 4 TristanstraBe —Klinikum
Stid) sowie die TSB-Falle (nur TSB, TSB plus StraBenbahn Mitfall 1 TristanstraBe -
BauernfeindstralBe):
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Infrastruktur- Ohnefall StraBen- StraBen- StraBen- TSB Mitfall 1 +
investitionen (100%) bahn bahn bahn Bauernf. — TSB
Mitfall 1 Bauernf. — Mitfall 4 Klinikum
Klinikum Sud
Sud

Investitionskosten (T€)
Preisstand 2024 ohne - - - - 44.592 -
Planung

Investitionskosten (T€)
Preisstand 2021 ohne 18.141 29.266 37.798 67.064 35.427 64.693
Planung

Investitionskosten (T€)
Preisstand 2016 ohne 15.160 24.626 31.871 56.497 29.178 53.805
Planung

Jahrliche Kosten (T€/a)
Kapitaldienst ohne 484 817 1.225 2.043 936 1.754
Planung

Jahrliche Kosten (T€/a)
Unterhaltung 1311 215,5 346,1 561,7 1774 392,8

Tabelle 8: Uberblick Infrastrukturinvestitionen

Die Planungstiefe fiir die einzelnen Bauabschnitte unterscheidet sich. Dementsprechend wurden je
Bauabschnitt bei der Sensitivitdtsbetrachtung folgende Kostenzuschlage fur Risiken und
Unvorhergesehenes verwendet:

Ohnefall

Kostenschatzung Kostenzuschlag 20%

StraBenbahn BA 1 Abschnitt TristanstraBe — Bauernfeindstral3e
Kostenschatzung Kostenzuschlag 20%

StraBenbahn BA 2+3 BauernfeindstraBe — Messe Ost — Klinikum Siid
Machbarkeitsstudie Kostenzuschlag 30%

TSB BauernfeindstraBBe — Messe Ost — Klinikum Std
Machbarkeitsstudie Kostenzuschlag 30%

Die Planungskosten werden gemaB der Verfahrensanleitung mit 10% der Investitionskosten
bertcksichtigt.
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4.5 Ergebnisse Nutzen-Kosten-Untersuchung
Die folgende Tabelle zeigt das Ergebnis der StraBenbahn Mitfall 1 + TSB gegeniiber dem Ohnefall:

Mitfall 4 Mitfall 1 + TSB

(TristanstraBe bis ggu. Ohnefall

Klinikum Sud) ggd.

Ohnefall
Fahrgastgewinn [Pers./Werktag] 3.110 1.980
Summe Einzelnutzen [T€/a] 2.641 1.769
Saldo Kapitaldienst [T€/a] 1.800 1.506
Nutzen-Kosten-Differenz [T€/a] 842 263
Nutzen-Kosten-Verhaltnis 1,47 1,17
NKV sensitiv (Zuschlag Invest 20%/30%) 1,710 0,89

Tabelle 9: Nutzen-Kosten-Indikatoren Mitfall 1 + TSB gegeniiber Ohnefall im Vergleich zur StraBenbahn

Hauptsachlich aufgrund des zusatzlichen Umstiegs sinkt der Fahrgastgewinn gegeniiber der
StraBenbahn um rund 1.100 Pers./Werktag. Unter zusatzlicher Berlicksichtigung des Mitfall 1
(StraBenbahn TristanstraBBe — Bauernfeindstral3e) liegt das Nutzen-Kosten-Verhaltnis mit 1,17 tber
1, bei der sensitiven Beriicksichtigung des Zuschlags auf die Infrastrukturinvestitionen sinkt er auf
0,89. Bei Annahme von 0% Reserve beim TSB steigt das Nutzen-Kosten-Verhéltnis auf 1,24 (0,94 mit
der sensitiven Berlicksichtigung des Zuschlags auf die Infrastrukturinvestitionen).

Die zweite Tabelle zeigt das Ergebnis des TSB gegeniiber dem StraBenbahn-Mitfall 1:

Mitfall 4 Mitfall 1 + TSB

(TristanstraBe bis ggu. Mitfall 1

Klinikum Sud) ggu.

Mitfall 1
Fahrgastgewinn [Pers./Werktag] 1.640 510
Summe Einzelnutzen [T€/a] 762 - 107
Saldo Kapitaldienst [T€/a] 1.280 987
Nutzen-Kosten-Differenz [T€/a] -518 - 1.094
Nutzen-Kosten-Verhaltnis 0,60 <0
NKV sensitiv (Zuschlag Invest 20%/30%) 040 <0

Tabelle 10: Nutzen-Kosten-Indikatoren TSB gegentber Mitfall 1 im Vergleich zur StraBenbahn
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Beim TSB werden die zusatzlichen Kosten fiir Betrieb und Unterhalt nicht vollstandig durch den
Fahrgastnutzen, Unfall- und Umweltaspekte ausgeglichen. Die Summe des Einzelnutzens sowie das
Nutzen-Kosten-Verhaltnis liegen unter 0.

Im Anhang befinden sich die Formblatter 20 (Nutzen-Kosten-Indikator) fiir beide TSB-
Berechnungen (jeweils inklusive Zuschlag Invest 20%/30%).

4.6 Umlegung und Dimensionierung

Die folgende Abbildung zeigt die Umlegung der Nachfrage fir die Variante Mitfall 1 + TSB (TSB in
violett, restliches Liniennetz in blau):

Haltepunkte

=

Oiagramm

W einsteiger (aP)

Quel-Einsteiger (AP)
W Ausstoiger (aP)
B zie-aussteiger (AP)

W umsteiger gesamt (AP)

Abbildung 15: Verlauf TSB

Die maximale Belastung im Querschnitt betragt 3.910 Personen/Werktag. Bei einem
Spitzenstundenanteil von 15% betragt die Belastung in der Spitzenstunde pro Richtung 293
Personen/Werktag.

Bei einem Angebot von sechs Fahrten pro Stunde und Richtung und einem Gesamtplatzangebot
von 112 Platze/Fahrzeug ergibt sich eine Auslastung von 44% in der Spitzenstunde und liegt damit
unter dem Grenzwert von 65%.

4.7 Analyse der Ergebnisse
Vergleich der Ergebnisse TSB - StraBenbahn
Das TSB bietet gegeniiber der StraBenbahn mehrere Vorteile:

Geringere Anschaffungskosten, Unterhaltungskosten, Energieverbrauch
(bedingt durch ein gegeniiber der StraBenbahn auf den Bedarf angepasstes, kleineres
Fahrzeug)

Geringere Unfallkosten (komplett unabhéngiger Fahrweg)
Kein Fahrwegmalus (Betrieb grundsatzlich ohne Mischverkehr)

g A g,
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Schneller (7 min statt 9 min Fahrzeit bei Einsparung einer Haltestelle)
Das TSB bietet eine hdhere Geschwindigkeit, wobei das volle Potenzial seiner Systemvorteile
auf der geplanten Strecke nur eingeschrankt genutzt wird.

Nachteile gegeniiber der StraBenbahn:

Bruch der Verkehrssysteme an der BauernfeindstraBe: zusatzlicher Umstieg auf die
StraBenbahn nétig

Haltestellen auBer beim Klinikum in Hochlage: erhéhte Zugangszeit
Neues System: zusatzliches Reservefahrzeug notwendig

Der zusatzliche Umstieg hat in der Widerstandsbetrachtung der Standardisierten Bewertung einen
deutlichen Einfluss: Neben der zusdtzlichen Gehzeit und Wartezeit werden fur die
Unannehmlichkeiten eines Umstiegs ein Umsteigemalus von acht Minuten sowie ein weiterer
Zuschlag in Abhdngigkeit der Fahrzeit der Teilwege berticksichtigt. Die Vorteile des Systems kdnnen
diesen entscheidenden Nachteil in der volkswirtschaftlichen Bewertung nicht ausgleichen.

Umstieg StraBenbahn / U-Bahn

Der beim TSB fiir viele Fahrgaste zusatzlich notwendige Umstieg fihrt in der Umlegung zu einem
deutlichen Unterschied bei der Verkehrssystemwahl.

Die folgenden Abbildungen zeigt die Wege der Fahrgaste pro Werktag im starksten Querschnitt
zwischen Messe Mitte und Messe Ost (rot). Die erste Abbildung zeigt den StraBenbahn-Mitfall 4
(Belastung 5.820 Personen/Werktag), wahrend die zweite Abbildung zeigt das TSB + Mitfall 1
(Belastung 3.910 Personen/Werktag) darstellt.
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VERKEHRLICHE WIRKUNGEN UND NUTZEN-KOSTEN-UNTERSUCHUNG
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Abbildung 16: Umstieg auf StraBenbahn / U-Bahn
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VERKEHRLICHE WIRKUNGEN UND NUTZEN-KOSTEN-UNTERSUCHUNG

Bei der durchgehenden StraBenbahnverbindung verbleiben von den 5820 Fahrgasten am
maximalen Querschnitt 4.130 Fahrgaste (71%) nordlich der BauernfeindstraBBe in der StraBenbahn.
1.290 Fahrgaste (22%) steigen auf die U-Bahn Richtung Innenstadt um. Der GrofBteil der Fahrgaste
nutzt die umsteigefreie StraBenbahnverbindung Richtung Innenstadt.

Beim TSB steigen von 3.910 Fahrgasten 560 (14%) auf die StraBenbahn um. 2.820 Fahrgaste (72%)
steigen auf die U-Bahn Richtung Innenstadt um. Da in Richtung Innenstadt umgestiegen werden
muss, nutzt der GroBteil der Fahrgaste die schnellere Verbindung mit der U-Bahn.

Fahrgastgewinne

Die folgenden Abbildungen zeigen den Fahrgastgewinn der StraBenbahn im Vergleich zum TSB.
Dargestellt werden die Gewinne bei der Verlangerung Uber die BauernfeindstraBe hinaus
(StraBenbahn Mitfall 4 gegeniliber Mitfall 1: 1.640 Personen/Werktag; TSB: 510 Personen/Werktag).
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Abbildung 17: Umstieg auf StraBenbahn / U-Bahn
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VERKEHRLICHE WIRKUNGEN UND NUTZEN-KOSTEN-UNTERSUCHUNG

Durch den Umsteigezwang beim TSB kdnnen deutlich weniger Fahrgaste gewonnen werden. Bei
der Verlangerung der StraBenbahn werden deutlich mehr Fahrgaste auf den neuen
Direktverbindungen Klinikum Stid — Langwasser — Brunecker Areal — Siidstadt gewonnen, die beim
TSB teilweise entfallen.

4.8 Fazit Nutzen-Kosten-Untersuchung

Im Nutzen-Kosten-Vergleich schneidet das TSB schlechter als die StraBenbahn ab. Der Umsteige-
zwang beim TSB fihrt zu einer etwa um ein Drittel geringeren Nachfrage im Vergleich zur in die
Innenstadt durchgebundenen StraBenbahn. Bei der isolierten Betrachtung des Abschnitts
Bauernfeindstrale — Klinikum Sud betragt der Nachfrageriickgang zwei Drittel. Fir diesen Abschnitt
besteht keine Aussicht auf Forderwiirdigkeit.

In Kombination mit der Verldangerung der StraBenbahn bis BauernfeindstraBe besteht eine
Perspektive auf Forderwirdigkeit, jedoch st die Akzeptanz der Kombination zweier
Verkehrssysteme seitens der Férdermittelgeber keinesfalls gesichert.
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FAZIT

5 Fazit

Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie zum Einsatz der Magnetschwebebahn TSB in Nirnberg im
Untersuchungskorridor Bauernfeindstrale — Klinikum Siid werden im Folgenden aus verschiedenen
Blickwinkeln betrachtet.

Forderfahigkeit

Bei ausschlieBlicher Betrachtung des Abschnitts BauernfeindstraBe — Klinikum Sid kann keine
Wirtschaftlichkeit nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GFVG) des Bundes
nachgewiesen werden. Erst in Kombination mit der Verlangerung der StraBenbahn bis zur
BauernfeindstraBe kann sich grundsatzlich eine Perspektive auf Férderwirdigkeit ergeben. Die
Uberpriifung der Foérderfahigkeit des Vorhabens, insbesondere der Kombination zweier
Verkehrssysteme, ist durch den Vorhabentrager im nachsten Schritt zu kldren.

Verkehrliches Potential

Dabei sind die direkt erschlieBbaren Potentiale entlang des Abschnitts eher gering, was letztendlich
sowohl bei der StraBenbahn als auch beim TSB dazu fihrt, dass der verkehrliche Nutzen bei
isolierter Betrachtung nicht ausreicht. Der ergibt sich erst durch die Nachfrage im Gesamtkorridor.
Der Umsteigezwang beim TSB flihrt dabei zu einem deutlich reduzierten Fahrgastgewinn
(mindestens 1.100 Personen weniger) im OPNV im Vergleich zur durchgebundenen StraBenbahn.
Bei isolierter Betrachtung des Abschnitts BauernfeindstraBe — Klinikum Sid ist festzustellen, dass
aufgrund des zu erwartenden niedrigen Verkehrsaufkommens eine eingeschrdnkte
Wirtschaftlichkeit vorliegt.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurde der Regelverkehr mit Ein-Sektionen-Fahrzeugen
unterstellt. Gleichzeitig hat der Untersuchungskorridor aufgrund der Nahe zur Messe bzw. zum
Max-Morlock-Stadion eine hohe Affinitat flr Veranstaltungsverkehre. Es sich davon auszugehen,
dass die Ein-Sektionen-Fahrzeuge keine ausreichende Kapazitdt im Veranstaltungsverkehr
aufweisen und dass folglich Zwei-Sektionen-Fahrzeuge im Veranstaltungsverkehr erforderlich sind.

Bautechnische Umsetzbarkeit / Raumwiderstiande

Das TSB ist baulich umsetzbar und ermdglicht aufgrund seiner aufgestanderten Trassenfiihrung
hoéhenfreie Kreuzungen mit der Bestandsinfrastruktur. Dadurch ergeben sich keine Zielkonflikte mit
dem sonstigen Verkehr. Darliber hinaus erfordert das TSB aufgrund der einspurigen Trassenfiihrung
einen geringeren Platzbedarf und folglich einen geringeren Eingriff in Bestandsbegriinung
gegenuber der StraBenbahntrasse. Weiterhin kdnnen Eingriffe in den Baumstand auf der nérdlichen
Seite der Karl-Schonleben-StraBe durch die Trassenfihrung in der Mittellage weitgehend verhindert
werden.

Betriebskonzepte und -kosten

Das TSB ist im Abschnitt BauernfeindstraBe — Klinikum Stid mit sieben Minuten Fahrzeit schneller als
die StraBenbahn. Fir auf die StraBenbahnlinie 7 umsteigende Fahrgaste verldngern sich aufgrund
des Umsteigezwangs die Reisezeiten.

Beim TSB konnen die FahrzeuggroBen und Haltestellen praziser auf den tatsachlichen Bedarf
ausgelegt werden, so dass gegenlber der StraBenbahn geringere Betriebs- und
Unterhaltungskosten vorliegen. Wesentliche Griinde sind hierfir ein geringer Energiebedarf durch
kirzere Fahrzeuge, geringer Unterhaltungskosten, sowie geringer Personalbedarf dank
Automatisierung.
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FAZIT

Infrastrukturkosten

Die Errichtungskosten fiir die Verkehrssysteme TSB und StraBenbahn im Abschnitt
Bauernfeindstrae — Klinikum Sid sind vergleichbar: 63,8 Mio. EUR (Anwendungsfall Regelbetrieb)
bzw. 71,1 Mio. EUR (Anwendungsfall Veranstaltungsverkehr) fiir das TSB, 68,1 Mio. EUR fir die
StraBenbahn [Preisstand 2024]. Weiterhin ist beim TSB durch die aufgestanderte und
kreuzungsfreie Verkehrsflihrung auf eigenem Bahnkdrper mit geringerer Unfallfolgekosten im
Vergleich zur StraBenbahn zu rechnen.

Genehmigungsfahigkeit

Die Zustandigkeit fir Magnetschwebebahnen in Deutschland liegt beim Eisenbahnbundesamt
(EBA). Es wurde bereits eine Zusicherung der Zulassungsfahigkeit fir TSB durch das
Eisenbahnbundesamt erteilt. Flir das vorliegende Vorhaben ist ein Planrechtsverfahren nach dem
Magnetschwebebahnplanungsgesetz (MBPIG) unter Anwendung der Planfeststellungsrichtlinien
des Eisenbahnbundesamts. Es ist daher grundséatzlich von einer Genehmigungsfahigkeit des TSB
im Korridor Bauernfeindstrale — Klinikum Std auszugehen.

2 Richtlinien tber den Erlass von Planrechtsentscheidungen fir Betriebsanlagen der Eisenbahnen des Bundes
nach § 18 Abs. 1 AEG sowie der Magnetschwebebahnen nach § 1 MBPIG
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ANHANG 1

Anhang 1

Gesamtilibersichtsplan
Lageplan Trassenplanabschnitt 1
Lageplan Trassenplanabschnitt 2

Hohenldngsschnitt
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Berichtsvorlage
Vpl/010/2025

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 20.02.2025 offentlich Bericht
Betreff:

Reporting 2024 zum Mobilitatsbeschluss fur Nirnberg

Anlagen:
Ausfiuhrlicher Sachverhalt

Bericht:

Der Nlrnberger Stadtrat hat am 27.01.2021 den ,Mobilitatsbeschluss fur Nurnberg“ gefasst.
Auf Grundlage der Berticksichtigung aller Verkehrsarten soll die Mobilitat in Nirnberg auch
weiterhin stadtvertraglich, effizient und dkologisch gestaltet werden.

Der Mobilitatsbeschluss enthalt MaBnahm_en mit dem Ziel der Reduzierung des Kfz-Verkehrs,
der Starkung des Uwmeltverbundes aus OPNV, Rad und FuRverkehr und der Erhéhung der
Verkehrssicherheit.

Die Verwaltung wurde beauftragt, ein jahrliches Reporting zu erstellen, das den
Umsetzungstand der Ziele des Mobilitatsbeschlusses darstellt.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei2.)
[] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[ ] dauerhaft [ ] nur fir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr
davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr
Seite 1 von 3
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Stadt NUrnberg Berichtsvorlage Vpl/010/2025

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

1 Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

RA und DIiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)
SOR

00X O

Seite 2 von 3
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REPORTING ZUM MOBILITATSBESCHLUSS

Mit dem am 27.01.2021 vom Nirnberger Stadtrat gefassten ,Mobilitdtsbeschluss fir Nirnberg”
werden Ziele, Handlungsfelder und MaBnahmen bis zum Jahr 2030 definiert. Konkret geht es dabei
um:

e die Erhohung der Verkehrssicherheit,

e Reduktion der Belastungen durch den motorisierten Individualverkehr,
e die Anpassung des 6ffentlichen Raumes an die Folgen des Klimawandels
e den Zugang zu 6ffentlicher Mobilitat fiir alle und

e die Starkung emissionsfreier Konzepte notiger Individualmobilitat.

Bis 2030 soll der Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV) am Modal Split von 39 Prozent vor
der Pandemie auf 32 Prozent reduziert werden. Entsprechend sollen 68 Prozent der Wege bis zum
Jahr 2030 mit dem Umweltverbund (OPNV, Rad, zu FuR) zuriickgelegt werden.

Die Ziele sollen mit vielfaltigen MaRnahmen zur Forderung des Ful3- und Radverkehrs sowie des
offentlichen Verkehrs erreicht werden. Zur Sicherung des notwendigen Kfz-Verkehrs sind
Malnahmen in diesem Handlungsfeld genannt. Der Mobilitdtsbeschluss beinhaltet auch die
Aufforderung, jahrlich Gber die Umsetzung von MalRnahmen zur Erreichung der Ziele zu berichten.

HANDLUNGSFELD ,,VISION ZERO"

ZIELE

Die Zahl der Toten und Schwerverletzten im StraBenverkehr soll auf null reduziert werden. Die
Erhéhung der Verkehrssicherheit gerade fiir vulnerable Zielgruppen, wie Kinder und altere
Menschen, soll dazu beitragen, dies sicherzustellen. Des Weiteren soll fiir Gefahrensituationen
sensibilisiert und das Bewusstsein flir das eigene Verhalten im StralRenverkehr geschaffen werden.

» MaBnahme: Kommunikations- und Riicksichtnahmekampagne , Bitte, gerne!”

» Umsetzung: Die Ausschreibung der Riicksichtnahmekampagne lief bis zum 28.10.2024. Es wurden
mehrere interessierte Agenturen angesprochen, die im Rahmen des Auftrages das Gesamtdesign der
Kampagne, die allgemeine Kommunikationsstrategie und das erste Schwerpunkthema mit
dazugehorigen Medien erarbeiten sollen. Die Auswahl der Agentur erfolgte im November 2024, die
Auftragserteilung im Dezember. Das erste Schwerpunktthema , Parken/Halten auf Rad- und
Gehwegen soll im Frihjahr 2025 zur Durchfiihrung bereitstehen.

Die Finanzmittel, die zur Verfiigung stehen, belaufen sich auf 100.000 Euro pro Jahr {iber drei Jahre.

» MafBnahme: Erweiterung der Kontrollkapazitdten beim Zweckverband Kommunale
Verkehrsiiberwachung (ZV-KVU).

» Umsetzung: Durch den Beschluss des AfV vom September 2022 fiir zehn weitere Stellen beim ZV-
KVU konnte mittlerweile eine Personalaufstockung erfolgen, um die erweiterten Kontrollen
durchfihren zu kénnen.

» MafBnahme: Die Sicherheit auf Schulwegen wird mit vielfaltigen MaBnahmen begleitet und
durchgefiihrt. Dazu zahlen die durchgéngig sichere und kindgerechte Gestaltung von Geh- und
Radwegen und die dazugehdrige kindgerechte Verkehrsregelung. Ebenso soll die Schaffung von gut
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erreichbaren Fahrradabstellplatzen Sicherheit gewahrleisten. Zudem sollen ,Elterntaxis” als Risiko fur
Kinder reduziert werden.

» Umsetzung: Bei der Umgestaltung, beim Neubau von Schulen, bei Sprengelanpassungen oder
anderen Anldssen Uberprift Vpl grundsatzlich die Schulwege. Sofern Bedarf besteht, werden
Anpassungen geplant und umgesetzt, damit ein sicherer Weg gewahrleistet werden kann. Fiir jede
Grundschule gibt es Schulwegplane, die alle zwei Jahre aktualisiert und neu aufgelegt werden. Dies
geschieht in Zusammenarbeit mit dem Amt fir Allgemeinbildende Schulen und dem Polizeiprasidium
Mittelfranken. Die Schulwegkarten werden aktuell Giberarbeitet und auf die neuen Schulstandorte
angepasst. Eine Neuauflage erscheint im Méarz 2025. In 2024 wurden fir die gednderten
Schulsprengel der Grundschule Thoner Espan und den neuen Sprengel Forchheimer StralSe
Schulwegkarten aufgelegt. Die Schulwegkarten stehen in gedruckter Form sowie als Download zur
Verfligung und sind online abrufbar unter: Schulwegkarten-Flyer Grundschulen - Verkehrsplanung
Nirnberg (nuernberg.de). Glicklicherweise ist seit Jahren kein todlicher Schulwegunfall in Niirnberg
zu verzeichnen. Seit 2011 existiert zudem ein Konzept fiir die Ausweisung von Tempo 30 im Umkreis
von Schulen, Kitas und Kinderbetreuungseinrichtungen, das kontinuierlich fortgefiihrt wird.

Um Gefahrenpotentiale zu reduzieren und um einen sicheren und reibungslosen Ubergang zu
gewahrleisten, werden bei SanierungsmaBnahmen Ampelschaltungen optimiert.

Im Rahmen der Fullverkehrsstrategie und der Stadtteilbegehungen im Rahmen des Projektes
,FuBgangerfreundliche Stadtteile” liegt auch ein Schwerpunkt auf sicheren Gehwege fiir alle.

Soweit tatsachlich besondere Gefahrensituationen vorliegen, kann von den erweiterten Befugnissen
Gebrauch gemacht werden, die die StraRenverkehrs-Ordnung den StralRenverkehrsbehorden seit der
am 27.09.2024 in Kraft getretenen Novelle einraumt.

In der Tabelle, die einen Auszug der StraBenverkehrs- und Unfallstatistik des Polizeiprasidiums Mittel-
franken (Jahre 2008 bis 2023) wiedergibt, sind die bei einem Verkehrsunfall getdteten Personen
verzeichnet. Die abschlieBenden Unfallzahlen fiir 2024 werden erst im Marz 2025 geliefert. Daher kann
gerade flir 2024 keine Aussage getroffen werden.

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Kfz-Insassen 0 2 2 2 1 0 1 1
ZufulRgehende 4 6 3 3 2 7 2 7
mot. Zweirdder 1 1 0 1 1 1 5 0
Radfahrende 1 3 2 4 0 1 3 0
Sonstige (EKF*) 1 0 0 0 0 0 0
Summe 7 12 7 10 4 9 11 8

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Kfz-Insassen 1 1 1 1 0 0 2 2
ZufulRgehende 5 3 4 3 2 3 3 2
mot. Zweirdder 1 2 1 1 1 0 0 0
Radfahrende 1 1(1) 1(0) 3(0) 4 (1) 1(1) 3(0) 2 (0)
(Pedelec)
Sonstige (EKF*) 0 0 0 0(0) 0(0) 0(0) 1(1) 0
Summe 7 7 7 8 7 4 9 6

*Elektrokleinstfahrzeug (,e-Scooter”)
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https://www.nuernberg.de/internet/verkehrsplanung/schulwegkarten.html
https://www.nuernberg.de/internet/verkehrsplanung/schulwegkarten.html

Bei Zahlenvergleichen ist zu beachten, dass die o0.g. Zahlen keine Unfalle enthalten, die sich auf den
Bundesautobahnen, die durch das Stadtgebiet Niirnberg verlaufen (sog. Ubertragungsbereich BAB 6,
BAB 73) ereignet haben.

Haufigste Unfallursachen bei Unféllen mit Todesfolge ist ,Queren an anderen Stellen, ohne auf den
Fahrzeugverkehr zu achten”, danach folgen die ,Nichtangepasste Geschwindigkeit” und ,,Fehler beim
Abbiegen nach links“.

Weitere Unfalle mit toédlichem Ausgang waren , Alkoholeinfluss”, ,Unangepasste Geschwindigkeit mit
Uberschreiten der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit” und ,Falsches Verhalten gegeniiber
FuRgangern an FulRgangerfurten”. Den Schluss fir Unfallursachen mit Todesfolge bilden ,Verstol3
gegen das Rechtsfahrgebot”, ,,Fehler beim Wenden oder Rickwartsfahren” und , Nichtbeachten der
die Vorfahrt regelnden Verkehrszeichen” bzw. ,,Andere Fehler der FuBganger”.

Wichtigster Ansatzpunkt bei der Bekampfung tédlicher Verkehrsunfalle ist und bleibt damit, die
Sicherheit fiir den FuBverkehr zu starken. Dazu gehoren neben angepassten Geschwindigkeiten des
Kfz-Verkehrs sichere Querungsstellen, die tibersichtlich gestaltet und abgesichert sind. Bei
Schulwegen leisten hier Schulweghelferinnen und -helfer einen wichtigen Beitrag, der sich mit
baulichen oder verkehrsregelnden MaBBnahmen alleine nicht erzielen lassen kann. Ausreichend breite
und gut nutzbare Gehwege und Radverkehrsanlagen starken ebenfalls die Sicherheit des Verkehrs
und helfen, Unfalle mit tédlichem Ausgang zu vermeiden. Nachdem sich ein nicht unbetrachtlicher
Teil der Unfalle bei Dunkelheit ereignet, findet sich auch in der nachtlichen Nutzbarkeit der
Verkehrsanlagen ein weiterer wichtiger Ansatzpunkt (z. B. StralRenbeleuchtung, Signalisierung,
Nachtsichtbarkeit von Radwegen durch Markierungen).

Das Thema ,Eltern-Taxis“ |asst sich durch Planung, Bau und Verkehrsregelung alleine nicht I6sen. Die
besten Ergebnisse lassen sich durch eine Biindelung der verschiedenen Mallnahmen aller Beteiligter
erzielen, dies erfordert eine Zusammenarbeit von Verkehrsplanung und -regelung, Schulen, Eltern
und den iberwachenden Diensten (Zweckverband Kommunale Verkehrsiberwachung, Polizei).
Zuvorderst muss das Verhalten der Eltern von Seiten der Schule thematisiert und moglichst
verandert werden. , Kurze Beine — kurze Wege” ist das Motto fiir Schilerinnen und Schiiler der
Grundschule. Sie sollen das Schulhaus in ihrem Schulsprengel méglichst zu Ful erreichen. In
weiterfiihrenden Schulen sollen die Schiilerinnen und Schiiler selbstandig zu Ful8, mit dem Fahrrad
oder dem OPNV zur Schule kommen. Mit verkehrsrechtlichen MaRnahmen l&sst sich das Halten und
Parken im Sinne der Verkehrssicherheit vor den Schulen grundsatzlich regeln bzw. ordnen.

Das Thema ,Eltern-Taxis“ soll auch in der Riicksichtnahmekampagne einen Schwerpunkt bilden.
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HANDLUNGSFELD ,,RADVERKEHR"

ZIELE

Durch die Schaffung neuer und sicherer Radinfrastruktur bzw. die Erweiterung des Radwegenetzes
soll der Anteil des Radverkehrs am Modal Split von 14% vor der Pandemie bis 2030 auf 20%
gesteigert werden. Dieses Ziel leitet sich auch aus der Kampagne , Nirnberg steigt auf” ab.

» MafBnahme: Die Erweiterung und Priorisierung des Ausbaus des Radwegenetzes. Bis zum Jahr
2030 sollen 80% der Birgerinnen und Birger vom Wohnort aus das Radwegenetz in einer Entfernung
unter 350 m erreichen kdnnen.

Ausgangspunkt ist der 2007 beschlossene und kontinuierlich fortgeschriebene Radwegenetzplan fir
Nirnberg. Das Radwegenetz soll im definierten Standard und an HauptverkehrsstraRen umgesetzt
werden, abgestimmt auf die Radvorrangrouten.

Die Radschnellverbindungen (RSV), die sich zum Teil im Niirnberger Stadtgebiet befinden, sollen bis
2030 verwirklicht werden. Ein sicheres und komfortables Befahren mit hoher Reisegeschwindigkeit
(20 km/h) definiert dabei den Standard der Ausbauqualitat.

Das Radvorrangroutennetz (RVR) mit ca. 135 km Lange soll bis 2030 durchgangig umgesetzt werden.
Die Beschilderung der Strecke soll laut Radwegenetzplan ebenfalls bis dahin abgeschlossen sein.
Im Jahr sollen somit ca. 15 km Streckennetz hergestellt werden.

Die Fahrradstrafien sollen jahrlich um mindestens 10 km ausgebaut werden.

Neben RSV, RVR und FahrradstraRen werden weitere MaRnahmen laut Mobilitdtsbeschluss
umgesetzt, wie z.B. Liickenschllisse oder weitere Verbesserungen fir den Radverkehr (z.B.
Verbreiterung im Bestand, Sanierungen).

» Umsetzung: Die ,,Radvorrangroute 2, die im Westen in Schweinau startet, bis zur Peterskirche
verlauft, von dort an die ,Radvorrangroute 10“ ankniipft und bis nach Laufamholz fiihrt, bildet eine
erste durchgangige West/Ost-Trasse. Die Planung wurde bis auf den Abschnitt Regensburger StralRe
und SchloBstralle fertiggestellt.

Die Umsetzung dieser RVR hat hochste Prioritdt und erfolgt seit 2023 abschnittsweise.

Radschnellverbindungen

Fir die Radschnellverbindungen nach Erlangen und nach Zirndorf/Oberasbach, Stein und fur Teile
nach Schwabach laufen im Augenblick die Planungen.

Die Planungsleistungen fiir die Radschnellverbindung von Niirnberg nach Oberasbach/Zirndorf und
Stein entlang der Rothenburger Stralle und der ehemaligen Bibertbahntrasse bis zur FelsenstraRe
wurden bereits beschlossen. Sollten sich aus der Entwurfsplanung wesentliche Anderungen ergeben,
werden diese dem Verkehrsausschuss erneut zum Beschluss vorgelegt.

Abschnitte der Radschnellverbindungen in Planung:

Bibertbahntrasse | Stein 1.750 m
Boxdorf bis Stadtgrenze | Abschnitt B4 | Erlangen 2.000 m
Erlanger Strale bis Boxdorf | Abschnitt B4 | Erlangen 3.800 m

88



Frankenschnellweg| Zirndorf/Oberasbach und Stein 400 m
Marienbergstralle | Erlangen 1.000 m
Neue Rothenburger StraRe | Zirndorf/Oberasbach und Stein 940 m
Rehlinger StralRe zwischen Rehlinger Stralle und S-Bahnhof | 500 m
Schwabach

Rothenburger Stralle Hohe Frankenschnellweg 800 m
bis Bertha-von-Suttner-StraRe | Zirndorf/Oberasbach und Stein

Tiefes Feld (stidlicher Abschnitt) bis Gebersdorfer Stralle | 800 m
Zirndorf/Oberasbach und Stein

WredestraBe und Tiefes Feld | Zirndorf/Oberasbach und Stein 1.000 m
Teilstiicke der Radschnellverbindungen beschlossen:

AmbergerstraBe | Schwabach (Fahrradstrale) 300 m
Bauerngasse| Zirndorf/Oberasbach und Stein (FahrradstraRe) 190 m
Daimlerstrale | Schwabach (FahrradstralRe) 85m
Gostenhofer HauptstralRe | Zirndorf/Oberasbach und Stein 370m
(FahrradstraRe)

Kleinreuther Weg | Erlangen (sldlich KilianstraBe Radstreifen / 660 m
nordlich KilianstralRe Fahrradstral3e)

LochnerstraRe und Hans-Schmidt-StraRe | Schwabach (FahrradstraRe) 500 m
LohestralRe | Erlangen (FahrradstralRe) 970 m
Turnerheimstralle | Schwabach (FahrradstralRe) 340 m
Rothenburger StraRe (zwischen Bertha-von-Suttner-Stralle und 1.200 m
WredestraRe) | Zirndorf/Oberasbach und Stein (Radstreifen)

Radschnellverbindungen, deren Umsetzung 2025ff. erfolgen soll:

FelsenstraRe bis Stein | Stein 1.000 m
(Planung in Abstimmung mit Fachdienststellen und Stadt Stein)

In 2023 erfolgte der Spatenstich fiir den ersten Abschnitt der RSV Niirnberg-Erlangen im Norden, der
vom Maxtor bis zum Nordring als FahrradstraRBe ausgefiihrt wird. Mit der BaumaRnahme wurde
begonnen, allerdings kam es zu Verzogerungen aufgrund der notwendigen Spartenverlegungen und
Fernwarmeleitungen. Die BaumalRnahme kann erst 2025 abgeschlossen werden.

89



Auch fiir die RSV Nirnberg-Schwabach wurden in den vergangenen zwei Jahren Planungen fir
einzelne Abschnitte erarbeitet, die ab 2024 realisiert werden sollten. Signifikant sind hier die
beschlossene Planung fiir die Ambergerstralie, in der zusatzlich zur RSV eine Griinanlage mit

Gehwegen entstehen wird. Der Baubeginn fiir die Griinanlage verzogerte sich aufgrund der

fehlenden Fordermittel, die noch nicht bewilligt sind. Mit der Griinanlage soll in 2025 begonnen

werden, im Anschluss soll der Radweg geschaffen werden.

Radvorrangrouten

Abschnitte der Radvorrangrouten in Planung:

Koénigstorgraben und Marientorgraben zwischen KénigstraRe und | RVR Nr. 1 310 m
Katharinengasse

Plarrer zwischen Steinbiihler Stralle und Further Tor RVR Nr. 1 310 m
Regensburger StraRe zwischen SybelstraRe und SchloRstralle RVRNr. 2,10, 11, 13 230 m
Bessemerstralie RVR Nr. 4 200 m
Carl-Schurz-Stral3e RVR Nr. 4 220 m
Falknerweg RVR Nr. 4 250 m
Hugo-Distler-StralRe RVR Nr. 4 180 m
KlingenhofstraRe RVR Nr. 4 480 m
Martinstral3e RVR Nr. 4 200 m
Thumenberger Weg / sudl. ErlenstegenstralRe RVR Nr. 4 250 m
Thumenberger Weg zwischen Ewaldstralle und Oedenberger RVR Nr. 4 230m
Stralle

Thumenberger Weg (Verbreiterung des Radstreifens nordlich der | RVR Nr. 4 430 m
ErlenstegenstraRe bis zum Steinplattenweg)

Dresdener StraRe RVR Nr. 4 220 m
SchloRstralRe siidwestlicher Abschnitt bis Burgerstralie RVR Nr. 10 450 m
GroR-Strehlitzer-Stralle RVR Nr. 12 160 m
Hainstralle RVR Nr. 13 260 m
Gudrunstralle zwischen Hummelsteiner Weg und KleestraRe RVR Nr. 14 70 m

HafenstraRe RVR Nr. 15 900 m
GibitzenhofstralRe zw. Brehmstralle und HumboldtstraRe RVR Nr. 15 150 m
(Radstreifen)

HeynestralRe RVR Nr. 16 530m
Tunnelstralle RVR Nr. 16 290 m
Flirther StraRe zwischen Plarrer und Ring B4R RVR Nr. 19 1.800 m
Further StraRe, Maximilianstr bis dstlich Quelle RVR Nr. 19 500 m
Flirther StraRe westlich Quelle bis Stadtgrenze RVR Nr. 19 1.600 m
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Teilstiicke des Radvorrangroutennetzes beschlossen:

Annastralle FahrradstralRe RVR Nr. 2 100 m
AuRere Bayreuther StraRe / Radstreifen RVR Nr. 8 110 m
Leipziger Platz
ElisenstraRe FahrradstralRe RVR Nr. 2 140 m
Hintere Marktstralle FahrradstralRe RVR Nr. 2 550 m
Forsthofstralle FahrradstralRe RVR Nr. 2 420 m
Teilabschnitte SandreuthstralRe Schutzstreifen RVR Nr. 2 200 m
LichtenhofstralRe FahrradstralRe RVR Nr. 2 50 m
WirthstraRe FahrradstralRe RVR Nr. 2 240 m
Frankenstralle zwischen FahrradstralRe RVR Nr. 3 730 m
GibitzenhofstraRe und
Markgrafenstrale
AuRere Bucher StraRe FahrradstralRe RVR Nr. 4 80m
Forchheimer Stralle FahrradstralRe RVR Nr. 4 810 m
In der Finstermail FahrradstralRe RVR Nr. 10 420 m
Finkenbrunn Umweltspur RVR Nr. 15 380m
Teilstiicke des Radvorrangroutennetzes umgesetzt / in Umsetzung:
Sybelstralie Fahrradstrale RVR Nr. 2 110 m umgesetzt
Mittelstralle Fahrradstralle RVR Nr. 4 730 m umgesetzt
Sperberstralie, westl. Fahrradstralle RVR Nr. 3 680 m in Umsetzung
Pillenreuther StraRe bis bis Mitte 2025
Frankenstralle
Radvorrangrouten, deren Umsetzung 2025ff. erfolgen soll:
FrankenstralSe zwischen Fahrradstrale RVR Nr. 3 730 m Forderantragin
GibitzenhofstraRBe und Beantragung
MarkgrafenstraRe
Am Thoner Espan Fahrradstralle RVR Nr. 4 180 m Forderantrag
lduft
MichaelstraRRe Fahrradstralle RVR Nr. 4 250 m Forderantrag
lduft
Rehhofstrale Fahrradstralle RVR Nr. 10 960 m Forderantrag
lduft
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Happurger Stralle Fahrradstralle RVR Nr. 10 330 m Forderantrag
lauft
Schupfer Strale Fahrradstralle RVR Nr. 10 720 m Forderantrag
lauft
Henfenfelder StraRe Fahrradstralle RVR Nr. 10 55m Forderantrag
lauft
StrindbergstraRe Fahrradstralle RVR Nr. 10 490 m Forderantrag
lauft
Oelser StralRe zwischen Geh-/Radweg RVR Nr. 12 1.200 m | Vereinbarung
Léwenberger StraRe und mit Staatlichem
Bregenzer StralSe Bauamt in
Vorbereitung
KleestraRe Fahrradstralle RVR Nr. 14 610 m Forderantrag
lauft

Unabhangig von Radschnellverbindungen oder Radvorrangrouten sind weitere FahrradstralRen des
beschlossenen FahrradstraRenkonzeptes Stufe 2 in Planung.

FahrradstraBBen seit 2023 in Planung:

Amalienstralle 200 m
Bismarckstralle zwischen Olof-Palme-Platz und Welserstralle 250 m
BismarckstralRe zwischen Oedenberger Stralle und Sulzbacher StralRe 1.100 m
Franzstralle 200 m
Glockenhofstralle 100 m
KirchenstraRe 400 m
KéhnstraRe 200 m
Lange Zeile 300 m
Obere Baustralle 100 m
Peter-Henlein-StraRe 1.000 m
Poppenreuther Stralle 300 m
Sankt-Johannis-Mihlgasse 250 m
Schleifweg 500 m
Voltastralle 800 m
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FahrradstraRen beschlossen:

Am Messehaus 250 m
Veillodterstral3e 350 m
Wilhelm-Spaeth-StralRe zwischen Harsdorfferplatz und Holzgartenstrale 150 m
FahrradstraBen deren Umsetzung 2025ff. erfolgen soll:
Otto-GeRler-Stralie; Senefelder StralRe; Gerngrossstralie 600 m
SchénweilistralRe 410 m
StrauchstraBe / Harsdorfferplatz 360 m
Lickenschlisse oder weitere Verbesserungen fiir den Radverkehr
Projekte in Planung:
AuRere Cramer-Klett-StraRe (Radstreifen) 300 m
Bierweg ab Ziegelsteinstralle bis Hiltpoltsteiner StralRe 610 m
Bierweg ab Ende Bebauung bis AuBere Bayreuther StraRe (Schutzstreifen) 450 m
BrettergartenstralRe zwischen Holsteiner StralRe und Stadtgrenze (Schutzstreifen) 550 m
HerderstralRe zwischen Schnieglinger StralRe und Stadtgrenze (Lickenschluss 300 m
Radstreifen)
Horneckerweg 440 m
Maximilianstrale zur Schnieglinger StraRe (Radstreifen) 1.100 m
Nordwestring zwischen Theodor-Heuss-Briicke und Bielefelder StralRe (Herstellung 1.065 m
Radwegestandard)
Obere Kanalstral3e 220 m
Rothenburger StralRe zwischen FSW und Obere Kanalstral3e - Provisorium 240 m
Schnieglinger StraRe zwischen Am Nordwestbahnhof und Nordwestring (Radstreifen) 670 m
SigmundstraRe / Leyher StralRe 340m
Sulzbacher StraRe. (Bereich Rathenauplatz) zwischen Rudolphstralle und 120 m
Harmoniestralle
Projekte beschlossen:
EichendorffstralRe zwischen Schafhofstralle und StadenstralRe (Liickenschluss) 500 m
HainstralRe zwischen ScharrerstralRe und Regensburger StraRe (Zweirichtungsradweg) 270m
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KieslingstralRe (Radstreifen) 1.000 m
LaufamholzstraBe (Radstreifen zwischen WaldstraBe und Ostendstralie) 150 m
Zerzabelshofstralle westlich B4R 60 m
Zerzabelshofstralle zwischen den Bahnbriicken 350 m
ZerzabelshofstraRe zwischen Ringbahn und PastoriusstralRe 100 m
ZiegelsteinstraBe (Liickenschluss Radstreifen zwischen AuRerer Bayreuther StraRe 750 m
und Fritz-Munkert-Platz beide Richtungen)

WillstralRe zwischen Flrther Str. und BarenschanzstraRe (Liickenschluss Radstreifen) 90 m

Projekte umgesetzt / in Umsetzung:

Am Nordostbahnhof (Radwegesanierung mit Asphaltierung) 140 m | in Umsetzung
BahnhofstraRe zwischen Marientunnel und Vogelsgarten (Radstreifen) 370 m | umgesetzt
Flrther StraRe zw. FuchsstraRe und Adolf-Braun-Strale 90 m | umgesetzt
Hinterm Bahnhof (Liickenschluss zur Allersberger StralRe) 100 m | umgesetzt
MeuschelstralRe zw. Lobleinstrale und Rollnerstralle (Radstreifen 140 m | in Umsetzung
entgegen Einbahn)

Oppelner Stralle (Radweg) 210 m | umgesetzt
Scharrerstralle (Radstreifen) 240 m | umgesetzt
Virnsberger StralRe (Schutzstreifen) 500 m | umgesetzt
Bayreuther StraRe (Radstreifen zwischen Rathenauplatz und Berliner 650 m | in Umsetzung
Platz)

Flrther Str. — The ,,Q“ (Radweg) 1.000 m | in Umsetzung
Gebersdorfer Stralle (mit Radstreifen zwischen RangaustaRe und 530 m | umgesetzt
der Felsenstralie)

Hafenbriicken (Verbesserung der Radwegefiihrung im Zusammenhang 400 m | in Umsetzung
mit der Briickenerneuerung)

HainstraRRe zwischen Scharrerstralle und Regensburger Stralle 250 m | in Umsetzung

Der Realisierungsprozess von Planungs- und Baumalinahmen unterliegt vielfaltigen Einfllissen. Mit-
entscheidend sind die personellen Ressourcen, die bei Vpl und SOR benétigt werden, um den Prozess
zu beschleunigen, aber auch ausstehende Forderzusagen. Siehe hierzu die Erlduterungen im

III

Abschnitt ,Ausgangslage Persona
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» MafBnahme: Die Schaffung von mehr Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr.

» Umsetzung: Jeder Planung und Baumalnahme liegt das Prinzip zugrunde, dass die Verkehrssi-
cherheit an erster Stelle stehen muss. Dies trifft insbesondere auf Kreuzungs- und Einmiindungsbe-
reiche zu, die z. B. durch Schutzinseln, versetzte Furten oder vorverlegte und aufgeweitete
Aufstellflachen sicherer und fahrradfreundlicher gestaltet werden sollen.

Projekte beschlossen:

AuRere Bayreuther StraRe / Leipziger Platz (Radstreifen in Mittellage) 95 m

HarsdorfferstralRe / Wilhelm-Spaeth-StraRe, Haltestelle Harsdorfferplatz; (Verbesserung 40m
Kreuzungsbereich/Aufstellflachen)

Jansenbriicke / Leyher StraRRe (Radwegesicherheit) 80 m
75m

Kreuzungsbereich Allersberger StralRe / AnnastralRe (Verbesserung Kreuzungsbereich /
Aufstellflachen)

Otto-Béarnreuther-Stralle / Thomas-Mann-StraRe (Verbesserung 200 m
Kreuzungsbereich/Aufstellflachen)

Projekte umgesetzt / in Umsetzung:

LobleinstraRe Stid und MaxfeldstralSe, stidlich GoethestraRe 160 m | in Umsetzung
(Verbesserungen Radwege)

Alte KohlenhofstraBe (Rotmarkierung entgegen Einbahn) 230 m | in Umsetzung
Cochldusweg (Radwegesanierung mit Asphaltierung 90 m | in Umsetzung
Kreuzungsbereich MaximilianstraBe / Adam-Klein-StraBe (sichere 20m | 2025

Aufstellflachen)

KilianstralRe, Querung Hohe Georg-Buchner-Stralie 10m | 2025
SpohrstralRe 30m | 2025
Baustellen

Bei der Absicherung an Baustellen durch SOR wird zum einen den Empfehlungen der AGFK zur
sicheren Fuhrung des Radverkehrs an Baustellen gefolgt, zum anderen werden nach Méglichkeit
kleinrdumige Ausweichmoglichkeiten geschaffen oder Alternativrouten beschildert. Damit
Radfahrende bei der verkehrlichen Planung von Baustellen entsprechend stark beriicksichtigt
werden, wurde die Stelle des ,,Radfahrbeauftragten fir Baustellen” eingerichtet. Betriebliche Zwange
lieRen noch keine umfassende Wahrnehmung der Aufgaben zu. Eine deutliche Forcierung ist ab
2025 vorgesehen.
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Winterdienst

Die regelmaRige Wintersicherung von Radverkehrsanlagen erfolgt durch SOR aufgrund priorisierter
Tourenplane im Winterdienst. Knapp 115 km Radwege werden momentan fiir die Wintersicherung in
unterschiedliche Prioritatsstufen eingeteilt, die an der Anzahl der Radfahrenden pro Tag im Winter
und an der moglichen Gefahrenlage ausgerichtet werden. Der Stadtrat fasste in 2022 einen Beschluss
fiir ein Uberarbeitetes Winterdienstkonzept, wonach definierte Radwege priorisiert in eigenen
Sicherungstouren und effektiv mit auftauenden Streustoffen bearbeitet werden sollen. Bei SOR
wurden seitdem acht (Stichtag Nov. 2024) der insgesamt dafiir bendtigten 16 neuen Fahrerstellen
geschaffen und besetzt. Flir den Winterdienst 2024/2025 werden mit vier Fahrzeugen vier
eigenstandige Sicherungstouren im Zweischichtsystem (analog zum maschinellen Winterdienst auf
den Fahrbahnen) gefahren. Mit hinzukommenden Personal- und Geratekapazitidten (abhangig von
den Beschlissen der Haushaltsberatungen) werden die gemalk neuem Winterdienstkonzept
geplanten eigenstandigen Sicherungstouren fiir Radfahrende stetig ausgeweitet.

» MafBnahme: Der ,Altstadtring fiir Radler” soll bis 2026 realisiert werden.

» Umsetzung: Der Zeitrahmen fir die Umsetzung des , Altstadtring fir Radler” wurde mit der
Bewerbung fiir die Durchfiihrung der Urbanen Gartenschau verschoben. Als Ziel wurde in der
Bewerbung die Verbesserung der Anbindung des Stadtgrabens an das Gbergeordnete Radwegenetz
auf Basis des Mobilitatsbeschlusses von 2021 bis zur Gartenschau in 2030 formuliert. Von den
Flachen, die Teil der LGS sind, sollen gute Verbindungen zum bis dahin bestehenden Geh- und
Radwegenetz auBerhalb der LGS-Flachen geschaffen werden.

Erste Abschnitte des Altstadtrings sind derzeit in Planung. Im Zusammenhang mit der Optimierung
des OPNV-Knotenpunktes Bahnhofsvorplatz wird dort die Verbreiterung des Radweges am Kénigstor-
/Marientorgraben zwischen KdnigstralRe und Katharinengasse geplant. Im Zuge der Umgestaltung
des Plarrers soll die angrenzende Radinfrastruktur auch am Altstadtring angepasst werden. Im
Rahmen der Sanierung der Steubenbriicke wird versucht, die Briicke auf der Westseite zugunsten des
Radverkehrs, zu verbreitern. Diese MalRinahme verzégert sich jedoch. Lediglich auf der Ostseite, wo
keine Radverkehrsanlagen betroffen sind, muss die Briicke im Bereich des Gleisbetts der
StraRenbahn zeitnah saniert werden.

» MafBnahme: Eine gut sichtbare und verstandliche Wegweisung und Beschilderung des Radver-
kehrsnetzes soll gewahrleistet werden. Weitere beschilderte Radrouten sollen auf Basis des 2006
beschlossenen Radwegenetzplans bis 2030 abgeschlossen sein.

» Umsetzung: Derzeit sind 14 stadtteillibergreifende Routen mit einer Gesamtlange von tber
190 km beschildert. Die vorhandenen Routen werden fortlaufend gepflegt und aktualisiert.

Hauptbahnhof — AImoshof — Reutles — Erlangen 13,4 km
Rathenauplatz — Rennweg — Steinplatte — Erlenstegen 4,1 km
Hauptbahnhof — Ziegelstein — Buchenbiihl — Kalchreuth 18,3 km
Hauptbahnhof — Glockenhof — GleiBhammer — Langwasser Siid 8,7 km
Hauptbahnhof — Pegnitztal-Ost — Laufamholz — Lauf 18,4 km
Hauptbahnhof — Altenfurt — Fischbach — Brunn 16,3 km
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Hauptbahnhof — Wéhrder Wiese — Langwasser — Kornburg 12,3 km
Hauptbahnhof — Gartenstadt — Weiherhaus — Katzwang 13,3 km
Hauptbahnhof — Schweinau — Eibach — Schwabach 16 km
Hauptbahnhof — Siindersbiihl — Gebersdorf — Hainberg 8,6 km
Schweinau — St. Peter — Mégeldorf — Laufamholz 12 km

Altstadt —Tullnau — Weichselgarten — Zerzabelshof 4,5 km
Schniegling — Hofles — GroRgriindlach — Tennenlohe 9,8 km
Schniegling — Thon — Marienbergpark — Erlenstegen 9,3 km

Bei den Radvorrangrouten wird auf eine gut sichtbare Wegweisung und auf eine komfortable
Flhrung geachtet. Touristische Routen wie beispielsweise der Jakobus-Radpilgerweg haben eine
Ausweisung erhalten.

Aufgrund nicht ausreichender personeller Kapazitdten im Verkehrsplanungsamt konnten im
vergangenen Jahr keine weiteren Routen geplant werden.

» MafBnahme: Bis zum Jahr 2030 sollen mindestens 1.000 sichere Abstellmdglichkeiten jahrlich fur
Fahrrader geschaffen werden. Der Fokus liegt dabei auf Knotenpunkten und starker frequentierten
Orten. Stadtteilprojekte und Einzelstandorte stadtweit sollen dabei beriicksichtigt werden. An
ausgewihlten Standorten sollen Uberdachungen mit in die Planung einflieRen.

» Umsetzung: Zwei Gebiete sollten pro Jahr abgearbeitet werden. Durch die Nichtbesetzung einer
Stelle konnte bisher jahrlich nur ein Stadtteilprojekt angegangen werden.

Im Jahr 2024 fand das 9. Radstanderprojekt in St. Leonhard/Schweinau statt. Die Onlinebeteiligung
erfolgte von Ende Juni bis Ende Juli 2024. Im Rahmen der Onlinebeteiligung konnten die 33
Standortvorschlage der Verwaltung mit insgesamt rund 80 Radstdandern bewertet und kommentiert
sowie eigene Standorte vorgeschlagen werden. Insgesamt kamen durch die Onlinebeteiligung 77
Standortvorschlage von den Biirgerinnen und Bilirgern dazu. Die Vorschlage werden nun auf ihre
Umsetzbarkeit gepruft.

Die Aufstellung der Radstander erfolgt erfahrungsgemaf ein bis zwei Jahre nach der endgiiltigen
Festlegung aller Standorte. Deshalb wurden in 2024 noch die Lastenradstellpldatze aus dem Projekt in
Gostenhof/Rosenau, das 2021 stattfand, eingerichtet. Darliber hinaus wurden die rd. 365 Radstdander
aus dem in 2022 durchgeflihrten Projekt St. Johannis aufgebaut. Die rund 190 Radstander aus dem
Projekt Gibitzenhof/Steinbiihl aus 2023 werden voraussichtlich in 2025 installiert.

Zusatzlich wurden diverse Anfragen aus verschiedenen Stadtteilen bearbeitet und 149 Radstander
flir 298 Fahrrader in 2024 (Stand Januar 2025) installiert. Dariiber hinaus wurde ein
Lastenradstellplatz am Kaulbachplatz errichtet, ein weiterer wird in der Schillerstrae mit Beginn der
Markierungssaison im Friihjahr 2025 umgesetzt.

Ferner werden noch ca. 30 bis 40 neue Radstander jahrlich bei der Umsetzung von
SanierungsmalRnahmen, Umwandlungen oder Stralenneubauten eingerichtet.
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HANDLUNGSFELD ,,FURVERKEHR STARKEN*

ZIELE

Der FulBverkehr soll sicherer und komfortabler gestaltet werden, um einen hoheren FulRgdngeranteil
zu erreichen. Das Fundament wird dabei gebildet durch Raumkomfort, durchgangige Erreichbarkeit,
Barrierefreiheit sowie eine gestalterisch und griinordnerisch vernetzte Infrastruktur.

» MafBnahme: Das Projekt ,FuRgangerfreundliche Stadtteile” soll bis 2030 systematisch in allen
Stadtteilen innerhalb des Rings durchgefiihrt werden. Ziel ist es, Defizite zu erfassen und Vorschlage
far mehr FuRgangerfreundlichkeit zu sammeln, aus denen MaRBnahmen entwickelt werden. Im Zuge
der Stadtteilbegehungen soll auch angeordnetes Gehwegparken tiberprift und gegebenenfalls
aufgehoben werden. Bis 2030 soll dies bei mindestens 30 % der StralRen umgesetzt sein.

Zusatzlich zum Mobilitatsbeschluss wurde eine Fullverkehrsstrategie im Juli 2022 vom AfV
beschlossen.

» Umsetzung: Im Jahr 2023 wurde das Modellprojekt ,FuRgangerfreundliche Stadtteile” in Rennweg
und Wohrd gemeinsam mit dem Vorstadtverein Wohrd e.V. durchgefiihrt. Die Ergebnisse wurden
dem AfV am 14.03.2024 vorgestellt und ein entsprechendes MaBnahmenpaket beschlossen. Kleinere
Malnahmen wurden bereits umgesetzt, wahrend mittel- und langfristige MaRnahmen sich noch in
der Planung befinden. Dazu geh6ren unter anderem die schrittweise Neuordnung des
Gehwegparkens in ausgewahlten StraRenziigen oder die Einrichtung von FulRgdngeriberwegen.

Das zweite Stadtteilprojekt konnte im Frithjahr 2024 in St. Leonhard und Schweinau zusammen mit
dem Birgerverein begonnen werden. Zunachst fand nach einer Auftaktveranstaltung eine
vierwochige Onlinebeteiligung statt, bei der Blirgerinnen und Blirger Problemstellungen und Defizite
in den Stadtteilen aufzeigen konnten. Bei der darauffolgenden Stadtteilbegehung wurden
exemplarisch einige bei der Auftaktveranstaltung sowie im Rahmen der Onlinebeteiligung genannte
Stellen aufgesucht und iber Moglichkeiten fiir Verbesserungen diskutiert. Die daraufhin erarbeiteten
Malnahmen wurden bei einer Abschlussveranstaltung im Januar 2025 Interessierten vorgestellt und
werden anschlieBend dem AfV zum Beschluss vorgelegt.

Unabhingig vom Projekt ,FuRgangerfreundliche Stadtteile” erfolgten 2024 Anderungen bei der
Neuordnung der Parkplatze zur Verbesserung der Sicherheit der FuBgangerinnen und FuBRganger in
der Hiltpoltsteiner StraRe und im Nibelungenviertel.

» MaBnahme: Zur Gewahrleistung der Sicherheit im allgemeinen Verkehrsgeschehen und des
Qualitatsstandards fiir den FuBBverkehr, insbesondere fiir vulnerable Gruppen, sollen Gehwege
mindestens eine Breite von 1,50 m im Bestand und 2,50 m bei der Neuplanung aufweisen. Zudem
sollen durch Begriinung und Beleuchtung ein besserer Standard erreicht werden.

» Umsetzung: StralRen werden grundsatzlich bei Sanierungen, Neuplanungen oder beim Eingehen
von Beschwerdeschreiben daraufhin Gberprift, ob Sicherheitsdefizite fir ZufuBgehende bestehen
und ob die Mindestbreiten fiir Gehwege eingehalten oder geschaffen werden kénnen.

Im Rahmen des Stadtteilprojekts "FulRgangerfreundliche Stadtteile" wird das Gehwegparken im
jeweiligen Untersuchungsgebiet Giberpriift.
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HANDLUNGSFELD ,,OFFENTLICHER PERSONENNAHVERKEHR
ZIELE

Bis 2030 soll laut Mobilitatsbeschluss der Anteil des Umweltverbundes bestehend aus Rad-, FuRk- und
dffentlichem Personennahverkehr (OPNV) von heute 61 auf 68 Prozent gesteigert werden. Eine
wesentliche Voraussetzung dafiir ist ein attraktiver und leistungsstarker Nahverkehr mit schnellen,
plnktlichen und dicht getakteten Stralenbahnen und Bussen. Entsprechend soll das bestehende
OPNV-Angebot verbessert und das Liniennetz weiter ausgebaut werden. Das im Juli 2021
beschlossene und auf den Mobilitdtsbeschluss aufbauende ,,OPNV-MaRnahmenpaket 2030 listet
hierzu konkrete MalRnahmen auf, die in drei Stufen bis 2030 realisiert werden sollen. In der
Stadtratssitzung vom 12.12.2024 wurde im Zuge der Haushaltsberatungen der Ausbau des
StraRenbahnnetzes mit elf wichtigen MaRRnahmen beschlossen. Diese sollen vorangetrieben werden,
damit sie bis 2030 realisiert werden kdnnen.

» MaRnahme: Das StraBenbahnnetz soll weiter ausgebaut werden. Bis 2030 werden die im ,,OPNV-
MaBnahmenpaket 2030“ enthaltenen Erweiterungen im StraRenbahnnetz gepriift, geplant und
soweit moglich umgesetzt.

Aber auch hierfiir miissen aufgrund der Erlduterungen im Abschnitt zur ,,Ausgangslage Personal“ die
erforderlichen MalRnahmen in eine Priorisierungsreihenfolge gebracht werden und dann mit den
verfligbaren Ressourcen sukzessive abgearbeitet werden. Deshalb wurde in der Stadtratssitzung am
12.12.2024 im Zuge der Haushaltsberatungen eine Liste mit den elf priorisierten StraRenbahn-
malnahmen beschlossen, die bis 2030 prioritdr umgesetzt werden missen. Die MaBnahmen
bedingen sich teilweise gegenseitig und stellen die Zukunftsfahigkeit des Netzes fiir ein verbessertes
Angebot und neue Linienverbindungen sicher. Fir alle MaRnahmen mit einem
Gesamtinvestitionsvolumen von circa 350 Millionen Euro kénnen Férdermittel von Bund und Land
zwischen 50 Prozent und 90 Prozent beantragt werden, so dass fir die Stadt in der Summe rund 70
Millionen Euro an Eigenmittel verbleiben werden. Mit den StraBenbahnmalnahmen geht zudem der
gesetzlich vorgeschriebene Ausbau der Barrierefreiheit an allen betroffenen Haltestellen sowie die
OPNV-Beschleunigung beispielsweise durch die Schaffung von eigenen Gleiskdrpern als Rasengleise
einher.

» Umsetzung:

e Verldngerung der StraBenbahnlinie 7 vom Hauptbahnhof zur Stadtparkschleife: Die StraRen-
bahnlinie 7 wird vom Hauptbahnhof bis zum Stadtpark verlangert werden. Der StrafRenplan
flr die Reaktivierung der Strallenbahnstrecke bis zum Berliner Platz wurde im Jahr 2022 vom
Verkehrsausschuss beschlossen. Die 6ffentliche Auslegung der Planfeststellungsunterlagen
ist 2023 erfolgt. Der Planfeststellungsbeschluss liegt vor. Mit den vorbereitenden
Bauarbeiten an der Stadtparkschleife wurde im Jahr 2023 begonnen. Aktuell erfolgt die
Umsetzung der beschlossenen Planung. Eine Inbetriebnahme der Strallenbahnlinie 7 bis zur
Stadtparkschleife wird fiir das Frihjahr 2026 angestrebt.

e StraBenbahnliickenschluss MinervastralRe: Die StralRenbahnlinie 4 soll von der derzeitigen
Endhaltestelle Gibitzenhof tiber die DianastraBe und MinervastralRe Uber Finkenbrunn bis
zum Endhalt Worzeldorfer Stral3e verlangert werden. Das Projekt wurde in den stadtischen
Haushalt (MIP) aufgenommen. Die Unterlagen fiir das erforderliche Planfeststellungs-

verfahren wurden bei der Regierung von Mittelfranken eingereicht. Der Baubeginn ist fir das
Jahr 2025 geplant und hangt von der Erteilung des Planfeststellungsbeschlusses sowie von
der Mittelbereitstellung inklusive Zuschussbeantragung und -bewilligung ab. Der Zeitplan
sieht eine Inbetriebnahme noch vor der Sanierung des sog. Mauslochs (Bahnunterfiihrung
Katzwanger StraRe) vor, um die neue Trasse als Ausweichstrecke fir die lange Dauer der
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Sanierungsmalinahme nutzen zu konnen. Die Fertigstellung der BaumalRnahme ist fiir das
Jahr 2027 geplant.

e StraBenbahnverlangerung Brunecker StralRe (Lichtenreuth): Die Stadt Nirnberg plant die
Verlangerung der StraRenbahnlinie von der Allersberger StraRe in den neuen Stadtteil
Lichtenreuth bis zur U-Bahnstation Bauernfeindstrale. Das Projekt wurde in den stadtischen
Haushalt (MIP) aufgenommen. Damit ist unter anderem eine direkte OPNV-ErschlieBung der
neuen Technischen Universitat Nirnberg moglich.

Derzeit liegen die Planfeststellungsunterlagen bei der Planfeststellungsbehorde. Diese
werden aktuell noch geprift. Die Erstellung des Zuwendungsantrags folgt.

Der Bau kann in Abhdngigkeit vom Zeitpunkt des Planfeststellungsbeschlusses sowie der
Finanzierungsbereitstellung inklusive Zuschussbeantragung und -bewilligung voraussichtlich
2026 beginnen. Der Zeitplan sieht eine Inbetriebnahme des ersten Planungsabschnitts
frihestens im Jahr 2028 vor. Darliber hinaus wurden Varianten fir die Weiterfiihrung der
StraRenbahnlinie Gber den Verknipfungspunkt BauernfeindstraBe hinaus bis zur
Messe/Bertolt-Brecht-Schule und weiter bis zum Klinikum Sid geplant und hinsichtlich der
Forderfahigkeit untersucht sowie mit dem Bund und dem Freistaat Bayern abgestimmt.

e Stadt-Umland-Bahn Nirnberg — Erlangen — Herzogenaurach: Die Planung fiir die
Verlangerung der StraRenbahn von Am Wegfeld im Nirnberger Norden nach
Erlangen/Herzogenaurach als Stadtbahn lauft. Auch eine spatere Erweiterung um den
sogenannten Ostast bei Erlangen ist in Vorbereitung. Beim Ratsentscheid zur Stadt-Umland-
Bahn (StUB) am 09.06.2024 sprachen sich die Blirgerinnen und Brger Erlangens
mehrheitlich fir den Bau der Stadt-Umland-Bahn aus. Laut Angaben des Zweckverbandes
StUB sollen Ende 2025 die Unterlagen zur Einleitung des Planfeststellungsverfahrens fiir den
ersten Bauabschnitt auf Niirnberger Stadtgebiet eingereicht werden. Die Realisierung des
Niirnberger Bauabschnitts ist nach aktuellem Zeitplan von 2028 bis 2031 geplant.

e Weitere der elf prioritdr umzusetzenden MalRnahmen sind: Gibitzenhof/Landgrabenstralle,
Allersberger Strafle Nord, Plarrer, Ostendstrale, Allersberger StrafSe Stid, JohannisstraRe,
FrankenstralRe und Bahnhofsvorplatz.

» MaRnahme: Die StraRenbahn- und Bushaltestellen sollen bis 2030 barrierefrei umgebaut werden.

» Umsetzung: Wegen der groRen Anzahl der betroffenen Haltestellen muss der barrierefreie Umbau
der Haltestellen sukzessive erfolgen. StraRenbahn- und Bushaltestellen wurden jeweils anhand der
Dringlichkeit des Umbaus gegliedert und nach Prioritdten sortiert, der Umbau erfolgt anhand dieser
Listen. Details zur Reihenfolge des Umbaus und zur Priorisierung sind der aktuellen Fortschreibung
zum Nahverkehrsplan (geplante Veroffentlichung Anfang 2025) zu entnehmen:

e StraBenbahnhaltestellen: Im Zuge der Betriebsgenehmigung fir das neue Niederflurfahrzeug
»Avenio” (GTA8) musste die VAG ein rdumliches und zeitliches Konzept fir den vollstandigen
barrierefreien Ausbau der Nirnberger StraBenbahnhaltestellen vorlegen. Die Ziele sind
weitgehend erreicht, aber nicht vollstandig. Es wurde ein Planungs- und Bauprogramm
erstellt, das die MalBnahmen priorisiert und dem Stadtrat vorgelegt wird. Aufgrund
begrenzter personeller und finanzieller Kapazitdten kénnen samtliche MaRnahmen
voraussichtlich nicht vor 2030 umgesetzt werden.

e Bushaltestellen: Im Stadtgebiet gibt es rund 500 Bushaltestellen, wovon nur ein kleiner Teil
bereits barrierefrei ausgebaut ist. Aufgrund der Vielzahl an noch auszubauenden Bushalte-
stellen ist die Festlegung einer Reihenfolge bzw. von Prioritaten notwendig. Hierflir wurden
in enger Zusammenarbeit mit den Verbanden im Jahr 2015 ein Vorgehen bei der
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Priorisierung entwickelt und die Bushaltestellen in drei Kategorien mit unterschiedlicher
Dringlichkeit aufgeteilt. Der barrierefreie Ausbau der Bushaltestellen wird seither
schrittweise in einem fortlaufenden Prozess vorangetrieben. Seit 2019 stehen im Haushalt
jahrlich 300.000 Euro fiir den barrierefreien Ausbau von Bushaltestellen zur Verfligung. Eine
grobe Abschatzung ergab durchschnittliche Kosten von ca. 50.000 Euro pro Bussteig inklusive
Reserve flr Zuwegung (z.B. LSA-Anpassung, Querungshilfen etc.). Entsprechend kénnen
jahrlich etwa sechs Bussteige bzw. drei Bushaltestellen ausgebaut werden. Um
Synergieeffekte zu nutzen, wird der barrierefreie Haltestellenausbau, auch im Zuge anderer
Baumalinahmen wo immer moglich, realisiert.

» MafBnahme: StraRenbahnen und Busse sollen beschleunigt werden, um ein pinktliches, schnelles
und zuverlissiges OPNV-Angebot bereitstellen zu kénnen.

» Umsetzung: Im September 2022 hat der Verkehrsausschuss den ,Masterplan schneller und
pinktlicher OPNV“ beschlossen. Darin werden konkrete MaRnahmen aufgezeigt, die zur
Beschleunigung und Stabilisierung des 6ffentlichen StraRenbahn- und Busverkehrs beitragen.

In den nun folgenden Detailplanungen muss die Umsetzbarkeit der vorgeschlagenen MaRnahmen
geprift werden. Die einzelnen Planungen mit den bendtigten Ressourcen sollen sukzessive dem
Verkehrsausschuss zum Beschluss vorgelegt und ins Bauprogramm aufgenommen werden. Folgende
Malnahmen aus dem Masterplan sind bereits in Umsetzung oder umgesetzt worden:

Gleisbau und LSA-Beschleunigung Scheurlstrale (M3, M22): Die MalRnahme umfasst den
barrierefreien Ausbau der Haltestelle ScheurlstraRe in beide Fahrtrichtungen und die LSA-
Beschleunigung im Abschnitt Scheurlstralle bis Marientunnel. Die MaBBnahme konnte 2024
mit dem eigentlichen Haltestellenumbau abgeschlossen werden.

Haltestelle Stadtparkschleife (M18): Im Zuge der StraRenbahnverlangerung zum Berliner
Platz wird die sog. Stadtparkschleife mit den Haltestellen Rennweg und Stadtpark ausgebaut.
Die neue Strecke bekommt Gberwiegend einen eigenen Gleiskdrper. Der Strallenplan fir die
Reaktivierung der StraRenbahnstrecke bis zum Berliner Platz wurde 2022 vom Verkehrs-
ausschuss beschlossen. Die Strecke ist im Bau und soll voraussichtlich im 2026 in Betrieb
gehen. Gleichzeitig wird mit der Verlangerung der StraBenbahn die hoch frequentierte
StralRenbahnhaltestelle Hauptbahnhof entlastet, da die Linie 7 in Zukunft ihre Wende nicht
mehr am Hauptbahnhof abwartet und so einen Bahnsteig fiir langere Zeit belegt.

Folgende MaRRnahmen aus dem Masterplan sind bereits in Planung und fir die Umsetzung unter
Betrachtung aller OPNV-MaRnahmen in eine Priorisierungsreihenfolge zu bringen:

LSA-Beschleunigung Nordring (M1): Die Lichtsignalanlagen vom Kleinreuther Weg bis zur
Merianstral3e sollen mit einer Beschleunigung fiir den Bus in beide Richtungen ausgestattet
werden. Die Planung liegt vor, die Finanzierung wurde zunachst aufgrund der Haushaltslage
zurlickgestellt.

Busspur MaximilianstraBe (M5): Die Busspur soll von der Mittellage in westliche Seitenlage
verlegt werden und die Zufahrt zur Haltestelle bzw. zum Busbahnhof Maximilianstral3e ab
der Reutersbrunnenstralle dynamisch signalisiert werden. Die Planung wird derzeit
verwaltungsintern abgestimmt.

Haltestelle Melanchthonplatz (M13) und Haltestelle Landgrabenstralle (M16): Die
Umsetzung der Planungen fiir eine neuen Haltestelle Melanchthonplatz wurde im
Verkehrsausschuss des Stadtrats (AfV) im Dezember 2023 beschlossen. Diese steht im
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direkten Zusammenhang mit den Planungen fiir die Gleiserneuerung in der
LandgrabenstraBe (zwischen Gibitzenhofstrale und Gugelstralle) sowie der Verbreiterung
der Haltestelle LandgrabenstraRe.

Im Dezember 2023 wurden auch die zwei neuen StraBenbahnlinien 10 und 11 eingefiihrt,
welche neue Direktverbindungen im Nahverkehrsangebot schaffen. An der heutigen
Haltestelle LandgrabenstraRRe verkehren die Linien 4, 6 und 10, wodurch die bereits hohe
Auslastung an den Bahnsteigen weiter zunimmt. Fiir die Linie 11 fehlt bisher eine
Haltemoglichkeit an der Kreuzung GibitzenhofstraRe/Landgrabenstrale. Um das Gebiet mit
der neuen Verstarkerlinie in einer guten Angebotsqualitat zu erschlieen, sind daher bauliche
Anpassungen notwendig. Da die erforderlichen Anpassungen direkt an der Kreuzung nur mit
unverhaltnismaRigem baulichen Aufwand moglich wéaren, entsteht die Notwendigkeit nach
einer neuen Haltestelle 6stlich der Gibitzenhofstrale.

Deshalb wurde am Melanchthonplatz eine neue Haltstelle geplant. Die neue Haltestelle
Melanchthonplatz kann die vorhandene Haltestelle LandgrabenstraRe entlasten und bietet
eine optimale GebietserschlieBung. Diese Haltestelle ersetzt kiinftig die Haltestelle
Heynestrale, die hinsichtlich der Barrierefreiheit und der Gleislage unglinstig ist. Gleichzeitig
werden damit die Abstande zwischen den Haltestellen optimiert.

Fiir die Planung der Sanierungs- und Umbaumalinahmen ist ein Planfeststellungsverfahren
erforderlich. Die erforderlichen Unterlagen sollen im Jahr 2025 bei der Regierung von
Mittelfranken eingereicht werden.

Haltestelle Christuskirche (M14): Die Planung zur Verbreiterung der Haltestellenbereiche und
zu den Gleismarkierungen wurde im April 2022 vom AfV beschlossen.

Haltestelle Hauptbahnhof (M15): Der Bahnhofsplatz wurde 2017 mit dem Ziel umgebaut, die
Bahnsteige barrierefrei herzustellen. Die Leistungsfahigkeit flir den StraRenbahnbetrieb
wurde dabei nicht erhéht. Durch den barrierefreien Ausbau gibt es nur noch einen Halte-
punkt je Gleis. Am Bahnhofsplatz sind im StraBenbahnbereich heute schon Uberlastungen zu
beobachten. Eine zweite Aufstellmoglichkeit fir StraRenbahnen ist dringend erforderlich, um
das Auffahren und Stauungen im Zulauf aus Richtung Osten zu vermeiden. Eine Entlastung
fiir die Fahrtrichtung Westen ergibt sich mit der Durchbindung der Linie 7 bis zum Berliner
Platz, die dann zukiinftig nicht mehr am Bahnhofsplatz wenden muss. Bei einer Verdichtung
des Taktes im Busverkehr bestiinde auch hier ein Kapazitatsproblem. Fiir die zweite Aufstell-
moglichkeit fiir die Stralenbahn 6stlich des Bahnhofsplatzes wird derzeit eine Planung in der
Verwaltung abgestimmt.

Ein Planfeststellungsverfahren ist hierfiir erforderlich.

Haltestelle AufseBplatz (M17): In Fahrtrichtung Westen soll eine Doppelhaltestelle angelegt
werden. Dafiir muss die mittige LSA-Querung flir FuRganger verschoben werden. In
Fahrtrichtung Osten ist vorgesehen, die Haltestelle auf eine Lange von 40 Metern zu verkdr-
zen, damit abgefertigte Ziige diese sofort verlassen und vor dem Knoten Pillenreuther StraRRe
auf ihr Freigabesignal warten kénnen. Die Planung wird derzeit verwaltungsintern
abgestimmt und fir den AfV vorbereitet. Ein Planfeststellungsverfahren ist vermutlich nicht
erforderlich.

Eigener Gleiskérper und Busspur Frankenstrale, Busbahnhof FrankenstralRe (M7, M11,
M20.2): Es ist vorgesehen, in der FrankenstraRe zwischen den Haltestellen Markgrafenstralle
und Lothringer StraRe eine Busspur anzulegen, da sich MIV und OPNV in diesem Bereich
aktuell gegenseitig behindern. Die Umplanung sieht auRerdem ein Rasengleis zwischen
GugelstralRe und Katzwanger StraRe in stdlicher Seitenlage vor. Durch die geplante
Seitenlage muss die Stralenbahn die FrankenstraRe nicht mehr in unmittelbarer Ndhe des
Uberlasteten Knotens FrankenstraRe/Katzwanger StraRe queren. Dadurch entsteht an
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diesem Knoten mehr Spielraum fiir die Beschleunigung der vielen querenden Buslinien. Des
Weiteren tragen die zukiinftig barrierefreien Haltestellen von Bahnen und Bussen zur
Beschleunigung des Betriebsablaufs bei. Auch der Busbahnhof FrankenstraRe wurde
Uberplant und wird eine neue direkte Ausfahrt nach Osten erhalten sowie ggf. die
Anfahrbarkeit signaltechnisch verbessert. Die Planung wird derzeit verwaltungsintern
abgestimmt. Ein Planfeststellungsverfahren und Grunderwerb sind erforderlich.
Busbahnhof Langwasser Mitte (kurzfristig) (M21.1): Die Verlangerung der Linie 44 und
weitere Linienverdichtungen bediirfen zusatzlicher Bussteige und einer niveaugleichen
FuBgiangerquerung am Ostast des Knotenpunktes Breslauer StraRe/Oppelner StralRe sowie
einer durchgingigen OV-Beschleunigung an allen Lichtsignalanlagen. Die Planung wird
derzeit vorbereitet. Eine provisorische Losung mit neuen Bussteigen wurde bereits
umgesetzt. Zur Entlastung des U-Bahnhofes wird ein zweiter Aufzug auf der Nordseite der
Breslauer Stralle optional bericksichtigt.

Folgende weitere Projekte aus dem Masterplan ,Schneller und piinktlicher OPNV“ sollen in
den nachsten Jahren geplant werden: Busspur Gustav-Adolf-StraRe (M4), Beschleunigung
Minchener StralRe (M6), Busspur Eibacher HauptstraRe (M9), Julius-LoBmann-StraBe (M10),
Busbahnhof Réthenbach kurzfristig (M19.1) und Uberholgleis Worzeldorfer StraRe (M23).

» MafBnahme: Auf allen StraRenbahnstrecken und wichtigen Buslinien sollen bis 2030
Taktverdichtungen umgesetzt werden. Ziel ist es, auf allen StraBenbahnasten in der Haupt- und
Nebenverkehrszeit einen 5-Minutentakt zu realisieren. In der Schwachverkehrszeit und am
Wochenende soll auf allen StraRenbahnlinien mindestens ein 15-Minutentakt angeboten werden. Bei
den Buslinien soll in der Haupt- und Nebenverkehrszeit der Mindesttakt im Nirnberger Stadtgebiet
von 40 Minuten auf 30 Minuten, in Gebieten hoher Nutzungsdichte auf mindestens 15 Minuten
verbessert werden.

» Umsetzung: Im Zuge der Fortschreibung des Nahverkehrsplans sollen die neuen Mindesttakte als
verbindliche Zielwerte aufgenommen und dann schrittweise umgesetzt werden.

Neue StraRenbahnverstarkerlinien 10 und 11: Durch Einflihrung der neuen StraRenbahn-
linien 10 (Am Wegfeld Gber Plarrer und AufsefRplatz zum Dutzendteich) und 11 (Gibitzenhof
Uber AufseBplatz, Hauptbahnhof, Mogeldorf zum Tiergarten) wurde auf den stark
nachgefragten Streckenabschnitten insbesondere im Korridor der Stidstadt (zwischen
Landgrabenstralle und AufselRplatz) das Bestandsangebot erheblich verbessert und der Takt
deutlich verdichtet. Mit den neuen Linien wurden zudem neue umsteigefreie
Direktverbindungen geschaffen. Die Umsetzung erfolgte im Dezember 2023. Erste
Auswertungen in 2024 haben gezeigt, dass die neuen Linien sehr gut angenommen werden
und zu einer Zunahme der Fahrgaste in den beiden Linienkorridoren gefiihrt haben.

Im nachsten Reporting miissen hier die Sparmafnahmen bei Buslinien erwahnt werden.

103



HANDLUNGSFELD ,,SINNVOLLE AUTONUTZUNG"

ZIELE:

Ziel ist es, durch die Kombination von unterschiedlichen umweltfreundlichen Verkehrsarten die
Multimodalitat insgesamt zu férdern und eine Alternative zum privaten Pkw-Besitz aufzuzeigen.
Gleichzeitig soll der notwendige und nicht verlagerbare Kfz-Verkehr gewahrleistet bleiben, auf
HauptverkehrsstralSen geblndelt und emissionsfrei gestaltet werden.

» MaBnahme: Die Anzahl der Mobilpunkte fiir Carsharing-Fahrzeuge soll bis 2030 auf 100 erhéht

werden. Das Netz an Mobilpunkten soll nachverdichtet werden, sukzessive auch auRerhalb des B4-
Rings. Von jedem Standort innerhalb der RingstraBe aus sollen in einer fulllaufigen Entfernung von
ca. 350 Metern Carsharing-Fahrzeuge an Mobilpunkten ausgeliehen werden kénnen.

» Umsetzung: Mit den 78 Mobilpunkten der ersten drei Ausbaustufen ist im Gebiet innerhalb der
RingstraRe bereits ein dichtes Netz an Mobilpunkten mit 130 Carsharing-Autos vorhanden. Mit der
vierten Ausbaustufe werden 26 neue Standorte hinzukommen. Diese sollen bis Sommer 2025
eingerichtet werden. Sechs der 26 neuen Standorte konnten von den Birgerinnen und Birgern im
Rahmen einer Onlinebeteiligung mitbestimmt werden. Der Betreiber der neuen Standorte wurde
durch ein 6ffentliches Vergabeverfahren ermittelt. Insgesamt wird es damit sogar 104 Standorte bis
2025 geben. Damit wird dann auch das Ziel, innerhalb des Rings von jedem Standort aus in ca. 350
Metern ein Carsharing-Fahrzeug zu erreichen, weitgehend erfiillt. In den Stadtteilen aufRerhalb des
Rings gibt es mittlerweile 33 Mobilpunkte.

» MafBnahme: Schaffung von Stellplatzen fiir Bewohnerinnen und Bewohner in Quartierspark-
hausern. Bis 2030 sollen dafiir zwei bis drei kostendeckende Quartiersparkhauser in dicht bebauten
Gebieten innerhalb des Rings und in der Weststadt hergestellt werden. Parallel sollen durch eine
adaquate Parkraumbewirtschaftung Flachen im 6ffentlichen Raum fir die Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat frei werden.

» Umsetzung: Eine erste Standortpriifung potentieller Flachen ist abgeschlossen. Aufgrund des
Ergdanzungsbeschlusses zu einem Quartiersparkhaus als Teil des Projekts "FuRgangerfreundliche
Stadtteile" in Wohrd wurde die bestehende Standortprifung um eine Flache an der
Bartholomadusstralle erganzt, die jedoch fiir die angrenzende Schule benétigt wird. Freie Kapazitdten
bestehen allerdings im Parkhaus an der Sulzbacher StralRe, in dem Bewohnerinnen und Bewohner
aus dem Stadtteil Stellplatze mieten kénnen.

Grundsatzlich stellt die Flachenverfiigbarkeit in den bestehenden Wohngebieten ein grolRes Problem
dar. Parkhauser in neu entstehenden Quartieren sind besser plan- bzw. umsetzbar. Ein weiteres
Hindernis ist die Finanzierung, da Bau- und Unterhaltskosten sehr hoch sind und durch die
Vermietung der Stellplatze abgedeckt werden missen. Die Verwaltung mochte daher bestehende
Stellplatzpotentiale auf Privatflachen verstarkt aktivieren. Hierfir wurden u.a. Supermarkte und
Discounter angeschrieben und nach der Bereitschaft gefragt, einen Teil der bestehenden Stellplatze
an Bewohnerinnen und Bewohner zu vermieten.

Im Rahmen der Umgestaltung des Volksbades soll auf dem angrenzenden Areal ein Parkhaus
entstehen, dessen Stellplatze zum Teil den Bewohnerinnen und Bewohnern Gostenhofs als
Quartiersparkplatze angeboten werden sollen.
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» MafBnahme: Die 6ffentliche Ladeinfrastruktur soll bedarfsgerecht vorangetrieben werden,
insbesondere in den Stadtteilen, in denen das Laden auf Privatgrund nicht moglich ist.

» Umsetzung: Bis Ende 2024 wurden 154 Ladesdulen mit insgesamt 303 Ladepunkten (Doppelbele-
gung) im 6ffentlichen Raum errichtet. Dazu gehoren auch die ,,Park & Ride-Ladesdulen” Am Wegfeld,
Langwasser und Herrnhttte. Hinzu kommen noch 60 teiloffentliche Ladesaulen der N-ERGIE mit 120
Ladepunkten. Am Standort in der SandreuthstralRe bietet die N-ERGIE in ihrem ,,Parkhaus der
Zukunft” 64 Ladesaulen mit 128 Ladepunkten fiir Elektroautos an, die fur alle 6ffentlich zuganglich
und nutzbar sind.

Im Jahr 2024 wurden bis Ende Oktober 20 neue AC-Ladesaulen (Normalladesaulen) (Stand 31.10.24)
im 6ffentlichen Raum von der N-ERGIE und weitere 10 teil6ffentliche Ladesaulen vor allem auf
Privatflachen errichtet. Weitere 10 Ladesaulen befanden sich Ende des Jahres noch im Bau. (Stand
31.10.24). Im Laufe des Jahres 2025 werden weitere Ladesaulenstandorte der bereits
abgeschlossenen Standortprifungen aus dem Jahr 2024 und Ladesaulen an Mobilpunkten, an denen
ein Ladepunkt fiir ein Carsharing-Auto und ein Ladepunkt fiir die Offentlichkeit zur Verfiigung steht,
hinzukommen.

Um den zukilnftigen Bedarf an 6ffentlich zuganglichen Lademaoglichkeiten zu decken, sollen vorrangig
Schelllademoglichkeiten weiter ausgebaut werden. Schon heute werden bestehende Tankstellen, die
mittelfristig nicht mehr zum Verkauf von Benzin und Diesel benétigt werden, als Standorte fiir das
Schnellladen umgeristet. Sie sind im gesamten Stadtgebiet verteilt und glinstig an
Hauptverkehrsstraflen gelegen. Hier kann zligiges Laden mit kleinen Erledigungen o. a. verbunden
werden. In Nirnberg gibt es vier Schnellladesdulen der N-ERGIE auf teil6ffentlichen Flachen. (Stand
28.10.2024). Seit 2024 gibt es zusatzlich die ersten zwei Schnellladesidulen auf 6ffentlichen Flachen
auf dem Norikus-Parkplatz und in der Passauer Strale. Sie verfligen jeweils Giber zwei Ladepunkte.
Auf Tankstellen, Supermarktparkpladtzen etc. gibt es heute im Niirnberger Stadtgebiet schon 101
(Stand 28.10.24) Schnellladepunkte. Diese werden jedoch nicht von der N-ERGIE betrieben, sondern
von anderen Energieanbietern.

» MaBnahme: Der tagliche Zustrom des Kfz-Pendlerverkehrs aus dem Umland soll reduziert werden.
In den Jahren vor der Corona-Pandemie pendelte sich die Zahl der Kraftfahrzeuge, welche die
Stadtgrenze in beiden Richtungen an Werktagen passieren, bei etwa 600.000 ein. Seit der Pandemie
passieren etwa 500.000 Kfz die Stadtgrenze (Abnahme durch ,,Homeoffice-effekt”). Mit U-Bahn, S-
und R-Bahnen sowie mit Bussen pendeln taglich etwa 149.000 Fahrgaste nach Nirnberg (Wert aus
der Zeit vor der Pandemie., neuere Angaben liegen nicht vor). Per Rad kommen weitere etwa 10.500
Pendler pro Tag dazu.

Es sollen attraktive Alternativangebote geschaffen werden, die stadtgrenziiberschreitende
Verbindungen schaffen. Parallel sollen Pfortnerfunktionen geprift werden.

» Umsetzung: Durch die Schaffung leistungsstarker Schienenverbindungen iber die Stadtgrenze in
die Nachbarstadte und ins Umland sollen die Kfz-Pendlerstrome verstdrkt auf die 6ffentlichen
Verkehrsmittel gelenkt werden. Ein Beispiel fir eine leistungsfahige Schienenverbindung stellt die
Verlangerung der StraRenbahn als Stadt-Umland-Bahn nach Erlangen und Herzogenaurach dar. Die
Planungen hierzu schreiten fort, so dass flir den Abschnitt auf Niirnberger Stadtgebiet der
Vorentwurf fertiggestellt ist. Die Unterlagen fiir das Planfeststellungsverfahren sollen 2025
eingereicht werden.
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» MaBnahme: Um die Gesamtverkehrsmenge der Kraftfahrzeuge in der Stadt stufenweise zu
reduzieren, sollen die seit Jahren auf sehr hohem Niveau stagnierende Zahl der Einpendler am
AuRenkordon reduziert werden. Flachen, die durch Reduktion der einbrechenden Verkehre
freiwerden, sollen der urbanen Mobilitat im Sinne des Beschlusses zur Verfligung gestellt werden.

» Umsetzung: Das Ziel, die Kfz-Pendlerverkehre zu reduzieren kann mit einem Mix aus Angebots-
maRnahmen des OPNV und des Radverkehrs bei gleichzeitiger Zuflussdosierung an den Signalanlagen
mit Hilfe intelligenter Ampelsteuerung gelingen. Gleichzeitig miissen aber bauliche Manahmen im
Straflenraum umgesetzt werden, damit freiwerdende Kapazitaten nicht durch neuen innerstadti-
schen Kfz-Verkehr aufgefillt werden, der bislang aufgrund von Einschrankungen der Reisezeit nicht
mit dem Kfz durchgefiihrt oder ganz vermieden wurde.

Die Verkehrsentwicklung am AuBBenkordon, in dem alle EinfallstraBen in Niirnberg zusammenfasst
sind, zeigt, dass der stetige Ausbau des Nahverkehrs und die Zuflussdosierung an geeigneten Einfall-
strallen dazu gefiihrt haben, dass die Anzahl der Kfz an der Stadtgrenze seit rund 20 Jahren nicht wei-
ter zugenommen hat. Seit der Corona-Pandemie hat der Kfz-Verkehr in der gesamten Stadt und auch
an der Stadtgrenze sogar abgenommen, da verstarkt Homeoffice genutzt und Wege im Nahbereich
der eigenen Wohnung zuriickgelegt werden. Das trotzdem noch hohe Niveau an Kfz, die taglich die
Stadtgrenze passieren, soll mit zusatzlichen OPNV-AusbaumaBnahmen und Zuflussdosierung weiter
reduziert werden.

700.000

—o— AuBenkordon - Pegnitzbriicken Anteil Radverkehr am Fahrzeugverkehr Pegnitzbriicken

600.000 -

500.000 -+

400.000 -

Kfz/ 16 h

300.000 -

200.000 - —— |
\ 164.271 |

100.000

Jahr
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PERSONAL

Vpl: Bei Vpl konnten alle geschaffenen und beantragten Stellen bis 2024 besetzt werden. Aufgrund
der Haushaltskonsolidierung werden fir das Jahr 2025 keine weiteren Stellen beantragt.

SOR: Von den gemaR Kapazitdtsbemessung fiir SOR ab 2022 ermittelten 44,5 zusitzlichen Stellen
wurden in den Haushaltsberatungen bis Ende 2024 vom Stadtrat 30 Stellen bewilligt. Darin enthalten
sind 8 Fahrerstellen fiir einen verbesserten Winterdienst auf Radwegen.

Zum Ende des Jahres 2023 (Stichtag 31.12.2023) konnten von den 30 bewilligten Stellen bislang 25
Stellen besetzt werden. Da allerdings 50% der Stellen mit internen Bewerber/innen besetzt wurden,
sind an anderen Stellen Licken entstanden, die bisher im Rahmen von Wiederbesetzungsverfahren
mangels geeigneter Bewerber/innen noch nicht alle geschlossen werden konnten. Nachdem hier
auch wichtige, nicht aufschiebbare Aufgaben zu erfiillen sind, konnten die intern zu den neuen
Mobilitatsstellen gewechselten Mitarbeiter/innen ihre neuen Aufgaben nicht immer zu 100%
angehen. In den aktuell fiir das Jahr 2025 abgeschlossenen Haushaltsberatungen wurden keine
weiteren Stellen flr den Mobilitatsbeschluss zur Schaffung aufgenommen.

PERSONALBESTAND UND AUSBLICK

Der weiterhin bestehende Fachkrdftemangel und die daraus resultierenden Schwierigkeiten bei den
Stellenbesetzungsverfahren fiihren dazu, dass die zu erreichenden Ziele des Mobilitdtsbeschlusses
flr 2030 gefdhrdet sind. Die einzelnen MalRnahmen missen daher auf eine den verfiigbaren
Kapazitdten entsprechende Priorisierungsreihenfolge gebracht und damit auch die zeitliche
Umsetzung auf den Zeitraum nach 2030 gestreckt werden. Nach aktueller Bewertung ergibt sich hier
ein verlangerter Umsetzungszeitraum von mehreren Jahren.

Der Bund fordert lber die Nationale Klimaschutzinitiative MaRBnahmen zur Verbesserung des
flieRenden Radverkehrs und dessen Infrastruktur, also Schutzstreifen, Radwege, Radschnellwege und
FahrradstraRen. Die Forderung betragt regular 50% der zuwendungsfahigen Kosten. Fiir
finanzschwache Kommunen, darunter fallt auch die Stadt Niirnberg, betragt der Fordersatz 65%.
Aufgrund der schwierigen Finanzlage der Stadt Nirnberg ist die Forderung die maRRgebende
Voraussetzung zur Finanzierung der MaBnahmen. Seit Mitte 2024 ist die Bearbeitung bei der vom
Bund ausgelagerten Bearbeitungsstelle ZUG (Zukunft-Umwelt-Gesellschaft) ausgesetzt. So liegen bis
Ende November 2024 fiir die zuletzt in 2023 und 2024 gestellten 10 Férderantrage immer noch keine
Bewilligungsbescheide vor. Dies verzogert die Umsetzung der geplanten RadwegebaumalRnahmen
zusatzlich. Zudem werden neue Antrage erst wieder zum 1. Februar 2025 von der ZUG angenommen.

FaziT

In den Jahren seit Verabschiedung des Mobilitdtsbeschlusses konnten zahlreiche MaRnahmen
umgesetzt werden. Besonders erfreulich sind die sich verfestigenden Ergebnisse der
Verkehrszidhlungen, die der Strategie der OPNV-Férderung in Niirnberg in vollem Umfang Recht
geben — der OPNV ist die entscheidende Stiitze der sich verdndernden Mobilitat in der Stadt,
gleichzeitig gehen Auto- wie Radverkehr maRvoll zuriick. Der Modal split in der Stadt betragt 2023 32
% MIV zu 68 % Umweltverbund. Diese Zahl zeigt, dass der eingeschlagene Weg ungemein erfolgreich
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Reporting 2024 ,Mobilitatsbeschluss”

ist, sie wird auch durch die Verkehrszahlungen der Stadt selbst, zuletzt im Januar AfV 2025,
eindricklich bestatigt.

VERKEHRSMITTELWAHL S ebconsult

Nirnberg

Zu FuB 25 24 24 23 23 22 23 23 22 22 23 23 24

30 37 30

Fahrrad
E-Bike

OPNV

Motorisiertes
Zweirad

Pkw als
Fahrer*in
Pkw als
Mitfahrer*in

https://www.vag.de/ihre-vag/publikationen/mobilitaetsfakten

Das Ziel des Mobilitatsbeschlusses ist damit aber leider noch nicht erreicht, insbesondere in der
Infrastruktur konnten aufgrund der erforderlichen langwierigen Planungsprozesse und der
begrenzten personellen Kapazitdten nicht alle gesteckten Ziele erreicht werden.

Die bewilligten neuen bzw. durch interne Besetzungen frei gewordenen Stellen konnten auch im Jahr
2024 nicht vollstandig besetzt werden. Die umfangreichen neuen Aufgaben, die mit dem
Mobilitatsbeschluss verbunden sind, kdnnen nur bewaltigt werden, wenn zusatzliches Personal bei
der planenden (Vpl) und bei der bauenden Fachdienststelle (SOR) tatsichlich eingestellt wird. Auch
die langen Bearbeitungszeiten von Forderantragen fiir Baumalnahmen fiihren zu erheblichen
Verzogerungen bei der Umsetzung geplanter und beschlossener MaBnahmen.

Die Summe aller Ziele des Mobilitatsbeschlusses wird nicht in der urspriinglich vorgesehenen
Geschwindigkeit erreicht werden. Derzeit ist davon auszugehen, dass sich aufgrund der
beschriebenen Probleme der Zeitraum zur vollstandigen Umsetzung vor allem der baulichen Aspekte
um einige Jahre verlangern wird. Die Stabilisierung der guten modal-split Zahlen bleibt dabei
oberstes Ziel.

24
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Berichtsvorlage
Vpl/005/2025

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 20.02.2025 offentlich Bericht
Betreff:

Aktueller Stand zum Modellprojekt "Ful3gangerfreundliche Stadtteile” in Rennweg und
Wohrd

Anlagen:
Ausfiuhrlicher Sachverhalt

Ubersichtsplan

Bericht:

Der Verkehrsausschuss hat am 14.03.2024 die MalRnahmenpakete, die als Ergebnis des
Projekts "FuRgangerfreundliche Stadtteile" der Offentlichkeit in den Stadtteilen Rennweg und
Wohrd vorgestellt wurden, beschlossen. Uber den aktuellen Planungs- und Umsetzungsstand
der zentralen MaRnahmen und tber ein mdgliches Quartiersparkhaus in den Stadtteilen wird
berichtet.

1. Finanzielle Auswirkungen:

] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

XI Nein (— weiter bei2.)
[] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[ ] dauerhaft [ ] nur fir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr
davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr
Seite 1 von 3
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Stadt NUrnberg Berichtsvorlage Vpl/005/2025

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

1 Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Von den Maflinahmen fir mehr FuBgangerfreundlichkeit profitieren
insbesondere die schwacheren Verkehrsteilnehmenden (Kinder, Senioren,
Mobilitatseingeschrankte) und diejenigen, die viel zu Ful gehen.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

[[] RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[

Seite 2 von 3
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Aktueller Stand zum Modellprojekt ,,FuBgangerfreundliche Stadtteile“ in in den Stadtteilen
Rennweg und Wéhrd

Bericht

Die Ergebnisse des Modellprojekts ,Fullgangerfreundliche Stadtteile” in den Stadtteilen
Rennweg und Wo6hrd wurden dem Verkehrsausschuss am 14.03.2024 vorgestellt und
MaflRnahmen fur mehr FuRgangerfreundlichkeit beschlossen. MaRnahmen, fur die umfassende
Planungen erstellt werden muissen, werden dem AfV getrennt zum Beschluss vorgelegt. In
den meisten Fallen ist ein erneuter Beschluss fur Planungen aber nicht erforderlich. Im
Folgenden wird (ber den aktuellen Planungs- und Umsetzungsstand der zentralen
Malnahmen und Uber ein mogliches Quartiersparkhaus berichtet.

Aktueller Stand zu den MalRnahmen fir mehr FuRgdngerfreundlichkeit

Aufgrund interner Abstimmungen und begrenzter Kapazitaten, insbesondere fur die
Detailplanung und Ausflihrung, konnten bislang vorrangig kleinere MaRnahmen umgesetzt
werden. Im Laufe des Jahres 2024 konnte jedoch fur die meisten kurz- bis mittelfristig
angesetzten MalRnahmen die jeweilige Planung finalisiert werden. Der aktuelle Katalog fur
mehr FuRgangerfreundlichkeit in den Stadtteilen Rennweg und Wohrd sieht zu den einzelnen
Positionen jeweils den folgenden Umsetzungsstand vor:

Nr. Verortung (Wo) Bezeichnung Umsetzung
1 Herstellung fehlender Gehwegabsenkungen schrittweise
> Intensivierung der Verkehrsuberwachung durch erlediat
gezielte Hinweise an ZV KVU bzw. Polizei 9
3 Im gesamten Weiterleitung der Riickmeldungen zum ) erlediat
Modellstadtteil Erscheinungsbild des 6ffentlichen Raums an SOR 9
4 Herstellung von Wegen im Schatten als System langfristig
kihler Orte durch Baumpflanzungen
5 MaRnahmenpakete Gehwegparken Umsetzung ab 2025
Verkehrsberuhigung Ludwig-Feuerbach-Stral3e
Verkehrssystem durch Diagonalsperre in der Ludwig-Feuerbach-
6 Ludwig-Feuerbach- StralRe / Schoppershofstrale und Einfiihrung
Stral3e / einer Einbahnregelung in der Fichtestralle
SchoppershofstraRe Richtung Norden (zwischen Sulzbacher StraRe Umsetzung als
und Ludwig-Feuerbach-Strafe) Einzelmafinahme
Aufhebung des Gehwegparkens in der Ludwig- 2025
Ludwig-Feuerbach- Feuerbach-Stral3e zwischen Mathilden- und
7 StralRe, Hohe SchoppershofstraRe, Schaffung einer
Mammutgelénde Gehwegnase auf Hohe des Stichwegs zum
Mammutareal
8 BismarckstralRe / Einrichtung von FuRgangeriberwegen im Zuge AfV-Beschluss
Schoppershofstralle der Planung Fahrradstrae Bismarckstral3e erforderlich
Ludwig-Feuerbach- AfV-Beschluss
9 StrafRe/ Martin-Richter- | Einrichtung von FuRgangeruberwegen :
erforderlich
StralRe
10 ls_‘,ltjrivég-llzlf;:rrr?;(r:;f-&e Entfernung der Ketten kurzfristig
Kurzfristig: Verbesserung der Kurzfristige
11 Olof-Palme-Platz Querungsmaoglichkeiten auf der Nordseite MafRnahme
Langfristig: Platzumgestaltung umgesetzt
12 Mathildenstrafe / Olof- Entfernung der Pfosten auf dem Gehweg kurzfristig
Palme-Platz
. Entfernung der Kette auf der Spielplatzsiidseite, -
13 Fenitzerplatz stattdessen anderweitige Hemmung des Turlarms kurziristig
e - Umsetzung im
14 Stresemannplatz Querungshilfe Uber sudliche Parallelfahrbahn Paket 2025
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Parksituation

Sulzbacher Stralle N Umsetzung

15 Ostlich Adamstralie él;zglt;tr?jeTaltverbot, Erganzung durch voraussichtlich
Nordseite (vor 2025
Supermarkt)
FuRgangeribergang

Sulzbacher Stralte, Reduzierung von Fahrzeugen, die die

16 Martin-Behaim-StraRe FuBgangerfurt bei Grin fir ZufuBgehende langfristig
. Uberfahren
/ DeichslerstraBe
17 Vellhofstrarse (Hohe Abstellmdglichkeiten fir Rader und E-Scooter umgesetzt
Musikhochschule)
18 Veilhofstral3e, 6stlich Klarstellung Schragparkplatze zur Freihaltung des langfristig
Bartholomdusstral3e Gehwegs auf der Sudseite
19 Bartholom&usstralie, Entfernung von zwei Parkplatzen zum besseren umgesetzt
Ecke Felseckerstralle Passieren der Baumscheibe
20 Bartholomausstralie, Ganztags FuRgangergriin unmittelbar nach umgesetzt
Hohe FelseckerstraRe | Anforderung an der Lichtsignalanlage
21 Bartholom&usstralie, Konsequente Verlegung des Parkens entlang der Planung in Arbeit
Hohe Friedhof Friedhofsmauer auf die Fahrbahn
. . . Umsetzung im
22 WollentorstraRe Querungshilfe auf Hohe der Mensateria Paket 2025
23 Wassertorstralle / Abschaffung der Nachtabschaltung der umgesetzt
WollentorstralRe Lichtsignalanlage
Kurzfristig: Freihaltung der Gehwegabsenkungen Kurzfristige
24 Wohrder Marktplatz vor parkenden Fahrzeugen Maflnahme:
Langfristig: Platzumgestaltung umgesetzt

AuRere Cramer-Klett-
25 StraRe (Ubergang zur | Umsetzung der StraRenplanung mittelfristig
GielRereistral3e)

Prinzregentenufer,

Umsetzung im

26 Hohe LiebigstraRe Herstellung einer Querungshilfe Paket 2025
Weitergabe der eingegangenen Anregungen an .
27 KeBlerplatz die Urbane Gartenschau Nirnberg 2030 GmbH erledigt
Bartholoméausstrafie, . Umsetzung
28 | siidlich Sulzbacher | Yerlegung des Gehwegparkens, Schaffung einer |\, o ssichtiich
(neu) StraRe Aufstellflache fir den Radverkehr 2025
. Umsetzung
29 WaechterstraRe Verlegung des" Gehwegparkens auf die Fahrbahn voraussichtlich
(neu) (Markierungslésung) 2025

Umsetzung von Planungen im Jahr 2025

Die MaBnahmen 6 und 7 (Gehwegparken in der Ludwig-Feuerbach-Stral3e im Bereich der
Schoppershofstral3e sowie Verkehrsberuhigung durch eine Diagonalsperre) werden als eine
gemeinsame MalRnahme mit begleitender Offentlichkeitsarbeit umgesetzt.

Die Mallnahmen 14 (Querungshilfe Stresemannplatz), 22 (Querungshilfe Wollentorstral3e)
und 26 (Querungshilfe Prinzregentenufer) sollen in einem MaRnahmenpaket umgesetzt
werden.

Weiterer Umgang mit dem Gehwegparken

In der Ausschussvorlage vom 14.03.2024 wurden die funf vorgesehenen Pakete zum
Gehwegparken, drei fur den Teilbereich Nord, zwei flr den Teilbereich Stud, bereits ausfuhrlich
vorgestellt und die Umsetzung dieses Malinahmenpakets beschlossen. Bei einzelnen
StralR3enziigen (Bartholomausstral3e sudlich Sulzbacher Stral3e sowie Waechterstral3e) ergab
sich, dass Planungen erforderlich werden, sodass diese inzwischen als selbststéandige
EinzelmalRnahmen aufgefiihrt sind (Nummern 28 und 29). Geringflgige Anpassungen in den
Zuordnungen zu den Paketen werden in der sukzessiven Umsetzung ebenso erforderlich wie
Anderungen in der Anzahl der betroffenen Parkplatze, da in der detaillierten Ausarbeitung teils
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mehr Parkplatze erhalten werden kénnen, teils jedoch auch aufgrund weiterer Belange (z.B.
Feuerwehr) mehr entfallen missen als urspringlich vorgesehen. In der Gesamtbilanz gleichen
sich diese Effekte zum jetzigen Sachstand jedoch aus.

Quatrtiersparkhaus fur Wohrd

Die Schaffung von Quartiersparkhdusern in Bestandsgebieten ist insbesondere aufgrund der
mangelnden Verfiigbarkeit geeigneter Flachen in den dicht bebauten Innenstadtteilen
herausfordernd. Hinzu kommt der finanzielle Aufwand fir Errichtung und Betrieb, der in der
Regel nicht kostendeckend erfolgen kann.

Im Zuge der Umsetzung der MafRnahmen fur mehr Fuf3géngerfreundlichkeit werden im
Modellstadtteil einige Offentliche Parkpléatze entfallen. Da die Verwaltung mit dem
Erganzungsbeschluss vom 14.03.2024 mit Planungen fir ein Quartiersparkhaus in Woéhrd
beauftragt wurde, wurden zwei mogliche Standorte detaillierter untersucht. Die derzeit
interimsweise mit Unterrichtscontainern genutzte Ausweichflache an der Bartholomausstral3e,
Ecke Wohrder Taliibergang, wird auch langfristig fur Schulnutzungen benétigt. Der KeR3lerplatz
wird im Zuge der Urbanen Gartenschau unter Beteiligung der Offentlichkeit umgestaltet. Daher
kommen beide Standorte fir ein Quartiersparkhaus nicht infrage. Weitere
Flachenverflgbarkeiten im Modellstadtteil bestehen derzeit nicht.

Um dennoch sicherzustellen, dass fir Anwohnerinnen und Anwohner Alternativen zum Parken
im offentlichen Raum bestehen, hat die Verwaltung die vorhandenen Stellplatzpotentiale
untersucht und die Eigentimer bzw. Betreiber von grof3flachigen Stellplatzarealen kontaktiert,
inwiefern diese ihre Parkplatze unter bestimmten Voraussetzungen fest an Anwohnende
vermieten wirden. Leider gingen nur vereinzelt Rickmeldungen ein. Es stellte sich jedoch
heraus, dass das Parkhaus in der Sulzbacher Stral3e 16 Gber umfangreiche, nicht genutzte
Kapazitaten von tUber 100 Kfz-Stellplatzen verfugt, die vom privaten Betreiber an interessierte
Dauermieter vergeben werden. Diese Stellplatze kénnen von Interessierten jederzeit
angemietet werden. Das Angebot und eine Kontaktadresse werden auch &éffentlich mit groRen
Transparenten am Gebaude beworben. Somit steht ein privates Parkhaus mit freien
Kapazitaten im Modellgebiet zur Verfiigung, auf welches ausgewichen werden kann. Auch
wenn es am westlichen Rand des Projektgebietes liegt, kann es aufgrund des sogenannten
Kaskadeneffekts im gesamten Modellstadtteil Entlastung im 6ffentliche Raum schaffen.

Weiterhin wurden fir das Projektteilgebiet Sid (Wohrd sudlich der Sulzbacher Stral3e)
exemplarisch die kleinteiligen Stellpléatze in Garagen- und Hinterh6fen sowie auf sonstigen
Privatflachen untersucht. Es wurden rund 350 Zufahrten, 840 vom offentlichen StralRenraum
aus einsehbare Parkmoglichkeiten sowie zahlreiche, nicht weiter bilanzierbare
Stellplatzflachen (z.B. in Tiefgaragen oder hinter verschlossenen Einfahrten) identifiziert. Dies
zeigt, dass im gesamten Modellquartier Rennweg und Wohrd zahlreiche private Kfz-Stellplatze
vorhanden sind, die jedoch teils nicht ausgelastet sind oder nur zu bestimmten Tages- und
Wochenzeiten in Anspruch genommen werden. Daher und aufgrund der Verfiigbarkeit eines
privaten Parkhauses stehen ausreichend Alternativen fur den Entfall von Parkplatzen
zugunsten der Freihaltung von zu schmalen Gehwegen und fur die Schaffung neuer
Querungsmdoglichkeiten zur Verfiigung. Die Offentlichkeit wurde hinsichtlich des Umgangs mit
dem Ooffentlichen Parkraum im Rahmen der durchgefiihrten Veranstaltungen und
Beteiligungsformate wahrend des Projekts ,Fuflgangerfreundliche Stadtteile® umfassend
eingebunden. Dabei wurde vielfach der Wunsch nach Reduzierung bzw. Abschaffung des
Gehwegparkens geaulert.
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Verortung Mal3nahmen flr mehr Fu3gangerfreundlichkeit
Rennweg/Wohrd

=y &)
=

1 bis 5 im gesamten
Untersuchungsgebiet
.‘J &Y

\\\\\

e Teilgebiet Nord
e Teilgebiet Std

115




Fraktion der
Christlich-Sozialen Union
im Stadtrat zu Niirnberg

CSUR

CSU-Stadtratsfraktion Rathausplatz 2 90403 Nirnberg Wolff'scher Bau des Rathauses

Zimmer 222
Herrn Oberbirgermeister Rathausplatz 2
Marcus Konig 90403 Niirnberg
Rathausplatz 2 Telefon: 0911 231 —2907
90403 Nirnberg Telefax: 0911 231 -4051

E-Mail: csu@stadt.nuernberg.de
www.csu-stadtratsfraktion.nuernberg.de

18.02.2025
Antragsteller: Frank

Antrag zu TOP O3 Verkehrsausschuss am 20.02.2025
Modellprojekt ,,Fugiangerfreundliche Stadtteile” in Rennweg und Wéhrd

Sehr geehrter Herr Oberblirgermeister,

am 14. Marz 2024 wurden die Ergebnisse des Modellprojekts , FuRgangerfreundliche Stadtteile” in den Stadttei-
len Rennweg und Wohrd dem Verkehrsausschuss vorgestellt.

Grundsatzlich begriiRen wir als CSU-Stadtratsfraktion Schritte, die eine wirkliche Verbesserung fiir den Fullgan-
gerverkehr darstellen und unterstiitzen daher auch eine Vielzahl der geplanten MalBnahmen. Wie wir im vergan-
genen Jahr im Nibelungenviertel erlebt haben, flihrt jedoch ein ersatzloser Wegfall von zahlreichen Stellplatzen
zurecht zu Frust und Unmut in der Bevdlkerung, da viele Menschen im Alltag auf ein Auto angewiesen sind.

Auch in diesem Fall ist ein ersatzloser Wegfall von zahlreichen 6ffentlichen Parkplatzen ohne die Realisierung
eines Quartiersparkhauses fiir die betroffenen Anwohnerinnen und Anwohner nicht zumutbar und gefdhrdet
zunehmend die Akzeptanz fiir den Mobilitatsbeschluss. Ein Szenario ,Nibelungenviertel 2.0“ muss daher zwin-
gend vermieden werden.

Wie man dem aktuellen Bericht ,Verkehr und Mobilitat in Nirnberg” des Amtes fiir Stadtforschung und Statistik
fiir Nirnberg und Firth vom 10. Februar 2025 entnehmen kann, wird die ,,Parkplatzsituation” als ein zentrales
Problem unserer Stadt angesehen. Die vorgelegte Planung im Marz 2024 hatte zur Folge gehabt, dass in den
beiden Stadtteilen Wohrd und Rennweg mindestens 328 Parkplatze ersatzlos entfallen waren. Da beide Stadt-
teile unter einem duBerst hohen Parkdruck leiden, hat die damalige Zustimmung der CSU Stadtratsfraktion nur
unter der Bedingung stattgefunden, dass in einem direkten zeitlichen Zusammenhang ein Quartiersparkhaus
errichtet wird und dadurch die entfallenden Stellplatze kompensiert werden.

Hierzu haben wir in der Sitzung vom 14.03.2024 gemeinsam mit unserem Kooperationspartner SPD folgenden
Beschlusstext erganzt, der mit groRer Mehrheit angenommen wurde:

,Die Verwaltung wird beauftragt, Planungen fiir ein Quartiersparkhaus als Teil des Projektes ,,Fufsgdngerfreund-
licher Stadtteil” im Stadtteil Wéhrd aufzunehmen und mit dessen Realisierung den GrofSteil der entfallenden Stell-
pléitze in direktem zeitlichen Zusammenhang zu kompensieren. Die Verwaltung berichtet vor der Sommerpause
2024 (iber die ersten Schritte der Planung des Quartierparkhauses Wéhrd. “
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Leider missen wir der vorliegenden Berichtsvorlage nun entnehmen, dass im Modellstadtteil keine weiteren
Flachen fur ein Quartiersparkhaus zur Verfligung stehen und somit der gefasste Beschluss durch die Verwaltung
nicht umgesetzt werden kann.

Die Durchfiihrung des geplanten Modellprojekts ,,FuBgéangerfreundliche Stadtteile” in Rennweg und Wohrd
muss daher nochmal genau im Detail evaluiert und gegebenenfalls angepasst werden, damit ein Szenario wie im

Nibelungenviertel vermieden wird.

Die CSU-Stadtratsfraktion stellt daher zur Behandlung unter TOP 03 im Verkehrsausschuss am 20.02.2025 fol-
genden

Antrag:

Die Verwaltung setzt alle kurzfristigen MalRnahmen um, die keinen groReren Einfluss auf die 6ffentlichen Stell-
platze haben, wie z.B. Gehwegabsenkungen, Entfernung von Ketten oder Pfosten usw.

Die Verwaltung legt dem Verkehrsausschuss vor der geplanten Umsetzung einer MalRnahme jeden StrafRenab-

schnitt im Detail zum Beschluss vor, bei dem mehr als drei Stellplatze entfallen sollen.

Mit freundlichen GriRen

A . /“ 0
y 24N 5
| / D s 4 ; i
A@é&éﬁr‘?&éé@% C< L

Fraktionsvorsitzender

A25021800 Projekt FuRgadngerfreundliche Stadtteile.docx 117



Beschlussvorlage

Vpl/082/2024

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 16.01.2025 offentlich Beschluss
Verkehrsausschuss 20.02.2025 offentlich Beschluss
Betreff:

Querungshilfe Fischbacher Hauptstral3e
hier: Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 07.02.2022

Anlagen:
Antrag der SPDStadtratsfraktion vom 07.02.2022

Stralenplan 2.2066.2.5

Sachverhalt (kurz):

In Folge eines Antrages der SPD-Stadtratsfraktion zur Prifung einer Querungshilfe tber die
Fischbacher Hauptstral3e zwischen der HutbergstralRe und dem Férstergalichen wurde die
Situation fur den FuRgangerverkehr tberpruft.

Die Verwaltung schlagt im Ergebnis den Bau einer Querungsinsel auf Hohe der Johanniter-
Kindertagesstatte vor. Dazu muss der Kreuzungsbereich zur Hutbergstral3e angepasst werden.
Zugunsten der neuen Querungsmaoglichkeit werden ca. 38 m2 versiegelt. Die Querungsinsel
erleichtert FuRgangerinnen und FuRgangern die Querung an dieser Stelle der Hauptver-
kehrsstrafe und sorgt zudem dafir, die Geschwindigkeit des Kraftfahrzeugverkehrs zu
reduzieren.

Hinsichtlich der Barrierefreiheit wird zudem die stadtauswartige Bushaltestelle "Hutbergstraie"
ausgebaut, indem der Bordstein auf 16 cm angehoben und die Haltestelle zur besseren
Anfahrbarkeit an den Fahrbahnrand verlegt wird. Der Bushaltestellenbereich sowie die
Querungsbereiche werden mit Blindenleitsystemen ausgestattet. Es entfallen weder Kfz-
Stellplatze noch Fahrradabstellplatze.

Die Mallnahme ist in der Verwaltung abgestimmt. Die Kosten hierfiir betragen ca.

178.000 Euro. Da die Realisierung der Baumafinahme nur mit einer Vollsperrung méglich ist,
wird im Schatten der Malinahme auch die Fahrbahn der Fischbacher HauptstraRe im Abschnitt
zwischen Forstergafichen und Tolstoistralle saniert und eine Wasserleitungserneuerung
durchgefuhrt. Die Arbeiten sollen im Frihjahr 2025 stattfinden.
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/082/2024

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt

Gesamtkosten 178.000 € | Folgekosten 350 € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/082/2024

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Der Ausbau der Bushaltestelle und die Ausstattung mit einem
Blindenleitsystem fordert die Barrierefreiheit. Die Sicherheit fir den
FuRRgangerverkehr wird durch die Querungshilfe verbessert.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:
RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

SOR

VB

O X X O
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/082/2024

Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschliel3t den Straf3enplan Vpl-Nr. 2.2066.2.5 vom 02.11.2023.
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An den Oberbilrgermeister
der Stadt Nirnberg
Marcus Kénig
Rathaus
90403 Nirnberg

o THe3: 58 " it
R E ..‘-' ..—..: - ngnahime
! - & Ankwcitvor SO 4 Niirnberg, 7. Februar 2022
, VYt ~ | Antragsteller: Dr. Ahmed

Querungshilfe Fischbacher HauptstralRe

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

in Nurnberg-Fischbach ist die Fischbacher HauptstralRe eine der am starksten frequentier-
ten StralRen im Stadtteil. Sie dient maflgeblich als Durchgangsstrale ins dstliche Nirnber-
ger Umland und in die weiteren Nirnberger Stadtteile Brunn, Netzstall und Birnthon. Seit
geraumer Zeit wird sie auch vermehrt durch LKWs genutzt.

Zwischen dem Forstergalichen und der Hutbergstralte entsteht aus vielen Griinden zuneh-
mend starker FulRverkehr (u.a. wegen dem Kindergarten Pfiffikus oder einem neuen Super-
markt). In diesem Zusammenhang besteht aus Sicht der SPD-Stadtratsfraktion erhdhter
Bedarf nach einer gesicherten Querung fur FulRganger*innen lber die Fischbacher Haupt-
stral3e. Eine gesicherte Querungsmaglichkeit mit einer Querungsinsel wiirde dabei neben
der Erhohung der Verkehrssicherheit, fir die betroffenen Menschen vor Ort auch zu einer
Verlangsamung der gefahrenen Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs und damit zur Senkung
des Unfallrisikos beitragen.

Des Weiteren ware ein sicherer Ubergang an dieser Stelle aus den folgenden Griinden
sinnvoll:

a) Der umliegend starken Bebauung und Frequentierung im Stadtteil Fischbach,

b) des erwahnten (mittlerweile) zahlreich zu FuR anfallenden Kundenverkehrs zum
REWE-Supermarkt,

c) der Frequentierung durch Kirchganger*innen bzw. Besucher/Nutzer der Einrichtun-
gen der evangelischen Kirche,

d) der regelmaRigen FulRgangerfrequentierung in Richtung Friedhof Fischbach,

e) der FuBgangerquerungen zu den jeweilig umliegenden zwei Bushaltestellen,

f) der angesprochenen, in unmittelbarer Nahe liegenden Johanniter-Kindertagesstatte
"Pfiffikus",

g) des in der gleichen Umgebung der Kita befindlichen Kinderspielplatzes.
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Daher setzt sich die SPD-Stadtratsfraktion gemeinsam mit dem SPD-Ortsverein Fisch-
bach fir eine Querungshilfe fir Fuganger*innen iber die Fischbacher Hauptstralie in
Hohe Hutbergstralle — Nirnberg-Fischbach ein. Hierzu hat der SPD-Ortsverein bereits
konkrete Skizzen zur Erlauterung angefertigt, welche diesem Antrag anhangen.

Die SPD-Stadtratsfraktion stellt deshalb zur Behandlung im zustandigen Ausschuss den
folgenden

Antrag:

Die Stadtverwaltung priift die Einrichtung einer Querungshilfe (iber die Fischbacher Haupt-
strafle zwischen der Hutbergstrale und dem Fdérstergachen.

Mit freundlichen Griilten

Thorsten Brehm Dr. Nasser Ahmed
Fraktionsvorsitzender Stadtrat
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Gesamtbearbeitung der Plangrundlage in CARD /1:

Tel.: 231-4417 Verkehrsplanungsamt Nurnberg, StraBenplanung

Plangrundlage: Amt fur Geoinformation und Bodenordnung

Vermessung und Kartierung: Geo/1-KomV  Herr Roth

Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Beschlussvorlage

Vpl/004/2025

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 20.02.2025 offentlich Beschluss
Betreff:
Schleifweg;

Umbau zur Fahrradstrafle der 2. Stufe

Anlagen:
StraRenplan Nr. 2.2421.2.1
Stralenplan Nr. 2.2421.2.2

Sachverhalt (kurz):

Der Schleifweg und Teile der Gerngrosstral3e sind Bestandteil des beschlossenen
FahrradstraRenpakets der 2. Stufe. Die Planung schlie3st am 6stlichen Ende die bereits
beschlossene FahrradstralRe in der Senefelder-/Otto-Geller-/Gerngrosstrale an. Nach Umbau
bieten diese Fahrradstra3en fir den Radverkehr auf einem grof3en Teilstiick eine attraktive
Alternative zum sehr schmalen Bestand am Nordring (B4R) an.

Der vorliegende Abschnitt des Schleifwegs und der Gerngrosstral3e soll an den aktuellen
Nurnberger FahrradstralRen-Standard angepasst werden. Dazu gehéren u.a. die Anpassung
der Beschilderung, grol3e FahrradstraB3en-Piktogramme, die Roteinfarbung der
Kreuzungsbereiche und die Markierung von Sicherheitstrennstreifen. Im Zuge der Malinahme
werden beide Seiten der Haltestelle Schleifweg barrierefrei ausgebaut. Der FuRverkehr profiert
von einer zusatzlichen Querungsmoglichkeit auf Hohe Hs-Nr. 20 sowie vom aufgewerteten
Baumbestand im Seitenraum.

Die Stellplatzanzahl fur Kraftfahrzeuge auf 6ffentlichem Grund sinkt von 208 vorher auf 193.
Die Anzahl der Fahrradabstellplatze steigt von 0 auf 20. Es werden ca. 232 m2 entsiegelt und
funf neue Baume eingeplant. Die neuen Baume ergénzen den hochwertigen Baumbestand im
Schleifweg. Sieben Bestandsbaume profitieren von Baumscheibenvergrof3erungen.

Die Gesamtkosten dieser Malinahme betragen ca. 680.000 Euro. Davon entfallen ca. 510.000
Euro auf den Stral’enbau. Nach positivem Beschluss wird die Maf3nahme entsprechend zur
Umsetzung eingeplant.
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/004/2025

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt

Gesamtkosten 680.000 € | Folgekosten  11.000 € pro Jahr

X dauerhaft [ ] nur fiir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv 680.000 € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

X Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/004/2025

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Der FulRverkehr profitiert von der Querungsmaoglichkeit, der barrierefreien
Haltestelle und vom aufgewerteten Baumbestand. Der Radverkehr profitiert
von der Fahrradstral3e (u.a. Ringparallele).

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)
VB
SOR

O X X O
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Stadt NUrnberg Beschlussvorlage Vpl/004/2025

Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschlief3t die Straenplane Schleifweg, Vpl-Plan Nr. 2.2421.2.1 vom
03.05.2024 mit letzter Anderung vom 18.11.2024 und Vpl-Plan Nr. 2.2421.2.2 vom 03.05.2024
mit letzter Anderung vom 18.11.2024.
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Gesamtbearbeitung der Plangrundlage in CARD /1:
Tel.

Verkehrsplanungsamt Nurnberg, StraBenplanung

Brduning-Flrbach,

231-4423

Tel.:

Plangrundlage: Amt fur Geoinformation und Bodenordnung
Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
Darstellung der Flurkarte als Eigentumsnachweis nicht geeignet

Vermessung und Kartierung: Geo/1-KomV  Herr Schulze
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Berichtsvorlage

Vpl/002/2025

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 20.02.2025 offentlich Bericht
Betreff:

VAG_Rad-Nutzung in Lichtenreuth ermdglichen
hier: Antrag der Stadtratsfraktion Biindnis90/Die Griinen vom 14.10.2024

Anlagen:
Antrag der Stadtratsfraktion Bundnis 90/Die Griinen vom 14.10.2024

Bericht:

In Ihrem Antrag vom 14.10.2024 beegehrt die Stadtratsfraktion Bindnis 90/Die Griinen einen
Bericht zu den Planungen fir VAG_RA&der im Stadtteil Lichtenreuth.

Die VAG hat im Jahr 2024 mit der Erweiterung von VAG_Rad in die Nachbarstadte Firth,
Erlangen und Schwabach den Briickenschlag in die Nachbargemeinden vollzogen und in
diesem Zuge auch das Angebot in Nurnberg signifikant erweitert. Vor dem Hintergrund der
aktuellen wirtschaftlichen Entwicklung ist es das Ziel der VAG, weitere Ausbaustufen von
VAG_Rad noch starker am aktuellen Bedarf und der potenziellen Nachfrage zu orientieren und
in der Summe maoglichst kostenneutral darzustellen. Deshalb sieht die VAG bedingt durch die
noch andauernde Baustellensituation von einer ErschlieBung von Lichtenreuth zum aktuellen
Zeitpunkt ab. Eine Anbindung von Lichtenreuth ist jedoch in Planung und erste
Vorabstimmungen tber mogliche Standorte haben in Zusammenarbeit mit Vpl bereits
stattgefunden. Bei der Planung der genauen Ausgestaltung der OPNV-Haltestellen des Gebiets
sollen VAG_Rad-Stationen vorgesehen werden. Auch die Wohn- und Arbeitsstandorte sollen
mit dem VAG_Rad erreichbar sein, wenn die Baumalnahmen weiter vorangeschritten sind.

Die VAG ist zudem mit der Technischen Universitat Nirnberg (UTN) im Austausch, um den
Aufbau von VAG_Rad-Stationen im Campus zu klaren und so den Studierenden einen
Luckenschluss im OPNV zu bieten, sobald die entsprechenden Geb&ude und Einrichtungen in
Betrieb sind.
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1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei2.)
(] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

[[] RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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FRAKTION B’ 90/DIE GRUNEN, RATHAUSPLATZ 2, 90403 NURNBERG BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
Stadtratsfraktion Nirnberg

An den Oberbirgermeister der Stadt Nirnberg Rathausplatz 2

Marcus Konlg 90403 NUrnberg
Rathaus

Tel: (0911) 231-5091
90403 NUrnberg gruene@stadt.nuernberg.de
Bus: Linie 36, 46, 47 (Rathaus)
U-Bahn: Linie 1 (Lorenzkirche)

NUrnberg, 14.10.2024

VAG-Rad-Nutzung in Lichtenreuth ermdglichen

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

ein eigener Park und ein innovatives Verkehrskonzept machen den neuen Stadtteil Lichtenreuth fir viele
Menschen sehr attraktiv. Das horen wir auch immer wieder aus der Birgerschaft.

Zwar ist der Stadtteil noch im Aufbau und sowohl Carsharing- also auch Radstationen sind eingeplant,
doch bereits heute leben dort einige hundert Menschen, die schon jetzt ihr Mobilitatsverhalten an die
Gegebenheiten anpassen. Nun stellte sich heraus, dass die Nutzung der VAG-R&der dort offenbar durch
Parkverbotszonen nicht moglich ist. Die Haltezonen sollen wohl auch nicht dafir erweitert werden.

Es ware sehr schade, wenn diese Chance fur klimafreundliche Mobilitdt schon von Anfang an durch
fehlendes Angebot vergeben wirde.

Wir stellen deshalb zur Behandlung im zustandigen Ausschuss folgenden Antrag:
Die Verwaltung
e berichtet zu den Planungen und Planungsstand zur Nutzung von VAG-Radern im Stadtteil
Lichtenreuth,
e wirkt darauf hin, dass moglichst bald VAG-R&ader dort in vollem Umfang genutzt werden kénnen.

Mit freundlichen Grifsen

S AL UL SL4L.

Mike Bock Marc Schuller
Stadtrat stellv. Fraktionsvorsitzender
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Berichtsvorlage
Vpl/001/2025

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 20.02.2025 offentlich Bericht
Betreff:

Optimierung der Kreuzung Bartholomausstral3e / Bauvereinstralle
hier: Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 15.07.2024

Anlagen:
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 15.07.2024

Sachverhaltsdarstellung

Bericht:

Die CSU-Stadtratsfraktion beantragt mit Schreiben vom 15.07.2024 eine Analyse des
Verkehrsgeschehens an der signalisierten Kreuzung Bartholomausstral3e / Bauvereinstralie.
Die Verwaltung soll eine Verlangerung der Griinphase in der Bauvereinstraf3e zur
Verhinderung ungewollter nachlaufender Abbiegemandver tber den nérdlichen Zulauf in der

Kreuzung prufen.

In der Sachverhaltsdarstellung wird der Antrag behandelt.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei2.)
[] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[ ] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten

davon investiv € | davon Sachkosten

davon konsumtiv € | davon Personalkosten

138

[] dauerhaft [ ] nur fiir einen begrenzten Zeitraum

€ pro Jahr
€ pro Jahr
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Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

1 Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja Knoten ist bereits hinsichtlich der Funtion und Sicherheit insbesondere fir
"schwache" Verkehrsteilnehmende optimiert.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

[ ] RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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Fraktion der
Christlich-Sozialen Union
im Stadtrat zu Niirnberg

CSU-Stadtratsfraktion Rathausplatz 2 90403 Niirnberg \ \ [ Wolff’ scher Bau des Rathauses
NEANERY Zimmer 222

Rathausplatz 2
' E 90403 Nirnberg

| Telefon: 0911 231 —2907
Telefax: 0911 231 -4051
= E-Mail: csu@stadt.nuernberg.de
-www.csu-stadtratsfraktion.nuernberg.de

Herrn Oberbiirgermeister

Marcus Kénig IORERBL _
&\l] _ 9 Zur Steliungn
E\) L s A

Rathausplatz 2
Optimierung der Kreuzung Bartholomausstralie/Bauvereinstralle

90403 Nirnberg

15.07.2024
Antragsteller: Frank

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

in den letzten Monaten sind verstdrkt Beschwerden von Anwohnerinnen und Anwohnern ber die Kreuzung
BartholomausstraRe/Bauvereinstralle bei uns eingegangen.

Im Jahr 2020 wurde die Kreuzung sehr kostenintensiv umgebaut und die EinbahnstraBenregelung in der Bartho-
lomausstralle aufgehoben. Der Umbau sah vor, dass von der Bartholomé&usstralRe nicht nach links in den Wohr-
der Tallbergang abgebogen werden kann. Doch genau an dieser Abbiegemaéglichkeit scheint es groRen Bedarf
zu geben, was zu vielen geféhrlichen Situationen vor Ort fiihrt.

Es ist fast im 5-Minutentakt zu beobachten, wie sich Autofahrer entweder in der Geradeausspur einordnen und
verbotenerweise links abbiegen oder erst in die BauvereinstraRe rechts einordnen, um dann mit einem U-Turn
in den Wéhrder Tallibergang zu gelangen. Dieses Abbiegeverhalten gefahrdet nicht nur andere Verkehrsteilneh-
mer, sondern sorgt oftmals auch fir eine Blockade der Kreuzung.

Dariiber hinaus fiihren die sehr kurzen Griinphasen in der Bauvereinstralle zu weiteren verkehrlichen Behinde-
rungen in der Kreuzung, sodass auch die NehenstrafRen blockiert werden. Dies flihrt zu Stau, Ldrm und zusatzli-
chen Abgasen fiir die Anwohnerinnen und Anwohnern dieser StraRe.

Die CSU-Stadtratsfraktion stellt daher zur Behandlung im zustandigen Ausschuss folgenden

Antrag:

- Die Verwaltung zahlt das Abbiegeverhalten sowie die Verkehrsmengen an der Kreuzung Bartholom&us-
stralRe/Bauvereinstrafe.

- Die Verwaltung pruft Moglichkeiten, um die gefahrlichen Abbiegemandver in der Kreuzung zu unterbinden.

-  Die Verwaltung priift eine Verldngerung der Griinphase flr Kraftfahrzeuge in der BauvereinstraRRe.

Mit freundlichen GriiRen
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Fraktionsvorsitzender

A24071500 Optimierung der Kreuzung Bartholomausstrae_BauvereinstraRe.docx
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Optimierung der Kreuzung BartholoméausstralRe / Bauvereinstralle

Sachverhaltsdarstellung

Die Verwaltung hat den Sachverhalt wie folgt geprift:
1. Zahlung

Eine Stichprobenzéhlung im Oktober 2022 ergab nachstehende Werte. Die GréZenordnungen
schwanken mit Relevanz nur beim Rad- und FulRverkehr aufgrund der Wetterabhangigkeit
beziglich des Naherholungsgebietes Wohrder See.

Die Anzahl der Kraftfahrzeuge ist aus folgender Tabelle ersichtlich. Geringe Anteile Schwerverkehr
und Kraftrad gleichen sich in etwa aus, deshalb wird hier nicht differenziert. Dargestellt sind 30
min.-Werte.

Knotenstromzéhlung 7:30 — 8:00 13:00 — 13:30 16:30 — 17:00
BauvereinstralRe nach Suden 175 117 160
Sid — Ost zur Bartholomausstral3e 228 160 193
”SVL\,;(; n—d\é\:“est nach Wéhrd und 30 16 14
Waohrder HauptstraRe Ausfahrt 43 18 15
Ost — Nord (Rechtsabbieger) 15 6 7
Ost — Sid ( Linksabb. durch Wenden) 4 7 8

Der starkste Radverkehrsstrom verlauft zwischen Wohrder See und Bauvereinstral3e. Es wurden
im Oktober 2022 in den jeweiligen Zeitintervallen 34 / 12 / 40 Radfahrende gezahlt. Bei 24
Sighalumlaufen pro 30 Minuten traten in der Nachmittagsspitze in ca. jedem 3. Umlauf stérende
~Wender* auf.
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2. Verhinderung des Linksabbiegens

Das Linksabbiegen von der Bartholoméausstral3e in Richtung Wohrder Tallibergang wurde nicht
zugelassen, um dem Anspruch der Verkehrsberuhigung gerecht zu werden. Wéare das Abbiegen
aus der Bartholoméausstraf3e in Richtung Wéhrder Tallibergang zugelassen, ware mit erheblichem
Durchgangsverkehr durch das Wohngebiet zu rechnen. Anlieger aus dem Gebiet, die nach Siden
abfahren méchten, kénnen dies jedoch zum Beispiel mit einem geringen Umweg Uber die Georg-
Strobel-Stral’e und Bauvereinstrafl3e tun. Das Linksabbiegen im Kreuzungsbereich ist jedoch nur
im unmittelbaren Knotenbereich durch Uberfahren der Markierung illegal. Weiter nordlich ist es
nicht regelwidrig und auch nicht sonderlich gefahrlich, sondern nur umstandlich wegen der
Wendemandver und den Verkehrsfluss leicht behindernd, weil vor der LSA wartende
Geradeausfahrende den Wendern zum Teil Vorrang gewéahren bzw. diese — falls aus der
Nebenrichtung kommend — Vorrang haben. Dies zu unterbinden wére nur mit hohem baulichen
Aufwand moglich, der aus Sicht der Verwaltung unverhaltnismanig wére.

3. Verlangerung der Grinphase fir die Bauvereinstral3e

Die Verwaltung hat sich nach dem Umbau des Knotens fir die zweimalige Freigabe pro Umlauf fir
die Bauvereinstral3e entschieden, um tberhéhte Geschwindigkeiten (Zieheffekt) und somit
Missachtungen der Rechts-vor-Links-Regel im Zulauf zum Knoten zu vermindern. Weil die
Signalgeber in der Gefallestrecke schon von weitem zu sehen sind, ist die Beibehaltung der
Steuerung aus Sicherheitsgriinden angezeigt. Im Zusammenhang mit dem nachfolgenden Knoten
am Wohrder Talubergang haben sich die Wartezeiten in der Summe kaum verandert.

Die Leistungsfahigkeit ist am gesamten Knoten nahezu unverandert geblieben. Die zeitliche
Verteilung der von Norden ankommenden Fahrzeuge schwankt jedoch, so dass nicht immer alle
Fahrzeuge wahrend der ndchsten Grinphase abflielen. Sollte wahrend der Rotphase ein
Ruickstau entstehen, der bis Uber die Einmindung der Unteren Zwingerstrale hinausreicht, gilt
hier — wie an allen Knotenpunkten in der Stadt - die Einmindung ist freizuhalten (811 Abs.1 StVO).
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Berichtsvorlage

Vpl/008/2025

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 20.02.2025  offentlich Bericht
Betreff:

Gehweg in den Wiesengrund an der Koppenhofer Stral3e
hier: Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 20.09.2019

Anlagen:
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 20.09.2019

Bericht:

Die SPD-Fraktion hat mit Antrag vom 20.09.2019 darum gebeten, die Errichtung eines
Gehweges von der Reichelsdorfer Hauptstral3e tiber die Koppenhofer Strafl3e zum
Wiesengrund zu prifen. Zudem sollen dafiir notwendige Grundstiicksarrondierungen
vorangetrieben werden.

Der Verwaltung ist dieser Missstand bekannt. Es wird im Rahmen der Moglichkeit versucht, ein
durchgehendes Angebot fir den Ful3- und Radverkehr zwischen der Reichelsdorfer
HauptstraRe und dem Wiesengrund herzustellen. Allerdings erweisen sich die drtlichen
Rahmenbedingungen als schwierig. Die bestehenden Hohenverhaltnisse mit den beidseitigen
Boschungen zwischen der Hausnummer 27 und dem neuen Seniorenzentrum erfordern einen
umfassenden baulichen Eingriff in die Seitenrdume auf der Sid- und Nordseite. Aufgrund von
fehlenden offentlichen Flachen, betroffenem Baumbestand sowie komplexen baulichen
Anforderungen ist eine zeithahe Umsetzung einer durchgehenden Ful3- und
Radwegverbindung nicht umsetzbar.

Fur den dstlichen Teilabschnitt wurde im Verkehrsausschuss im Oktober 2023 eine
StralRenplanung fir den Umbau der Koppenhofer StralRe, im Bereich zwischen Pflegeheim und
der Reichelsdorfer Hauptstrafl3e, beschlossen. Diese Planung ist Grundlage einer technischen
Vereinbarung zwischen dem Investor der anliegenden Hochbauprojekte und dem
Servicebetrieb Offentlicher Raum (SOR). Darin wird die planerische und bauliche Umsetzung
der neuen Gehwege, der Beleuchtung und der Fahrbahn geregelt. Der komplette Umbau der
Verkehrsflachen kann allerdings erst nach Abschluss der Arbeiten fir die Wohnbebauung auf
der Ostseite der Koppenhofer Stral3e stattfinden.

Fur den Zeitraum bis zur endgultigen Herstellung des beschlossenen Stral3enplans wurde
Anfang 2024 ein provisorischer Gehweg entlang der Koppenhofer Stral3e zwischen
Reichelsdorfer Hauptstral3e und Seniorenheim hergestellt.

Seite 1 von 4
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1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei2.)
(] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

[[] RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[

Seite 3 von 4
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SPD x
spd@stadt.nuernberg.de U1, U11 Lorenzkirche Rathaus Tel 0911/231-2906 STADTRATSFQ(TBN
www.spd-stadtratsfraktion.nuemberg.de Bus 36, 46, 47 Rathaus 90403 Nlrnberg Fax 0911 /231-3895 NURNBERG

SPD Stadtratsfraktion | Rathaus | 90403 Niurnberg

An den Oberbirgermeister

der Stadt Nurnberg o
Dr. Ulrich Maly MV
Rathaus OBERBUF. 5 i 1STER|
90403 Niirnberg 20 SEP. 2009 |,
T l i lunrnahma
— | T Ansem ]
e .~ NUrnberg, 20. September 2019
VI | K it Ui Brehm/Russo
S UL LS LU L . PP

Gehweg in den Wiesengrund an der Koppenhofer Strafe
Sehr geehrter Herr Oberburgermeister Dr. Maly,

an der Koppenhofer Stralle befindet sich Uber eine weite Strecke kein Gehweg, um von
der Reichelsdorfer Hauptstrale sicher zu Ful} in den Wiesengrund gelangen zu
kénnen. Stattdessen muss man auf dem ca. 250 m langen Weg entweder 100 m die
Stralte benutzen oder Umwege in Kauf nehmen.

Vor einiger Zeit wurde ein Grundstick an der Koppenhofer Stral3e verkauft, auf dem
nun eine Seniorenanlage errichtet wird. Damit wird die Notwendigkeit eines Gehweges
noch dringender und gleichzeitig steigt die Realisierungschance, da das gesamte
Grundstick umgestaltet wird. Der zum Wiesengrund anschlielBende Anlieger hat
diesbeziglich bereits signalisiert, dass er gerne an einer sinnvollen Lésung mitarbeiten
méchte.

Vor diesem Hintergrund stellt die SPD-Stadtratsfraktion zur Behandlung im zustandigen
Ausschuss folgenden
Antrag

* Die Verwaltung moge sich fur die Errichtung eines Gehweges von der
Reichelsdorfer Hauptstrale Uber die Koppenhofer Stralle zum Wiesengrund
einsetzen und daflr auch maégliche Grundstiicksiibernahmen in Betracht ziehen.

« Die Verwaltung berichtet moglichst bald Gber den Status des Vorhabens.

Mit freundlichen GriRRen
—_— .
i L-‘fti

UL

Thorsten Brehm
stv. Fraktionsvorsitzender

Stadtratsfraktion
Nurnberg

SPD
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NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 20.02.2025 offentlich Bericht
Betreff:

SchlieBung der Licken im Gehwegnetz in Worzeldorf
hier: Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 27.02.2019

Anlagen:
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 27.02.2019

Stralenplan 2.2129.2.1

Bericht:

Die Verwaltung wurde mit dem Antrag der CSU-Fraktion vom 27.02.2019 gebeten zu prifen,
ob eine Verbesserung fir den FuBverkehr in der Worzeldorfer HauptstraRe auf Héhe der Haus-
nummern 26 und 28 umsetzbar sei. Zudem sollte geprift werden, ob es weitere
Stral3enabschnitte in den sudéstlichen Stadtteilen gebe, welche sicherheitsrelevante Licken flr
den FulBverkehr aufweisen.

Im Verkehrsausschuss vom 30.01.2020 wurde der Stral3enplan Vpl-Nr. 2.2129.2.1
beschlossen. Dieser sieht einen baulich angelegten Gehweg im Bereich zwischen An der
Radrunde und Worzeldorfer Hauptstral3e 28, eine Fahrbahneinengung als Querungshilfe und
eine markierte Fortfilhrung des FuRverkehrsangebotes bis zur StraRe An der Breitling vor. Die
angesprochenen Probleme werden mit diesem Plan weitgehend gelést.

Seite 1 von 5
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genaue Gehwegbreite
in Abhangigkeit won
Konstruktion der Stitzmauer
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Dieser kann aufgrund anderer Stralenbaumaf3nahmen im unmittelbaren Umfeld
voraussichtlich erst 2026 umgesetzt werden.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

XI Nein (— weiter bei 2.)
[] Ja
[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt
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Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fuir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Forderung des FulRverkehrs.
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151




Stadt NUrnberg Berichtsvorlage Vpl/009/2025

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

[ ] RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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Fraktion der
Christlich-Sozialen Union
im Stadtrat zu Niirnberg

CSU-Stadtratsfraktion Rathausplatz 2 90403 Niirnberg

Herrn Oberblirgermeister
Dr. Ulrich Maly

Wolff'scher Bau des Rathauses
Zimmer 58

Rathausplatz 2

90403 Nirnberg

i l bt Telefon: 0911 231 - 2907
EREBIOAGERVEICTEDR
OBERBUHGERMEISTER Telefax: 0911 231 - 4051

28 FEB 2[]19 : E-Mail: csu@stadt.nuernberg.de

Rathausplatz 2
90403 Nurnberg

SR, - co N www.csu-stadtratsfraktion.nuernberg.de
Tfr 2ur | Zur Uielungnehme
M. [ Fcnt v A 27.02.2019
2 n Krieglstein

Z-8M

b

SchlieBung der Liicken im Gehwegenetz in Worzeldorf

Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister,

die Ertuchtigung und der Ausbau der Verkehrsinfrastruktur sind flir eine wachsende Stadt wie Nirnberg von
grofRer Bedeutung. Zunehmend werden bestehenden Liicken im Netz fiir FuBganger und Radfahrer vor Ort dis-
kutiert. Am Beispiel des Ortsteils Worzeldorf wollen wir auf diese Problematik aufmerksam machen.

Aus unserer Sicht sollte die Sicherheit der Biirger beim Betreten ihrer Grundstiicke und beim Uberqueren der
StralRen durch befestigte Gehwege gewahrleistet sein. Im Bereich der Worzeldorfer HauptstraRe 26-28 existiert
kein Gehweg. Wie auch durch den Birgerverein unterstitzt, setzen wir uns an dieser Stelle gerne fur eine Ver-
besserung der Sicherheit ein und schlagen die Anlage eines FuRgangerwegs vor. Die hierfiir benétigte Flache ist
bereits im Besitz der Stadt Nirnberg und muss nicht erworben werden.

Die CSU-Stadtratsfraktion stellt daher zur Behandlung im zustandigen Ausschuss folgenden

Antrag:

1) Die Verwaltung priift die Moglichkeit der Errichtung eines befestigten Gehweges im Bereich der
Worzeldorfer HauptstraRe 26-28, um die Sicherheit der FuBganger beim Betreten ihres Grundsti-
ckes und beim Uberqueren der StraRe zu gewéhrleisten.

2) Die Verwaltung priift, an welchen weiteren Stellen im Nirnberger Stiden, insbesondere in den 1972

eingemeindeten Bereichen, befestigte Gehwege zur sicheren Teilnahme von FuRRgangern am Stra-
Renverkehr errichtet bzw. ertiichtigt werden missen.

Marcus Konig
Fraktionsvorsitzender

A19022200 Infrastruktur Worzeldorf.docx
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Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 20.02.2025  offentlich Bericht
Betreff:

Mehr Sicherheit fir Fahrradfahrer*innen: Ausbau von Radwegen und mehr Parkverbote
hier: Antrag der Stadtratsfraktion Biindnis90/Die Griinen vom 02.08.2019

Anlagen:
Antrag der Stadtratsfraktion Biindnis 90/Die Griinen vom 02.08.2019

Bericht:

Die Stadtratsfraktion Bindnis 90 / Die Griinen bittet mit Antrag vom 02.08.2019 um Erlauterung
wie das Radwegenetz an stark befahrenen HauptstraRen wie der Bayreuther Stral3e in
Fahrtrichtung Stiden ausgebaut wird und ob in diesen Stral3en, so wie in der Bayreuther
Stral3e, ein absolutes Halt- und Parkverbot eingeflihrt werden kann. Zuséatzlich beantragt sie
die Auskunft, in wie weit das gefahrdende Verhalten Autofahrender gegentber Radfahrenden
geahndet werden kann.

Das Radwegenetz wird kontinuierlich im gesamten Stadtbereich erweitert. Dabei werden auch,
wie zum Beispiel in der Bayreuther StralRe, Synergieeffekte genutzt und erforderliche
StralRensanierungen mit der Erweiterung des Radwegenetzes verknuipft. Am 06.05.2024
wurden dem Verkehrsausschuss die StralRenpléane der Bayreuther StraRe zum Beschluss
vorgelegt und beschlossen. Fir beide Fahrtrichtungen wird am rechten Fahrbahnrand ein
Radstreifen markiert. Die Umsetzung der Mal3name lauft seit 2024 und soll Anfang 2026
abgeschlossen sein. Mit der Fertigstellung ist ein durchgangiges Angebot flir Radfahrende
entlang der AuRReren Bayreuther StralRe zwischen dem Nordostpark und dem Hauptbahnhof
vorhanden. Im Bereich des neu angelegten stadteinwartigen Radstreifens in der Bayreuther
Stral3e sind Langsparkbuchten zwischen der Pirckheimer Stral3e und dem Rathenauplatz nur
noch in Héhe der neuen evangelischen Hochschule vorgesehen. Das verbotswidrige Parken
auf dem Gehweg wird zusatzlich mittels Pfosten unterbunden. Das Aufstellen eines absoluten
Haltverbotes ist nicht erforderlich, da das Parken auf dem Radstreifen nicht erlaubt ist. Im
Allgemeinen werden neu angelegte Radstreifen oder Radwege neben Parkbuchten so breit
ausgebaut, dass die sogenannte Dooring-Zone in der Breite der Radanlagen integriert ist.

Gefahrdendes Verhalten von Autofahrenden gegeniber Radfahrenden kann nicht durch das
Ordnungsamt kontrolliert und geahndet werden. Dies liegt im Zustandigkeitsbereich der Polizei.
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1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei2.)
(] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfligung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

X Ja Verbesserungen flr mobilitdtseingeschrankte Personen.

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

[[] RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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BUNDNIS 90 _
DIE GRUNEN

FRAKTION B’ 90/DIE GRUNEN, RATHAUSPLATZ 2, 90403 NURNBERG BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

. Stadtratsfraktion Niirnberg
An den Oberburgermeister der Stadt Nurnberg

Dr. Ulrich Maly Rathausplatz 2
Rathaus 90403 Niirnberg
e . .' 1
=Yo7 ERAMEISTER Fax: (0911) 231-2930
OBERBURG! iE gruene@stadt.nuernberg.de
U 2 A!En zmg _{ﬁ___'\‘_._.___ Bus: Linie 36, 46, 47 (Rathaus)
ﬁ' r _ tafl:ir rgahig U-Bahn: Linie 1 (Lorenzkirche)
| —— /
"4:3 "“wl i oo ff?/; Nirnberg, 2. August 2019

|

Mehr Sicherheit fiir Falltj‘adfahzer*mnen. Ausbau von Radwegen
und mehr Parkverbote

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

die Bayreuther Straf3e stadteinwarts stellt fir viele Radfahrer"innen eine besondere Gefahrenzone dar. Da es auf
dieser Strafenseite keinen Radweg gibt, missen sich die Radfahrer*innen die zweispurige Strafe mit PKW und
LKW teilen. Die Spuren sind nicht sehr breit, weshalb Autofahrer*innen beim Uberholen den Mindestabstand von
1,5 Meter oftmals nicht einhalten - viele Uberholmanéver enden deshalb duerst riskant. Hinzu kommen weitere
unlberlegte Handlungen von Autofahrer*innen, die nach dem Parken ihre Autotiir 6ffnen, ohne auf herannahende
Radfahrer*innen zu achten. Das sogenannte ,dooring’ ist fiir Radfahrer*innen dabei besonders gefihrlich, da sie
oftmals nur die Mdglichkeit haben, auf die Strafte auszuweichen und sich somit weiteren Gefahren aussetzen.
Selbst routinierte Fahrradfahrer*innen bezeichnen das Fahren auf der Bayreuther Strafe als gesundheits- und
lebensgefahrdend.

Vor diesem Hintergrund stellen wir zur Behandlung im zustdndigen Ausschuss folgenden Antrag:

¢ Die Stadt berichtet Uiber die Mdglichkeiten, das Radwegenetz an stark befahrenen Straften wie
der Bayreuther Strafte in stidlicher Richtung auszubauen.

e Die Verwaltung klért tiber mdgliche Mafinahmen auf, ein absolutes Halte- und Parkverbot an
stark frequentierten Stralen einzufiihren - insbesondere an der Bayreuther StraRe zwischen
Pirckheimer StraRe und Rathenauplatz.

e Die Stadt gibt Auskunft darliber, inwieweit das Ordnungsamt gefihrdendes Verhalten seitens
Autofahrer*innen gegeniiber Fahrradfahrer*innen ahndet.

Mit freundlichen Grifien

Q. ambello

Achim Mletzko
Fraktionsvorsitzender

www.gruene.rathaus.nuernberg.de
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Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 20.02.2025  offentlich Bericht
Betreff:

Geh- und Radwegbriicke tber den Rangierbahnhof
hier: Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 11.04.2019
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 08.07.2019

Anlagen:
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 11.04.2019

Antrag der CSU-Stadtratsfraktion 08.07.2019
Skizze Geh- und Radwegbriicke Rangierbahnhof

Bericht:

In den Antrégen der SPD-Stadtratsfraktion vom 11.04.2019 sowie der CSU-Stadtratsfraktion
vom 08.07.2019 wird ein Planentwurf fir die Anbindung der Kettelersiedlung an das sudliche
Ende der Brunecker StralR3e Uber den Rangierbahnhof gefordert. Die Beantwortung erfolgt spat,
weil —letztlich erfolglos- intensiv nach einer Lésung gescht wurde.

Die aktuelle Anbindung der Kettelersiedlung erfolgt im Westen tber die Julius-Loimann-Stralie
und im Osten Uber die Munchener Stral3e. Fir eine direktere Anbindung an das Brunecker
Areal ware ein Brucken- oder Tunnelbauwerk Uber den Rangierbahnhof nétig. Die beiliegende
Skizze zeigt drei mogliche Trassenvarianten zur Fiihrung eines Geh- und Radweges Uber den
Rangierbahnhof, wobei die Varianten 1 (blau) und 2 (griin) ein Briickenbauwerk und die
Variante 3 (rot) ein Tunnelbauwerk beinhalten wiirden inkl. der jeweiligen Zuflihrung zu den
Bauwerken.

Die Bahnflachen sind Bahnbesitz, die Flachen studlich des Bahngeléandes sind im Besitz des
Freistaats Bayern. Im Bestand ist Mischwald mit vereinzelten Kleingarten vorhanden. Gemaf
der Bewertung des Arten- und Biotopschutzprogramms wird der Mischwald als lokal
bedeutsamer Lebensraum eingestuft. Hohentechnisch liegen die sudlichen Flachen ca. 7 m
unterhalb des direkt angrenzenden Bahndamms und ca. 2 m hoher als die Gleise innerhalb der
Rangierbahnhofszufahrt. Unter Berlicksichtigung der erforderlichen Lichtraumprofile fur
Bahnverkehr und Geh- und Radverkehr ergibt sich fiir ein Briickenbauwerk eine zu
Uberwindende Hohendifferenz von ca. 13 m und fur ein Tunnelbauwerk eine zu Gberwindende
Hohendifferenz von ca. 6 m.

Die Konstruktionslange fur eine Briicke betragt dabei zur Hohenabwicklung ca. 420 m
zuziglich einer Fihrung Gber Erdrampen von ca. 130 m, wodurch eine Gesamtl&nge von ca.
550 m zustande kommt. Nach einer ersten groben Kostenschatzung aus dem Jahr 2019 lagen
die Kosten fiir das reine Brickenbauwerk bei ca. 21 Mio. Euro zuziiglich der Kosten fur
Zufiihrung, Grundstiickserwerb, Beleuchtung und Verlegung von Zufahrtswegen. Die
tatsachlichen Gesamtkosten wiirden somit, auch aufgrund der zwischenzeitlich gestiegenen
Baukosten, deutlich hoher liegen.

Die Lénge fir eine Unterfihrung liegt bei ca. 260 m. Die ersten groben Schéatzkosten aus dem
Jahr 2019 fur das reine Tunnelbauwerk lagen bei ca. 23 Mio. Euro zuziglich der Kosten fur
Zufihrung, Grundstiickserwerb, Beleuchtung und Zufahrtsanpassungen. Die tatsachlichen
Gesamtkosten wirden somit, auch aufgrund der zwischenzeitlich gestiegenen Baukosten,
deutlich héher liegen.
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Ein Nutzen aus der Querung liegt nur fir einen relativ kleinen Bereich des Stadtgebiets vor,
weil die Verbindung im am dinnsten besiedelten Bereich der Kettelersiedlung anbindet.
Bewohner weiter 6stlich kbnnen ohne Umweg die Minchener Stral3e nutzen. Bewohner im
Bereich Finkenbrunn fahren durch das ,Mausloch®, das demnéachst mit ebenfalls intensivem
Mitteleinsatz der Stadt durch die Bahn verbreitert wird. Nur wenige aus einem Teilbereich der
Gartenstadt kommende Radfahrende mit Ziel Brunecker Stral3e wirden profitieren. Eine
Uberértliche Funktion liegt nur fiir den aus der Saarbriickener Stral3e von Siiden kommenden
Verkehr vor.

Fazit:

Auf dem gesamten Brunecker-Areal wird zukUinftig ein dichtes Netz an Rad- und
FuRverbindungen entstehen, das das Gebiet sowohl in Ost-West-Richtung, als auch in Nord-
Sud-Richtung durchdringt. Eine stuidliche Anbindung hin zum Rangierbahnhof ist deshalb
grundséatzlich moéglich und im B-Plan 4635 berlicksichtigt.

Aufgrund der Kosten und Problematik der Sicherheit in einem Tunnelbauwerk mit einer Lange
von 260 m wird empfohlen von einer Unterfiihrung abzusehen. Die Verwaltung empfiehlt
aufgrund des Uberschaubaren Nutzens und des hohen Aufwands, die weitere Planung der
Mafnahme zunachst zurtickzustellen und die weitere Entwicklung im Bereich Lichtenreuth
abzuwarten.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[l Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[X] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[ ] dauerhaft [ ] nur fir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr
davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr
Seite 2 von 4
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Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

1 Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja

4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

[ ] RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
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SPD

spd@stadt.nuernberg.de U1, U11 Lorenzkirche Rathaus Tel 0911/231-2906 STADTRATEBRARTIDN
www.spd-stadtratsfraktion.nuemberg.de Bus 36, 46, 47 Rathaus 90403 Nurnberg Fax 0911 /231-3895 NURNBERG

SPD Stadtratsfraktion | Rathaus | 80403 Nirnberg C’ i F S A $

An den Oberbiurgermeister 11 APR 2019 ‘

der Stadt Nurnberg Ty - i

Dr. Ulrich Maly |z N

Rathaus i [y ; : P
90403 Nurnb 1 oml | oy H
urnberg [ ‘-‘"h”\‘]] X O 3 (Z/I/M

S — 3 “Nirnberg, 11. April 2019
Ahmed

FuBgidnger- und Fahrradbriicke iiber den Rangierbahnhof (Brunecker Strale)
Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister,

der neue Stadtteil an der Brunecker Stralle wird ,autoarm” geplant. Den kinftigen
Anwohner sollen ausreichend Angebote mit Bus, Bahn, Carsharing und zu Fuf®
geschaffen werden, damit moglichst viele von ihnen auf das Auto verzichten.

Eine gute Anbindung und Erschlieung durch Radverbindungen ist fur die Erreichung
dieses Ziels ebenso wichtig. Daher hat die SPD-Fraktion u.a. den Antrag gestellt, eine
komfortable Radroute tber Fahrradstralen und eigene Radwege von diesem Stadtteil
in die Stadtmitte zu fuhren.

Um diese Radroute in mittelfristiger Zukunft zu vervollstéandigen, kénnte es notwendig
werden, auch eine direkte Verbindung zwischen der Brunecker Stralle und den
Gebieten sudlich des Rangierbahnhofgelandes zu schaffen. Dies wiirde zu einer
direkten Anbindung an die Kettelersiedlung als auch an die Naherholungsgebiete des
Nurnberger Studens (wie etwa dem Steinbriichlein) ermdglichen.

Zwischen der Brunecker Stralle und der Kettelersiedlung liegt jedoch der
Rangierbahnhof. Fir eine solche Verbindung braucht es wohl eine Briicke fur
FuRganger und Radfahrer.

Auch wenn heute noch nicht klar ist, ob diese Briickenverbindung wirklich kommen
muss, so sollten die derzeitigen Planungen fur den neuen Stadtteil und die neue
Universitat eine solche mégliche Brickenverbindung beriicksichtigen. Notwendige
Flachen fur Brickeninfrastruktur sollte daher vorgehalten werden.

Daher stellt die SPD-Fraktion zur Behandlung im zustandigen Ausschuss folgenden
Antraq:

1. Die Verwaltung halt in ihren derzeitigen Planungen fir den Stadtteil an der
Brunecker Stral3e die Mdglichkeit einer Bruckenverbindung fur FuBgéanger und
Radfahrer in den Stden offen.

2. Die Verwaltung erarbeitet einen Planentwurf fir eine solche Briickenverbindung,
welche das Nurnberger Radwegenetz erganzt.

M}t freundllc;;rjruﬂen
émerer

Dr Anja Prol
Fraktionsvorsitzende

Stadtratsfraktion
Nurnberg

SPD
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Fraktion der
Christlich-Sozialen Union
im Stadtrat zu Nirnberg

CSU-Stadtratsfraktion Rathausplatz 2 90403 Nirnberg Wolff'scher Bau des Rathauses

Zimmer 58
Herrn Oberblrgermeister [ Rathausplatz 2
Dr. Ulrich Maly A‘ t/ 90403 Niirnberg

Rathausplatz 2 Tol= AT Telefon: 0911 231 - 2907
T S = Telefax: 0911 231 -4051

E-Mail: csu@stadt.nuernberg.de
www.csu-stadtratsfraktion.nuernberg.de

90403 Niirnberg

08.07.2019

//’ Krieglstein
|5,

Geh- und Radwegeverbindung zum Uni-Campus

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

fur den neuen Stadtteil ,,UniCampus” werden diverse Angebote zur VerkehrserschlieRung u.a. durch Bus,
StralRen- und U-Bahn oder Mobilitdtsstationen mit Carsharing geschaffen. Darliber hinaus ist eine gute An-
bindung an die bestehenden FuR- und Radwege erforderlich.

Um die Vernetzung der einzelnen Siedlungsinseln untereinander zu starken, bedarf es der Optimierung des
kleinteiligen Wegenetzes. Liicken im FuR- und Radwegenetz sind im Verbund mit den Freiraumverbindun-
gen zu erganzen und Querungen der HauptverkehrsstraBen und Gleisanlagen zu vereinfachen.

Eine wichtige Radroute kénnte in den nachsten Jahren durch eine neu zu schaffende Verbindung zwischen
Uni- Campus / Rangierbahnhofsiedlung und den Stadtteilen stidlich des Rangierbahnhofs entstehen. Dieser
neue Radweg zu den Siedlungen Siid wiirde die Attraktivitat des Radverkehrs deutlich erhohen. Dadurch
ware auch eine Vernetzung zu den Radwegen in Richtung Worzeldorf, Kornburg bzw. Katzwang realisierbar.
Die CSU-Stadtratsfraktion stellt daher zur Behandlung im zustandigen Ausschuss folgenden

Antrag:

Die Verwaltung entwickelt im Rahmen des Verkehrskonzepts fiir den neuen Stadtteil ,UniCampus”
eine Planung fur die erforderliche Vernetzung der Rad- und FuBwege.

Des Weiteren plant die Verwaltung eine unmittelbare Anbindung des UniCampus aus Richtung Su-
den tber den Rangierbahnhof.

ndlichen Gru

Marcus Koénig
Fraktionsvorsitzender

A19070400 Geh- und Radwege UniCampus.docx
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