Reformdes Strallenverkehrsgesetzes
Anderung der StVO und Anpassung der VwV-StVO

Bericht

Anlass

Der Verwaltung liegt ein Antrag der Stadtratsfraktion von Bindnis 90/Die Griinen und ein
gemeinsamer Antrag der Stadtratsfraktionen der CSU und der SPD vor, die um einen Bericht
Uber die geanderten Rahmenbedingungen im Stral3enverkehrsrecht bitten. Au3erdem soll die
Verwaltung prifen, welche Stralenabschnitte von Hauptverkehrsstralen aufgrund dieser
rechtlichen Anderungen zeitnah auf eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h beschrankt
werden konnen, inshesondere an den Beispielen der Schweinauer HauptstralBe und der
Rollnerstralie.

Im Jahr 2022 hat sich der Nirnberger Verkehrsausschuss zu den Zelen der Initiative
.Lebenswerte Stadte durch angepasste Geschwindigkeiten® bekannt und ist dieser
bundesweiten und parteilibergreifenden Initiative beigetreten. Ziel der Stadte und Gemeinden
ist, mehr Spielraum bei der Ausweisung von Tempo 30 innerorts an Hauptverkehrsstral3en zu
erhalten, um die Verkehrssicherheit zu erhthen, Larm- und Schadstoffbelastungen zu
reduzieren und den offentlichen Raum neu zu beleben. Auch in Nirnberg verungliicken immer
wieder Personen an Hauptverkehrsstralen, dem mit geringeren Geschwindigkeiten
entgegengewirkt werden konnte. In NuUrnberg ist das oberste Ziel die Verkehrssicherheit und
das damit verbundene Zel der ,Vision Zero“. Das bestatigte der Stadtrat zuletzt mit der
Verabschiedung des Mobilitatsbeschlusses im Januar 2021.

Insgesamt haben sich mehr als 1.130 Stadte und Gemeinden (Stand Mai 2025) der Initiative
.Lebenswerte Stadte durch angepasste Geschwindigkeiten“ angeschlossen und sich zu der
im Positionspapier enthaltenen Erklarung bekannt. Neben der Stadt Nirnberg sind aus der
unmittelbaren Umgebung unter anderem Altdorf, Cadolzburg, Erlangen, Firth, Rof3tal und
Stein formelle Unterstiitzer der Initiative. Der Vermittlungsausschuss des Bundestages und
Bundesrates hat sich im Juni 2024 fir eine Anderung des StraRenverkehrsgesetzes
ausgesprochen. Durch die Anderung des StraRenverkehrsrechts soll den Kommunen mehr
Entscheidungsspielraum u.a. auchbei den Bestimmungen fir Geschwindigkeitsbegrenzungen
zugestanden werden. Die beschlossenen Anderungen des gesetzlichen und
untergesetzlichen Regelwerks entsprechen nur teilweise den Vorstellungen der Initiative. Seit
dem 11. Oktober 2024 ist die neue StralRenverkehrsordnung (StVO) beschlossen und die
dazugehoérende Verwaltungsvorschrift (VwV) zwischenzeitlich in Kraft.

Mit der Neuregelung kdnnen Streckenbegrenzungen auf 30 km/h an Hauptverkehrsstral3en
nun auch eingerichtet werden, wenn sich Spielplatze, Ful3gangeriberwege, hochfrequentierte
Schulwege, Alten- und Pflegeheime, Einrichtungen fur Menschen mit Behinderung oder
Krankenh&auser im unmittelbaren Bereich von Bundes-, Landes- und Kreisstraf3en oder
weiteren VorfahrtsstralBen befinden. Bereits existierende Streckenbegrenzungen konnen
miteinander verbunden werden, wenn der Abstand zwischen schon zwei bestehenden
Streckenbegrenzungen 500 Meter nicht Uberschreitet. Neu ist, dass fiur beide
Anordnungsgriinde keine besondere Gefahrenlage von Seiten der Kommune nachzuweisen
ist (s. Ausnahmen von der besonderen Gefahrenlage nach § 45 Absatz 9 Satz 3 StVO).

Die Neuregelung fihrt jedoch nicht zu einem ersatzlosen Wegfall des Erfordernisses einer
Gefahrenlage, diese ist weiterhin Grundvoraussetzung fur die Anordnung von
Geschwindigkeitsbeschrankungen. Dies ergibt sich aus dem materiellen Gehalt des jeweiligen
Anordnungsgrunds und den nach 8 45 Abs. 1 StVO unter Bericksichtigung des
VerhaltnismaRigkeitsgrundsatzes (Erforderlichkeit, Geeignetheit und Angemessenheit, vgl.
Art. 8 Abs. 1 und 2 Landesstraf- und Verordnungsgesetz (LStVG)) zu treffenden
Ermessenserwégungen. Hierbei ist zu beachten, dass die allgemeinen Anforderungen an
Verkehrszeichen, wonach erganzende Regelungen angesichts  der allen
Verkehrsteilnehmenden obliegenden Verpflichtung, die allgemeinen und besonderen



Verhaltensvorschriften dieser Verordnung eigenverantwortlich zu beachten, nur dort getroffen
werden, wo dies auf Grund der besonderen Umstande zwingend geboten ist (8 39 Abs. 1
StVO).

Die ,Vision Zero“ ist hierbei nach der Verwaltungsvorschrift zur StVO Grundlage aller
verkehrlichen Mafl3nahmen. Ziel ist, dass durch Verkehrsunfalle keine
Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer schwer oder sogar todlich verletzt werden. In Bezug
auf Geschwindigkeitsbeschrankungen ist diesbeziglich die Kausalitdt zu beachten. Die
Geschwindigkeitsbeschrankung muss an konkreten Stellen, an denen eine Uber das normale
MalR hinausgehende Gefahr besteht, das geeignete und angemessene Mittel sein, dieser
Gefahr abzuhelfen.

Historie: Tempo 30 in Niurnberg

In den Wohngebieten Nirnbergs wurden schrittweise tberall Tempo 30-Regelungen einge-
fuhrt. An HauptverkehrsstraBen waren Tempo 30-Strecken bislang nur in wenigen
begriindeten Einzelféllen zulassig, bspw. fir Larmschutz oder zeitlich begrenzt beim Vorliegen
von verkehrsgefahrdenden StraRenschaden. Nirnberg war Vorreiter fur die Anderung der
StralRenverkehrsordnung (StVO), mit der die streckenbezogene Anordnung von Tempo 30 auf
HauptverkehrsstraRen im unmittelbaren Umfeld von Schulen, Kitas und Alten- und
Pflegeheimen zulassig wurde. Dies wurde tberall dort, wo es mit der bisherigen Gesetzeslage
moglich war, umgesetzt. Daher ist das Potential fir weitere Tempo 30-Regelungen in
Ndrnberg begrenzt.

In Nurnberg ist Verkehrssicherheit oberstes Ziel. Zur Erreichung der ,,Vision Zero“ und der
weiteren Ziele des Mobilitdtsbeschlusses ist eine Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeiten des Kfz-Verkehrs, auch auf Hauptverkehrsstraf3en, in gebotenen Einzelféllen
moglich. Daher ist es aus Sicht der Verwaltung folgerichtig, dass das StraRenverkehrsgesetz
reformiert wurde und seit Oktober 2024 u.a. die Moglichkeit besteht, ohne den Nachweis einer
besonderen Gefahrenlage Tempo 30 in bestimmten Bereichen streckenbezogen an
HauptverkehrsstralRen anzuordnen. Aufgrund der ortlichen Gegebenheiten ist auch immer
eine Einzelfallprifung notwendig, bei der die unterschiedlichen Kriterien fir eine maogliche
streckenbezogene Tempo 30-Anordnung untersucht werden. Neben den Anforderungen aus
der StVO-Novelle sind weitere Kriterien wie beispielsweise die ortliche Radinfrastruktur und
LSA-Steuerung oder das Fuhren der Stral3enbahn auf eigenem Gleiskdrper ausschlaggebend
fur die Anordnung von Tempo 30-Strecken.

Eine Liste mit geeigneten Stral3enabschnitten an denen eine Hochstgeschwindigkeit von 30
km/h, unter Umstanden mit BegleitmalRnahmen, angeordnet werden kann, liegt der
Ausschussvorlage bei.

Auch bisher hat die Stadt Nurnberg dort Verkehrsbeschrankungen angeordnet, wo sich die
neuen Befugnisse anwenden lassen. So wurde im Februar 2025 im Teilabschnitt der
Gibitzenhofstral3e zwischen Schwann- und Brehmstraf3e aufgrund der vielen Ful3gangerinnen
und Ful3ganger, darunter Schilerinnen und Schiler, die morgens die Stral3enbahn Uber die
schmale Haltestelleninsel verlassen und die Fahrbahn auf3erhalb der LSA-gesicherten Furt
betreten, eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h angeordnet. Ebenso ist schon seit
August 2011 in der Saarbrickener Strale zwischen der gleichnamigen
StraRenbahnhaltestelle und der etwa 400 m sidlich gelegenen Georg-Holzbauer-Schule die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit wahrend der Schulwegzeiten auf 30 km/h beschrankt, da die
Gehwege fir die grof3e Menge an Schilerinnen und Schilern kaum ausreichend breit sind.



W eiteres Vorgehen

Das Verkehrsplanungsamt prift in verkehrlicher und rechtlicher Hinsicht die in der
beiliegenden Liste angefuhrten Strecken. Es macht im Rahmen des Ubertragenen
Wirkungskreises (Art. 5 Abs. 1 Satz 1 Gemeindeordnung (GO)) als Geschaft der laufenden
Verwaltung (Art. 27 Abs. 1 Satz 1 GO) von den neu geschaffenen Befugnissen im Rahmen
der gesetzlichen Erméchtigungen Gebrauch.

Die in der Liste angefuhrten Hauptverkehrsstraen konnen kurzfristig umgesetzt werden, bei
anderen Stral3enabschnitten bedarf es einer detaillierten Uberprifung wie z.B. in der
Rollnerstralle, TafelfeldstraBe und SchalkhauRerstrale. Der Hinweis ,detaillierte
Uberpriifung” bedeutet, dass der Stralenabschnitt hinsichtlich unterschiedlicher Belange wie
z.B. Schulwegsicherheit, Unfallschwerpunkt etc. untersucht wird, um eine rechtssichere
Lésung anbieten zu kdnnen.

Die Anwendung der Regelungen fir weitere Strecken erfolgt nur nach Befassung des
Verkehrsausschusses.



