Vermeidung von Storungen und Unfallen im StralRenbahnverkehr

Entscheidungsvorlage

Bedingt durch die historische Entwicklung des StraRenbahnnetzes in Nurnberg teilt sich die
StraRenbahn im innerstadtischen Bereich Uber lange Strecken den Stralenraum mit dem
motorisierten Individualverkehr (MIV). Fir einen verlasslichen und sicheren Betrieb der
Stral3enbahn ist es unerlasslich, dass sich alle Verkehrsteilnehmenden an die Verkehrsregeln
halten und die Flachen fir die Stral3enbahn freihalten.

Die bereits durch StralRenmarkierungen abgetrennten Flachen, welche der StralRenbahn mehr
Verkehrssicherheit und Punktlichkeit bringen, werden regelmaiig von anderen Verkehrs-
teiinehmenden ignoriert.

Seit dem Jahr 2021 ist eine konstant hohe Anzahl von Verkehrsunféllen mit Stral3enbahnen,
verursacht durch den MIV, festzustellen. Grinde sind vorwiegend Fehler beim Abbiegen und
Wenden, zu geringer seitlicher Abstand neben der Stralenbahn, unerlaubter oder spontaner
Fahrstreifenwechsel sowie Verstol3 gegen den Vorrang der Stral3enbahn oder Verkehrszeichen.
Hinzu kommen Gefahrenbremsungen durch die Stra3enbahn, um Unfélle zu vermeiden. Diese
fuhren aber zu Geféahrdungen der Fahrgaste in den Zigen.

Die Anzahl der durch Dritte verursachten Unfalle ist in den Jahren 2021 / 2022 von 100 im Jahr
Uber 120 im Jahr 2023 auf 150 im Jahr 2024 gestiegen. Die Unféalle fihren zu unverziglichen
Betriebsunterbrechungen im Netz, notwendigen Ersatzverkehren durch Taxis oder Busse,
verlangerten Reisezeiten fur die Fahrgéste, erhohtem Personaleinsatz fir die VAG sowie
aufwendigen Instandsetzungen der Fahrzeuge.

Die betrieblichen Aufwendungen der VAG (Ersatzverkehr, Personal) betragen ca. 200 T Euro im
Jahr. Die Kosten fir die Instandsetzung der Fahrzeuge belaufen sich auf ca. 700 T Euro bis 900 T
Euro im Jahr.

Die VAG hat bereits mit der Anpassung der Aus- und Weiterbildung des StraRenbahnfahr-
personals, der Sensibilisierung aller Fahrerinnen und Fahrer sowie mit Betriebskontrollen auf das
Unfallgeschehen reagiert und auch Verbesserungen erreicht. Trotz angepasster und
vorausschauender Fahrweise fuhrt die Missachtung der Bahn im StralRenraum sowie der
Verkehrsregeln und -zeichen weiterhin zu regelméaRigen Unfallen. Eine physische Abgrenzung der
Flachen zwischen StralRenbahn und MIV ist, wo es mdglich ist, die einzig zielfiihrende Mal3hahme.

Der Verwaltung sind diejenigen Stellen, an denen es regelmaiig zu Unféllen und / oder Verzo-
gerungen kommt, bekannt.

Zwei Beispiele seien hier genannt:

In der Landgrabenstralle zwischen Christuskirche und Aufsel3platz wurden im Jahr 2023 weite
Teile der Fahrbahn fir die StraRenbahn abmarkiert. In Teilbereichen wird in zweiter Reihe
gehalten oder geparkt. Dies zwingt den flie3enden oder auch stockenden Verkehr auf die Flachen
der Stral3enbahn, so dass deren Betrieb geféahrdet und verzogert wird. An Lichtsignalanlagen
angemeldete Fahrzeuge kommen dort spater an und erhdhen so die Eingriffsschwere zulasten
anderer Verkehrsteilnehmender und / oder versaumen inre Freigabezeit. Zudem wird regelmafiig
Uber die abmarkierten Flachen nach links abgebogen oder gewendet. Dies zwingt die Stral3enbahn
zu Gefahrenbremsungen oder fuhrt zu Kollisionen.

In der Sulzbacher StraRe, am Ubergang zur AuBeren Sulzbacher StraRe, ist der Gleisbereich
komplett abmarkiert. Grundsatzlich hat sich die Losung bewahrt.
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Jedoch sind teilweise im Minutentakt Missachtungen zu beobachten und die Flache wird sogar als
,Linksabbiegespur® benutzt, um abzubiegen oder zu wenden. Spontane Mandver dieser Art flihren
vermehrt zu Unfallen mit der StralRenbahn mit den tblichen Folgen wie Schienenersatzverkehr
oder Fahrtausfélle, die sich durch die betriebliche Verbindung der Linien zeitlich lang und raumlich
guer durch die Stadt ausbreiten. Dass in seltenen Fallen an Radfahrern oder der Mullabfuhr

vorbeigefahren wird, ist noch hinnehmbar, das teilweise spontane Uberfahren der gesamten
Flache soll zukinftig jedoch durch einen Kunststoff-Bord und Sichtzeichen in der Mitte verhindert

werden.

In Absprache mitder VAG wurden nach wiederholten Ortsbesichtigungen, bei denen sich die
Missstande bestatigten, Plane erstellt, die die Montage von Kunststoffpfosten vorsehen, um das
Befahren der abmarkierten Flachen zu verhindern. Zum Teil ist die Montage von Leitborden aus
Kunststoff mit Sichtzeichen vorgesehen. Es sollen je nach Standort geeignete Elemente verwendet
werden, um VerhaltnismaRigkeit und Funktion zu wahren.

Durch die in nachfolgender Tabelle dargestellten kleinen EinzelmaRhahmen erwartet die Ver-
waltung eine weitere und teilweise erhebliche Verbesserung der betrieblichen Stabilitat. Dies gilt
insbesondere fur die StraRenbahnstrecken mit vorhandenen oder geplanten Taktverdichtungen.

Ortlichkeit Missstand MaRnahme | Linien
Blockade durch zu weit links
Ostendstrale wartende Linksabbieger und Li%r;tgt%?re ils 11
1 Zulauf zur B4R Uberholer im Gleisbereich, (kleinere i P '
2.2654.2.1 ,Bischofsmutzen“ wurden OESeIQ
regelmanig umgefahren) ( )
Allersberger Strale G_efahr dl_Jrch verbotenes
5 2w, Waélckern- und Linksabbiegen oder W_enden, 75cm hohe | 7,8
Hur.nbol dtstr Ausfiihrung nach Realisierung Plan | KSPf
) 2.2541.2.2 (AfV 18.04.24)
Landgrabenstr.
zw. Tafelfeldstr. und Gefahr und Blockade durch 75¢m hohe 5, 6,
3 Ammanstrale., erganzter | ausweichenden Verkehr aufgrund KSPf 10, 11
Plan 2.2365.2.2 (AfV von 2. Reihe-Parkern
20.07.23)
Blockade durch zu weit links
4 Iz_\?vndsgkra?r?srr:::)rlétz und wartende I__ir_1ksabbieger, Ausfuhrung | 75cm hohe i’OS’ll
Tafelfel dstr nach Realisierung Plan 2.2348.2.1 KSPf '
) (AfV 07.04.22)
5 \z/\\//vOIIgl;Ieerr?rS;[jther Str. und Blockade durch zu weit links 75cm hohe | 6, 10
(+19) Wirthstr., 2.2223.2.3 wartende Geradeausfahrer KSPf
6 %Jeguezlztr:é Landgrabenstr. Blockade d_urch zu_weit links 75cm hohe 5
2 26592 2 wartende Linksabbieger KSPf
GibitzenhofstralRe Gefahr und Blockade durch
7 zw. Singerstr. und ausweichenden Verkehr aufgrund 75cm hohe | 4,11
Landgraben-str. (Hs. Nr. von 2. Reihe-Parkern KSPf
50-58); 2.2346.2.2 Umsetzung nach Gleisbau
Steinbihler Str. N Gefahr durch Kurven schneiden 75cm hohe | 4,6, 10
8 Kreuzung Am Plarrer (Linksabbieger) KSPf
2.2660.2.1 9
Westtorgraben Gefahr durch zuweit links fahrenden
9 Kreuzung Am Hallertor Geradeausverkehr neben LSSC;? hohe | 4,6, 10
2.2661.2.1 Rechtsabbiegern, spontane Wender
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Bucher Str. Gefahr durch Uberholen und Zsemhohe | 4. 10
10 Kreuzung Pirckheimerstr. | verspatetes einfadeln im KSPf '
2.2662.2.2 Langsverkehr
Bucher Str.
11 zw. Kirchenweg und Blockade durch zu weit links 75cm hohe | 4, 10
Rieterstr. wartende Linksabbieger KSPf
2.2662.2.1
Pillenreuther Str. .
: ; Blockade durch zu weit links 75cm hohe
12 zw. Breitscheidstr. und . . 5 11
Wolckernstr.. 2.2522.2.1 wartende Linksabbieger KSPf
Celtistunnel (Celtis
s [Unertivng s tnen e | semrone | 5.1
Kreuzung Eilgutstr. wartende Kiz KSPf
2.2656.2.1 )
Schmausenbuckstr.
Ausfahrt -
14 Tiergartenschleife g:::r&re gbj;(;:hzrgrwelt links fahrende LEéCFr)? hohe |5, 11
stadteinwarts
2.2663.2.1
Schmausenbuckstr. Blockade durch zu weit links
15 zw. Bothmerstr. und wartende Geradeausfahrer, LSSCFE? hohe | 5,11
Freiligrathstr., 2.2617.5.1 | Ausfihrung nach Gleisbau
AuRere Sulzbacher Str. Gesamter Bereich wird grlén:ltﬁmﬁb
16 zw. Bartholoméausstr. und | widerrechtlich zum Wenden und bess. Sichtb 8
Fichtestr.; 2.2655.2.2 Abbiegen genutzt arkeif
AuRere Sulzbacher Str. Blockade durch zu weit links
17 zw. Welserstr. und wartende Kfz., Gefahr durch tber die | 75cm hohe 8
Deinstr. Markierung am Stau vorbeifahrende | KSPf
2.2655.2.1 Kfz.
Aul3ere Bayreuther Str. 30. 45
18 zw. Kilianstr. und Merians | Blockade durch zu weit links 75cm hohe 46’ '
Str. wartende Linksabbieger KSPf
2.2664.2.1
W dlckernstr. 56
19 Kreuzung Pillenreuther Blockade durch zu weit links 75cm hohe 1b ’11
(+5) | Str. wartende Linksabbieger KSPf '
2.2223.2.3
Iz_\?vn(i?rrrﬁgggzg- und Gefahr_ und Blockade durch 75¢m hohe 5, 6,
20 Kopernikusplatz, ag;v;elégghnec{g; ?/keérrlzehr aufgrund KSPf 10,11
2.2365.2.1a von <. el
21 \Ilﬁgtsz&r?;miﬁg?vigt} Blockade durch zu weit links 75cm hohe 5
5 26572 1 wartende Linksabbieger KSPf
Frankenstral3e
vor dem Abzweig o
29 StraRenbahn zur Evgﬁgﬁg: %erch zu weit links Lfécg? hohe 5
Katzwanger Str. ’
2.2658.2.1
Gugelstr. Gefahr durch verbotenes 75cm hohe
23 Kreuzung Schuckertstr. Linksabbiegen und Uberholen tber KSPf 5

2.2659.2.1

die Sperrflache
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Es ist vorgesehen, die Kunststoffpfosten je nach Lieferzeiten und Ausfihrungskapazitaten
sukzessive ab Herbst 2025 zu montieren, so dass die Vorteile in der verkehrsstarken Jahreszeit
schon wirksam werden. Ein Teil der Mal3nahmen wird erst nach Vollendung einer Gleissanierung /
Umsetzung von Vpl-Planen durchgefihrt. Dies ist in der Tabelle vermerkt.

In Ergédnzung zu den MalRBhahmenpaketen fir den Ausbau und die Bestandsverbesserungenim
Verkehrsnetz ist das hier vorgelegte Paket an den jeweiligen kritischen Stellen im Verkehrsnetz ein
kleiner, aber wichtiger und effektiver Schritt zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und zur
Sicherstellung eines stérungsérmeren Betriebs der Stral3enbahn.

Die Kosten der VAG fur Fahrzeugunterhalt und Personal / Schienenersatzverkehr konnen deutlich
gesenkt werden.

Die Verwaltung wird bei zukinftigen Planungen von Verkehrsanlagen (Stra3enbahn, Bus,
Radverkehr) grundsétzlich prifen, ob ergdnzende Mal3hahmen wie z.B. Sichtzeichen, Kunst-
stoffpfosten oder Bordsteine (provisorisch oder baulich) notwendig, mdglich und angemessen sind.

Mit Beschluss des Verkehrsausschusses kann eine rechtssichere Umsetzung ermdglicht werden.



