Beilage
Betreff: Umgestaltung des Pléarrers - Varianten

Entscheidungsvorlage

Ausgangssituation

Seit 2018 zeigt sich, dass die oberste Decke des U-Bahnhofs Plarrer muss alters- und schadens-
bedingt neu abgedichtet werden. Diese notwendigen Baumaf3nahmen sollen zum Anlass genom-
men werden, den Plarrer funktional und gestalterisch neu zu ordnen, zu begriinen und den 6f-
fentlichen Raum fur die Bevdlkerung zuriickzugewinnen. Im Verlauf der Planungen wurde deut-
lich, dass auch Teile der weiteren Infrastruktur am Plarrer zum Teil akuten Sanierungs- und Er-
neuerungsbedarf haben (Betriebsanlagen Straf3enbahn, Lichtsignalanlagen) oder den heutigen
Anforderungen (z.B. Barrierefreiheit) nicht entsprechen.

Als Ergebnis eines stadtebaulichen Workshopverfahrens ist ein Gesamtkonzept fur den Plarrer
entstanden, das alle Anforderungen sowie den Wunsch der Bevolkerung nach mehr Grin ab-
deckt. Der Stadtplanungsausschuss hatte am 22.07.2021 beschlossen, den vorgestellten Rah-
menplan zur Grundlage der weiteren Planung zu machen und die Verwaltung mit der Vergabe
der Objektplanung sowie der Durchfuhrung der Planfeststellung beauftragt.



In der Sitzung des Stadtrats vom 23.10.2024 hatte die Verwaltung ausfuhrlich tiber die Planung
zur Umgestaltung des Plarrers berichtet. In gleicher Sitzung hatte der Stadtrat die Verwaltung
beauftragt, auf Basis der Planung Stand 09.2024 die Planfeststellung fur die Gleisanlagen zu
erwirken. Ferner hatte der Stadtrat die Verwaltung beauftragt, zum Projekt-Freeze (nach Plan-
feststellung) zwei Varianten mit Kosten und Forderbewertung vorzulegen, die einerseits allein die
unbedingt notwendigen MalRhahmen zur Sicherung des U-Bahn-Betriebes umfassen und ande-
rerseits die winschenswerten Planungen zur Verbesserung des Verkehrsknotens Plarrer fiska-
lisch bewerten.

Burgerbeteiligung

Im Mai 2020 waren die Birger und Birgerinnen eingeladen worden, ihre Gedanken und Winsche
zum Plarrer zu auRRern. Das Interesse an der Beteiligung war sehr gro3. Der Platz wurde als
.Betonwuste” und ,heillester Platz in ganz Nurnberg“ beschrieben. Der Plarrer gilt aufgrund der
fehlenden Aufenthaltsqualitéat als unwirtlich. Kritisiert wird, dass die Plarrerinsel durch die mehr-
spurigen Stral3en schlecht zu erreichen ist. Die Orientierung auf dem Platz und die Ausstattung
der Haltestellen wird als schlecht wahrgenommen. Die Radwegefuhrung wird als unzureichend
genannt. In den Fragebdgen wurde der Wunsch nach mehr Griin, nach Wasser, nach Gestaltung
und besserer Orientierung gedul3ert.

Planfeststellung
Fir die Neutrassierung der Stral3enbahn ist ein Planfeststellungsverfahren notwendig. Die Unter-
lagen dazu werden in der 29. KW 2025 der Regierung von Mittelfranken Ubergeben.

Varianten

Die Verwaltung hat nach fachlicher Abstimmung der beteiligten Dienststellen den Auftrag des
Stadtrats erweitert und mit einem ,Mittelweg“ insgesamt drei Varianten erstellt:

Variante A ist die Weiterentwicklung der Planung, die in der Sitzung des Stadtrats vom
23.10.2024 vorgestellt wurde.

e Beschreibung der Malinahme

Stral3enbahn:

Die Betriebsanlagen der StralRenbahn werden komplett neugestaltet und den heu-
tigen und zukinftigen Bedurfnissen angepasst. In neuer Gleislage entstehen vier
barrierefreie Uberdachte Bahnsteige mit kurzen Umsteigewegen zu Bus und U-
Bahn. Statt der vorhandenen Wendeschleife um den ehemaligen Brunnen wird ein
separates Wendegleis fur jede Richtung an der Nordseite der Insel bzw. im Spitt-
lertorgraben angelegt. Die Betriebsabwicklung der VAG wird — vor allem bei sto-
rungsbedingten Ersatzverkehren — erheblich verbessert. Zudem verbessert sich
die Fahrgastlenkung zu wendenden Zigen dahingehend, dass Fahrgaste sich
beim Einsteigen nicht darum kiimmern mussen, von woher der Zug kommt. Auch
die beiden Wendeschleifen haben barrierefreie Haltestellen fir den Bedarfsfall. Die
Anlagen gentigen auch zukiinftigen Entwicklungen, z.B. in Bezug auf die Stadt-
Umland-Bahn.
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Plarrerinsel mit Bahnsteig und Café im Funktionsgebaude (Bild: WGF Niirnberg)

Busse:

Die Busse halten an fest definierten, den einzelnen Linien zugeordneten barriere-
freien Bussteigen sudlich der Stralenbahn-Anlagen. Die Fahrgaste kénnen barri-
erefrei und durch Bahnsteigliberdachungen geschiitzt auf kurzen Wegen zu U-
Bahn und Stralenbahn umsteigen. Die Buslinie 34 wird zukiinftig direkt Gber die
Sudliche Further Stralde beschleunigt zum Plarrer gefuhrt. Damit wird die ,Nordli-
che® Further Stral’e busfrei und es kann dort der Radverkehr in Gegenrichtung
zugelassen werden.

Kraftfahrzeuge:

Die Verkehrsflachen fur den Kraftfahrzeugverkehr werden den inzwischen erfolg-
ten Verkehrsberuhigungsmal3nahmen in der Altstadt und dem laut aktuellen Z&h-
lungen stabil riicklaufigen Verkehr angepasst. Signaltechnische Uberpriifungen er-
lauben die Reduzierung von Uberkapazitaten insbesondere auf der Nord- und
Sudseite des Plarrers zugunsten von Radwegen, den Bushaltestellen und der ver-
gréRerten begrinten Plarrerinsel. Das signaltechnische Konzept wird daftir kom-
plett neu entwickelt. Der schwache Verkehrsstrom von der Gostenhofer Haupt-
stralle und der Firther Straf3e zur Ludwigstral3e wird zukulnftig Gber einen U-Turn
am Knoten Frauentorgraben/Steinbtihler Stral3e indirekt abgewickelt. Damit wird
die Plarrerinsel nach Osten erweitert. Gleichzeitig wird die Nord-Sud-Achse fur
FulRganger zwischen Gostenhof und Altstadt direkt angebunden. Auch die Begru-
nung entwickelt sich entsprechend nach Osten weiter und schafft einen komplett
neuen Eindruck des Platzes. Die Schilderbriicken werden angepasst.

Die Anzahl der Stellplatze verringert sich von 85 auf 33. Dabei werden die Liefer-
maoglichkeiten auf der Nord- und Sidseite gewdrdigt, so dass Storungen im flie-
Renden Kraftfahrzeugverkehr minimiert werden. Die Carsharing-Station entsteht in
der Gostenhofer Hauptstra3e mit vier Stellplatzen neu.

Radverkehr:
FUr den Radverkehr sind ausgebaute oder neue Zweirichtungsradwege mit Ver-
knupfungen an die anschlieRenden Wege rund um den Plarrer eingeplant. Neu
sind Radwegverbindungen vom Further Tor nach Westen und Siden bis zur
Farther StraRe und der sudliche Lickenschluss zwischen Rothenburger Stral3e
und Gostenhofer Hauptstral3e als Zweirichtungsradweg. Die Breite der Radwege
wird - soweit moglich - an die Erfordernisse bzw. die Funktion und Netzbedeutung
angepasst. Abstellanlagen werden dezentral angeordnet. Die Plarrerinsel selbst
3



bleibt radverkehrsfrei. Die Anzahl der Fahrradstellplatze erhéht sich von ca. 99 auf
ca. 158. Die Planung wurde mit dem ADFC abgestimmt.

FulRganger:
Alle heute vorhandenen FuBwegbeziehungen werden erhalten und je nach Platz-

verfugbarkeit verbessert. Fir den Ful3gangerverkehr ist eine neue, direkte signali-
sierte Fuhrung von der Platzinsel zur Ludwigsstral3e geplant. Die Platzflache wird
barrierefrei Uberquerbar. Durch die Gestaltung wird die Aufenthaltsqualitat spirbar
erhoht.

Funktionsgebude:

Das Funktionsgebaude steht als zentrales Bauwerk auf der Plarrerinsel und bildet
das Bindeglied zwischen dem parkahnlichen, begrinten Teil (Aufenthaltsbereich)
und den verkehrlich geprégten Bereichen (Transitzone) der grof3en Plarrerinsel.
Das eingeschossige Pavillon-Gebdude mit Grindach, das an den ehemaligen
Plarrer-Automaten erinnert, beinhaltet den Pausenraum fir das Fahrpersonal mit
angeschlossenem Technikraum, eine Packstation, einen T-Store mit Ticketverkauf
und Offentliche Toiletten. Die WC-Einheiten sind einzeln zum belebten Teil des
Platzes hin orientiert, um soziale Kontrolle zu gewahrleisten und uneinsehbare Be-
reiche zu vermeiden. Das sanierungsbedurftige und nur bedingt barrierefreie WC
im Untergeschoss des U-Bahnhofs Plarrer wird stillgelegt.

_-I% - B treinn M‘l JA’”‘:—' BV, 7""'?‘“—"* EEED )T ’“:"{f""’“"" "“i"'“‘: U e i’wﬁ ‘Jl«u: JM"

Funktionsgeb&aude mit Sitzbereich und Wasserspiel (Bild: WGF Nurnberg)

Haltestelleniiberdachungen:

Fir ein witterungsgeschitztes Warten und Umsteigen werden im Bereich der
Bahnsteige Uberdachungen vorgesehen. Uber dem bestehenden Bauwerk zur
Entrauchung (Lamellenbauwerk) wird die Uberdachung als offene Pergola ohne
Dachfiillungen fortgefiihrt. Die Glaselemente der Uberdachung kénnen mit einer
integrierten PV-Anlage ausgestattet werden. Die D&cher fur die Bushaltestelle im
sudlichen Bereich der Plarrerinsel sind gestalterisch in das Konzept integriert.

Platzgestaltung, Begriinung, Denkmaler ,Transit‘ und Eisenbahndenkmail:

Die ,Plarrerinsel* wird durch ein sandsteinfarbenes Asphaltband gefasst, das zu-
sammen mit dem polygonalen Pflaster Bezug auf den charakteristischen Sand-
stein der Nurnberger Altstadt nimmt. Die Plarrerinsel gewinnt deutlich an Grinfla-
chen, indem bestehende Hochbeete zusammengefiihrt werden. Im Herzen des
grinen Platzes, beim T-Store, entsteht ein Wasserspiel mit Fontanen, das in den
Sommermonaten zum Spielen und Verweilen einladt. Die vorhandenen Platanen
werden behutsam in die Neuplanung eingebunden und durch zusétzliche Baum-
pflanzungen erganzt. Diese im Bereich des Plarrers ca. 100 neuen Baume tragen
nicht nur zur 6kologischen Vielfalt bei, sondern geben dem Plarrer das griine Er-
scheinungsbild, wie es in der Birgerbefragung gewinscht wurde.




Das Denkmal , Transit‘, zum Gedenken an die Zwangsarbeiter, wird freigestellt und
dadurch besser wahrgenommen. Eine Stele zur Information soll im weiteren Pla-
nungsverlauf gestaltet werden. An den Bahnhof der ersten Deutschen Eisenbahn,
die vom Plarrer nach Farth fuhr, soll ein Denkmal erinnern. Ein Standort dafir ist
im nordwestlichen Teil der Plarrerinsel vorgesehen. Die Gestaltung wurde mit dem
Behindertenrat abgestimmt.

Blick von der Altstadt kommend auf das freigestellte Denkmal , Transit” (Bild: WGF Niirnberg)
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Beleuchtung:
Die Beleuchtung ist ein wichtiger Aspekt bei der Planung und trégt maf3geblich zur

Sicherheit bei. Die Anforderungen und Qualitdtsmerkmale hierfur sind in der euro-
paischen Norm EN 13201 definiert und werden fur den Bereich der StraRenbahn-
haltestelle durch die DIN 5648 erganzt. Auf der Plarrerinsel kommt zuséatzlich ein
gestalterischer Aspekt der Beleuchtung zum Tragen. Die Auswahl der eingesetz-
ten Leuchten orientiert sich am Gestaltungshandbuch der Stadt und wird in enger
Abstimmung mit der Freiraumplanung vorgenommen. Dadurch erftillen die Leuch-
ten nicht nur sicherheitsrelevante Funktionen, etwa durch die Erhéhung des sub-
jektiven Sicherheitsgeflhls, sondern tragen gleichzeitig zur Aufwertung des 6ffent-
lichen Raums und zur Steigerung der Aufenthaltsqualitéat in diesem Bereich bei.

Sicherheit:

Offentliche Raume mit hoher Aufenthaltsqualitat werden von der Bevolkerung ak-
zeptiert und vielféltig belebt. Wichtigfur das Sicherheitsgefuhl und die Nutzung des
Platzes sind die Ubersichtlichkeit und die Orientierung. Die Neugestaltung des
Plarrers geht daher von einer Zonierung aus. Die Bereiche fir den OPNV mitihren
Umsteigebeziehungen und Wartebereichen sind klar erkennbar, ebenso wie die
begrunten Bereiche. Durch die Vielzahl der neuen Baume mitihren Kronen erhalt
der Platz Struktur, ohne die Sichtbeziehungen zu stéren und Angstrdume zuschaf-
fen. Die offentlichen WCs befinden sich im Funktionsgebdude der VAG. Der Zu-
gang zu den WC-Einheiten erfolgt jeweils direkt von der belebten Seite das Ge-
baudes aus. Dies garantiert soziale Kontrolle und vermeidet uneinsehbare Zu-
gangsbereiche. Fir das Sicherheitsgefiihl bei Dunkelheit sorgt ein Beleuchtungs-
konzept, das im weiteren Planungsprozess noch erarbeitet wird.

Die barrierefreie Gestaltung des Platzes mit den Haltestellenbereichen, dem Café,
den Sitzmadglichkeiten im Schatten der Baume und dem Wasserspiel macht den
Plarrer fur alle Gruppen der Bevolkerung gut nutzbar und attraktiv.

Die Planungen zur Umgestaltung wurden mit der Polizei Nirnberg besprochen und
werden durch diese beflrwortet. Es wurden geeignete Wege gefunden, mit dem
Thema Uberfahrtaten umzugehen.

Ablauf der Mal3nahme

Die Umgestaltung erfolgt in mehreren Bauphasen. Der Plarrer bleibt wahrend der
gesamten Bauzeit fur den Kraftfahrzeugverkehr eingeschrankt befahrbar. Um den
Zeitraum des Schienenersatzverkehrs méglichstkurz zu halten und auf die Phasen
der Umbindung der Gleise zu beschranken, wird die Stral3enbahn tber die zukinf-
tigen Wendegleise umgeleitet. Der Zugang zur U-Bahn bleibt bestehen. Der Auf-
zug zur U-Bahn ist bis auf kurze Intervalle in Betrieb und der barrierefreie Zugang
somit gewabhrleistet.

Dauer der Mal3nahme

Aus heutiger Sicht istim Hinblick auf das Planfeststellungsverfahren und die an-
stehenden Zuwendungsantrdge ein frihester Baubeginn Anfang 2027 madglich.
Dies setzt eine positive Beschlussfassung zur Variante A voraus. Abhangig von
den Ergebnissen der laufenden Gesprache mit den Spartentrégern wird von einer
Bauzeit von insgesamt drei Jahren ausgegangen, so dass eine Inbetriebnahme
zum Ende der Bausaison 2029 angestrebt wird. Damit wird auch gewahrleistet,
dass Kaollisionen mit der geplanten Urbanen Gartenschau vermieden werden und
die derzeit gesetzlich befristeten Mittel der Grunderneuerungsforderung nach
GVFG abgerufen werden kénnen.



Forderung

Fur die Variante A werden Férdermittel gem. Zuwendungsrichtlinie (RZ)-OPNV fir
die StralRenbahn und U-Bahn (Grunderneuerung und Verbesserung der Verkehrs-
verhdltnisse) und RZ-Stra fir die Radwege und die Busspur auf der Plarrerinsel
bei der Regierung von Mittelfranken beantragt. Durch die Kombination der U-Bahn-
und Stral3enbahn-Erneuerung kann ein gemeinsamer Zuwendungsantrag gestellt
werden, der die Mindestvorhabengrenze erreicht. Zudem ist im Rahmen der Stad-
tebauférderung die Neugestaltung der Platzflache forderfahig. Die Forderquoten
bewegen sich voraussichtlich zwischen 50% und 75% bezogen auf die forderfahi-
gen Kosten. Als Voraussetzung fur den Abruf der Fordergelder fir die Grunder-
neuerung der Stralenbahn ist zwingend eine Inbetriebnahme bis 31.12.2030 er-
forderlich.

Variante B istdie gem. den Winschen des Rates reduzierte Version der Variante A.

Beschreibung der Mafinahme

StralRenbahn:

Die Betriebsanlagen der StralRenbahn werden komplett neugestaltet und den heu-
tigen und zukunftigen Bedurfnissen angepasst. In neuer Gleislage entstehen vier
barrierefreie Uberdachte Bahnsteige mit kurzen Umsteigewegen zu Bus und U-
Bahn. Statt der vorhandenen Wendeschleife um den ehemaligen Brunnen wird ein
separates Wendegleis fur jede Richtung an der Nordseite der Insel bzw. im Spitt-
lertorgraben angelegt. Die Betriebsabwicklung der VAG wird — vor allem bei st6-
rungsbedingten Ersatzverkehren — erheblich verbessert. Zudem verbessert sich
die Fahrgastlenkung zu wendenden Zigen dahingehend, dass Fahrgaste sich
beim Einsteigen nicht darum kimmern muissen, von woher der Zug kommt. Auch
die beiden Wendeschleifen haben barrierefreie Haltestellen fir den Bedarfsfall. Die
Anlagen gentigen auch zukinftigen Entwicklungen, z.B. in Bezug auf die Stadt-
Umland-Bahn.

Busse:

Die Haltestellen der Busse verbleiben im Bereich neben dem ehemaligen Brunnen.
Sie kénnen aus Platzgrinden wegen der bendétigten Flachen fur das Anfahren und
Verlassen der Haltestellenbereiche nicht barrierefrei ausgebaut werden. Die Plar-
rerinsel bleibt bis auf geringe hhenmafiig notwendige Anpassungen in ihrem Be-
stand erhalten.

Kraftfahrzeuge:

Die Verkehrsflachen fur den Kraftfahrzeugverkehr werden lediglich soweit wie no-
tig an die neue Gleislage angepasst. Die Lichtsignalanlagen mussen trotzdem voll-
standig erneuert werden. Der U-Turn wird nicht umgesetzt. Die drei schwach aus-
gelasteten Linksabbiegespuren von der Plarrer-Siidseite nach Norden bleiben un-
angetastet. Die Schilderbriicken Westund Nord werden versetzt bzw. neu errich-
tet.

Radverkehr:

Die Radverkehrsanlagen bleiben bis auf geringe notwendige Anpassungsmaf3nah-
men im Bestand erhalten. Verbesserungen sind in der Variante B aus Kostengriin-
den nicht vorgesehen. Um wenigstens fiir den Radverkehr von der Rothenburger
StralRe Richtung Norden ein Angebot zu schaffen, kann die Parallelfahrbahn in
Hohe Am Plarrer Nr.10 — Nr.12 fur den Kfz-Verkehr geschlossen und fur Radfah-
rende frei gegeben werden. Daflr ware dann zuséatzlichdie Freigabe der Gehweg-
furten fir Radfahrende im Bereich der Kreuzung Stdliche Firther Stral3e notwen-
dig. Die entfallenden Stellplatze innerhalb der Parallelfahrbahn kdnnen durch die
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Markierung einer Langsparkbucht am Fahrbahnrand und die Verschiebung der
Fahrspuren Richtung Osten teilweise kompensiert werden.

Der in Variante A geplante Radweg in Hoéhe der Anwesen Nr. 25 bis Nr. 33 kann
durch die Wegnahme einer Fahrspur mittels Markierungen in reduzierter Breite von
2,25 m innerhalb der vorhandenen Langsparkbucht umgesetzt werden. Dafir ist
der Ausbau der Pflasterflache in Teilbereichen notwendig. Auch die Parkflachen
kdnnten bis zu einem endguiltigen Ausbau mittels Markierung eingerichtet werden.

FulRganger:
Die FuRwege werden, soweit nétig, angepasst. Eine geordnete Fuhrung der Ful3-

gangerstrome wird aber aufgrund der Platzgestaltung im Bereich der Bushaltestel-
len nur eingeschrankt méglich sein.

Funktionsgebaude:

Der benttigte Pausenraum fur das Fahrpersonal mit T-Store wird in einer Minimal-
variante in einem Zweckbau im Bereich des ehemaligen Brunnens untergebracht.
Das offentliche WC auf dem Platz entféllt. Die bestehenden WCs im Unterge-
schoss des U-Bahnbauwerks sind sanierungsbedtirftig und missen erneuert wer-
den. Eine Packstation wird nicht errichtet.

Haltestelleniiberdachungen:

Die Uberdachung am nérdlichen U-Bahnaufgang wird soweit abgeschnitten, wie
es fur den Lichtraum der Stral3enbahn notwendig ist. Die Stitzen der Uberdachung
am sudlichen U-Bahnaufgang stehen im Sicherheitsraum der Stralenbahn. Die
Uberdachung muss daher entfernt und ersetzt werden. Die Haltestellen werden
mit Standardwartehallen der VAG ausgestattet.

Platzgestaltung, Begriinung, Denkmaéler ,Transit“ und Eisenbahndenkmal:

Von den Bestandsbdumen am Plarrer missen ca. 10 entfallen und, soweit mog-
lich, an anderer Stelle ersetzt werden. Aus verkehrlichen Grinden missen Fla-
chen zusétzlich versiegelt werden. Zuséatzliche Neuplanzungen erfolgen nicht. Im
Bereich des Hochbeets am Denkmal ,Transit* muss nach der Sanierung der
U-Bahndecke eine neue LOsung fir den Anprallschutz bzw. eine Absturzsicherung
geschaffen werden.

Beleuchtung:
Die Beleuchtung erfolgt gemaf den Anforderungen und Qualitdtsmerkmalen der

europaischen Norm EN 13201 bzw. fir den Haltestellenbereich der Stral3enbahn
nach DIN 5648.

Sicherheit:

Die Lage der Haltestellen von Bussen und Stral3enbahnen hat eine unibersichtli-
che Fahrgastlenkung zur Folge. Die Orientierung auf dem Platz bleibt erschwert.
Eine geordnete Fuhrung der Fu3gangerstréome ist nur eingeschrankt moglich.

Ablauf und Dauer der MaRnahme

Die Umgestaltung und Sanierung erfolgt ebenfalls in mehreren Bauphasen. Der
grundsatzliche Ablauf entspricht der Variante A, wobei durch den geringeren Bau-
umfang im Straf3en- und Platzbereich Bauphasen verkirzt werden. Der Plarrer
bleibt wahrend der gesamten Bauzeit fir den Kraftfahrzeugverkehr eingeschrankt
befahrbar. Die StraRenbahn verkehrt eingeschrankt wie in Variante A. Der Zugang
zur U-Bahn bleibt bestehen. Der Aufzug zur U-Bahn ist bis auf kurze Intervalle in
Betrieb und der barrierefreie Zugang gewahrleistet. Alle Flachen werden wie im
Bestand wiederhergestellt, sofern dies mit der verénderten Gleislage méglich ist.
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Forderung

Fur die Variante B werden Fordermittel gem. RZ-OPNV fir die StraBenbahn und
U-Bahn (Grunderneuerung und Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse) bei der
Regierung von Mittelfranken beantragt. Durch die Kombination der U-Bahn- und
Stral3enbahn-Erneuerung kann ein gemeinsamer Zuwendungsantrag gestellt wer-
den, der die Mindestgrenze erreicht. Die Forderquoten bewegen sich voraussicht-
lich zwischen 50% und 75% bezogen auf die férderfahigen Kosten. Als Vorausset-
zung fur den Abruf der Fordergelder fur die Grunderneuerung der Stra3enbahn ist
zwingend eine Inbetriebnahme bis 31.12.2030 erforderlich. Fordermittel fur die
Stadtebauférderung und Fordermittel RZ-Stra fur die Radwege kénnen in dieser
Variante nicht beantragt werden.

Variante C isteine 1:1 Wiederherstellung des Plarrers.

Beschreibung der MalRnahme

StraRenbahn und Bus:

Die Variante geht von einer 1:1 Wiederherstellung des Plarrers in mehreren Bau-
phasen ohne Begriinungs-/Gestaltungsmal3inahmen aus. Der Standort der Bus-
haltestellen bleibt im Bestand erhalten. Diese kdnnen aus Platzgriinden wegen der
bendtigten Flachen beim Anfahren und Verlassen der Haltestellenbereiche nicht
barrierefrei ausgebaut werden. Nachdem im Bereich der Stral3enbahnhaltestellen
nur Teilbereiche von der Sanierung der U-Bahndecke betroffen sind und die Lage
der Gleise nicht verandert wird, ist kein barrierefreier Ausbau maglich.

Die bestehenden Probleme im Betrieb bleiben bestehen: Es kommt zu Fahrzeit-
verlusten aufgrund zu geringer Kapazitaten und durch die erforderliche besondere
Rucksichtnahme aufgrund von ungeordnet querenden Fahrgasten. Die Fahrgast-
lenkung ist ungeordnet. Die lediglich rudimentére Barrierefreiheit fuhrt zu Komfort-
und Geschwindigkeitseinbuf3en. Die Funktionalitat ist im Falle von Schienener-
satzverkehr (SEV) oder Stérungen erheblich eingeschrankt.

Kraftfahrzeuge:
Es werden keine Veranderungen vorgenommen

Radverkehr:

Auf die Erganzung und Verbesserung von Radwegen wird verzichtet. Eine provi-
sorische Losung durch Markierung und (Zweirichtungswege!) Baken ginge zwar
eventuell auf Teilen der freien Strecke, nicht jedoch im Zu- und Ablauf der Licht-
signalanlagen. Dort ist wegen der geénderten Signalstandorte, der Erkennbarkeit
von Rad- und FulRverkehrsanlagen und der Barrierefreiheit ein Umbau zwingend
erforderlich. Die Planung kdnnte im Rahmen eines neuen Projekts erstellt werden.

FulRgénger:
Es ergibt sich keine Verbesserung, da sich die Raumaufteilung auf der Platzinsel

nicht verandert.

Funktionsgebdude:

Der benétigte Pausenraum fur das Fahrpersonal mit T-Store wird in Minimalvari-
ante in einem Zweckbau im Bereich auRerhalb des U-Bahnbauwerks unterge-
bracht. Das offentliche WC auf dem Platz entféllt. Die bestehenden WCs im Unter-
geschoss des U-Bahnbauwerks sind sanierungsbedurftig und mussen erneuert
werden. Eine Packstation wird nicht errichtet.

Haltestellentberdachungen:
Der Ist-Zustand wird wiederhergestellt.




Platzgestaltung, Begrunung, Denkmaler ,Transit‘ und Eisenbahndenkmal:
Der Ist-Zustand wird wiederhergestellt.

Beleuchtung:
Der Ist-Zustand wird wiederhergestellt.

Sicherheit:
Es werden keine Veranderungen vorgenommen.

e Ablauf und Dauer der Mal3nahme
Der StralRenbahnverkehr auf dem Plarrer (Linien 4, 6, 10) wird fur ca. 10,5 Monate
vollstandig eingestellt und durch Busse ersetzt. Die Anlagen der StraRenbahn wer-
den abgebaut und das U-Bahnbauwerk freigelegt. Nach Sanierung des U-Bahn-
bauwerks und der Hohlraumsanierung entlang des U-Bahnbauwerks werden die
Gleise der Straf3enbahn in jetziger Lage neu verlegt.

e Fdrderung

Fir die Variante C werden Fordermittel gem. RZ-OPNV firr die StraRenbahn und
U-Bahn (Grunderneuerung) bei der Regierung von Mittelfranken beantragt. Durch
die Kombination der U-Bahn- und StralRenbahn-Erneuerung kann ein gemeinsa-
mer Zuwendungsantrag gestellt werden, der die Mindestgrenze erreicht. Die For-
derquote betréagt voraussichtlich 50% bezogen auf die forderfahigen Kosten. Als
Voraussetzung fir den Abruf der Fordergelder fir die Grunderneuerung der Stra-
Renbahn ist zwingend eine Inbetriebnahme bis 31.12.2030 erforderlich. Fordermit-
tel fur die Stadtebauforderung und Fordermittel RZ-Stra fur die Radwege kénnen
in dieser Variante nicht beantragt werden.

Aufgrund ihres maroden bzw. veralteten Zustands wurden die Erneuerung der Be-
triebsanlagen der Strafenbahn und der Lichtsignalanlagen in die Variante C auf-
genommen. Auch eine Sanierung der Hohlraume / Absenkungen rund um den U-
Bahnhof ist in jeder Variante erforderlich. Diese Malinhahmen mussten sonst au-
Rerhalb dieses Projekts erfolgen.

Schienenersatzverkehr (SEV)

Varianten A und B

In den Varianten A und B wird fur die notwendige Freilegung des U-Bahnhofs zur Abdich-
tungssanierung auf der Mittelinsel eine Gleisumfahrung errichtet. Insofern sind Phasen
mit einem Schienenersatzverkehr fir die Stralenbahn auf die ZeitrAume beschrankt, in
denen eine Gleis- und Fahrleitungserneuerung auf den Zulaufstrecken (Spittlertorgraben,
Steinbthler Stral3e, Plarrer Ost) stattfindet und das Provisorium angebunden wird. Weit-
gehend kann dabei SEV vom Plarrer Richtung Norden oder Richtung Siden eingerichtet
werden.

Variante C

In Variante C kénnen der Plarrer und die StralRenbahnwendeschleife wahrend der gesam-
ten Abdichtungssanierung auf der Mittelinsel aus keiner Richtung angefahren werden. Es
muss hier ein langerer SEV im gesamten Bereich zwischen Landgrabenstrale und West-
friedhof bzw. Friedrich-Ebert-Platz eingerichtet werden. Hieraus ergeben sich neben Ka-
pazitatsproblemen bei den erforderlichen Busleistungen und entsprechenden Einschran-
kungen fir die Fahrgaste auch erhebliche Mehrkosten von ca. 12 Mio. Euro. Die Kosten-
ermittlung basiert auf einem konservativen Ansatz (u.a. pro Tag prozentual gleicher Fahr-
gastverlust wie in den Varianten A und B trotz deutlich langerem SEV-Zeitraum). Es be-
stehen zwei wesentliche Risiken, die die Mehrkosten noch erhéhen kdnnten: Die Kosten
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fur Fremdleistungen von Busunternehmen, die je nach deren Auslastung stark schwan-
ken, sowie der tatséchliche Zeitraum des SEVs (pro Monat Verlangerung fallen ca.
1,8 Mio. Euro Mehrkosten an).

Variantenunabhéngige MaRnahmen

Neben der Sanierung des U-Bahnhofes — einschlief3lich der Freilegung und Wiederherstellung
der Oberflache — sind folgende Mal3nahmen bei allen drei Varianten technisch notwendig:

Grunderneuerung der Betriebsanlagen StraRenbahn

Die Infrastruktur der StraRenbahn am Plarrer muss nach jahrzehntelanger Nutzung ver-
schleiRbedingt erneuert werden. Dies betrifft im Wesentlichen rund 2.000 m Gleis und
zehn Weichen sowie die dazugehorigen Fahrleitungsanlagen. Diese Arbeiten wurden in
Teilbereichen seit etwa einem Jahrzehnt aufgeschoben, um Synergieeffekte mit der Sa-
nierung des U-Bahnhofes nutzen zu kdnnen.

Pausenraum fur das Fahrpersonal
Der geplante Pausenraum fiir das Fahrpersonal ist aus Sicht der VAG in jedem Fall nétig,
um fir das Personal attraktive und zeitgemafe Bedingungen zu schaffen und geplante
Flachenkonsolidierungen am bisherigen Fahrpersonalstandort auszugleichen. Der vorge-
sehene T-Store wird von der VAG als Kundenservice analog bestehender Standorte eben-
falls in allen Varianten weiterverfolgt.

Unterwerk
Die Errichtung eines Unterwerks fiir die Stromversorgung der StralRenbahn ist unabhangig
von der Entscheidung fiir eine Variante notwendig. Das bestehende Unterwerk stammt
aus der Zeit des U-Bahn-Baus und ist erneuerungsbeduirftig. In Abstimmung mit der Tech-
nischen Aufsichtsbehorde ist eine Entflechtung der Unterwerke U-Bahn / StralRenbahn
vorgesehen.

Setzungen imunmittelbaren Umfeld des U-Bahnhofs

In den letzten Jahren wurden wiederholt Absenkungen der Oberflache um den U-Bahnhof
Plarrer festgestellt, die auf verrottendes Verbauholz aus der Zeit des U-Bahnbaus zuriick-
zufuhren sind. Im Zuge der Maf3nahmen am Plarrer soll der Untergrund dahingehend sa-
niert werden (Hohlraumsanierung).

Luftreinhaltung

Der Verkehr ist die bedeutendste NOz-Emissionsquelle des Stadtgebiets. Der Plarrer ist
einer der Hauptverkehrsknotenpunkte Nurnbergs und der sich anschlieRende Frauentor-
graben gehdrt zu den drei am starksten mit NO2-Immissionen belasteten Straf3enziigen
der Stadt. Mit den verschiedenen Varianten gehen unterschiedliche Anderungen der Ver-
kehrsstrome einher. NO2-Modellrechnungen zeigen, dass bei Variante A an allen bis auf
zwei Straf3enabschnitten geringere NOz-Emissionen als bei Variante C auftreten. Die
Emissionen kénnen bei Variante A gegeniiber Variante C je StralRenabschnitt um bis zu
15% gesenkt werden. Fir Variante B liegt keine Verkehrsprognose vor, so dass dazu
keine vergleichbare Aussage maglich ist.

Ab 2030 mussen neue Grenzwerte fir NO2 und weitere Luftschadstoffe eingehalten wer-
den. Die neuen NO2-Grenzwerte werden fiir Nirnberg ohne gezielte Malinahmen zur Sen-
kung der Schadstoffbelastung mit sehr hoher Wahrscheinlichkeit nicht eingehalten werden
kdnnen, sodass eine Variantenentscheidung unbedingt zugunsten der emissionsarmeren
Variante getroffen werden sollte.
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Stadtklima

Die Daten zum Stadtklima weisen den Plarrer als einen Platz aus, der sich hinsichtlich der
Hitzebelastung in der zweithdchsten Kategorie befindet. Hohe Temperaturen begunstigen
im Sommer die Bildung von Ozon, so dass sich dort lokale Hotspots ausbilden kénnen.
Angesichts des Fahrgastspektrums der VAG muss damit gerechnet werden, dass auch
vulnerable Gruppen der Bevilkerung dieser Situation am Plarrer ausgesetzt sind. Eine
Entsiegelung und Begriinung wie bei Variante A wirde dem vorteilhaft entgegenwirken.
Abwicklung der Mal3Bnhahme

Im Hinblick auf die personellen Kapazitaten beim SOR ist in Abstimmung mit SOR vorge-
sehen, dass die VAG die Gesamtprojektleitung fir die MaRnahme tbernimmt. Delegier-
bare Bauherrenaufgaben werden nach Moglichkeit an externe Biros vergeben. Die in ei-
nigen Fallen bereits erprobte Bearbeitung tber die im Projekt ohnehin extrem betroffene
VAG macht eine zeitnahe Realisierung maoglich.

Uberblick Varianten

Variante A

Variante B

Variante C

Beschreibung der MaRnahme

¢ Stral3enbahn in neuer
Gleislage mit neuen voll-
standig barrierefreien
Bahnsteigen

e StraRenbahn in neuer
Gleislage mit neuen voll-
standig barrierefreien
Bahnsteigen

¢ Stral3enbahn in alter Gleis-
lage, jedoch umfassende
Erneuerung aus Grinden
des Verschleil3es; keine
Barrierefreiheit maglich

e Neue barrierefreie linien-
reine Bussteige

e Busse auf dem Platz, keine
Barrierefreiheit moglich

¢ Busse auf dem Platz, keine
Barrierefreiheit moglich

¢ Bahnsteigliberdachungen
fir StraRenbahn und Busse

e Standardwartehallen

o Standardwartehallen
(fur Bestand, d.h. nicht fur
alle Stral3enbahnsteige)

e Umbau der Flachen Kfz, U-
Turn, schlissiges Verkehrs-
konzept

e Anpassung der Fahrbah-
nen soweit notwendig, kein
schlissiges Konzept be-
ziglich Abwicklung und
Leistungsfahigkeit

e Uberdimensionierte Flachen
fur Kfz wie im Bestand

e Radwege

¢ keine Verbesserung der
Rad- und FuRBwege; provi-
sorische Erganzung Rad-
weg Sidseite maglich

e keine Verbesserung der
Rad- und FuRBwege

¢ Funktionsgeb&aude mit Fah-
reraufenthaltsraum, T-
Store, offentl. WC und
Packstation (Schlief3ung
WC im Untergeschoss)

e Container mit Fahrer-
aufenthaltsraum und T-
Store ohne WC und Pack-
station (Sanierung WC im
Untergeschoss)

e Container mit Fahreraufent-
haltsraum und T-Store ohne
WC und Packstation (Sa-
nierung WC im Unterge-
schoss

¢ Gestaltung, Begrunung,
Baume, Entsiegelung; Ver-
gréRerung der Platzinsel
nach Osten

e keine Gestaltung, zusatzli-
che Versieglung notwen-
dig, Wegfall von Baumen
mit Ersatz an anderer
Stelle soweit moglich

e Wiederherstellung des Ist-
Zustands

e Hohlraumsanierung

e Hohlraumsanierung

e Hohlraumsanierung

e Unterwerk

e Unterwerk

e Unterwerk
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Kosten

Der Kostenvergleich basiert auf Nettokosten, da die VAG und Teile der stadtischen Dienststellen
vorsteuerabzugsberechtigt sind. Soweit bauende Dienststellen nicht vorsteuerabzugsberechtigt
sind, ist die Mehrwertsteuer bei der Budgetplanung zu beriicksichtigen. Auf die Vergleichstabelle
(Kostenvergleich der Varianten), die als Anlage zur Beschlussvorlage beigefugt ist, wird an dieser
Stelle aus Griinden der Ubersichtlichkeit verzichtet.

Die Forderkulissen sind konservativ gerechnet, ein Anteil des Konjunkturpakets der Bundesre-
gierung ist nicht hinterlegt.

Gesamtkosten vor Abzug Fordermittel 67,5 55,2 571
mbgliche Zuschlsse 14,0 10,0 9,3
Férderquote 21% 18% 16%
Gesamtkosten nach Abzug Fordermittel 53,5 45,2 47,8
Eigenanteil Stadt NUrnberg 29,9 23,3 14,5
Eigenanteil VAG 23,6 219 33,3

alle Kostenangaben NETTO in Mio. EUR
Preisstand Juli 2025

Aus Sicht der Verwaltung ist Variante C, minimaler Ansatz, schon fiskalisch nicht sinnvoll und
daher nicht weiter zu verfolgen. Variante A (Beschlusslage) erzeugt einen enormen integrativen,
stadtebaulichen, stadtokologischen und verkehrlichen Mehrwert. Dieser Uberwiegt trotz Gesamt-
mehrkosten von z. Zt. ca. acht Mio. Euro die ,kleinen“ Losung so sehr, dass insbesondere in
Hinblick auf zu erwartende Zuschisse aus dem Konjunkturpaket des Bundes dringend zum Be-
schluss der Variante “A* geraten wird.

Zeitliche Umsetzung
Sofern der Baubeginn Anfang 2027 erfolgen kann (mdglich mit Variante A), wird eine Inbetrieb-
nahme Ende der Bausaison 2029 und somit vor dem Beginn der Urbanen Gartenschau erreich-

bar. Ein Forderschaden durch die gesetzlich befristeten Mittel der Grunderneuerungsférderung
wirde vermieden.
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Quello; [\> pbconsult

: Qua\l‘e\f> pbeonsult

Plarrer heute (Foto: pbconsult)

Plarrer Variante A (Foto: pbconsult)
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Fazit
Die Umsetzung der Variante A kostet den Kernhaushalt zwar nach aktuellem Wissenstand etwa
acht Mio. Euro mehr als die Variante B, sie bietet aber erhebliche Vorteile:

e Nur bei dieser Variante in veranderter Gleislage und einer Verlegung der Bussteige ist
eine vollstandige Barrierefreiheit auf dem Plarrer méglich. Gemaf § 8 Abs. 3 des Perso-
nenbeférderungsgesetzes (PBefG) ist im offentlichen Personennahverkehr (OPNV) das
Ziel verankert, bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Die-
ses Ziel ist auch im Nahverkehrsplan Nurnberg entsprechend hinterlegt. Aufgrund wirt-
schaftlicher Zwéange wurde die Umsetzung der Barrierefreiheit fir den Plarrer auf den
Zeitraum der anstehenden Sanierungsmaf3nahme verschoben, um Synergien zu nutzen
und die Effizienz der BaumalRnahme zu erhdéhen. Die Barrierefreiheit wirde nun im Zuge
dieser Sanierung vollstandig hergestellt.

¢ Nur bei dieser Variante sind ausgebaute oder neue Zweirichtungsradwege mit Verkniip-
fungen an die anschlieRenden Wege rund um den Plarrer realisierbar, ebenso wie Rad-
wegverbindungen vom Further Tor nach Westen und Siden bis zur Further Strafl3e und
der stdliche Lickenschluss zwischen Rothenburger Stral3e und Gostenhofer Hauptstral3e
als Zweirichtungsradweg.

e Die Neuordnung der Plarrerinsel stellt sicher, dass die Anforderungen an den OPNV auch
zukunftig erfullt werden. Durch verbesserte Orientierung, Neugliederung und Begri-
nung steigen Aufenthaltsqualitat und Sicherheit. Dies entspricht dem Ergebnis der Blir-
gerbefragung.

e Die Variante A erreicht mit etwa 100 Baumen ein Optimum, in B werden etwa ein Dut-
zend Baume entfallen missen. In Variante C werden keine neuen Baume gepflanzt.

Variante B ist zwar funktionsféhig, aber deutlich schlechter als Variante A und ermoglicht keine
vollstandige Barrierefreiheit, weniger Baume sowie keine umfassende Verbesserung von Sicher-
heit und Orientierung am Plarrer.

Nach der 6ffentlichen Beteiligung im Jahr 2020, der Durchfiihrung des wettbewerblichen Verfah-
rens im Jahr 2021, dem Beschluss des Rahmenplans und der Weiterentwicklung und Abstim-
mung der Planung liegt nun mit der Variante A eine der historischen und stadtebaulichen Bedeu-
tung des Platzes angemessene Planung vor.

Die Baumaf3nahme wird zu Behinderungen fuhren. Es bleiben jedoch alle verkehrlichen Verknlp-
fungen erhalten. Die Entscheidung fur eine Variante sollte nicht an der Dauer der Baustelle fest-
gemacht werden. Der Plarrer hat diese Verbesserungen verdient und die Einschréankungen sind
absolut gerechtfertigt. Alle verkehrlichen Verknipfungen bleiben auch wahrend der Bauzeit er-
halten.

Die Verwaltung empfiehlt, diese Planung zurealisieren und den Plarrer in einen zeitgeméaf3en und

attraktiven Zustand zu Uberfuhren. Dabei soll das neu aufgelegte Konjunkturpaket des Bundes
maximal genutzt werden.
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