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Briickenbericht 2025

0 Vorwort

Ziel desjahrlichen Brickenberichtsist es, den Bauwerksbestand und dessen Zustandsentwicklung zu
dokumentieren, Veranderungen festzuhalten und daraus sinnvolle MaRnahmen abzuleiten, wie das
wertvolle Infrastrukturvermégen nachhaltig erhalten und bedarfsgerecht entwickelt werden kann.
Im Gegensatzzu denvorherigenJahren wird bei der Zustandsentwicklung ein langerer Zeitraum be-
trachtet. Die Aufstellung wurde dartiber hinaus gewahlt, um einen Vergleich mit anderen Baulasttra-
gernin Bayern herstellen zu kdnnen. Damitist ein Ansatz zwischen Bund/Land und Kommune in Bay-
ern moglich.

Das Berichtsjahr 2024 stand im Fokus von tiefgreifenden Veranderungen im Sachgebiet und unerwar-
teten Ereignissen. Neben einer Organisationsanderung zur Bewaltigung der Projektaufgaben ,Erneu-
erungder Hafenbriicken” bei fehlenden Personalressourcen kam es zu zwei gravierenden Unfallscha-
den. Beiden Briicken der HiigelstraRe und der Schweinauer Hauptstralle jeweils (iber die Stidwest-
tangente mussten wochenlange Einschrankungen fir die Verkehrsteilnehmer in Kauf genommen
werden.

Im September 2024 kam es darliber hinaus zu einem dramatischen Schadensereignis. Die Carolabri-
ckein Dresdenist ohne vorherige Ankiindigung eingestiirzt. Die Schadensursache und Folgen be-
schaftigen alle Baulasttrager bis heute. In der Folge wurde auch dervon SOR betreute Anlagenbe-
stand mit hohem Aufwand tiberprift und das Risikopotential bewertet. Die Zwischenergebnisse wur-
denimRisikobericht Briickenin 12/2024 prasentiert und nun fortgeschrieben. Die Bundesanstalt fur
Materialforschungund -prifung (BAM) hat erste Ergebnissevorgelegt.

Beziiglich der Gliederung und Aufteilung des Berichts wurden einzelne Passagen herausgenommen,
die bereits regelmaRig unverandert wiedergegeben wurden.

2von20



Briickenbericht 2025

1 Bestandsiibersicht

Zum aktuell betreuten Anlagevermogen der Stadt Nirnberg gehoren:

286 Bricken (Behelfsbriicken sowie temporare Anlagen sind nicht Gegenstand)
16,7 km Stitzwande

81 Treppen

29 Verkehrszeichenbriicken

2 Sonderbauwerke —Parkhauser/Parkplatze

55 Larmschutzbauwerke

Der betreute Anlagenwert der Briicken belauftsich auf rund 1 Mrd. EUR
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2 Arbeitsprogramm 2023/2024 (Riickblick)

2.1 Investitionen

Briickenbericht 2025

Die folgende Liste flihrt nachrichtlich die MalRnahmen auf, welche im Investitionsprogramm des Vor-
und Vorvorjahres (imJahr2024 ausschlieRlich Risikobericht Briicken) als geplant, oderim Bau ver-
zeichnetwaren, die inzwischen aber so hergestellt sind, dass eine Verkehrsfreigabe erfolgen konnte:

Bauwerk

Durchgefiihrte MalRnahmen

BW 1.140 Briicke Glinthersbuhler Str. Gber
die ehem. Ringbahn

Abbruch

Kosten: 1,6 Mio. €

BW 1.436 Neuwerksteg liberdie Rednitz

Ersatzneubau

Kosten: 1,4 Mio. €

AuRere Stadtgrabenstiitzmauer
Abschnitt BW 2.061 Neutor

Sanierung

Kosten: 1,5 Mio. €

Lederersteg Flussbriicke
Behelfsbriicke Giber Pegnitz

NotmalRnahme

Kosten 0,4 Mio. €
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2.2  Unterhalt

Briickenbericht 2025

Das Anlagenmanagement (Namensanderung des Fachbereichs seit 03/2022) ist fir den Erhalt und
die Gewahrleistung derVerkehrssicherheit der Bauwerke verantwortlich. Aktuell stehen dafiir rund

1,6 Mio. EUR zur Verfligung, die in zahlreichen UnterhaltsmaRnahmen aufgehen. Nachfolgend wird
ein Uberblick tiber die wesentlichen MaRnahmen des letzten Berichtszeitraums (2023 und 2024) ge-

geben.

Bauwerk

Durchgefiihrte MaBnahmen

BW 1.015 Kettensteg

Korrosionsschutzerneuerung
des Uberbaus,
Bauabschnitt1und 2
(zusammen mit SOR/1-B/1)

Kosten: 750.000,- EUR

BW 1.017 Henkersteg

Instandsetzung des Haupttrag-
werkes mit Erneuerungder
Eisabweiser

Kosten: 350.000,- EUR

BW 1.023 Spitalbricke

ErneuerungderBrickenlager

Kosten:320.000,- EUR

BW 1.049 Briicke Konigstor

SchlieRen der Passage einschl.
Treppenaufgang (zusammen
mitdem Werkbetrieb, Zimme-
rei)

Kosten:20.000,- EUR (Mate-
rial)

BW 1.157 FuRgangerbriicke Tullnaupark
Gberden Goldbach

Erneuerungdes Uberbaus mit

Instandsetzung der Widerlager
(zusammen mitdem Werkbe-

trieb, Maurer/Zimmerei)

Kosten:30.000,- EUR
(Material)
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BW 2.032 Stitzwande und Treppen Obere
Séldnersgasse

Natursteintechnische Uberar-
beitung derOberflachen

Kosten: 50.000,- EUR

BW 2.164 Stlitzwand Am Riesenschritt

Tragwerkstechnische Ertiichti-
gung mitdenkmalgerechter
Oberflacheninstandsetzung

Kosten:150.000,- EUR
(Anteil Stadt)

BW 3.121 und BW 3.122 Verkehrszeichen-
briicken am Knotenpunkt Rathenauplatz

Rickbauvon zwei VZBim Zuge
Gesamtprojekt VAG

Kosten:40.000,- EUR

Honorare fiir externe Bauwerkspriifungen,
Gutachten und Planungsleistungen, Bahnsi-
cherungsleistungen etc.

Kosten: 200.000,- EUR pro
Jahr
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3  Bauwerkszustandsbericht

Aufdie Erlauterung dervorhandenen Bausubstanz (Beurteilungssystem) und die Altersstruktur der
Briicken wird - da unverandert - auf die vorherigen Briickenberichte verwiesen.

3.1 Zustandsbewertung der stadtischen Briicken

Fir die stadteigenen Bricken wird nachfolgend der mangel- und schadensabhangige Bauwerkszu-
stand vergleichend zu den beiden ausgewerteten Vorjahren (2021 und 2022) dargestellt. Zum Jahr
2023 erfolgte keine Datenauswertung, daletztes Jahr der Risikobericht Briicken veréffentlicht wurde.

Die Briickenbauwerke mit Spannungsrisskorrosionsproblematik sind darin enthalten (Bauwerke ohne
Ankiindigungsverhalten wurden separat herausgestellt, Bauwerke mit Ankiindigungsverhalten sind in
denjeweiligen Siulen beriicksichtigt). Der Abbruch des westlichen Uberbaus der Briicke Kreuz Hafen
istbereits eingepflegt.
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Entwicklung der Zustandsnoten 2021/2022/2024
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Diagramm 1: Darstellung der Flachenanteile aller Briickenbauwerke mit Zuordnung zu den jeweiligen Zustandsnoten

(je Notenstufe linke Sdule 2021, mittlere Sdule 2022 undrechte Saule 2024 dargestellt)
Entsprechend dem Priifturnus von 6 Jahren (Hauptpriifungen) wird jedes Jahr nur etwa 1/6 der Briicken grundle-
gend neu bewertet.
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Diese Auswertung zeigt:

» Rund 25% (im Briickenbericht 2023 28%) der gesamten Briickenflache haben erhebliche
Schiaden/Mangel bei einer Zustandsnotevon 3,0 und schlechter. Es miissen 31 Briicken (im
Bericht 2023 waren es 25 Briicken) mit nicht ausreichendem und ungeniigendem Zustand
und drei Briicken mit fehlendem Ankiindigungsverhalten instandgesetzt bzw. erneuert wer-
den.

» Ein erheblicherAnteil derBriicken weist bereits nureinen ausreichenden Bauwerkszustand
auf (Zustandsnote 2,5-2,9). Davon tendiert bereits ein hoher Anteilmit einer Zustandsnote
von 2,8-2,9 zu einem nicht ausreichenden Bauwerkszustand hin. Im Vergleich zum Vorjahrist
dieserzwarin derBriickenanzahl leicht gesunken, bezogen auf die Briickenflacheaber noch
einmal leicht angestiegen.

» SeitBeginnderAufzeichnungen 2011 war die Brickenflache dergrundlegend zu sanierenden
Bauwerke stetig angewachsen. Die letzten drei Briickenberichte dokumentieren eine Stagna-
tion. Mit der Erneuerung der Hafenbriicken wird aufgrund der groRen Briickenflachen eine
deutliche Anderung erkennbar.

> Bezogen auf die gesamte Briickenflache istderZustand der Bauwerke nahezu konstant ge-
blieben. Umdies zu verdeutlichen, wurden zwei Kategorien gebildet. Kategorie 1 griin (Zu-
stand sehr gut bis befriedigend), Kategorie 2 rot (Zustand ausreichend bis ungeniigend inkl.
SRK ohne Ankiindigung). Nachfolgende Darstellung zeigt den jeweiligen Anteilan der Ge-
samtflache derletzten drei Berichte. Der Qualitatsindex bildet das Verhaltnis zwischen der
Kategorie 1und dergesamten Briickenflache ab. Je groRBerdiese Zahl ist, desto besserder
Gesamtzustand aller Briicken. Aufgrund der bereits laufenden Erneuerung der Hafenbricken
wirdineinem Ausblick die sich daraus ergebende Entwicklung des Qualitatsindexes aufge-
zeigt. Mogliche Veranderungen alleranderen Bauwerke sind dabei nicht berticksichtigt.

Qualitatsindex

Ausblick [CELLRANGE]

[CELLRANGE]

[CELLRANGE]

[CELLRANGE]

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
ANTEIL AN GESAMTFLACHE

¥ Kategorie 1 * Abbruch Hafenbriicken # Erneuerung Hafenbriicken Kategorie 2
(erfolgt) =Kat. 1 (ausstehend) = Kat. 2

Diagramm 2: Darstellung der Kategorien 1 und 2 zur Verdeutlichung des Gesamtzustandes (Die Zahl des Quali-
tatsindex wird ermittelt aus dem Quotienten der Kategorie 1 zur gesamten Briickenfldche)
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3.2 Gegeniiberstellung stidtischer Briicken zu anderen Baulasttrigern in Bayern

Die Zustandsberichte haben bisher ausschlieRlich die Entwicklung der stadtischen Infrastruktur ge-
zeigt, somitetwasisoliert und losgeldst von anderen Baulasttragern. Das Bundesministerium fir Digi-
talesund Verkehrhatim Zuge einerkleinen Anfrage im Bundestag relevante Zahlen verdéffentlicht. Es
handeltsich um Briicken, die in der Baulast des Bundes und in Auftragsverwaltung des Freistaates
Bayern stehen. Eswerden Briicken der Bundesfernstralen (Bundesautobahnen und BundesstraRen)
betrachtet und die Zustandsnotenentwicklungin Abhangigkeit der Briickenflache gege niibergestellit.

Es wird auf folgende Quelle verwiesen: https://dserver.bundestag.de/btd/20/135/2013579.pdf

Zusammenfassend kann man sagen, dass derunter 3.1 der Stadt Nirnberg dargelegte Zustand etwa
um eine halbe Note im Schnitt schlechterist als derdes Bundes/Freistaat Bayern unter3.2. An dieser
Stelle seijedoch erwahnt, dass die Autobahn GmbH des Bundes die LebensdauerihrerBriicken bei
50 Jahrensieht und nicht wie andere Baulasttrager beirund 70 Jahren. Dies liegtauch an der héhe-
ren Bedeutungder Autobahnbriicken fiirden Inlandsfern- aberauch fiirden européischen Transit-
verkehr. Hiersind weniger Kleinstbriicken und Stege fiir Radfahrerund FuBganger relevant, die in
Kommunensehrstark verbreitet sind.
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4  Fortschreibung Spannungsrisskorrosion - Ergebnis Probenentnahme Spannstihle

Aufgrund des Einsturzes der Carolabriicke in Dresdenam 11. September 2024 wurden geltende
Richtlinie/Normen auf den Prifstand gestellt, ob bisherige Betrachtungsweisen an Spannstédhlen als
ausreichend gelten. Die ausschlieRliche Nachrechnungvon kritischen Spannstdhlen reicht nicht aus,
um eine solide und umfassende Beurteilung der Briicke vornehmen zu kdnnen. Im Risikobericht Bri-
ckenim Werkausschussin 12/2024 wurden die betroffenen Bauwerkein Nirnberg benannt, bishe-
rige Nachrechnungen und Einstufungen dargelegt sowie geplante Untersuchungen vorgestellt.

Die Bundesanstalt fir Materialforschung und -priifung (BAM) in Berlin hat dazu nun neun Spann-
stahlproben am Bauwerk BW 1.190 Briicke Gber den MDK und die SWT im Zuge des Riickbaus der
Frankenschnellwegbriickeim Projekt Hafenbriickenerneuerung entnommen, analysiert und gut-
achterlich dokumentiert.

4.1 Probenanalyse und Zustand

Das Herzstiick von alten Spannbetonbriicken (Hinweis: Neue Spannbetonbriickenhabeni.d.R. extemne
Spannglieder meistimHohlkastendes Briickeniliberbaus) bildetder Spannstahl, dersich ingeschitzten
und verpressten Hiillrohren befindet. Um den genauen Zustand zu ermitteln, wurden mehrere Unter-
suchungen vorgenommen:

e Oberflachenzustand derHullrohre (Innen- und AuRenseite)

e Zustand und BeschaffenheitdesVerpressmortels

e Oberflachenzustand des Spannstahls

e AnrissprifungderSpanndrahte

e Chemische Analyse des Spannstahls (Ermittlung Spannstahltyp)

Um einen besseren Uberblick zu den Untersuchungen darzustellen zu kénnen, werden nachfolgende
Ausziige aus dem Gutachten der BAM kommentiert vorgestellt.

- Anlieferung der Proben mit Offnen der Hiillrohre, dabei Beurteilung der HiillrohrauRen - und Innen-
seite

11 von 20



Briickenbericht 2025

Abb. 1: Offnen des Spannglieds und entnehmen der Spanndrihte am Beispiel von PN 3: a) Oberflichenzustand des Hiill-
rohrs; b) an der gleichen Stelle ge6ffnetes Spannglied mit auseinandergedriickten Hiillrohrflanken sowie sichtbare lokale
Korrosionsprodukte in Kontaktbereich zwischen Hiillrohrinnenseite und Mortel; c) lokale Korrosionsprodukte ,Rotrost
an den Spanndrdhten und d) ordnungsgemaRer Verpresszustand trotz Korrosionserscheinungen.

- Anrissprifungen derSpanndrahte

Im Gegensatz zu Bestandsbauwerken, die noch weiter betrieben werden miissen, konntenandem
relevanten Bauwerk an allen malRgebenden Stellen Proben entnommen werden. (Hinweis: Die Vor-
gabe des Priifinstituts, hierdie BAM, verlangt eine Entnahme an der maximal belasteten Stelle mit
dengrofRten Biegemomenten, der Tragwerksplaneraus statischer Sicht genau hier nicht, weil sie die
groRte Schwachung eines Systems darstellen wiirden) ->im Zuge des Riickbaus musste auf statische
Aspekte nahezu keine Riicksicht genommen werden!

In einem Hillrohr/Spanndrahtblindel befinden sich 40 Spannglieder bei Lingsbewehrung, jeweils 4je

Probe davon wurden ausgewadhlt und untersucht. Die Spannstadhle wurden gereinigt und dabei ober-
flachliche Korrosionserscheinungen/Flugrost sowie Zementschleier de s Verpressmortels entfernt.
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\Vorderseite 2

Ruckseite

Abb. 2: Proben aus Spannglied PN 2 im Anlieferungszustand (oben) und im gereinigten Zustand (unten), jeweils von der
Vorder- und Riickseite aufgenommen.

AnschlieRend wird der ferromagnetische Spannstahl mit einer Priifsuspe nsion (Magnetpulver) be-
netzt, die untereinem UV-Licht mogliche Anrisse zeigt. Das fluoreszierende Eisenpulver lagert sich
genauim gestorten Gefligebereich an.
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Abb. 3: Spanndraht 6-17 aus Spanngliedprobe PN 6 mit Anriss unter UV-Licht

Unmittelbar nach der Anrissprifung wurden die Verdachtsstellen metallographisch gezielter unter-
sucht.

Probe: 8.1-6 Probe: 8.1-6

.; b
t

( 50 pum £ 50 pm

)
f

Abb. 4: Metallographisch-untersuchte Proben im Lingsschliff: Gefundener Anriss der Spanndrahtprobe 6-14 aus Spann-
gliedprobe PN 6; Auswahl einer Vielzahl von gefundenen Anrissen des Drahts 8.1-6 aus der Spanngliedprobe PN 8.1
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4.2  Ergebnis und weiteres Vorgehen

Beiinsgesamt 8von 36 untersuchten Spannstahlproben konnten Verdachtsstellen identifiziert wer-
den, die dann metallographisch detaillierter analysiert wurden. Wiederum beizwei Proben wurden
Anrisse am Spannstahl festgestellt, wobei eine gesichert auf wasserstoffinduzierte Spannungsrisskor-
rosion zuriickzufihren, bei deranderen es nicht auszuschlieRenist. Nachdem beidieseraber Loch-
korrosionvorliegt, kann dies auch aus ebenso nicht unproblematischerer Ermiidung resultieren.

Das Ergebnis zeigt, dass neben der eigentlichen rechnerischen Nachweisfiihrung (Bauwerk ohne An-
kiindigungsverhalten) auch tatsachlich Schadigungen des Spannstahls selbst festgestellt werden
konnten. Diese befinden sich an den statisch unglinstigsten Bereichen, also an den Stellen, bei denen
die grolRten Belastungen und Krafte aufgetreten sind. Dasist u.a. der Bereich Giberden Stiitzen.

Die BAM schlagt aufgrund festgestellter Schaden vor, dass noch unterVerkehrstehende 6stliche
Bauwerk mit einem geeigneten Monitoring auszustatten. Dieses Verfahren sollauch bei Bauwerken
an vergleichbaren Standorten mit ahnlicher Bauweise zum Einsatz kommen.

Konkretbedeutet dies, dass flirdie derzeitigen dreiHafenbriicken ohne Ankiindigungsverhalten ein
Monitoring mittels Schallemission bis zum vorgesehenen Abriss zum Einsatz kommen soll. Aufgrund
derbegrenzten Standzeit und einem definierten Riickbau wird der Umfang des Systems auf ein Mini-
mum begrenzt, um auch unter Wirtschaftlichkeitsaspekten eine bestmogliche Sicherheit zu garantie-
ren.

Fur die im Risikobericht 12/2024 genannten sechs Bauwerke mit Ankindigungsverhalten wird ein ei-
genes Monitoringkonzept aufgestellt, da hier die Restlaufzeiten/Standzeiten derzeit noch nicht defi-
niertsind. Es handelt sich um folgende Bauwerke:

e Briicke Katzwanger StralRe Giber den Rangierbahnhof (BW 1.114)

e Thomas-Kolb-Briicke iberdie Rednitz (BW 1.180)

e Briicke Rothenburger StraRe tiberdie SWT (BW 1.206)

e Agnesbriicke (BW 1.026)

e HoherSteg (BW1.027)

e FuRgangerbriicke Wohrder See tiberden nordlichen Pegnitzeinlauf (BW 1.295)

Unabhangig davon sind Spannstahlproben flir notwendige Analysen analog 4.1dieses Berichts zu
entnehmen. Als besonderes Bauwerk ist hier die oben aufgefiihrte Briicke Katzwanger StralRe Giber
denRangierbahnhofzunennen, dasie tGber 28 elektrifizierte Gleise der Deutschen Bahn fihrt und
einen hohen Abstimmungsaufwand mit schwierigen Bauablaufen erfordert. Zudem fiihren Gberdie
Briicke wichtige Gleise der StraRenbahn.
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5 Investitionsprogramm und Vorausschau

Briickenbericht 2025

Fiir die Briickenbaupauschale sind 2025 2,0 Mio. EUR im MIP eingestellt. AuRerdem sind im Investiti-
onsprogramm MaRRnahmen gelistet, die liber den BIC-Prozess vorprojektiert, aber noch nicht finan-

ziertsind, oder bei denen eine Finanzierung noch zu beantragenist.

Die aus investiven Mitteln zu finanzierenden MaBnahmen sind den folgenden Tabellen zu entneh-
men. Diese Tabellen sind als Prioritatenliste zur Abarbeitung der anstehenden BriickenbaumaRnah-

men zu verstehen:

[ Ingenieurbauwerke mit Spannungsrissproblematik (auBerhalb der Notenkategorien)

I | ngenieurbauwerke, die aktuell mit Note 3,0 oder schlechter bewertet sind

Ingenieurbauwerke, die aktuell mit Note 2,5 — 2,9 bewertet sind

[ T investitionistaus anderen Griinden bzw. fiir andere Ingenieurbauwerke notwendig

MaRnahmen, dieinVorjahren gelistet waren, aber aktuellnochin der Bauphase sind

Beschreibung

Voraussichtliche
KosteninEUR

Projekt Hafenbriicken —Behelfsbriicken, Be helfsumfahrung

Abbruch und Neubau Bricke Frankenschnellweg Gber die Siidwesttangente und den
Main-Donau-Kanal (Ost und West) wegen Spannungsrisskorrosion inkl. Rampen

Sanierung

363,6 Mio.
Abbruch und Neubau Briicke HafenstralRe Giber den Main-Donau-Kanal wegen Span-
nungsrisskorrosion
Abbruch und Neubau Briicke HafenstralRe iber die Siidwesttangente wegen Spannungs-
risskorrosion
Johannisbricke Gber die Pegnitz 1,0 Mio.
Fassadensanierung, Bristung, Kanzeln, Ansicht
Briicke Lowenberger Strale liber den Langwassergraben 0,9 Mio.
Ersatzneubau
Briicke RennmiihlstraRe tiber die Rednitz 12,2 Mio.
Ersatzneubau
No6rdliche und Sidliche Steubenbriicken 1. BA 1,6 Mio.

16 von 20



Briickenbericht 2025

MaRnahmen 2026 ff.

. Voraussichtliche
Beschreibung Kosten in EUR
Stadtgrabenstiitzmauer Rest: 11,5 Mio.
Abschnittsweise Sanierung (siehe auch laufende Vorhaben) (aufJahre verteilt!)
2 Briicken Stadenstralle Uber die Bahn, 4,5 Mio.**
Abbruch
Briicke Rothenburger StraRe Uber die Stidwest-Tangente, 10,0 Mio.*
Ersatzneubau
Bricke WettersteinstralRe (berdie U-Bahn 1,7 Mio.
Abdichtung, Kappen, Betoninstandsetzung 2. Bauabschnitt
Briicke HafenstralRe Giber den Frankenschnellweg ‘ 7,0 Mio.*
Neutorbriicke Giber den Stadtgraben, 1,4 Mio.**
Ersatzneubau des Uberbaues
Gustav-Adolf-Briicke tiber die Bahn, 7,5 Mio.*
Sanierung
Briicke Beuthener StraRe (iber die Hans-Kalb-StraRe 1,7 Mio.*
Denkmalgerechte Sanierung des Tragsys tems
FuBga ngerbriicke liber die Von-der-Thann-StralRe 1,5 Mio.*
Instandsetzung 6stl. Wiederlager, Auflager, etc.

StraBenbahnunterpflasterstrecken BayernstraBe — Riickbau im Zuge der Erschliefung 8,0 Mio.
Brunecker Stralle mitder StraBenbahn

Stidliche Steubenbriicke Giber die Pegnitz 2,0 Mio.*
Generalsanierung

No6rdliche Steubenbriicke Gber die Pegnitz 2,0 Mio.*
Generalsanierung

Briicke Klaus-Groth-Str. iber Kothbrunngraben ‘ 1,0 Mio.*
Durchlass Fischbach unter der Seumestralle 1,0 Mio.*
Ersatzneubau

Franz-Josef-StrauB-Briicke tiber die Pegnitz 4,0 Mio.*
Generalsanierung

Brucke HafenstraBe (iberdie Bahn 7,0 Mio.**
Sanierung

Ersatzneubau der Briicke Katzwanger StraRe lGiber den Rangierbahnhof (Bauwerk mit 30,0 Mio.**
Spannungsrissproblematik)

Sanierung Briicke Miinchener StraRe Gber die U-Bahn 3,0 Mio.*
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MaRnahmen 2026 ff.

Beschreibung

Voraussichtliche
KosteninEUR

Lederersteg 5,0 Mio.*
Ersatzneubau mit barrierefreier Rampe und Zwischenldsung fiir Teilbauwerk Gber die Peg-

nitz

Briicke Frankenschnellweg liber die SigmundstraRe 3,9 Mio.
Sanierung und Verbreiterung imZuge des kreuzungsfreien Ausbaues Frankenschnellweg

(genehmigter und beschlossener Abschnitt , West”)

Durchlass GoldbachinderTullnauund unter der OstendstralRe 1,0 Mio.**
Sanierung und Teilrlickbau mit 6kologischem Gewdsserausbau (Hochwasserschutz)
FuRgangerunterfihrungstdlich der Adenauer Briicke 1,0 Mio.**
Sanierung Bodenplatte

Briicke Erlanger StraRe iiber den Georg-Ziegler-Weg (6stl. Uberbau) 1,0 Mio.*
Betoninstandsetzung, Abdichtung

FuB-/Radwegbriicke Schweinauer Buck iber SWT u. MDK- Neubau i.V. m. Radwegepla- 7,0 Mio.*
nungenVpl

Thomas-Kolb-Briicke Giber die Rednitz 27,0 Mio.*
Ersatzneubau wegen Spannungsrisskorrosion

Agnesbricke 3,0 Mio.*
Ersatzneubauwegen Spannungsrisskorrosion

HoherSteg 2,0 Mio.*
Ersatzneubau wegen Spannungsrisskorrosion

Brucke Schweinfurter Str. iberdie Griindlach 3,0 Mio.*
Ersatzneubau

Briicke Schweinauer Hauptstralle tiber SWT und MDK 13,0 Mio.*
mit Stiitzwand entlang der SWT

Sanierung

Theodor-Heuss-Briicke 15,0 Mio.*
Sanierung

FuBgédngerbriicke Wohrder See tiber den nordl. Pegnitzeinlauf 1,5 Mio.*
Ersatzneubau wegen Spannungsrisskorrosion

Unterflihrung Fischbach ValznerweiherstraRe 0,8 Mio.*
Betonsanierung

Briicke Dieselstral3e liber die Bahn 3,0 Mio.*
Sanierung

Otto-Barnreuther Bricke Gber die U-Bahn 3,0 Mio.*
Sanierung

Briicke Frankenschnellweg tiber Hafenanschlussgleis 1,6 Mio.*
Briicke Karl-Schonleben-StraRe liber die U-Bahn 3,0 Mio.*

Sanierung
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MaRnahmen 2026 ff.

Voraussichtliche

Beschreibung Kosten inEUR

Neubau Eisenbahnkreuzung Julius-LoBmann-StralRe ge meinsam mit Beteiligung an DB- 15,0 Mio.*
Bricke (Mausloch)

NeubauEisenbahnkreuzungThumenberger Weg 16,3 Mio.
Stltzwdnde und Kreuzungsbeteiligung

Radschnellwege Achse Nbg. Erlangen 10,0 Mio.*
sechs Bauwerke

Radschnellwege Achse Nbg. Zirndorf, Oberasbach, Stein 8,0 Mio.*
vier bis sechs Bauwerke

FuR-/Radwegbriicke Giber den Nordring 4,4 Mio.
Neubau

*) Grobe Kostenschatzung
**) Kostenrahmen
ansonsten Kostenberechnung

Hinweise:

o Dargestelltsind hierlediglich die MaBRnahmen, welcheim tGiberschaubaren MIP-Zeitraum
umgesetzt werden sollen. Es stehenjedoch viele weitere MaBnahmenim Briickenbau an,
so dass es dariiberhinaus eine Warteliste gibt (Investitionsstau).

o Derjeweilige Mittelabfluss erstreckt sich Gbereinen langeren Zeitraum (Planungs-, Bau-
und Abrechnungsphase).

o Gelistetsind auch MalRnahmen, die tiber den BIC-Prozess vorprojektiert, aber noch nicht
finanziertsind.

o DerAufwandfirdenAbbruch unddie Erneuerungder hier gelisteten Hafenbriicken mit
spannungsriss-korrosionsgefahrdeten Spannstahlen stehtauRerhalb des sonstigen Baupro-
grammes und wird durch eine eigens eingerichtete Projektgruppe gesteuert.

Unabhéangig vom Investitionsvolumen liegt der Schwerpunkt der MaBnahmen im Bereich der Sanie-

rung von Briicken. Wie den Tabellen zu entnehmeniist, flieRen die Investitionen aber nicht aus-
schlieRlich in Briicken mit schlechterZustandsnote.
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6  Zusammenfassung und Ausblick

Die imvergangenen Berichtsjahr fertiggestellten MalRnahmen sowie der Riickbau des westlichen Teil-
bauwerks der Briicke Frankenschnellweg tiber den MDK und die SWT fihrten nurzu einergeringfiigi-
genVerbesserung, gemessen am Qualitatsindex flirunsere Briicken. Die Zahl der dringend zu sanie-
renden Bauwerke nahm allerdings zu. Gerade bei den Bauwerken mit einer Zustandsnotevon 2,5 bis
3,4 trat eine weitere Verschlechterungein. Der Sanierungsstau wirkt sich hier weiterhin aus und hat
noch einmal zugenommen. Mitder Erneuerung der Hafenbriicken wird sich jedoch eine splirbare
Verbesserung ergeben, dadiese drei Grollbriicken einen enormen Flachenanteilausmachen. Dieser
belduftsich auf knapp 15% dergesamten Briickenflache.

Die Untersuchungen und Analysen derSpannstdhle durch die BAM haben gezeigt, dass nebender
rechnerischen Nachweisfihrungim Hinblick auf ein Anklindigungsverhalten auch tatsachlich Schadi-
gungenam Material bzw. der Bauwerkssubstanz vorhanden sind. Es wird damit noch einmal deutlich
bestatigt, dass die Erneuerung der Bauwerke mit risikobehafteten Spannstahlen unerlasslich ist.

Das bisher bei Briicken liberwiegende Priorisierungskriterium der Bauwerkszustandsnote wirdin den
Folgejahren um weitere Kriterien erganzt. Mit dem sogenannten Traglastindex wird ein weiterer
technischerIndikator eingefiihrt. Jede Briicke ist flir bestimmte Lasten ausgelegt wie etwa Eigenge-
wicht, Verkehrslasten, Wind, Temperaturanderungen usw. Im Laufe der Zeit kdnnenssich die tatsach-
lichen Tragfahigkeiten durch Alterung, Materialermiidung oder Schaden verandern. Der Traglastin-
dex beschreibt daher den aktuellen Zustand der Tragfahigkeit einer Briicke im Verhaltnis zu ihrer ur-
spriinglichen Entwurfsbelastung (Soll-Ist-Vergleich).

Insgesamtbleibt derErhalt und die Ertlichtigung derfiir das Funktionieren der Niirnberger Verkehrs-

infrastruktur essenziellen Briickenbauwerke eine noch Giber das nachste Jahrzehnt hinaus enorm
wichtige und herausfordernde Aufgabe.
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