Stadt-Umland-Bahn (StUB) und Radschnellverbindung (RSV) zwischen Niirnberg und
Erlangen — Entwurfsplanung — Planungsbeschluss fiir das Planfeststellungsverfahren

ENTSCHEIDUNGSVORLAGE

1. Ausgangslage

Die Planung der Stadt-Umland-Bahn (StUB) hat zum Ziel, die drei Stadte Nurnberg,
Erlangen und Herzogenaurach mit einem hochwertigen und zuverlassigen Angebot des
offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) zu verbinden. Dies dient der Entlastung aller drei
Stadte insbesondere von Pendlerverkehren im MIV.

Im Zentrum der Metropolregion findet sich sowohl eine au3ergewohnlich hohe Anzahl an
regional und international bedeutenden Universitaten, Forschungsinstituten,
Technologiestandorten und Innovationszentren als auch international bedeutende
Unternehmen, die in den drei Stadten beheimatet sind.

Die StUB stellt die Verlangerung des Nurnberger Stral’enbahnnetztes ab Am Wegfeld in
Richtung Erlangen dar. Mit der StUB wird ein seit langem geplantes leistungsfahiges und
attraktives Verkehrsangebot geschaffen, das dieser zentralen Bedeutung gerecht wird und
diese Standorte direkt miteinander vernetzt. Die StUB steigert die Attraktivitat der Standorte,
verbessert die Lebensqualitat und leistet einen wesentlichen Baustein fir die anzustrebende
Verkehrswende. So kdnnen beispielsweise auch fur das Nurnberger Knoblauchsland die
bereits im Analyseteil des aktuellen Nahverkehrsplans 2025 festgestellten
Anbindungsdefizite beseitigt werden.

Seit der Grindung des Zweckverbands Stadt-Umland-Bahn Nurnberg — Erlangen —
Herzogenaurach (ZV StUB) durch die drei Stadte im April 2016 wurden viele Hirden
genommen.

Mit Vorlage der fertigen Entwurfsplanung fir Nirnberg im Verkehrsausschuss wird ein
weiterer grolder Meilenstein auf dem Weg zur Umsetzung dieses bedeutenden Projektes
erreicht.

Die vorliegenden Lageplane der StUB umfassen die Verlangerung der Straldenbahnlinie von
Am Wegfeld bis zur Stadtgrenze Erlangen bei Reutles. Sie beinhalten auch die
Radschnellverbindung in diesem gemeinsamen Abschnitt.

Nicht enthalten ist ein diskutierter Standort fur den zusatzlichen Betriebshof Nord. Fur die
Abstellanlage mit Werkstanden befinden sich mehrere Standortalternativen in Prifung. Der
endgultige Standort muss in einem gesonderten Verfahren planfestgestellt werden.

Die Vorentwurfsplanung der StUB wurde am 17.12.2020 vom Verkehrsausschuss
beschlossen. Die Vorentwurfsplanung der Radschnellverbindungstrasse parallel zur StUB
wurde in ihren Grundzugen im Verkehrsausschuss ebenfalls beschlossen.

Die vorliegende Entwurfsplanung steht in ihren wesentlichen Grundzugen fest und bildet die
Grundlage fur das Planfeststellungsverfahren. Fachliche Abstimmungen und kleinere
Anpassungen — etwa an Baumstandorten oder Entwasserungsmulden —sind noch zu
erarbeiten.

Der Beginn des Planfeststellungsverfahrens fur die StUB auf dem Nurnberger Stadtgebiet
und der darin enthaltene gemeinsame Verfahrensabschnitt fir StUB und RSV ab Boxdorf ist
fr das zweite Halbjahr 2026 vorgesehen.



Far den Abschnitt zwischen Am Wegfeld und Boxdorf ist flr die Radschnellverbindung (RSV)
ein getrenntes Genehmigungsverfahren erforderlich.

Das Planfeststellungsverfahren fir die StUB sowie die RSV von Boxdorf bis zur Stadtgrenze
Nurnberg — Erlangen wird auf Antrag des Zweckverbands von der Regierung von
Mittelfranken durchgefuhrt. Mit dem Planfeststellungsbeschluss am Ende des Verfahrens
besteht Baurecht fur die StUB und die RSV in diesem Bereich.

2. Beschreibung des Trassenverlaufs der StUB

Die Trasse verlauft bis Boxdorf in 6stlicher Seitenlage weitgehend parallel und eng gebundelt
mit der B4. Dabei werden zwei Wege (Georg-Ziegler-Weg, Wirtschaftsweg Am Kressenstein)
sowie ein Gewasser lll. Ordnung (Bucher Landgraben) héhenfrei gequert. An der Johann-
Sperl-Stral’e und der Kraftshofer Hauptstralde wird die StUB in die Signalregelung
einbezogen.

In Boxdorf werden ein weiteres Gewasser lll. Ordnung (Kothbrunngraben) sowie ein Gehweg
ebenfalls hohenfrei gequert. An den Einmundungen Am Knappsteig und Alfred-Rohrmdiller-
Stral’e werden zwei signalgeregelte Kreuzungen an die Planung angepasst.

Im Abschnitt zwischen Boxdorfer Hauptstra3e und Alfred-Rohrmiiller-Strale wechselt die
Trasse signalgeregelt von der 6stlichen auf die westliche Seite der B4.

No6rdlich von Boxdorf verlauft die Trasse in westseitiger Lage weitestgehend parallel und
wiederum eng gebindelt mit der B4 weiter und quert signalgeregelt die Wurzburger Stral3e.
Die Griindlach (Gewasser Il. Ordnung) sowie deren Uberschwemmungsgebiet werden
mittels Brucke und Damm tUberwunden. Danach folgt die Trasse weiterhin der B4, schwenkt
am Anschluss der Reutleser Stral3e nach Westen ab und quert technisch gesichert die
Reutleser Strale, um die Haltestelle im Bereich der Wendeanlage Reutleser Stralte
anzubinden.

Im Rahmen von Vorabgesprachen mit der Regierung von Mittelfranken bzw. den ange-
schlossenen Fachabteilungen (Technische Aufsichtsbehorde - TAB) wurde festgelegt, dass
an der Reutleser Stralde eine Lichtsignalanlage (nach der Richtlinie fur die Anlage von
Lichtsignalanlagen RILSA) nicht ausreicht. Grund hierfir ist insbesondere der Charakter der
StralRenbahntrasse im besagten Abschnitt: Es handelt sich wegen der weiter von der Stralle
abgesetzten Trassenfuhrung um keinen besonderen, sondern um einen unabhangigen
Bahnkorper. Deshalb wird hier eine technische Sicherung als Bahnibergang mit Signalen
und Halbschranken vorgesehen. Planung und Betrieb tUbernimmt hier nicht der
StralRenbaulasttrager, sondern der ZV StUB.

Die Wendeanlage ist als betrieblicher Brechpunkt insbesondere im Stérungsfall erforderlich
und mit dem Gesamtkonzept der Wendeanlagen zwischen Nirnberg und Herzogenaurach
schlUssig. Die Wendegleise sind in beide Richtungen an die Hauptgleise angebunden. Ein
Bahnsteig fur Abfertigung und Endaufenthalt ist vorgesehen. Im Bereich der Wendeanlage
sind sowohl ein Parkhaus mit bis zu 600 Stellplatzen in zwei Ausbaustufen als auch ein
kleiner Busbahnhof als Umsteigepunkt und ein Kiosk (,Backerei“) vorgesehen. Die Anlage ist
an den Stadtteil Reutles ful3laufig angebunden. Eine Fahrradabstellanlage ist ebenfalls
geplant.
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Im weiteren Verlauf fUhrt die Trasse 6stlich des Reutleser Wegs weiter nach Norden und
uberquert die A3 Uber eine 6stlich neben der bestehenden Wirtschaftswegbricke liegende
neue Bricke, die bereits auf Erlanger Stadtgebiet liegt. Durch die im Stadtrat am 23.07.2025
beschlossene Stadtgrenzarrondierung liegt die komplette Haltestelle Reutles einschliel3lich
Wendeschleife zuklnftig im Niurnberger Stadtgebiet.

3. Beschreibung des Trassenverlaufs der Radschnellverbindung und des sonstigen
Radverkehrs

Die Radschnellverbindung (RSV) verbindet Nirnberg und Erlangen Gber eine komfortable
Geh- und Radwegeverbindung.

Im gesamten dargestellten Planungsbereich verlauft die RSV westlich der B4 und folgt ihr
weitestgehend parallel. Nordlich von Boxdorf ist sie westlich parallel zur StUB geplant,
sodass sich eine enge Blindelung beider Trassen mit der B4 ergibt. Die bestehenden
Radverkehrsanlagen sollen so ausgebaut werden, dass sie dem Standard eines
Radschnellwegs entsprechen — bei Zweirichtungsverkehr mit mindestens vier Meter
Radwegbreite. Dies ist auch Voraussetzung fir die Bundesférderung.

Analog zur StUB werden zwischen der Haltestelle Am Wegfeld und Boxdorf der Georg-
Ziegler-Weg, ein Wirtschaftsweg nahe Am Kressenstein und der Bucher Landgraben
héhenfrei gequert. Die an der Strecke liegenden Lichtsignalanlagen werden entsprechend
angepasst. Die Planung des Radschnellweges bis Boxdorf ist in den Strallenbahnplanen
aufgrund des getrennten Verfahrens nur nachrichtlich dargestellt. Dieser Abschnitt wird dem
AfV zu einem spateren Zeitpunkt zum Beschluss vorgelegt.

Parallel zur StUB-Trasse zwischen Am Wegfeld und der Kraftshofer HauptstralRe verlauft
zukunftig auf der dstlichen Seite der B4 ein landwirtschaftlicher Weg, der fir den Radverkehr
freigegeben wird. Fulverkehr ist generell zulassig. Dieser wird in einer Bauweise mit
versiegelter Oberflache hergestellt. Die Bundelung beider Funktionen reduziert den
Flachenbedarf erheblich. Der landwirtschaftliche Weg ist unter anderem deswegen
notwendig, weil ansonsten auf der Westseite der B4 ein Gehweg errichtet werden musste.

In Boxdorf quert die RSV den Kothbrunngraben und den parallel dazu verlaufenden Gehweg
auf einem gemeinsamen Bauwerk mit der StUB und der B4 héhenfrei. An der Einmindung
der Lichtenfelser Stralde erfolgt eine verkehrsrechtliche Bevorrechtigung der RSV parallel zur
B4. Zudem wird die RSV an der Boxdorfer Hauptstra3e und der Alfred-Rohrmiiller-Stral3e in
die zwei signalgeregelten Kreuzungen integriert. Der weitere Trassenverlauf mit Querung der
W rzburger Stral3e und der Grundlach erfolgt analog zur StUB.

Letztlich mindet die RSV auf Nirnberger Stadtgebiet in den Reutleser Weg, wobei die
Reutleser Strale durch einen Mini-Kreisverkehr gequert wird, der fir den Radverkehr unter
Betrachtung der Vorfahrtsregelung gunstiger ist als eine Einmindung.

Die weitere Planung wird durch die Stadt Erlangen Ubernommen. Die Stadtgrenze im
Reutleser Weg stellt den Ubergabepunkt dar.
3/5



4. Beteiligung der Offentlichkeit

Die Offentlichkeit wurde im Rahmen zahlreicher Veranstaltungen, darunter Ortsbegehungen
in verschiedensten Formaten und Dialogforen, friihzeitig in die Planungen der
Streckenfiihrung der Stadt-Umland-Bahn einbezogen. Im Dialogforum am 26. November
2024 stiel3en die gezeigten Plane auf breite Zustimmung. Zudem fanden bzw. finden
regelmafige Jours fixes mit den verschiedensten Interessensvertretungen statt, um deren
Belange aufzunehmen.

5. Grunderwerb und Eingriffsregelung

Far die Realisierung beider Vorhaben sind Flachenankaufe erforderlich. Entsprechende
Grunderwerbsgesprache werden friihzeitig vorbereitet. Eingriffe in Natur und Landschaft
werden im weiteren Verfahren durch geeignete Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen
kompensiert, die in Zusammenarbeit mit den zustandigen Fachbehorden festgelegt werden.
Dazu gehort unter anderem auch eine angemessene Neupflanzung von entfallenden
Baumen.

Die vorhandenen Baume im Trassenbereich beider Vorhaben mussen gefallt oder verpflanzt
werden. In den Planen dargestellt sind die Geholzstandorte gemafl dem Standard der
Baumschutzverordnung. Gehdlze jungerer Auspragung sind innerhalb von Stral3en-
begleitgriin enthalten. In der Eingriff-Ausgleichsbilanzierung werden die Gehdlze je nach
Auspragung entweder als Einzelbaum oder als Stralenbegleitgriin bertcksichtigt.

Gemal einer vom Zweckverband durchgefuhrten Bestandserfassung innerhalb des
Geltungsbereichs der Baumschutzverordnung sind ca. 93 Fallungen von Baumen notwendig.
Da die Ausdehnung des Geltungsbereichs fur das Projekt StUB mit RSV im Laufe der
Abstimmung angepasst wurde, ist die tatsachliche Anzahl der unter die Vlerordnung fallenden
Fallungen zu Uberprufen. Es ist davon auszugehen, dass diese geringer ausfallt.

Zudem wird entlang der StUB-Trasse eine durchgehende Begrinung angestrebt, um den
derzeitigen Charakter der Verkehrsanlagen wieder herzustellen.

6. Untersuchung eines Backerstandorts an der Wendeschleife Reutles

Im Rahmen der weiteren Planung soll nach Winschen aus der Burgerschaft ein
Backerstandort im Bereich der Wendeschleife in Reutles realisiert werden, nachdem es im
Ortsteil Grof3griindlach keinen eigenstandigen Backer mehr gibt.

Derzeit wird der von der Stadt Nurnberg gewiinschte Standort einer Vorhalteflache fir einen
Backerstand sudlich vor dem Parkhaus in die Plane eingearbeitet. Die Planunterlagen hierftr
sind noch nicht final (insbesondere Entwasserung und Freianlagenplanung) geben jedoch
die Grundzlge und GréRenordnung der geplanten Vorhaltflache und der AuRenanlagen
wieder. Da eine Backerei keine klassische Verkehrsanlage darstellt, soll diese nicht explizit
planfestgestellt werden. So ist eine Konkretisierung im Rahmen der Ausfihrungsplanung
ausreichend. Dabei wird entschieden, ob eine reine Backerei oder sogar ein Convenience-
Store mit Fahrkartenverkauf nach dem Beispiel Am Wegfeld realisiert wird.
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7. Fazit

Die vorliegende, innerhalb und au3erhalb der Verwaltung abgestimmte Planung soll als
Grundlage fur das Planfeststellungsverfahren von StUB und RSV dienen. Im Verfahren
werden die Betroffenheiten von Anliegerinnen und Anliegern sowie Auswirkungen auf Larm
und Umwelt detailliert abgewogen. Die Planung kann sich deshalb in Detailaspekten noch
andern.

Fir das weitere Verfahren wird die Zustimmung des Stadtrates zur Entwurfsplanung
bendtigt. Mit der Vorbereitung und Einleitung des Planfeststellungsverfahrens geht das
Projekt einer umweltfreundlichen Alternative mit Stralenbahn und Fahrrad zur
StralRenverbindung der B4 in eine weitere entscheidende Runde.

Nach heutigem Stand ist ein Baubeginn im Jahr 2029 geplant. Der erste Bauabschnitt bis
Reutles soll 2031/2032 in Betrieb gehen.
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