REPORTING ZUM MOBILITATSBESCHLUSS

Mit demam 27.01.2021 vom Niirnberger Stadtrat gefassten , Mobilitatsbeschluss fiir NGrnberg”
werden Ziele, Handlungsfelder und MalRnahmen bis zum Jahr 2030 definiert. Konkret geht es dabei
um:

» die Erhohung derVerkehrssicherheit (“vision zero*),

» Starkung des Radverkehrs durch verbesserte Infrastruktur und bessere Rahmenbedingungen,
» Stirkung des FuBverkehrs und Anpassung des 6ffentlichen Raums an die Folgen des
Klimawandels,

» die Stirkung von Konzepten zur Optimierung der notwendigen Nutzung von Kraftfahrzeugen,

» weitere Verbesserung der,,Mobilitat furalle” mit Starkung des Netzesvon U-Bahn,
Stralenbahn und Bussen.

Bis 2030 soll der Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV) am Modal Split von 39 Prozent
vor der Pandemie auf 32 Prozentreduziert werden. Entsprechend sollen 68 Prozent der Wege bis
zum Jahr 2030 mit dem Umweltverbund (OPNV, Rad, zu FuR) zuriickgelegt werden.

Die Ziele sollen mitvielfaltigen MaRnahmen zur Forderung des FuR- und Radverkehrs sowie des
offentlichen Verkehrs erreicht werden. Zur Sicherung des notwendigen Kfz-Verkehrs sind
MaRnahmenin diesem Handlungsfeld genannt. Der Mobilitatsbeschluss beinhaltetauch die
Aufforderung, jahrlich iber die Umsetzung von MaRnahmen zur Erreichung derZiele zu berichten.



HANDLUNGSFELD ,,VISION ZERO“

ZIELE

Die Zahl der Toten und Schwerverletzten im StraBenverkehr soll auf null reduziert werden. Die
Erhéhungder Verkehrssicherheit gerade firvulnerable Zielgruppen, wie Kinder und altere
Menschen, die haufig zu FuB unterwegs sind, solldazu beitragen, dies sicherzustellen. Des
Weiteren soll flir Gefahrensituationen sensibilisiert und das Bewusstsein fiir das eigene
Verhaltenim StraRenverkehr geschaffen werden.

» MalBlnahme
Kommunikations-und Riicksichtnahmekampagne ,Respekt hat Effekt”

» Umsetzung

Die Ausschreibung der Riicksichtnahmekampagne lief bis zum 28.10.2024. Es wurden mehrere
interessierte Agenturen angesprochen, die im Rahmen des Auftrages das Gesamtdesign der
Kampagne, die allgemeine Kommunikationsstrategie und das erste Schwerpunkthema mit
dazugehorigen Medien erarbeiten sollen. Die Auswahl der Agentur erfolgte im November 2024, die
Auftragserteilungim Dezember. Im Laufe des Jahres 2025 wurde gemeinsam mit der Agentureine
Gesamtstrategie, mehrere Motive, ein Zeitplan, der Titel ,Respekt hat Effekt” und erste Module
erarbeitet. Der offizielle Auftakt fand am 09.10.25 statt. Dabei wurde n von OBM Marcus Konig,
Planungs- und Baureferent DanielF. Ulrich und Magdalena Weigl (Vorstandsmitglied VAG) dieim
Kampagnendesign beklebte StraRenbahn enthiillt. Begleitend war das Motivim FahrgastTV, auf
GroRflachen, LitfaBsdaulen und als Postkarte im Stadtgebiet sichtbar.

Am 10.10.25 wurde mitder Umsetzung des ersten Themenschwerpunktes, Elterntaxis“begonnen.
In Kooperation mitder Grundschule Sperberschule wurde eine Schulwegchallenge erarbeitet, die
die Kinderzum Laufen motivieren soll. Fiir die Sichtbarkeit des Themas sorgten ein Banner am
Schulhaus, Laternenplakate und Motive aus Kreisfarbe auf Gehwegenim Schulsprengel und
Postkartenin Cafés und Kneipen. Die Menge an Autos, die sich zu Schulbeginnin unmittelbarer
Nahe stauen, konnte dadurch bereits erheblich gesenkt werden. Es laufen bereits Gesprache zur
Ausweitung auf andere Schulen.

Unter dem Motto ,sei ein Lichtblick“startete am 26.11.25 das Schwerpunktthema Licht. Miteinem
Aktionstag wurde Aufmerksamkeit auf veranderte Lichtverhaltnisse im Winter gelenkt. So wurde im
Dunkeltunnel deutlich, wie schlecht andere Verkehrsteilnehmende oderauch man selbst, bei
unterschiedlichen Lichtverhaltnissen sichtbarist. Passend zum Themawurden reflektierende
Leuchtgurte, Beutel im Kampagnendesign und Infomaterialien verteilt. Zeitgleich konnten
Fahrrader kostenlos auf Funktion und Verkehrssicherheit Gberprift werden. Kleinere Reparaturen
wurden furInteressierte kostenlos durchgefiihrt. Im Stadtgebiet sorgte ein neuer Sportim
FahrgastTV, Postkartenin Cafés und Kneipen sowiespezielle Plakate (mitsich andernden Tag-
/Nacht-Motiv) firdie Sichtbarkeit des Themas. Bei mehreren Weihnachtsmarkten und
Veranstaltungen wurde zum Themainformiert und Give-aways verteilt.

Das nachste Schwerpunktthema, Parken/Halten auf Geh- und Radwegen wird voraussichtlichim
zweiten Quartal 2026 starten. Die Finanzmittel, die zur Verfligung stehen, belaufen sich auf 100.000
Euro pro Jahr GiberdreiJahre.



» MafBlnahme

Die Sicherheit auf Schulwegen kannin erster Linie durch bauliche Malnahmen,
Verkehrsiiberwachung und Verkehrsregelung verbessert werden, sie wird mit vielfiltigen
MaRnahmen der Offentlichkeitsarbeit begleitet und durchgefiihrt. Dazu zéhlen die durchgingig
sichere Gestaltungvon Geh- und Radwegen sowie Querungsstellen tiber Fahrbahnen, die auch den
Ansprichen der Zielgruppen entsprechen. De dazugehorige Verkehrsregelung leistet dazuihren
Beitrag. Ebenso soll die Schaffung von gut erreichbaren Fahrradabstellplatzen Sicherheit
gewadhrleisten. Zudem sollen , Elterntaxis“als Risiko flir Kinder reduziert werden.

» Umsetzung

Bei der Umgestaltung von StraRen und Wegen, bei der Neuplanung von Schulen oder bei ggf.
vorzunehmenden Sprengelanpassungen haben die Belange der Schulwegsicherheit ein sehrhohes
Gewicht.Inaller Regel aber erfolgen MaRnahmen zurVerbesserung der Schulwegsicherheit bei
konkreten Hinweisen von Eltern, Schulen oder eigenen Feststellungen der Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter. Dann werden die Schulwege auf Gefahrenmomente und Sicherheitspotenziale hin
Uberprift. Sofern Bedarf besteht, werden bauliche Anpassungen geplant, Verkehrsregelungen
gedndert oderdie Uberwachungintensiviert, damit ein sicherer Weg gewihrleistet werden kann.
Fiirjede Grundschule gibt es einen Schulwegplan, der bei Bedarf oder turnusmaRig alle zweiJahre
aktualisiert und neu aufgelegt wird. Dies geschiehtin Zusammenarbeit mit dem Amt fir
Allgemeinbildende Schulen der Stadt Nirnberg, dem Staatlichen Schulamt und dem
Polizeiprasidium Mittelfranken. Die Schulwegkarten werden aktuell Gberarbeitet und auf die
kiinftigen neuen Schulstandorte angepasst. Eine Neuauflage erscheintim Marz 2027. Im Jahr 2025
wurde eine Neuauflage der Schulwegkarten erstellt und an die Schiilerinnen und Schiler Gber
deren Schulenverteilt. Dabei wurden die Schulwegplane deran den neuen Schulsprengel der
Grundschule Forchheimer StraBBe angrenzenden Grundschulen angepasst. Die Schulwegkarten
steheningedruckter Form sowie als Download zur Verfligung und sind online abrufbar unter:
Schulwegkarten-Flyer Grundschulen - Verkehrsplanung Niirnberg (nuernberg.de). Gliicklicherweise
istseit Jahren keintodlicher Schulwegunfall in Nirnberg zu verzeichnen.

Seit 2011 existiert zudem ein Konzept firdie Ausweisungvon Tempo 30im Umkreis von Schulen
und Horten, das kontinuierlich fortgefiihrt wird.

Bei Anlass werden auch die seit Herbst 2024 erweiterten Befugnisse zur Einflihrung von
Geschwindigkeitsbeschrankungen an hoch frequentierten Schulwegen genutzt. Umgesetzt wurdein
diesem Zusammenhang eine kurze Geschwindigkeitsbeschrankungin der Gibitzenhofstralle beider
StraBenbahnhaltestelle,,BrehmstraRe”, fiir die Pirckheimerstrae und den Spittlertorgraben
wurden MaBnahmen dem Verkehrsausschuss zum Beschluss vorgelegt.

Um Gefahrenpotentiale zu reduzieren und um einen sicheren und reibungslosen Ubergang zu
gewahrleisten, werden bei SanierungsmaRnahmen Ampelschaltungen optimiert. Die
FuRverkehrsstrategie und die Stadtteilbegehungenim Rahmen des Projektes
,FuBgangerfreundliche Stadtteile” legen auch einen Schwerpunkt auf sichere Gehwege und
Querungsmoglichkeiten fiir alle. Dazu gehért die Schaffung von neuen FuBgéngeriiberwegen (FGU),
umgangssprachlich auch als ,,Zebrastreifen”“bekannt. Die Neufassung der Verwaltungsvorschrift zur
StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) aus dem Friihjahr 2025 ermdglicht es den
StralRenverkehrsbehorden, bei gestiegenem Ermittlungs-und Begriindungsaufwand flexibler mit
derals Planungsgrundlage heranzuziehenden Richtlinie fiir die Einrichtung von
FuBgidngeriiberwegen (R-FGU) aus dem Jahr 2001 umzugehen.

In der Tabelle, die einen Auszug der StraBenverkehrs-und Unfallstatistik des Polizeiprasidiums
Mittelfranken (Jahre 2008 bis 2025) wiedergibt, sind die bei einem Verkehrsunfall getéteten
Personenverzeichnet.


https://www.nuernberg.de/internet/verkehrsplanung/schulwegkarten.html
https://www.nuernberg.de/internet/verkehrsplanung/schulwegkarten.html
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* Elektrokleinstfahrzeug (, e-scooter”)

Bei Zahlenvergleichenist zu beachten, dass die 0.g. Zahlen keine Unfalle enthalten, diesich auf den
Bundesautobahnen, die durch das Stadtgebiet Niirnberg verlaufen (sog. Ubertragungsbereich BAB
6, BAB 73) ereignethaben.

Im Jahr 2025 habensichinsgesamtsechstddliche Unfille ereignet. Bei zweiUnfallen waren
Pedelec-Fahrendebetroffen und die Unfalle waren laut Polizeibericht selbst verschuldet und
fanden ohne Beteiligung anderer Verkehrsteilnehmender statt. Sowohl der verunglickte
Motorradfahreralsauch der verungliickte Autofahrer sind aus nicht bekannte r Ursache von der
Fahrbahn abgekommen. Auch die beiden Unfalle, bei denen FuRgangerinnen ums Leben kamen,
hatten selbst mit planerischen oderverkehrsregelnden MaBnahmen nichtverhindert werden
kénnen, weil essichum Fehlerder beteiligten Autofahrenden handelte.

Wichtigster Ansatzpunkt bei der Bekdmpfungtddlicher Verkehrsunfalle ist und bleibt, die Sicherheit
fur den FuRverkehrzustarken. Dazu gehdren neben angepassten Geschwindigkeiten des Kfz -
Verkehrssichere Querungsstellen, die Gbersichtlich gestaltet und abgesichert sind. Bei Schulwegen
leisten hier Schulweghelferinnen und -helfer einen wichtigen Beitrag, der sich mit baulichen oder
verkehrsregelnden MaRnahmen allein nicht erzielen lassen kann. Ausreichend breite und gut
nutzbare Gehwege und Radverkehrsanlagen starken ebenfalls die Sicherheit des Verkehrs und
helfen, Unfalle mittodlichem Ausgang zu vermeiden. Nachdem ssich ein nicht unbetrachtlicher Teil
derUnfalle bei Dunkelheit ereignet, findet sich auch in dernachtlichen Nutzbarkeit der
Verkehrsanlagen ein weiterer wichtiger Ansatzpunkt (z. B. StraBenbeleuchtung, Signalisierung,
Nachtsichtbarkeit von Radwegen durch Markierungen).

Das Thema ,Eltern-Taxis“lasst sich durch Planung, Bau sowie Verkehrsregelung und deren
Uberwachungallein nicht|8sen. Die besten Ergebnisse lassen sich durch eine Biindelung der
verschiedenen MaBnahmen aller Beteiligten erzielen, dies erfordert eine Zusammenarbeit von
Verkehrsplanung und -regelung, Schulen, Eltern und den tiberwachenden Diensten (Zweckverband
Kommunale Verkehrsiiberwachung, Polizei).

Zuvorderst muss das Verhalten der Eltern von Seiten der Schule thematisiert und moglichst
verandert werden. ,Kurze Beine —kurze Wege“ist das Motto firSchilerinnen und Schilerder
Grundschule. Sie sollen das Schulhausinihre m Schulsprengel moglichst zu FuB erreichen. In
weiterfliihrenden Schulen sollen die Schiilerinnen und Schiiler selbstéandig zu Ful3, mit dem Fahrrad
oderdem OPNV zur Schule kommen. Mit verkehrsrechtlichen MaRnahmen lsst sich das Halten
und Parkenim Sinne der Verkehrssicherheit vor den Schulen grundsatzlich regeln bzw. ordnen.

Das Thema ,Eltern-Taxis“bildet auch in derRiicksichtnahmekampagne einen Schwerpunkt.

Ein wichtiger Aspekt derVerkehrssicherheitsarbeitist neben den repressiven MaRnahmen die
Aufklarung Giberrichtiges Verhaltenim Straenverkehr. Neben den Schulwegkarten, die Eltern und



Kindern Empfehlungen fiirdie individuelle Wahl des richtigen und sicheren Schulweges geben, wird
durch die Handlungsfelder der Riicksichtnahmekampagne versucht, bei den unterschiedlichen
GruppenderVerkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer Sensibilitat fir richtiges und
partnerschaftliches Verhalten im StraBenverkehrzu fordern.



HANDLUNGSFELD ,, RADVERKEHR"

ZIELE
Durch die Schaffung neuerund sicherer Radinfrastruktur bzw. die Erweiterung des
Radwegenetzes sollder Anteil des Radverkehrs am Modal Split von 14 % vor der Pandemie bis

2030 auf 20 % gesteigert werden. Dieses Zielleitet sich auch aus der Kampagne ,Niirnberg steigt
auf“ab.

» MalBlnahme

Die Erweiterungund Priorisierung des Ausbaus des Radwegenetzes. Bis zum Jahr 2030 sollen 80 %
derBirgerinnen und Blirger vom Wohnort aus das Radwegenetzin einer Entfernung unter 350 m
erreichenkdnnen.

Ausgangspunktist der 2007 beschlossene und kontinuierlich fortgeschriebene Radwegenetzplanfiir
Nirnberg. Das Radwegenetz sollim definierten Standard und an Hauptverkehrsstralen umgesetzt
werden, abgestimmtauf die Radvorrangrouten.

Die Radschnellverbindungen (RSV), diesich zum Teil im Nirnberger Stadtgebiet befinden, sollen bis
2030 verwirklicht werden. Ein sicheres und komfortables Befahren mit hoher Reisegeschwindigkeit
(20 km/h) definiert dabei den Standard der Ausbauqualitat.

Das Radvorrangroutennetz (RVR) mitca. 135 km Lange soll bis 2030 durchgangigumgesetzt
werden. Die Beschilderung der Strecke soll laut Radwegenetzplan ebenfalls bis dahin abgeschlossen
sein.

Im Jahr sollen somit ca. 15 km Streckennetz hergestellt werden (Ist-Stand siehe Zeitstrahlunten).
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Neben RSV, RVRund FahrradstraBen werden weitere MaRnahmen laut Mobilitatsbeschluss
umgesetzt, wie z.B. Liickenschliisse oder weitere Verbesserungen fiir den Radverkehr (z.B.
Verbreiterungim Bestand, Sanierungen).



» Umsetzung
Radschnellverbindungen

Fur die Radschnellverbindungen nach Erlangen, nach Zirndorf/Oberasbach, Stein und fiir Teile nach

Schwabach laufenim Augenblick die Planungen.

Die Planungsleistungen fiir die Radschnellverbindung von Nirnberg nach Oberasbach/Zirndorf und
Stein entlangder Rothenburger Stralle und der ehemaligen Bibertbahntrasse bis zur FelsenstralRe
wurden bereits beschlossen. Sollten sich aus der Entwurfsplanung we sentliche Anderungen

ergeben, werden diese dem Verkehrsausschuss erneut zum Beschluss vorgelegt.

‘ ABSCHNITTE DER RADSCHNELLVERBINDUNGEN IN PLANUNG

und Stein

MarienbergstraRe RSV Erlangen 1.000 m

ErlangerStrale bis Boxdorf | Abschnitt B4 RSV Erlangen 3.800 m

Boxdorf bis Stadtgrenze | Abschnitt B4 RSV Erlangen 2.000 m

RehlingerStraRe zwischen Rehlinger Stralle RSV Schwabach 500 m

und S-Bahnhof

Bibertbahntrasse RSV Stein 1.750 m

Frankenschnellweg RSV Zirndorf/Oberasbach 400 m
und Stein

RothenburgerStralRe Hohe RSV Zirndorf/Oberasbach 800 m

Frankenschnellweg und Stein

bis Bertha-von-Suttner-StraRe

Neue Rothenburger Strale RSV Zirndorf/Oberasbach 940 m
und Stein

Tiefes Feld (slidlicher Abschnitt) bis RSV Zirndorf/Oberasbach 800 m

Gebersdorfer StralRe und Stein

Wredestrale und Tiefes Feld RSV Zirndorf/Oberasbach 1.000 m

‘ TEILSTUCKE DER RADSCHNELLVERBINDUNGEN BESCHLOSSEN

Gostenhofer HauptstralRe RSV Zirndorf/Oberasbach | FahrradstralRe 370 m
und Stein

Bauerngasse RSV Zirndorf/Oberasbach | FahrradstralRe 190 m
und Stein

Bibertbahntrasse, RSV Zirndorf/Oberasbach Radweg 1.750 m

Planungsauftrag und Stein

LochnerstraRe RSV Schwabach FahrradstralSe 500 m




‘ TEILSTUCKE DER RADSCHNELLVERBINDUNGEN UMGESETZT / IN UMSETZUNG

,Kleinreuther Platz“ RSV Erlangen | Platzgestaltung| 60 m umgesetzt
Friedrich-, Schweppermann-, RSV Erlangen | FahrradstraRen | 1300 m | inUmsetzung
PilotystraRRe, Innerer bis Ende 2026
Kleinreuther Weg

RADSCHNELLVERBINDUNGEN, DEREN UMSETZUNG 2026 F ERFOLGEN SOLL

Ambergerstralie RSV Schwabach Fahrradstralle 300 m
Daimlerstrafle RSV Schwabach Fahrradstralle 80 m
Turnerheimstralle RSV Schwabach FahrradstralSe 350 m
FelsenstraBe bis Stein (Planungin RSV Stein FahrradstralRe 1000 m
Abstimmung mit Fachdienststellen

und Stadt Stein)

Im Jahr 2023 erfolgte der Spatenstich fir den ersten Abschnitt der RSV Nirnberg-Erlangenim
Norden, dervom Maxtor biszum Nordring als FahrradstraBe ausgefihrt wird. Mitder
BaumaRnahme wurde begonnen, allerdings kam es wiederholt zu Verzégerungen aufgrund der
notwendigen Spartenverlegungen und Fernwarmeleitungen. Die BaumalRnahmekann erst 2026
abgeschlossen werden.

Auch fiir die RSV Niirnberg-Schwabach wurden in denvergangenen zwei Jahren Planungen fir
einzelne Abschnitte erarbeitet, dieab 2024 realisiert werden sollten. Signifikant sind hierdie
beschlossene Planung fir die Ambergerstralle, in der zusatzlich zur RSV eine Griinanlage mit
Gehwegen entstehen wird. Der Baubeginn fiir die Griinanlage verzogerte sich aufgrund der
fehlenden Fordermittel, die noch nicht bewilligt sind. Mitder Manahme soll im Sommer 2026
begonnenwerden. Sie dauert voraussichtlich bis Ende 2027.

» Umsetzung

Radvorrangrouten

Die ,Radvorrangroute 2“, die im Westenin Schweinau startet, bis zur Peterskirche verlauft, von
dort an die ,,Radvorrangroute 10“ ankniipft und bis nach Laufamholzfiihrt, bildet eine erste
durchgangige West-/Ost-Trasse. Die Planung wurde bis auf den Abschnitt Regensburger Stralle
fertiggestellt.

Die Umsetzung dieser RVR hat hochste Prioritat und erfolgt seit 2023 abschnittsweise.

| ABSCHNITTE DER RADVORRANGROUTEN IN PLANUNG

Konigstorgraben und Marientorgraben zwischen Kénigstralle RVRNr.1 310 m
und Katharinengasse

Laufertorgraben zwischen Rathenauplatz und RVRNr. 1 510 m
Prinzregentenufer

Marientorgraben zwischen Hiibnerstor und Rosa- RVRNr. 1 290 m
Luxemburg-Platz

Neutorgraben (Haltestelle Hallertor) RVR Nr.1 45 m




FrankenstraRe zwischen Minchener StraBe und Allersberger RVRNr.3 700 m
Stralle
Wetzendorfer Strafle und Parlerstralie RVR Nr.4 200 m
Geh-/Radweg DorfackerstralRe - Frauenthaler Weg RVR Nr. 4 460 m
WahlerstraRe/Schnieglinger StralRe/Weihergartenstrale RVR Nr. 4 600 m
Thumenberger Weg zwischen Ewaldstrae und Oedenberger RVR Nr. 4 230 m
Strale
Thumenberger Weg nérdlich Erlenstegenstrale bis RVRNr. 4 430 m
EwaldstraRe
Regensburger Strale zwischen SybelstraBe und SchloRstraRe | RVRNr. 2, 10, 11, 230 m
13
HainstraRe (slidlich Kreuzung Peterskirche - bis Platz der RVR Nr. 13 260 m
Opferdes Faschismus) Ostseite
Kornburger StralRe zwischen Trierer StrafRe und RVR Nr. 13 800 m
Steinbriichlein
TafelhofstraRe - CeltisstraRe - Hinterm Bahnhof RVR Nr. 14 330 m
HafenstraBe zwischen HeidestraRe und Eibacher RVR Nr. 15 900 m
HauptstraRe
Gugelstralle RVR Nr. 16 90m
Tunnelstralle RVR Nr. 16 290 m
GibitzenhofstraRe zwischen BrehmstrafSe und RVR Nr. 15 150 m
HumboldtstralRe
Dianastralie zwischen Gibitzenhofschleife und Dianaplatz RVR Nr. 16 270 m
SaarbrickenerStrafRe/Julius-LoRmann-StraRRe RVR Nr. 16 80 m
FlrtherStralRe zwischen Stdliche Flirther StraRe und B4-Ring RVR Nr. 19 1.800 m
Flirther StralRe zwischen Maximilianstr und Augsburger RVR Nr. 19 370 m
Strale
Flirther StralRe zwischen Augsburger StraBe und Adam-Klein- RVR Nr.19 120 m
Stralle
Flirther StraRRe westlich The Qbis Stadtgrenze RVR Nr. 19 1.500 m
‘ TEILSTUCKE DES RADVORRANGROUTENNETZES BESCHLOSSEN
Falknerweg RVR Nr.4 Gemeinsamer 250 m
Geh-/Radweg
Hugo-Distler-Stralle RVR Nr.4 FahrradstralRe 180 m
Carl-Schurz-Stralke RVR Nr. 4 Fahrradstrae 220 m
Bessemerstrale RVRNr.4 FahrradstralSe 200 m
MartinstraRe RVRNr.4 Fahrradstralle 200 m
KlingenhofstralRe (Abschnitt RVR Nr.4 FahrradstralRe 480 m
zur DresdenerStralRe)




DresdenerStralRe RVR Nr. 4 FahrradstraRe 220 m

Thumenberger Weg/s(dl. RVR Nr. 4 Gemeinsamer 250 m
Erlenstegenstrale Geh-/Radweg

AuRere BayreutherStraRe/ RVR Nr. 8 Radstreifen 110 m
LeipzigerPlatz

SchloBstralRe RVR Nr. 10 Fahrradstralie 450 m
HeynestraRe RVR Nr. 16 FahrradstralRe 530 m
Alfred-Hensel-Weg/ RVR Nr. 19 Querung 80m

MinchenerStralRe (Hohe
Flachweiher)

‘ TEILSTUCKE DES RADVORRANGROUTENNETZES UMGESETZT / INUMSETZUNG

Sperberstralle, westlich RVR Nr.3 Fahrradstrale | 680 m umgesetzt
Pillenreuther StraRe bis
FrankenstraRe
MartinstraRe RVR Nr. 4 FahrradstraRe | 200 m | baulichumgesetzt,
fehlende
Markierung
Klingenhofstrafe RVR Nr. 4 FahrradstraRe | 480 m | baulichumgesetazt,
fehlende
Markierung
FrankenstraBe zwischen RVR Nr.3 Fahrradstrale | 730 m in Umsetzung
GibitzenhofstraRe und
Markgrafenstralie
Thumenberger Weg/s(dl. RVRNr. 4 Geh-/Radwege- | 250 m inUmsetzung
ErlenstegenstralRe verbesserungen
KleestraRe RVR Nr. 14 Fahrradstrae | 610 m in Umsetzung

RADVORRANGROUTEN, DEREN UMSETZUNG 2026 F ERFOLGEN SOLL

ForsthofstraRe RVR Nr. 2 FahrradstraRe 420 m
Allersberger StraBe, Kreuzung RVR Nr. 2 Querung 15m
AnnastraBe

Am ThonerEspan RVR Nr.4 Fahrradstralle 180 m
MichaelstraRRe RVR Nr.4 FahrradstralRe 250 m
Carl-Schurz-StraRe RVR Nr.4 Fahrradstralle 220 m
Bessemer Stralle RVRNr.4 FahrradstraRe 200 m




RehhofstraRe RVR Nr. 10 FahrradstraRe 960 m
In der Finstermail RVR Nr. 10 FahrradstraRe 420 m
Happurger Stralle RVR Nr. 10 Fahrradstralle 330 m
SchupferStraRe RVR Nr. 10 Fahrradstralle 720 m
Henfenfelder StraRe RVR Nr. 10 FahrradstraRe 55m
StrindbergstralRe RVR Nr. 10 Fahrradstralle 490 m
OelserStraRe zwischen Lowenberger RVR Nr. 12 Geh-/Radweg 1.200 m
StraBe und Bregenzer StraRRe

» Umsetzung
Fahrradstraflen Stufe 2

Unabhangigvon Radschnellverbindungen oder Radvorrangrouten sind weitere Fahrradstraen des
beschlossenen FahrradstralRenkonzeptes Stufe 2in Planung, wurden beschlossen odersindin

Umsetzung.

FAHRRADSTRASSEN IN PLANUNG

AmalienstraRe 200 m
BismarckstralRe zwischen Olof-Palme-Platz und Welserstralle 250 m
FranzstraRe 200 m
Glockenhofstralle 100 m
KirchenstralRe 400 m
KéhnstralRe 200 m
Obere Baustrale 100 m
Peter-Henlein-StralRe 1.000 m
Poppenreuther StralRe 300 m
VoltastralRe zwischen Schuckertstrale und Humboldtstralle 350 m

FAHRRADSTRASSEN BESCHLOSSEN

Am Messehaus FahrradstraRe 250 m
Wilhelm-Spaeth-StraRe zwischen Harsdorfferplatz und Fahrradstralle 150 m
HolzgartenstralRe

Schleifweg FahrradstraRe 500 m
VoltastralRe zwischen Frankenstrafle und Schuckertplatz FahrradstralRe 800 m




| FAHRRADSTRASSEN IN UMSETZUNG

Gerngrosstralie 1. Teilabschnitt Fahrradstralle 240 m
Schleifweg FahrradstraRe 500 m
Am Messehaus 250 m
Otto-GeRler-Stralle; Senefelder StraRe; 2. Teilabschnitt GerngrossstralRe 600 m
Schéonweilistralle 410 m
StrauchstralRe 360 m

» Umsetzung
Liickenschliisse oder weitere Verbesserungen fiirden Radverkehr

PROJEKTE IN PLANUNG

Bierwegab Ziegelsteinstralle bis Hiltpoltsteiner StraRe 610 m
Bierwegab Ende Bebauungbis AuRere Bayreuther StraRe 450 m
BrettergartenstraBe zwischen Holsteiner StralRe und Stadtgrenze 550 m
Herderstralle zwischen Schnieglinger StralRe und Stadtgrenze 300 m
Maximilianstralle zwischen Flrther StraRe und Schnieglinger StraRe 1.100 m
Nordwestring zwischen Theodor-Heuss-Briicke und Bielefelder StralRe 1.065 m
Schnieglinger StraRe zwischen Am Nordwestbahnhof und Nordwestring 670 m
SigmundstralRe/Leyher Strale 340 m
Sudliche FirtherStralBe 300 m
AuRere Cramer-Klett-StraRe Radstreifen 300 m
Horneckerweg Geh-/Radweg 440 m
Obere Kanalstralle Schutzstreifen 220 m
Rothenburger Stralle zwischen FSW und Obere Kanalstral3e Geh-/Radweg 240 m
Provisorium

SulzbacherStraBe (Bereich Rathenauplatz) zwischen Verbreiterung 120 m
Rudolphstralle und HarmoniestralRe Radstreifen
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‘ PROJEKTE UMGESETZT / IN UMSETZUNG

Am Nordostbahnhof Radwegesanierung mit umgesetzt
. 140 m
Asphaltierung
EichendorffstraRe Nordseite Luckenschluss, Radstreifen
Siidseite . . 400 m umgesetzt
Verbreiterung Radstreifen
Gebersdorfer StraRe Radstreifen zwischen umgesetzt
530 m
RangaustraRe und Felsenstralle
Gibitzenhofstralle zwischen Verbreiterung Radstreifen 980 m umgesetzt
LeibnizstralRe und Dianaplatz
LobleinstralRe zwischen Verbreiterung Radwegund 140 m umgesetzt
PirckheimerstralRe und Verbesserung Querung
MeuschelstraRe LobleinstraRe
Meuschelstralle zwischen Radstreifen entgegen 140 m umgesetzt
LébleinstraBe und Rollnerstrale Einbahnstrale
Sulzbacher StraRe Radstreifen zwischen 120 m baulich
Rudolphstrafle und hergestellt,
HarmoniestraRe Markierung
in 2026
BayreutherStralle Radstreifen zwischen 650 m in
Rathenauplatz und Berliner Platz Umsetzung
FurtherStr. —The ,Q“ Radweg 1.000 m in
Umsetzung
Hafenbricken Verbesserung der 400 m in
Radwegefiihrungim Umsetzung
Zusammenhang mitder
Briickenerneuerung
Radwegan der Goldbach Sanierung 300 m in
Umsetzung
ZerzabelshofstraRe zwischen Verbesserungenim Bereich der 100 m in
Ringbahn und PastoriusstralRe Bushaltestellen Umsetzung
ZerzabelshofstraRe zwischen den Radstreifen 350 m in
Bahnbriicken Umsetzung

‘ PROJEKTE DEREN UMSETZUNG 2026 ff ERFOLGEN SOLL

AuRere Cramer-Klett-StraRe Radstreifen 300
m

Jansenbriicke, Bereich LeyherstralRe Radstreifen 150
m

WillstraRe Lickenschluss 100
m




Der Realisierungsprozess von Planungs- und Baumalinahmen unterliegt vielfaltigen Einflissen.
Mitentscheidend sind die personellen Ressourcen, die bei ausfiihrenden Firmen, Vplund SOR
bendtigt werden,um den Prozess zu beschleunigen, aberauch ausstehende Férderzusagen. Siehe
hierzu die Erlduterungenim Abschnitt, Ausgangslage Personal“.

» MalBlnahme
Die Schaffungvon mehrVerkehrssicherheit fir den Radverkehr.

» Umsetzung

JederPlanungund BaumalRnahme liegt das Prinzip zugrunde, dass die Verkehrssi cherheit an erster
Stelle stehen muss. Dies trifftinsbesondere auf Kreuzungs- und Einmiindungsbereiche zu, die z. B.
durch Schutzinseln, versetzte Furten odervorverlegte und aufgeweitete Aufstellflachen sicherer
und fahrradfreundlicher gestaltet werden sollen.

PROJEKTE BESCHLOSSEN

AuRere BayreutherStraRe / Leipziger Platz Radstreifenin Mittellage 95 m
WandererstralRe / Leiblsteg Geh-und Radweganpassung 260 m
BartholomausstraRe / Ecke Sulzbacher Aufgeweitete Aufstellflache 10m
Stralle

‘ PROJEKTE UMGESETZT
Hummelsteiner Weg, nordlich und stidlich Aufgeweitete 10 m umgesetzt
zur WolckernstraRe Aufstellflachen
FluBstralRe - Mogeldorfer HauptstralRe Radwegsanierung, 130 m umgesetzt
Querung

PROJEKTE DEREN UMSETZUNG 2026F ERFOLGEN SOLL

Cochlausweg Radwegesanierung mit 90 m
Asphaltierung

Jansenbriicke, Bereich Leyherstralle Radstreifen 150 m

Kreuzungsbereich MaximilianstralRe/Adam-Klein- sichere Aufstellflichen 20m

Stralle

KilianstralRe Querung 10m
Marienbergpark

Spohrstralle Querung Firther Strale 30m

in Hasstralle

» Umsetzung
Baustellen

Bei derverkehrsrechtlichen Absicherung an Baustellen durch SOR werden neben Richtlinien fiir die
verkehrsrechtliche Sicherung von Arbeitsstellen an Stralen (RSA 21) zum einen den Empfehlungen
der AGFK zur sicheren Fiihrung des Radverkehrs an Baustellen gefolgt, zum anderen werden nach
Moglichkeit kleinrdumige Ausweichmaoglichkeiten geschaffen oder Alternativrouten beschildert.
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Damit Radfahrende bei derverkehrlichen Planung von Baustellen entsprechend stark ber ticksichtigt
werden, wurde die Stelledes ,,Radfahrbeauftragten fiir Baustellen“ bei SOR eingerichtet.
Betriebliche Zwange bzw. die personelle Situation lieBen 2025 noch keine vollumfangliche
WahrnehmungderAufgabenzu. Abdem 2. Quartal 2026 ist eine stringente Einbeziehungdes
Radfahrbeauftragten bei der Genehmigungvon Arbeitsstellen vorgesehen.

» Umsetzung

Winterdienst

Die regelmiRige Wintersicherung von Radverkehrsanlagen erfolgt durch SOR auf Grundlage
priorisierter Tourenplane. Derzeit werdenrund 115 km Radwege in mehrere Prioritatsstufen
eingeteilt. Die Einstufung orientiert sich an der Anzahl der Radfahrenden pro Tagim Wintersowie
an derpotenziellen Gefahrenlage.

Der Stadtrat hat 2022 ein iberarbeitetes Winterdienstkonzept beschlossen. Demnach sollen
definierte Radwege priorisiertin eigenen Sicherungstouren bearbeitet und dabei effektiv mit
auftauenden Streustoffen behandelt werden.

» MaRnahme
Der ,Altstadtring fir Radler”soll bis 2026 realisiert werden.

» Umsetzung

Der Zeitrahmen fiir die Umsetzung des , Altstadtring fiir Radler“ wurde mit der Bewerbungfiirdie
Durchfiihrung der Urbanen Gartenschau verschoben. Als Ziel wurdein der Bewerbung die
Verbesserung der Anbindung des Stadtgrabens an das libergeordnete Radwegenetz auf Basis des
Mobilitdtsbeschlusses von 2021 bis zur Gartenschauin 2030 formuliert. Von den Flachen, die Teil
derLGS sind, sollen gute Verbindungen zum bis dahin bestehenden Geh - und Radwegenetz
auBerhalb der LGS-Flachen geschaffen werden.

Erste Abschnitte des Altstadtrings sind derzeitin Planung. Im Zusammenhang mit der Optimierung
des OPNV-Knotenpunktes Bahnhofsvorplatz wird dort die Verbreiterung des Rad weges am
Konigstor-/Marientorgraben zwischen Konigstrale und Katharinengasse geplant. Im Zuge der
Umgestaltungdes Plarrers soll die angrenzende Radinfrastruktur auch am Altstadtring angepasst
werden. Im Rahmen derSanierung der Steubenbriicke wird versucht, die zur Verfligung stehende
Flache auf der Westseite zugunsten des Radverkehrs zu verbreitern. Diese MalRnahme verzogert
sich jedoch. Lediglich auf der Ostseite, wo keine Radverkehrsanlagen betroffen sind, konnte die
Briicke im Bereich des Gleisbetts der StraRenbahn bereits saniert werden.

» MalBlnahme

Eine gut sichtbare und verstandliche Wegweisung und Beschilderung des Radverkehrsnetzes soll
gewahrleistet werden. Weitere beschilderte Radrouten sollen auf Basis des 2006 beschlossenen
Radwegenetzplans bis 2030 abgeschlossen sein.

» Umsetzung
Derzeitsind 14 stadtteillibergreifende Routen mit einer Gesamtlangevon tGber
190 km beschildert. Die vorhandenen Routen werden fortlaufend gepflegt und aktualisiert.

Hauptbahnhof — AImoshof —Reutles —Erlangen 13,4 km
Rathenauplatz—Rennweg—Steinplatte —Erlenstegen 4,1 km
Hauptbahnhof —Ziegelstein —Buchenbiihl —Kalchreuth 18,3 km
Hauptbahnhof — Glockenhof —GleiBhammer—Langwasser Siid 8,7 km
Hauptbahnhof — Pegnitztal-Ost —Laufamholz — Lauf 18,4 km




Hauptbahnhof — Altenfurt —Fischbach —Brunn 16,3 km
Hauptbahnhof —Wohrder Wiese —Langwasser—Kornburg 12,3 km
Hauptbahnhof — Gartenstadt— Weiherhaus —Katzwang 13,3 km
Hauptbahnhof — Schweinau—Eibach — Schwabach 16 km
Hauptbahnhof —Siindersbiihl-Gebersdorf —Hainberg 8,6 km
Schweinau—St. Peter—Mogeldorf — Laufamholz 12 km
Altstadt—Tullnau—Weichselgarten —Zerzabelshof 4,5 km
Schniegling—Ho6fles— GroRgriindlach —Tennenlohe 9,8 km
Schniegling—Thon —Marienbergpark —Erlenstegen 9,3 km

Bei den Radvorrangrouten wird auf eine gut sichtbare Wegweisung und auf eine komfortable
Flihrung geachtet. Touristische Routen wie beispielsweise der Jakobus-Radpilgerweg haben eine
Ausweisung erhalten.

Aufgrund nichtausreichender personeller Kapazitaten im Verkehrsplanungsamt konntenim
vergangenen Jahr keine weiteren Routen geplant werden.

» MalBlnahme

Bis zum Jahr 2030 sollen mindestens 1.000 sichere Abstellmdglichkeiten jahrlich fir Fahrrader
geschaffen werden (Ist-Stand siehe Zeitstrahlunten). Der Fokus liegt dabeiauf Knotenpunkten und
starkerfrequentierten Orten. Stadtteilprojekte und Einzelstandorte stadtweit sollen dabei
beriicksichtigt werden. An ausgewihlten Standorten sollen Uberdachungen mitin die Planung
einflieRen.
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Fahrradabstellplatze

» Umsetzung
Zwei Gebiete sollten pro Jahrabgearbeitet werden. Durch die Nichtbesetzung einer Stelle konnte
bisherjahrlich nurein Stadtteilprojekt angegangen werden.

Im Jahr 2025 fand das 10. Radstanderprojektin Hummelstein, GleiRhammer und St. Peter statt. Die
Onlinebeteiligung erfolgte von Ende Juni bis Ende Juli 2025. Im Rahmen der Onlinebeteiligung
konnten die 25 Standortvorschldge der Verwaltung mitinsgesamtrund 55 Radstéandern bewertet
und kommentiert sowie eigene Standorte vorgeschlagen werden. Insgesamt kamen durch die
Onlinebeteiligung 75 Standortvorschlage von den Blirgerinnen und Blirgern dazu. Die Vorschlage
werden nun aufihre Umsetzbarkeit geprift.

Die Aufstellung der Radstanderaus den Stadtteilprojekten erfolgte bisher zweilahre nach der
endgultigen Festlegung aller Standorte. Aufgrund von Verzogerungen beider Stellenneubesetzung



bei SORwurden 2025 bis auf ein Lastenradstellplatzin der Peter-Henlein-StraRe keine Radstander
aus den Stadtteilprojekten aufgebaut. Die Stelle ist nun wiederbesetzt, so dass die rund 190
Radstdnderaus dem Projekt Gibitzenhof/Steinbihlaus dem Jahr2023 nun voraussichtlich 2026
aufgebautwerden.

Zusatzlichwurden diverse Anfragen aus verschiedenen Stadtteilen bearbeitet und 89 Radstander
fur 178 Fahrraderin 2025 (Stand Januar2026) installiert. Fernerwerden noch ca. 30 bis 40 neue
Radstanderjahrlich bei der Umsetzung von Sanierungsmallnahmen, Umwandlungen oder
StralRenneubauten eingerichtet.

Im Jahr 2025 wurden insgesamt weniger neue RadstanderaufgebautalsindenVorjahren. Dies ist
auf mehrere Griinde zuriickzufihren. Zum einen wurden an verschiedenen bestehenden
Standorten qualitative Verbesserungen vorgenommen, indem veraltete Wendelanlagen durch
sichere und komfortable Anlehnbligelersetzt wurden. Zum anderen haben die Stadtteilprojekte in
denvergangenenJahren dazu gefiihrt, dass viele Stadtteile innerhalb des B4R-Rings bereits gut mit
Radabstellanlagen versorgt sind, wodurch die Anzahl neuer Blirgerwiinsche spurbar
zuriickgegangen ist. Zusatzlich wurde die Zusammenarbeit mit der Noris-Arbeit (NOA) gGmbh
intensiviert, die in groBem Umfang Schrottrader und zuriickgelassene Fahrrader aus bestehenden
Radstandern entfernt hat. ImJahr2025 wurden so 1.182 Rader im Stadtgebiet eingesammelt.
Dadurch konnte invorhandenen Anlagen wieder Platz fiir Rdder geschaffen werden.



HANDLUNGSFELD ,,FUBVERKEHR STARKEN“

ZIELE

Der FuRverkehr soll sicherer und komfortabler gestaltet werden, um einen héheren
FuRgdngeranteil zu erreichen. Das Fundament wird dabei gebildet durch Raumkomfort,
durchgangige Erreichbarkeit, Barrierefreiheit sowie eine gestalterisch und griinordnerisch
vernetzte Infrastruktur.

» MalBlnahme

Das Projekt ,,FuBgangerfreundliche Stadtteile” soll bis 2030 systematisch in allen Stadtteilen
innerhalb des Rings durchgefiihrt werden. Zielist es, Defizite zu erfassen und Vorschlage fir mehr
FuRgangerfreundlichkeit zu sammeln, aus denen MaRnahmen entwickelt werden. Im Zuge der
Stadtteilbegehungen soll auch angeordnetes Gehwegparken tberpriift und gegebenenfalls
aufgehoben werden. Bis 2030soll dies bei mindestens 30% der Strallen umgesetzt sein.

Zusatzlich zum Mobilitatsbeschluss wurde eine FuRverkehrsstrategieim Juli 2022 vom AfV
beschlossen.

» Umsetzung

Im Jahr 2023 wurde das Modellprojekt ,FuRgangerfreundliche Stadtteile” in Rennwegund Wohrd
gemeinsam mitdem Vorstadtverein Wohrd e.V. durchgefiihrt. Die Ergebnissewurden dem AfV am
14.03.2024 vorgestellt und ein entsprechendes MalRnahmenpaket beschlossen. Seitdem werden
kontinuierlich MaBnahmen vorangetrieben.

Das zweite Stadtteilprojekt wurde 2024 in St. Leonhard und Schweinau zusammen mitdem
Bilrgerverein St. Leonhard-Schweinau e.V. durchgefiihrt. Die Ergebnisse wurden vom AfV am
03.04.2025 beschlossen, so dass mitder Umsetzung begonnen werden konnte.

Im Jahr 2025 fand kein neues Stadtteilprojekt statt, um sich auf die bisherbeschlossenen
MaBnahmenin Rennweg/Wao6hrd und St. Leonhard/Schweinau zu fokussieren. So konnte
beispielsweise im Mai 2025 die Diagonalunterbrechungan der Ludwig-Feuerbach-StraRe /
SchoppershofstraRe mit der neuen Querungshilfe zum Mammutareal realisiert werden. Auch
wurde das erste Paket des Gehwegparkensin Rennweg und Wohrd umgesetzt. In St. Leonhard und
Schweinauwurde unteranderem eine Querungshilfe in der WitschelstraRe geschaffenundinder
HeinrichstralRe sowie Herzog-Bernhard-StralRe das Parken neu geordnet.

2026 soll ein neuer Stadtteil auf FuRgangerfreundlichkeit untersucht und MaRnahmen zur
Verbesserung dieserumgesetzt werden, um den Vorgaben des Mobilitdtsbeschlusses zu
entsprechen.

» Mallnahme

Zur Gewahrleistung derSicherheitim allgemeinen Verkehrsgeschehen und des Qualitatsstandards
fur den FuRverkehr, insbesondere fiir vulnerable Gruppen, sollen Gehwege mindestens eine Breite
von 1,50 m im Bestand und 2,50 m bei der Neuplanung aufweisen. Zudem sollen durch Begriinung
und Beleuchtung ein besserer Standard erreicht werden.

» Umsetzung

StraBen werden grundsatzlich bei Sanierungen, Neuplanungen oder beim Eingehenvon
Beschwerde-schreiben daraufhin tiberprift, ob Sicherheitsdefizite fiir Zufugehende bestehen und
ob die Mindestbreitenfir Gehwegeeingehalten oder geschaffen werden kénnen.

Im Rahmen des Stadtteilprojekts "FuRgangerfreundliche Stadtteile" wird das Gehwegparken im
jeweiligen Untersuchungsgebiet Giberpriift.
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HANDLUNGSFELD ,,NOTWENDIGE AUTONUTZUNG*

ZIELE

Ziel istes, durch die Kombination von unterschiedlichen umweltfreundlichen Verkehrsarten die
Multimodalitatinsgesamt zu férdern und eine Alternative zur Pkw-Nutzung anzubieten.
Gleichzeitigsoll der notwendige und nicht verlagerbare Kfz-Verkehr gewahrleistet bleiben, auf
HauptverkehrsstraBen gebilindelt und emissionsfreigestaltet werden.

» MalBlnahme

Die Anzahl der Mobilpunkte fiir Carsharing-Fahrzeuge sollte bis 2025 auf 100 erhéht werden. Das
Netzan Mobilpunkten sollte nachverdichtet werden, sukzessive auch auBerhalb des B4- Rings. Von
jedem Standortinnerhalb derRingstraRRe aus solltenin einer fuBlaufigen Entfernungvon ca. 350
Metern Carsharing-Fahrzeuge an Mobilpunkten ausgeliehen werden kdnnen.

» Umsetzung

Die bis Ende 2025 gesetzten Ziele konnten mitder Umsetzung dervierten Ausbaustufe erreicht
werden. Damitgibtesin Nirnbergnun 100 Mobilpunkte, an denen mindestens ein Carsharing-
Fahrzeugausgeliehen werden kann.Zudem konnte mit den 22 neuen Standorten auch das Ziel
erreichtwerden, in den Wohngebieteninnerhalb des Rings von jedem Standortausin ca. 350
Metern ein Carsharing-Fahrzeug vorzufinden. Die noch ausstehenden vier Standorte dervierten
Ausbaustufe werden voraussichtlichim ersten Halbjahr 2026 umgesetzt.

Auchdie sechs Standorte, die aus den Vorschlagen der Biirgerinnen und Blrgerim Rahmen einer
Onlinebeteiligung ermittelt wurden, sind in Betrieb. Dieseliegen alle auRerhalb des B4-Rings, wo
insgesamt zehn weitere Mobilpunkte entstanden sind. In den Stadtteilen auBerhalb des B4-Rings
gibtes mittlerweile 32 Mobilpunkte.

» Mallnahme

Schaffungvon Stellplatzen fir Bewohnerinnen und Bewohnerin Quartiersparkhausern. Bis 2030
sollendafiirzwei bis drei kostendeckende Quartiersparkhduserin dicht bebauten Gebieten
innerhalb des Rings undin der Weststadt hergestellt werden. Parallel sollen durch eine addquate
Parkraumbewirtschaftung Flachen im 6ffentlichen Raum fiirdie Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat frei werden.

» Umsetzung

Eine erste Standortprifung potenzieller Flachen ist abgeschlossen, fiir die oftmals jedoch
hoherwertige Bedarfe vorrangigsind.

Grundsatzlich stellt die Flachenverfligbarkeitin den bestehenden Wohngebieten ein groRRes
Problem dar. Parkhduserin neu entstehenden Quartieren sind besser plan- bzw. umsetzbar. Ein
weiteres Hindernis ist die Finanzierung, da Bau- und Unterhaltskosten sehrhoch sind und durch die
Vermietungder Stellpldtze abgedeckt werden miissen. Die Verwaltung mochte daher bestehende
Stellplatzpotentiale auf Privatflachen verstarkt aktivieren. Hierflir wurden u.a. Supermarkteund
Discounterangeschrieben - erste Erfolge dazu sind sichtbar. Zudemsollen private Parkh&user fir
Quartiersparkangebote gewonnen werden. Manche Parkhduser bieten bereitsStellplatze fir
Bewohnerinnen und Bewohneran oder haben Interesse an einementsprechenden Angebot.

Im Rahmen der Umgestaltung des Volksbades soll auf dem angrenzenden Areal ein Parkhaus
entstehen, dessen Stellplatze zum Teil den Bewohnerinnen und Bewohnern Gostenhofs als
Quartiersparkplatzeangeboten werden sollen. Auch auf dem Areal des Klinikums Nord soll ein
Quartiersparkhaus realisiert werden, das einige Stellplatze flir Bewohnerinnen und Bewohnerdes
angrenzenden Quartiers zur Verfligung stellen will.
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» MafBlnahme
Die 6ffentliche Ladeinfrastruktursoll bedarfsgerecht vorangetrieben werden, insbesondere in den
Stadtteilen, indenen das Laden auf Privatgrund nicht ausreichend dicht moglichiist.

» Umsetzung

Bis Ende 2025 (Stand Anfang Dezember 2025) wurden ca. 200 Ladesdulen mitinsgesamt 400
Ladepunkten (Doppelbelegung) im 6ffentlichen Raum errichtet. Dazu gehéren auch die ,,Park &
Ride-Ladesaulen“ Am Wegfeld, Langwasser und Herrnhitte. Hinzu kommen noch ca. 77
teiloffentliche Ladesdulen der N-ERGIE mit 154 Ladepunkten. Am Standortin derSandreuthstraRe
bietetdie N-ERGIEinihrem, Parkhaus derZukunft” 64 Ladesdulen mit 128 Ladepunkten fiir
Elektroautosan, die firalle 6ffentlich zuganglich und nutzbarsind.

Im Jahr 2025 wurden bis Anfang Dezember ca. 46 neue AC-Ladesdulen (Normalladesdulen)im
offentlichen Raumvon der N-ERGIE und weitere ca. 17 teil6ffentliche Ladesdulen vorallem auf
Privatflachen errichtet. Im Laufe des Jahres 2026 werden weitere Ladesaulenstandorte der bereits
abgeschlossenen Standortprifungen aus dem Jahr2025 hinzukommen. Einigeder 2025 errichteten
Ladesdulen liegen an Mobilpunkten. Hier steht ein Ladepunkt fir ein Carsharing-Auto und ein
Ladepunkt fiirdie Offentlichkeit zur Verfiigung. Insgesamt sind 20 der 26 Mobilpunkte dervierten
Ausbaustufe von Anfangan miteiner Ladesaule und einem E-Fahrzeug ausgestattet.

Um den zukiinftigen Bedarf an 6ffentlich zuganglichen Lademoglich keiten zu decken, sollen
vorrangig Schelllademaoglichkeiten weiter ausgebaut werden. Schon heute werden bestehende
Tankstellen, die mittelfristig nicht mehrzum Verkauf von Benzin und Diesel benotigt werden, als
Standorte flir das Schnellladen umgeristet. Sie sind im gesamten Stadtgebiet verteilt und glinstig
an HauptverkehrsstralRen gelegen. Hier kann ziigiges Laden mitkleinen Erledigungen o. a.
verbunden werden. In Nirnberggibt es vier Schnellladesdulen der N-ERGIE auf teil6ffentlichen
Flachen. Seit 2024 gibt es zusatzlich die ersten zwei Schnellladesdulen auf 6ffentlichen Flachen auf
dem Norikus-Parkplatzundin derPassauerStraRe. Sie verfligen jeweils iber zwei Lade punkte.
Auf Tankstellen, Supermarktparkplatzen etc. gibt es heute im Niirnberger Stadtgebiet schon 204
(Stand Anfang Dezember 2025) Schnellladepunkte. Diese werden jedoch nichtvon der N-ERGIE
betrieben, sondernvon anderen Energieanbietern.

» MalBlnahme

Der tagliche Zustrom des Kfz-Pendlerverkehrs aus dem Umland soll reduziert werden. In den Jahren
vor der Corona-Pandemie pendelte sich die Zahl der Kraftfahrzeuge, welche die Stadtgrenze in
beiden Richtungen an Werktagen passieren, beietwa 600.000 ein. Seit der Pandemie passieren
etwa 500.000 Kfzdie Stadtgrenze (Abnahme durch ,,Homeoffice-effekt”). Mit U-Bahn, S- und R-
Bahnen sowie mit Bussen pendeln taglich etwa 149.000 Fahrgédste nach Niirnberg (Wertaus der
Zeitvor derPandemie., neuere Angaben liegen nichtvor). Per Rad kommen weitere etwa 10.500
Pendlerpro Tag dazu.

Es sollen attraktive Alternativangebote geschaffen werden, die stadtgrenziiberschreitende
Verbindungen schaffen. Parallel sollen Pfortnerfunktionen geprift werden.

» Umsetzung

Durch die Schaffungleistungsstarker Schienenverbindungen (iber die Stadtgrenze in die
Nachbarstadte und ins Umland sollen die Kfz-Pendlerstrome verstarkt auf die 6ffentlichen
Verkehrsmittel gelenkt werden. Ein Beispielfiir eine leistungsfahige Schienenverbindung stelltdie
VerlangerungderStralRenbahn als Stadt-Umland-Bahn nach Erlangen und Herzogenaurach dar. Die
Planungen hierzu schreiten fort, so dass flir den Abschnittauf Nirnberger Stadtgebiet der
Vorentwurf fertiggestelltist. Die Unterlagen fiir das Planfeststellungsverfahren sollen 2026
eingereichtwerden.



» MaRnahme

Um die Gesamtverkehrsmenge der Kraftfahrzeugein der Stadt stufenweise zu reduzieren, sollen
die seitJahrenauf sehrhohem Niveau stagnierende Zahl der Einpendleram AuBBenkordon reduziert
werden. Flachen, diedurch Reduktion der einbrechenden Verkehre freiwerden, sollen derurbanen
Mobilitdtim Sinne des Beschlusses zur Verfligung gestellt werden.

» Umsetzung

Das Ziel, die Kfz-Pendlerverkehre zu reduzieren kann mit einem Mix aus AngebotsmalRnahmen des
OPNV und des Radverkehrs bei gleichzeitiger Zuflussdosierung an den Signalanlagen mit Hi lfe
intelligenter Ampelsteuerung gelingen. Gleichzeitig miissen aber bauliche MaBnahmenim
StraBenraum umgesetzt werden, damit freiwerdende Kapazitdten nicht durch neuen
innerstadtischen Kfz-Verkehr aufgefiillt werden, der bislang aufgrund von Einschrankungen der
Reisezeit nicht mit dem Kfz durchgefiihrt oder ganz vermieden wurde.

Die Verkehrsentwicklungam AuBenkordon, in dem alle EinfallstraBenin Niirnberg zusammenfasst
sind, zeigt, dass der stetige Ausbau des Nahverkehrs und die Zuflussdosierung an geeigneten
Einfallstraflen dazu gefiihrt haben, dass die AnzahlderKfzan der Stadtgrenze seit rund 20 Jahren
nicht weiterzugenommen hat. Seit der Corona-Pandemie hat derKfz-Verkehrin dergesamten
Stadt und auch an der Stadtgrenze sogar abgenommen, da regelmaRig die Moglichkeiten des
Homeoffice genutzt und Wege im Nahbereich der eigenen Wohnung ohne Kfz zuriickgelegt
werden. Das trotzdem noch hohe Niveau an Kfz, die taglich die Stadtgrenze passieren, soll mit
zusatzlichen OPNV-Ausbaumalnahmen und Zuflussdosierung weiter reduziert werden.

700.000 25,0%
—=—AuRenkordon —=—Pegnitzbriicken Anteil Radverkehr am Fahrzeugverkehr Pegnitzbriicken

20,0%
487.643
A
500.000
Vi

15,0%
400.000

300.000 g S —

200.000 = ——y
152.096

100.000

600.000

Kfz /16 h

10,0%

5,0%

1] 0,0%
FEFLF PP FEL PP PP P E S LT LTS LS PP
Jahr




HANDLUNGSFELD ,, OFFENTLICHER PERSONENNAHVERKEHR®

ZIELE

Bis 2030 soll laut Mobilitatsbeschluss der Anteildes Umweltverbundes bestehend aus Rad -,
FuB- und 6ffentlichem Personennahverkehr (OPNV) von heute 61 auf 68 Prozent gesteigert
werden. Eine wesentliche Voraussetzung dafiirist ein attraktiver und leistungsstarker
Nahverkehr mitschnellen, plinktlichen und dicht getakteten StraBenbahnen und Bussen.
Entsprechend soll das bestehende OPNV-Angebot verbessert und das Liniennetz weiter
ausgebaut werden. DasimJuli 2021 beschlossene und auf den Mobilitatsbeschluss aufbauende
,OPNV-MaRnahmenpaket 2030“ listet hierzu konkrete MaRnahmen auf, die in drei Stufen
realisiert werden sollen. In der Stadtratssitzungvom 12.12.2024 wurde im Zuge der
Haushaltsberatungen der Ausbau des StraRenbahnnetzes mit elf wichtigen MalRnahmen, die
priorisiertaus dem MalRnahmenpaket ausgewahlt wurden, beschlossen. vorangetrieben

» MafRnahme

Das StraRenbahnnetz soll weiter ausgebaut werden. Bis 2030 werden die im ,,OPNV-
Malnahmenpaket 2030“ enthaltenen Erweiterungen im StraRenbahnnetz gepriift, geplant und
soweit moglich umgesetzt.

Aberauch hierfiirmissen aufgrund der Erlauterungen im Abschnitt zur,,Ausgangslage Personal”
die erforderlichen Mallnahmenin eine Priorisierungsreihenfolge gebracht werden und dann mit
denverfiigbaren Ressourcen sukzessive abgearbeitet werden. Deshalb wurde inder
Stadtratssitzungam 12.12.2024 im Zuge der Haushaltsberatungen eine Liste mitden elf
priorisierten StraRenbahnmafRnahmen beschlossen, die bis 2035 prioritdrumgesetzt werden
miissen. Die MaBnahmen bedingen sich teilweise gegenseitig und stellen die Zukunftsfahigkeit des
Netzesfiireinverbessertes Angebot und neue Linienverbindungen sicher. Fliralle Malnahmen mit
einem Gesamtinvestitionsvolumen von circa 350 Millionen Euro kdnnen Férdermittel von Bund und
Land zwischen 50 Prozent und 90 Prozent beantragt werden, so dass fiirdie Stadtin der Summe
rund 70 Millionen Euro an Eigenmittel verbleiben werden. Mit den StraRenbahnmaRnahmen geht
zudemdergesetzlich vorgeschriebene Ausbau der Barrierefreiheitan allen betroffenen Haltestellen
sowie die OPNV-Beschleunigung beispielsweise durch die Schaffung von eigenen Gleiskdrpern als
Rasengleise einher.

» Umsetzung

e VerlangerungderStraBenbahnlinie 7 vom Hauptbahnhof zur Stadtparkschleife
Die StraBenbahnlinie 7wird vom Hauptbahnhof bis zum Stadtpark verlangert werden. Der
StraBenplan fir die Reaktivierung der StraRenbahnstrecke bis zum Berliner Platzwurde im
Jahr 2022 vom Verkehrsausschuss beschlossen. Aktuell erfolgt die Umsetzung der
beschlossenen Planung. Eine Inbetriebnahme der Stralenbahnlinie 7 bis zur
Stadtparkschleife wird fiir Ende 2026 angestrebt.

e StraRenbahnliickenschluss Minervastralle
Die StraBenbahnlinie4soll von der derzeitigen Endhaltestelle Gibitzenhof (iber die
Dianastrafle und MinervastraBe tiber Finkenbrunn bis zum Endhalt Worzeldorfer StraRe
verlangertwerden. Der Planfeststellungsbeschluss liegt vor. Derzeit werden firdie
BaumaRnahme vorauslaufende Spartenverlegungen durchgefiihrt. Der Zeitplan sieht eine
Inbetriebnahme noch vorderSanierung des sog. Mauslochs (Bahnunterfiihrung
Katzwanger StraRe) vor, um die neue Trasse als Ausweichstrecke fiir die lange Dauer der
SanierungsmaRnahme nutzen zu kdnnen. Die Fertigstellung der BaumaRnahme istfiirdas
Jahr 2027 geplant.
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Stralenbahnverldngerung Brunecker StraBe (Lichtenreuth)

Die Stadt Niirnbergplantdie Verlangerung der Stralenbahnlinievon der Allersberger
Stralle in den neuen Stadtteil Lichtenreuth bis zur U-Bahnstation BauernfeindstraRe. Das
Projekt wurde in den stadtischen Haushalt (MIP) aufgenommen. Damitistunteranderem
eine direkte OPNV-ErschlieRung der neuen Technischen Universitat Niirnberg méglich.
Die Regierungvon Mittelfranken hat das Planfeststellungsverfahren eingeleitet. Die
offentliche Auslegung der Unterlagen fand vom 17.11.25 bis 16.12.2025 statt. Der
Planfeststellungsbeschluss wird imJahr 2026 erwartet. Danach kann mit der
Ausfiihrungsplanung begonnen werden. Die Erstellung des Zuwendungsantrags folgt.

Der Bau kannin Abhéangigkeit vom Zeitpunkt des Planfeststellungsbeschlusses sowie der
Finanzierungsbereitstellunginklusive Zuschussbeantragung und -bewilligung voraussichtlich
2026 beginnen. DerZeitplan sieht eine Inbetriebnahme des ersten Planungsabschnitts
frihestensim Jahr 2030 vor.

Ein Beschluss desVerkehrsausschusses furdie Planung der Verlangerung zur Messe und
zum Klinikum Siid liegt vor. Die Verwaltung ermittelt gerade die Planungsgrundlagen und
stimmt sich mit der Messe und dem Klinikum bezlglich der zunachst notwendigen
Variantenuntersuchungab. Hierbei geht es nicht mehrumdie bereits durchgefihrte
Ermittlung dergroben Trasse, sondern umdie Berlicksichtigung anliegender Belangeim
Detail, bevor mitder Trassierungim Lage - und Hohenplan begonnen wird.

Stadt-Umland-Bahn Niirnberg — Erlangen — Herzogenaurach

Die Planungfiirdie Verlangerung der StraRenbahnvon Am Wegfeld im Nirnberger Norden
nach Erlangen/Herzogenaurach als Stadtbahn l4uft. Die Planungin Nirnberg wird im Marz
dem Verkehrsausschuss zum Beschluss vorgelegt. Auch eine spatere Erweiterungumden
sogenannten Ostast bei Erlangenistin Vorbereitung. Beim Ratsentscheid zur Stadt-Umland-
Bahn (StUB) am 09.06.2024 sprachensich die Birgerinnen und Biirger Erlangens
mehrheitlich fir den Bau der Stadt-Umland-Bahn aus. Laut Angaben des Zweckverbandes
StUB sollenim Jahr2026 die Unterlagen zur Einleitung des Planfeststellungsverfahrens fiir
den ersten Bauabschnittauf Niirnberger Stadtgebiet eingereicht werden. Die Realisierung
des NiUrnberger Bauabschnittsist nach aktuellem Zeitplan von 2029 bis 2032 geplant.
Weitere derelf prioritdr umzusetzenden MaRnahmen sind: Gibitzenhof/LandgrabenstraRke
(Bau voraussichtlich 2027/28, Allersberger StraBe Nord (Bau mit Brunecker StraRe), Plarrer
(Bau voraussichtlich 2027-2030), Allersberger StralRe Siid (Bau 2026), Johannisstralle,
Ostendstralle, FrankenstralRe und Bahnhofsvorplatz. Die Planungen laufen dazu auf
Hochtouren.

» MaRnahme
Die StraBenbahn- und Bushaltestellen sollen bis 2030 barrierefrei umgebaut werden.

» Umsetzung

Wegen dergroflen Anzahl der betroffenen Haltestellen muss der barrierefreie Umbau der
Haltestellen sukzessive erfolgen. Stralenbahn- und Bushaltestellen wurden jeweils anhand der
Dringlichkeitdes Umbaus gegliedert und nach Prioritdten sortiert. Der Umbau erfolgt anhand dieser
Priorisierung. Details zur Reihenfolge des Umbaus und zur Priorisierung sind der aktuellen
Fortschreibung zum Nahverkehrsplan 2025 (Beschluss: Verkehrsausschuss vom 03.04.2025) zu
entnehmen:

Straenbahnhaltestellen

Im Zuge derBetriebsgenehmigung fiir das neue Niederflurfahrzeug ,Avenio” (GTA8) musste
die VAGeinraumliches und zeitliches Konzept fiir den vollstandigen barrierefreien Ausbau
derNirnbergerStraRenbahnhaltestellen vorlegen. Die Ziele sind weitgehend erreicht, aber
nichtvollstandig. Es wurde ein Planungs- und Bauprogramm erstellt, das die MaRnahmen
priorisiert und dem Stadtrat vorgelegt wird. Aufgrund begrenzter personellerund



finanzieller Kapazitaten konnen samtliche MaBnahmen voraussichtlich nicht vor 2030
umgesetzt werden.

e Bushaltestellen
Im Stadtgebiet gibt es rund 500 Bushaltestellen, wovon nurein Teil bereits barrierefrei
ausgebautist. Aufgrund der Vielzahl an noch auszubauenden Bushalte stellenist die
Festlegungeiner Reihenfolge bzw. von Prioritdten notwendig. Hierfirwurdenin enger
Zusammenarbeit mitden VerbandenimJahr 2015 ein Priorisierungsvorgehen entwickelt
und die Bushaltestellenin drei Kategorien mit unterschiedlicher Dringlichkeit aufgeteilt. Der
barrierefreie Ausbau derBushaltestellen wird seither schrittweise in einem fortlaufenden
Prozessvorangetrieben. Seit 2019 stehen im Haushalt jahrlich 300.000 Euro fiir den
barrierefreien Ausbau von Bushaltestellen zur Verfiigung. Einegrobe Abschatzungergab
durchschnittliche Kosten von ca. 50.000 Euro pro Bussteiginklusive ReservefiirZuwegung
(z.B. LSA-Anpassung, Querungshilfen, etc.). Entsprechend kénnen jahrlich etwa sechs
Bussteige bzw. drei Bushaltestellen von diesen Mitteln ausgebaut werden. Um
Synergieeffekte zu nutzen, wird der barrierefreie Haltestellenausbau auch im Zuge anderer
BaumaRnahmen woimmer moglich realisiert. Im Zuge der Fortschreibung des
Nahverkehrsplans 2025 wurde die Priorisierung der umzubauenden Haltestellen mitden
Verbanden und dem Behindertenrat der Stadt Nirnberg neu bewertet und aktualisi ert.

» Mallnahme
StraBenbahnen und Busse sollen beschleunigt werden, um ein piinktliches, schnelles und
zuverldssiges OPNV-Angebot bereitstellen zu kdnnen.

» Umsetzung

Im September 2022 hat derVerkehrsausschuss den ,Masterplan schneller und piinktlicher OPNV“
beschlossen. Darin werden konkrete MaBnahmen aufgezeigt, die zur Beschleunigung und
Stabilisierung des 6ffentlichen StraBenbahn- und Busverkehrs beitragen.

In den nunfolgenden Detailplanungen muss die Umsetzbarkeit der vorgeschlagenen Malinahmen
gepriftwerden. Die einzelnen Planungen mit den bendtigten Ressourcen sollen sukzessive dem
Verkehrsausschuss zum Beschluss vorgelegt undins Bauprogramm aufgenommen werden.
Folgende MaRnahmen aus dem Masterplan sind bereitsin Umsetzung oder umgesetzt worden:

e Gleisbauund LSA-Beschleunigung Scheurlstralle (M3, M22)
Die MaRnahme umfasst den barrierefreien Ausbau der Haltestelle Scheurlstralle in beide
Fahrtrichtungen und die LSA-Beschleunigungim Abschnitt Scheurlstralle bis Marientunnel.
Die MaRnahme konnte 2024 mit der kompletten Neugestaltung der ScheurlstraRe
einschlieflich Haltestelleabgeschlossen werden.

e Haltestelle Stadtparkschleife (M18)
Im Zuge der StraBenbahnverldangerung zum Berliner Platz wird die sog. Stadtparkschleife
mit den Haltestellen Rennweg und Stadtpark ausgebaut. Die neue Strecke entlang der
AuBeren Bayreuther StraRe bekommt {iberwiegend einen besonderen Bahnkérper. Der
StraBenplan firdie Reaktivierung der StraBenbahnstrecke bis zum Berliner Platzwurde
2022 vom Verkehrsausschuss beschlossen. Die Streckeistim Bau und soll Ende 2026 in
Betrieb gehen. Gleichzeitig wird mit der Verlangerung der StraBenbahn die hoch
frequentierte StraBenbahnhaltestelle Hauptbahnhof entlastet, dadie Linie 7in Zukunftihre
Wende nicht mehram Hauptbahnhof abwartet und so einen Bahnsteig fiirlangere Zeit
belegt.



Folgende MaBnahmen aus dem Masterplansind bereitsin Planungund flirdie Umsetzung unter
Betrachtungaller OPNV-MaRnahmen in eine Priorisierungsreihenfolge zu bringen:

LSA-Beschleunigung Nordring (M1)

Die Lichtsignalanlagen vom Kleinreuther Weg bis zur MerianstraRe sollen miteiner
Beschleunigung fiirden Busin beide Richtungen ausgestattet werden. Zudem werdenin
demZusammenhangteilweise veraltete Lichtsignalanlagen saniert und barrierefrei
umgebaut. Die Planungliegt vor, die Finanzierung wurde zunachst aufgrund der
Haushaltslage zurtickgestellt.

Busspur MaximilianstraRe (M5)

Die Busspursoll von der Mittellage in westliche Seitenlage verlegt werden und die Zufahrt
zur Haltestelle bzw. zum Busbahnhof MaximilianstraBe ab der Reutersbrunnenstralle
dynamisch signalisiert werden. Die Planung wird derzeit verwaltungsintern abgestimmt.

Haltestelle Melanchthonplatz (M13) und Haltestelle LandgrabenstraBe (M16)

Die Umsetzung der Planungen fiir eine neuen Haltestelle Melanchthonplatz wurde im
Verkehrsausschuss des Stadtrats (AfV) im Dezember 2023 beschlossen. Diesestehtim
direkten Zusammenhang mit den Planungen fiir die Gleiserneuerungin der
LandgrabenstralRe (zwischen GibitzenhofstraBe und GugelstralRe) sowie der Verbreiterung
derHaltestelle Landgrabenstralie.

Im Dezember 2023 wurden auch die zwei neuen Strallenbahnlinien 10und 11 eingefihrt,
welche neue Direktverbindungenim Nahverkehrsangebot schaffen. An derheutigen
Haltestelle LandgrabenstralRe verkehren dieLinien 4, 6 und 10, wodurch die bereits hohe
Auslastungan den Bahnsteigen weiter zunimmt. Fiir die Linie 11fehltbishereine
Haltemoglichkeit an der Kreuzung Gibitzenhofstrae/Landgrabenstrale. Um das Gebiet mit
derneuen Verstarkerlinie in einer guten Angebotsqualitat zu erschlieRen, sind daher
bauliche Anpassungen notwendig. Dadie erforderlichen Anpassungen direktan der
Kreuzung nur mit unverhaltnismaRigem baulichen Aufwand moglich ware n, entsteht die
Notwendigkeit nach einer neuen Haltestelle 6stlich der GibitzenhofstraRe.

Deshalbistam Melanchthonplatz eine neue Haltstelle geplant. Die neue Haltestelle
Melanchthonplatz kann die vorhandene Haltestelle Landgrabenstrale entlasten und bietet
eine optimale Gebietserschliefung. Diese Haltestelle ersetzt kiinftig die Haltestelle
HeynestralRe, die hinsichtlich der Barrierefreiheit und der Gleislage unglinstigist.
Gleichzeitigwerden damit die Abstdande zwischen den Haltestellen optimiert.

Die Auslage der Planfeststellungsunterlagen beider Regierung von Mittelfranken ist bereits
beendet. Aktuell wird auf den Planfeststellungsbeschluss gewartet. Der Bau soll 2027/28
erfolgen.

Haltestelle Christuskirche (M14)
Die Planung zurVerbreiterung der Haltestellenbereiche und zu den Gleismarkierungen
wurde im April 2022 vom AfV beschlossen.

Haltestelle Hauptbahnhof (M15)

Der Bahnhofsplatz wurde 2017 mit dem Ziel umgebaut, die Bahnsteige barrierefrei
herzustellen. Die Leistungsfahigkeit fiir den StraRenbahnbetrieb wurde dabei nicht erhéht.
Durch denbarrierefreien Ausbau gibtes nurnoch einen Halte punktje Gleis. Am
Bahnhofsplatzsind im StraRenbahnbereich heute schon Uberlastungen zu beobachten.
Eine zweite Aufstellmoglichkeit fiir Stralenbahnenist dringend erforderlich, um das
Auffahren und Stauungen im Zulauf aus Richtung Osten zu vermeiden. Eine Entlastung fir
die Fahrtrichtung Westen ergibt sich mit der Durchbindung der Linie 7 bis zum Berliner



Platz, die dann zukiinftig nicht mehram Bahnhofsplatz wenden muss. Bei einerV erdichtung
des Taktesim Busverkehrbestiinde auch hierein Kapazitatsproblem. Fir die zweite
Aufstellmoglichkeit fiir die StraRenbahn 6stlich des Bahnhofsplatzes wird derzeit eine
PlanunginderVerwaltungabgestimmt. Ein Planfeststellungsverfahrenist hierfir
erforderlich.

e Haltestelle AufseBplatz (M17)
In Fahrtrichtung Westen soll eine Doppelhaltestelle angelegt werden. Daflir muss die
mittige LSA-Querung fiir FuBgangerverschoben werden. In Fahrtrichtung Osteniist
vorgesehen, die Haltestelleauf eine Lange von 40 Metern zu verkilrzen, damit abgefertigte
Zige diese sofort verlassen und vordem Knoten Pillenreuther StralRe auf ihr Freigabesignal
warten kdnnen. Die Planung wurde vom AfV beschlossen. DerZeitpunkt der Umsetzung
hangt u.a.vonder Fertigstellung des Schocken-Carrés ab.

e EigenerGleiskorperund Busspur FrankenstraBBe, Busbahnhof Frankenstralle (M7, M11,
M20.2)
Es ist vorgesehen, in der FrankenstralRe zwischen den Haltestellen MarkgrafenstralRe und
Lothringer StraRe eine Busspuranzulegen, dasich MIV und OPNV in diesem Bereich aktuell
gegenseitigbehindern. Die Umplanung sieht auBerdem ein Rasengleis fir die StraBenbahn
zwischen GugelstraRe und Katzwanger Stralle in siidlicher Seitenlagevor. Durch die
geplante Seitenlage muss die Strallenbahn die Frankenstralle nicht mehrin unmittelbarer
N&he des Gberlasteten Knotens Frankenstrale/Katzwanger StraRe queren. Dadurch
entstehtan diesem Knoten mehr Spielraum fiir die Beschleunigung dervielen querenden
Buslinien. Des Weiteren tragen die zukiinftig barrierefreien Haltestellen von Bahnenund
Bussen zur Beschleunigung des Betriebsablaufs bei. Auch der BusbahnhofFrankenstraRe
wurde Gberplantund wird eine neuedirekte Ausfahrt nach Osten erhalten sowie ggf. die
Anfahrbarkeit signaltechnisch verbessert. Die Planung wird derzeit verwaltungsintern
abgestimmt. Ein Planfeststellungsverfahren und Grunderwerb sind erforderlich.

e Busbahnhof Langwasser Mitte (kurzfristig) (M21.1)
Die VerlangerungderLinie 44 und weitere Linienverdichtungen bedirfen zusatzlicher
Bussteige und einer niveaugleichen FuRgangerquerung am Ostast des Knotenpunktes
BreslauerStraRRe/Oppelner StraRe sowie einer durchgingigen OV-Beschleunigunganallen
Lichtsignalanlagen. Die Planung wird derzeit vorbereitet. Eine provisorische Losung mit
neuen Bussteigen wurde bereits umgesetzt. Zur Entlastung des U-Bahnhofes wird ein
zweiter Aufzugauf der Nordseite der Breslauer Stral3e optional bertcksichtigt.

Folgende weitere Projekte aus dem Masterplan ,Schneller und piinktlicher OPNV“sollenin den
nachstenJahren geplant werden: Busspur Gustav-Adolf-Strale (M4), Beschleunigung Miinchener
StraBe (M6), Busspur Eibacher HauptstralRe (M9), Julius-LoRmann-Strafe (M10), Busbahnhof
Réthenbach kurzfristig (M19.1) und Uberholgleis Worzeldorfer StraRe (M23).

» MafBBnahme

Auf allen StraBenbahnstrecken und wichtigen Buslinien sollen bis 2030 Taktverdichtungen
umgesetzt werden. Zielist es, auf allen StraRenbahnasten in der Haupt- und Nebenverkehrszeit
einen 5-Minutentakt zu realisieren. In der Schwachverkehrszeit und am Wochenendesoll auf allen
StraBenbahnlinien mindestens ein 15-Minutentakt angeboten werden. Bei den Busliniensollin der
Haupt- und Nebenverkehrszeit der Mindesttaktim Nirnberger Stadtgebiet von 40 Minuten auf 30
Minuten, in Gebieten hoher Nutzungsdichte auf mindestens 15 Minuten verbessert werden.



» Umsetzung

Im Zuge derFortschreibung des Nahverkehrsplans, die im AfV am 03.04.2025 beschlossen wurde,
sind Vorschlage fir Taktverdichtungen als perspektivische MaSnahmen berticksichtigt. Aufgrund
derEinspardiskussion beim OPNV-Angebot ist die Umsetzung allerdings aktuell nicht méglich.

e Neue StraBenbahnverstarkerlinien 10und 11
Durch Einfilhrung der neuen StraRenbahnlinien 10 (Am Wegfeld Giber Plarrerund
AufseRplatzzum Dutzendteich) und 11 (Gibitzenhofiiber AufseRRplatz, Hauptbahnhof,
Mogeldorf zum Tiergarten) wurde auf den stark nachgefragten Streckenabschnitten
insbesondere im Korridor der Siidstadt (zwischen Landgrabenstrale und AufseRplatz) das
Bestandsangebot erheblich verbessert und die Taktung deutlich verdichtet.
Mit den neuen Linien wurden zudem neue umsteigefreie Direktverbindungen geschaffen.
Die Umsetzung erfolgte im Dezember 2023. Auswertungen zeigen, dass die neuen Linien
sehrgut angenommen werden und zu einerZunahme der Fahrgaste in den beiden
Linienkorridoren gefiihrt haben.

e Aufgrund derangespannten Haushaltslage der Stadt Nirnberg mussten am 16.01.2025
bereits erste Einsparungen im Bustakt vorgenommen werden.



PERSONALBESTAND UND AUSBLICK

Vpl

Bei Vpl konnten die geschaffenen und beantragten Stellen bis 2024 weitgehend besetzt werden.
Aufgrund der Haushaltskonsolidierung wurden fiir die Jahre 2025 und 2026 keine weiteren Stellen
beantragt.

SOR

Von denfir die Umsetzung des Mobilitdtsbeschlusses geschaffenen Stellen konnten bislang 25
Stellen besetzt werden. Darin enthalten sind acht Fahrerstellen flirden Winterdienst auf
Radwegen.

Finf Ingenieurstellen konnten trotz mehrfacher Ausschreibungen bislang nicht besetzt werden.

In den fiirdas Jahr 2026 abgeschlossenen Haushaltsberatungen wurden keine weiteren Stellen fir
den Mobilitatsbeschluss zur Schaffung aufgenommen. Um die Haushaltsstelleneinsparvorgaben (54
Stellen den SOR betreffend) zu erfiillen, mussten dagegen u.a. aus dem Mobilititskontingent zwei
Ingenieurstellen und drei Fahrerstellen fiir die Radwegewintersicherung wieder eingezogen
werden. Somit konnten weniger RadwegemalRnahmen umgesetzt und das Konzept der
eigenstandigen Radwegesicherung nicht weiterverfolgt werden. Die Radwegesicherungim
Winterdienst erfolgt daher wieder ganzheitlichim Rahmen des ,manuellen Winterdienstes”
kombiniert fiir FuBwege, Radwege und Uberwege.



FAZIT

In denJahrenseit Verabschiedung des Mobilitatsbeschlusses konnten zahlreiche MalRnahmen
umgesetzt werden. Besonders erfreulich sind diesich verfestigenden Ergebnisse der
Verkehrszdhlungen, die der Strategie der OPNV-Férderungin Niirnberg Recht geben —der OPNV ist
die am besten verfligbare, gerechteste und damit entscheidende Stiitze der Mobilitatin der Stadt.
Dieser konnte auch aufgrund von Angebotsverbesserungen (Einfiihrung Linien 10und 11) weiter
zulegen.

Der modal splitin derStadt lagim Jahr 2024 bei 33 % MIV-Anteil zu 67 % Anteil flirden
Umweltverbund. Ein wesentliches Ziel des Mobilitatsbeschlussesist damit erreicht.

Der Radverkehr profitiert vom Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur. Anhand mehrerer Beispiele
konnte im Rahmenderjdhrlichen Verkehrszdhlungen nachgewiesen werden, dass nach der
Fertigstellung von Radwegen oder FahrradstralRe die Anzahl der Radfahrenden auf diesen Routen
angestiegen ist. Beispiele hierfiir sind die HumboldtstraBe, der Radstreifen in der Katzwanger
Stralle oderdie Verbreiterung des Radwegesin der Pillenreuther Stralle. Dass der Fahrradanteil am
Modal Splitzuriickgegangenist, liegt auch am verdanderten Mobilitatsverhalten und der
Verkehrsvermeidung durch verstarktes Homeoffice.

Erganzend zur Férderung des OPNV, FuR- und Radverkehrs bildet das Carsharing eine Saule fiir eine
multimodale und stadtgerechte Mobilitat. Mit der Fertigstellung dervierten Ausbaustufeder
Mobilpunkte konnte ein weiteres Ziel des Mobilitatsbeschlusses fiir das Jahr 2025 erreichtwerden.
Aufgrund der positiven Entwicklung der Nutzerinnen und Nutzer des Carsharings, die mitdem
kontinuierlichen Ausbau Schritt halt, ist vorgesehen, weitere Ausbaustufen anzugehen und damit
das Netzan Mobilpunkten zu verdichten.
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Auch wenn der Kfz- deutlich abgenommen hat und die Zahl der Fahrgéste im OPNV gesteigert
werden konnte, sosind doch einige Ziele des Mobilitatsbeschlusses, insbesondere beim Ausbau der
Verkehrsinfrastrukturin Verzug. Vorallem aufgrund der erforderlichen langwierigen
Planungsprozesse und der begrenzten personellen Kapazitdten konnten nicht alle gesteckten Ziele
erreichtwerden.

Es ist absehbar, dass die Summe aller Ziele des Mobilitatsbeschlusses nichtin derurspriinglich
vorgesehenen Geschwindigkeit erreicht werden wird. Derzeitist davon auszugehen, dass sich
aufgrund der beschriebenen Probleme der Zeitraum zurvollstandigen Umsetzungaller
vorgesehenen baulichen MaBnahmen um einige Jahre verlangern wird. Die Stabilisierung der
positiven Entwicklung beim Modal Split bleibt dabei oberstes Ziel.



