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Beschlussvorlage

Geo/002/2026

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 26.03.2026 offentlich Beschluss
Betreff:

Benennung der kiinftigen RingstraBe auf dem Geldnde der Technischen Universitat
Nirnberg nach Dr. Berta Ottenstein
hier: Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 21.06.2021

Anlagen:
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 21.06.2021

Entscheidungsvorlage
Kartenausschnitt
StraRenbenennungsstatistik

Sachverhalt (kurz):

Es wird vorgeschlagen, die kiinftige Ringstral’e auf dem Gelande der Technischen Universitat
Nurnberg als "Dr.-Berta-Ottenstein-Stralle" zu benennen.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[l Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei 2.)
[] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [] nur fir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr
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Stadt Nirnberg Beschlussvorlage Geo/002/2026

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéaftsbereich:

X Ja

4. Abstimmung mit weiteren Geschaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

=
=
=
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Stadt Nirnberg Beschlussvorlage Geo/002/2026

Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschliel3t, wie in den Beilagen dargestellt, die kiinftige Ringstralle auf
dem Gelande der Technischen Universitat Nurnberg als "Dr.-Berta-Ottenstein-Stralle" zu
benennen.

Seite 3von 3



Fraktion der
Christlich-Sozialen Union
im Stadtrat zu Nirnberg

CSU-Stadtratsfraktion Rathausplatz 2 90403 Niurnberg

Herrn Oberbirgermeister

{ Q ‘; l ™ !""\ h | ‘)
NSoochs KBnke OBERBURGERMEISTER
Rathausplatz 2 2 2. JUlll 2021
90403 Nirnberg L NE
"_"[‘ 7 ©  Zur Stsllungnahme
-y—‘ Kts 4 Aniwort vor Absen-
0 2 dung vorlegen
13’1/% { 5 Antwort zur Unter-
S EATA'S schrift verlegen
/Haygs

StraBenbenennung nach Frauen

Sehr geehrter Herr Oberbiurgermeister,

Wolff'scher Bau des Rathauses

Zimmer 222

Rathausplatz 2

90403 Nirnberg

Telefon: 0911 231 - 2907

Telefax: 0911 231 -4051

E-Mail: csu@stadt.nuernberg.de
www.csu-stadtratsfraktion.nuernberg.de

21.06.2021
Bélz

die derzeitigen StraRennamen haben zu nur 8 % einen weiblichen Bezug. Daher gilt es, in Zukunft deutlich mehr
StraRen nach Frauen zu benennen. Gerade in neu entstehenden Quartieren wie z.B. dem kiinftigen Campus der
Technischen Universitdt Nirnberg oder den neuen Wohngebieten auf dem ehemaligen Stidbahnhof-Areal nord-
lich des Universitats-Campus’ oder im Tiefen Feld sollte dies geschehen.

Die CSU-Stadtratsfraktion stellt daher zur Behandlung im zustdndigen Ausschuss folgenden

Antrag:

Die Verwaltung berichtet Gber derzeit bereits geplante neue StraRen mit Frauennamen.

Die Verwaltung benennt neue Stralen nach folgenden Frauen:

- Elise Hopf (1865 — 1936)

- Else Dormitzer (1877 — 1958)

- Berta Ottenstein (1891 —

1956)

- Dr. Luise Herzberg (1906 — 1971)

- Maria Clara Eimmart
- Kunigunde Niklasin
- Maria Ward

Mit freundlichen GriRen

%&({%@eﬂ C/C%%/

Fraktionsvorsitzender

A21061400 Frauen-StraRennamen.docx
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Entscheidungsvorlage

Es wird angeregt, die kiinftige Ringstrale auf dem Gelande der Technischen Universitat
Nurnberg thematisch passend nach einer herausragenden Wissenschaftlerin zu benennen.
Vorgeschlagen wird die Bezeichnung

Dr.-Berta-Ottenstein-StraRe
(nach der Chemikerin und Medizinerin Dr. Berta Ottenstein,
1891-1956)

Die Chemikerin und Medizinerin Berta Ottenstein wurde am 27. Februar 1891 in Nirnberg
geboren. Nach dem Schulabschluss im Jahr 1910 begann sie ein naturwissenschaftliches
Studium und promovierte 1914 in Erlangen im Fach Chemie. Mit Ausbruch des Ersten
Weltkriegs nahm Berta Ottenstein ein Medizinstudium auf, das sie 1919 in Minchen
abschloss. 1920 erhielt sie ihre Approbation. Sie spezialisierte sich auf Dermatologie und
war in den folgenden Jahren an verschiedenen wissenschaftlichen Einrichtungen tatig, unter
anderem in Stuttgart, Jena, Berlin und Freiburg. 1931 habilitierte sie sich an der Universitat
Freiburg als erste Frau und erste Dozentin flr Dermatologie und gehdrte damit zu den
wenigen Frauen, die sich bis 1933 in Deutschland habilitieren konnten.

Nach der Machtibernahme der Nationalsozialisten im Jahr 1933 musste Berta Ottenstein
aufgrund ihrer judischen Abstammung und der damit verbundenen Repressalien
Deutschland verlassen. Sie arbeitete zunachst in Budapest und leitete von 1935 bis 1945
das chemische Labor der Universitatshautklinik in Istanbul. Dort war sie zugleich als
Dermatologin tatig und leitete ein Krebsforschungsinstitut. Ihre Forschungsschwerpunkte
lagen auf Stoffwechselstérungen sowie auf didtetischen Therapieansatzen bei
Hautkrankheiten. Nach dem Zweiten Weltkrieg ging Berta Ottenstein in die USA und
arbeitete am New England Medical Center sowie an der Boston University. 1949 nahm sie
als Rednerin an der ersten Nachkriegstagung der Deutschen Dermatologischen Gesellschaft
teil.

1951 wurde Berta Ottenstein zur auRerplanmafligen Professorin der Universitat Freiburg
ernannt. Am 17. Juni 1956 verstarb sie in Concord, Massachusetts, an einem Herzinfarkt. Zu
ihrem Andenken vergibt die Universitat Freiburg seit 1997 einen Frauenférderpreis, der seit
2005 ihren Namen tragt, sowie ein 2016 eingerichtetes Férderprogramm fur Clinician
Scientists.

Da die sudlich des Universitatsgelandes gelegene Dr.-Luise-Herzberg-Stralle bereits nach
der ebenfalls in NUrnberg geborenen Wissenschaftlerin Dr. Luise Herzberg benannt wurde,
bietet es sich an, die thematische Verbindung fortzuflihren und die Ringstral’e auf dem
Gelande der Technischen Universitat Nurnberg nach Berta Ottenstein zu benennen.

Anmerkung zur Diversity-Relevanz

In der Sitzung des Verkehrsausschusses vom 15.11.2018 haben Stadtverwaltung und
Stadtratsmitglieder einmiitig bekundet, dass mehr Stral3en nach Frauen benannt werden miissen.
Dies wurde auch in dem vom Stadtrat verabschiedeten Gleichstellungsaktionsplan festgelegt.

Von den im Zeitraum 01/2018 - 01/2026 beschlossenen 74 StralRenbenennungen erfolgten 55 nach
Personen, davon 31 nach Frauen.
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StraBenbenennungen seit 01/2018 Stand 03/2024
Datum Erliuterung StraRenname Mnnlich | Weiblich | N/A Antrége aus dem Stadtrat chiag aus der g aus der
Vereinen, etc. Stadtverwaltung
26.01.2018 L eines Teilstiicks der nach Dr. Heinz Sebiger Dr.-Heinz-Sebiger-Strake 1 Datev
der Griinfldche Koberger-/Uhland: in Margarete-Tanner-Park Margarethe-Tanner-Park 1 Biindnis90/Die Griinen
24.01.2019 Benennung einer neuen Stichstrale im Nr. 4506 6stlich der Dorfé Hintere Dorfé 1 Geo
L eines Teilstiicks der Kat: s in Helmut-BloR-Stralle Helmut-BloR-Strale 1 csu
der vom F ur unter Ei i des siidostlic Teils der Am Leonhardspark 1 Geo
in "Am |
21.02.2019 von 5 Sti im Nr. 4346 "Kornbura Nord". ndrdlich der Stralle "Am Bruckweq" Elise-Hopf-Strale 1 Frau Bennewitz
Babette-Milller-Strale 1 Vorschlag aus der Bi
Kéte-Reichert-StralRe 1 Frau Bennewitz
Schmidt-Burkhardt-Strae 1 Ccsu
Harry-Klinger-StralRe 1 SPD
28.03.2019 Benennung des Platzes siidlich der StraRe "Frauentormauer", zwischen "Sterntor" und "Vorderer Sterngasse" nach Magnus Magnus-Hirschfeld-Platz 1 Biindnis90/Die Griinen
Hirschfeld
27.06.2019 Benennuna von zwei Stralen im Bebauunasplan Nr. 4335 "Kohlenhof", stidlich der Kohlenhofstralie Emmv-Noether-Strale 1 Geo
Sophie-Germain-Strale 1 Geo
1 Geo
19.09.2019 der neu zu erri Briicken F (ber die St und (ber den Main-Donau- Dr.-Andreas-Urschlechter-Briicke 1 Vorschlag aus der Birgerschaft
Kanal zwischen Fi und t nach i ister Dr. Andreas |
12.12.2019 derim Nr. 4614 sii lich der Gerhart- trald lege i nach D 1 Frau Renate Blank MdB
dem Ehepaar Hansfried und Marianne Defet
des im Tafel-Areal nérdlich der Dr.-Gustav- traf Weages nach Gertrud Kriiger Gertrud-Kriiger-Weq 1 Geo
22.04.2020 Benennuna von drei Weaen und einem Platz im Bereich Siedlunaen Siid (Falkenheim) Ziegelwea 1 Braerverein "Siedlunaen Si
F 1 Biirgerverein "Siedlungen S
Am I 1 Braerverein "Siedlunaen Si
Siedlerfestplatz 1 Biirgerverein "Siedlunaen Siid"
Benennuna des Durchaanas von der KoniastraBe zum Klarissenplatz als "Richard-Lindner-Gasse" Richard-Lindner-Gasse 1 csu
Benennung der Freiflache im des "T: is" (Nahe ! als Dr.-Helmut-Kohl-Plat: Dr.-Helmut-Kohl-Platz 1 csu
nach dem langiéhrigen Dr. Helmut Kohl
28.05.2020 der neu U zwischen der stdlich liegenden WandererstraBSe und der nordwestlich liegenden Quelle-Park 1 Geo
Adam-Klein-Stralle sowie der Sstlich lieaenden Auasburaer StraRe als "Quelle-Park”
24.09.2020 Benennung von zwei neuen Straen siidlich der Herta-Kiinzel-Strafte im Gt ich des Nr. 4553 Eva-Métsch-Strake 1 Geo
"L Bad" nach den und DLR tali Eva Métsch und Maria Haas
Maria-Haas-Strale 1 Geo
29.10.2020 der von der Di Strake i Zufahrt zum k mit "Im Im Weingarten 1 Geo
17.12.2020 L des siidostlic Teil des zwischen i und KI: in"Dr.- Dr.-Peter-Schénlein-Platz 1 Herr OBM Dr. Maly
Peter-Schénlein-Platz" nach i Dr. Peter Schonlein
03.03.2021 Benennung der Briicke an der Beuthener Strafse tiber die H: Kalb-StraBe in "Ped iguez-Briicke" nach dem Pedro-Rodriguez-Briicke 1 csu
I Rennfahrer Pedro Rodriquez
23.06.2021 Benennung der von der Stralle "Am Tillypark" abzweigenden, bis zum stdlichen Wendehammer der "TillystraRe" Dr.-Ingeborg: trald 1
ErschlieBungsstralie zur neuen Sport- und Multifunktionshalle im stidéstlichen Bereich des Tillyparks als "Dr.-Ingeborg-
trae” nach der i Soortlerin und lizinerin Dr. Inaebora i
21.07.2021 Benennung des Platzes an der ,Liegnitzer StraRe" in Hohe der ,Schreiberhauer StraSe* nach dem ersten Mordopfer der Enver-Simsek-Platz 1 csu
T NSU Enver Simsek
14.10.2021 Benennung des Weges nordlich des neuen vom "Tréx " bis zum " " als "l " 1 csu
27.10.2021 Benennung der neuen von der Miinchener Strale nach Westen abzweigenden ErschlieBungsstrae im siidlichen Bereich der Dr.-Luise-Herzberg-Strae 1 CSU, SPD, Biindnis90/Die Griinen
neuen Technischen Universitat Niimberg (B-Plan 4656) nach Astrophysikerin und Maschinenbauerin Dr. Luise Herzberg
27.04.2022 der Grii an der Ecke L Iburger-Strale nach dem NSU-Opfer ismail-Yasar-Platz 1
ismail Yasar
12.05.2022 der von der Richtung Stiden abzweigenden Stral3e westlich der Erich-Ollenhauer- Ellis-Kaut-Stralte 1 csu
StraRe nach der Kir Ellis Kaut
27.10.2022 der von der Lorenz-Hags trae bis zur Brunecker StraRe verlaufenden Strale, nérdlich der Alois- Berta-Backof-Strake 1 CSU, SPD, Biindnis90/Die Griinen
Jung-StraRe, Oskar-Pfl trale, Ludwig-Gohring-Stralie und Friedrich- P trae nach N: i in/-Opfer
Berta Backof
der von der Berta-Backof-Strae Richtung Stiden bis zur Lorenz-Hagen-StraBe fiihrenden Stralte Ludwig-Géhring-Strae 1 CSU, SPD, Biindnis90/Die Griinen
westlich der Friedrich-von-Praun-Strafe nach N: i 4 Opfer Ludwia Gohring
der von der Richtung Siidosten bis zur Brunecker Strale fiihrenden Strale nach NS- Lorenz-Hagen-Strake 1 CSU, SPD, Biindnis90/Die Griinen
-Opfer Lorenz Haaen
der von der Berta-Backof-Strae Richtung Stiden bis zur Lorenz-Hagen-StraBSe fiihrenden Stralte Alois-Jung-Strale 1 CSU, SPD, Biindnis90/Die Griinen
westlich der Oskar-Pflaumer-StraRe nach N: i £} Opfer Alois Jung
der von der Berta-Backof-StraRe Richtung Siiden bis zur Lorenz-Hagen-StraRe fiihrenden Stralle Oskar-Pflaumer-Strae 1 CSU, SPD, Biindnis90/Die Griinen
Ostlich der Alois-Juna-StraBe nach NS-! a -Opfer Oskar Pflaumer
der von der Berta-Backof-Strae Richtung Stiden bis zur Lorenz-Hagen-StraBSe fiihrenden Stralte Friedrich-von-Praun-Strate 1 CSU, SPD, Biindnis90/Die Griinen
westlich der Brunecker StraRe nach NS-Wi £} Opfer Friedrich von Praun
der vom i Ende der Gertrud-Steinl-Strale bis zur Brunecker StralRe Strale, Ki d Strald 1 CSU, SPD, Biindnis90/Die Griinen
siidlich der Sch trale, i iR-StraBe und Emma-Uli trae nach N: i in/-Opfer
der von der Gertrud-Steinl-StraRe Richtung i traf Stralte iR-Strafld 1 CSU, SPD, Biindnis90/Die Griinen
westlich der Emma-Ulimann-Strae nach NS-| ] -Opfer Germaine Geif®
der von der Ludwig-Gohring-Strae Richtung Brunecker Strale StraRe siidlich der Marie-Haag-Stralle 1 CSU, SPD, Biindnis90/Die Griinen
nach NS-\ a -Opfer Marie Haag
der von der Ludwig-Gohring-Strafie Richtung Brunecker Stral3e verlaufenden StraRe nordiich der Marie-Haag-Stralte Nemeskeistrale 1 CSU, SPD, Biindnis90/Die Griinen
nach NS- a -Opfer Paula und Johanna Nemeskei
der von der Gertrud-Steinl-Strae Richtung trald Strake h Strald 1 CSU, SPD, Biindnis90/Die Griinen
westlich der Germaine-GeiR-Stralle nach N i &l in/-Opfer Anna Schwarm
der von der Gertrud-Steinl-StraRe Richtung traf Stralte Emma-Ulimann-Straiie 1 CSU, SPD, Biindnis90/Die Griinen
Ostlich der Germaine-Geif3-Strale nach N: 4 -Opfer Emma Ulimann
Benennung der neuentstehenden von der Lorenz-Hagen-Strae bis zur Brunecker Strale verlaufenden StraRe, nordlich der Anna:| Gertrud-Steinl-Strale 1 CSU, SPD, Biindnis90/Die Griinen
h Stralle, iR-Strale und Emma-Ull trale nach N: i & in/-Opfer Gertrud Steinl
23.03.2023 der von der nach Osten bis zu einem Parkplatz (i Zufahrt zum des Irma-Walther-Stralie 1 SPD
Tumn- und 1846 e.V. nach Turnerin und Ol Irma Walther Dumbsky.
Benennung der (iber die Autobahn A3 fiihrenden Briicke, in des I Wegs, bis zur nach der in Oberfranks-Briicks 1
il & "Oberfr Briicke" in g an die friher in Nahe zur
Briicke lebenden Familie Oberfrank)
26.04.2023 der Grii siidlich der zwischen und HuldstraBe nach dem Niirnberger NSU- Abdurrahim-Oziidogru-Park 1
Opfer Oziidodru
19.10.2023 der ife an der Ecke i -D i - nach dem Joh: Falk-Platz 1 Vorschlag aus der Biirgerschaft
[ Johannes Falk
Benennung des von der Paumannstralbe nach Nordosten bis zur Julius-Lof tral FuBgangerwegs nach der ‘Agnes-Rézsa-Weg 1 Vorschlagsliste Frau Bennewitz
u h-rumé Aanes Rézsa
14.12.2023 des neu zu Platzes vor dem Prozesse nach dem Chefanklager einer der Benjamin-Ferencz-Platz 1 csu
Niimberger Prozesse Beniamin Ferencz
14.03.2024 der neu stidlich der Strafie im Bereich des "Tiefen Feldes" nach der Am Tiefen Feld 1 Geo
alten F "Tiefes Feld"
des zwischen dem Joh: 'gel-Weg und dem Wohrder g Gstlich des Ul t Weg der 1 B
Wegs als "Weq der adte”
der neu von der Wi Strafie Richtung Osten i und Richtung Stei Strale Stralie 1 Geo
verlaufenden StraRe nach der i Schengen, L i des
Benennung der Strae westlich des Simon-Marius-Platzes zwischen der StraRBe "Am Tiefen Feld" und dem Uraniapark nach Maria Maria-Clara-Eimmart-Strale 1 csu Niirnberger Astronomische Gesellschaft e.V.
Clara Eimmart
Benennung des Platzes zwischen der Maria-Clara-Eimmart-Strae und der Von-Soldner-StraRe nach Simon Marius. Simon-Marius-Platz 1 Niimberger Astronomische Gesellschaft e.V.
Benennung der StraBe 6stlich des Simon-Marius-Platzes zwischen der Strae "Am Tiefen Feld" und dem Uraniapark nach Von-Soldner-Strale 1 Geo
Johann Georg von Soldner
Benennung der Strae zwischen dem Sir Marius-Platz und der Strafie nach Johann Heinrich Miiller Johann-Heinrich-Miiller Strale 1 Niimberger Astronomische Gesellschaft e.V.
Benennung des Parks siidlich der Rothenburger StraRBe auf Hohe der Strale "Am Tiefen Feld" nach Urania, der Muse der Uraniapark 1
16.01.2025 des zwischen Brunner F und t westlich der Strafie "Brunner Zwickel" Lustéckerweg 1 Geo
nach der alten F “Lustécker”
Benennung der StraRe nérdlich der Brunner Ostlich des Lusta gs nach der L i "Brunner Brunner Zwickel 1 Geo
2Zwickel"
des von der Julius-LoR trafle zur Johann-Krieger-Strae nach der Kiinstlerin und Magda-Watts-Weg 1 Biindnis90/Die Griinen
Maada Watts
Benennung der Strae nérdlich der Kunigund-Niklasin-Strale, siidlich der Bil nach der O Maria Ward Maria-Ward-Strae 1 csu
Benennung der Strae nordlich der Gebersdorfer Strale, stidlich der Maria-Ward-StraRe nach der Nonne und Buchmeisterin Kunigund-Niklasin-Strale 1 csu
Kunigund Niklasin
Benennung der Grinanlage an der Ecke Lange Gasse - Treibberg nach der Birgermedaillentragerin und ehemaligen Inge-Lauterbach-Platz 1 SPD
des Niirmberg e.V. Dr. Inge Lauterbach
13.03.2025 Benennung des Stegs von der K zum i Buck nach dem i Robert Schuman Robert-Schuman-Steg 1 BgA
18.09.2025 der der Kreuzung Gleiwitzer StraRe - Thomas-Mann-Strale nach der Lebkiichnerstrale 1 csu
L (L )
Benennung des Platzes zwischen der und Joh: bastian-Bach-Stralke nach Samuel Heinicke Samuel-Heinicke-Platz 1 Stpl
22.01.2026 der inneren U sidlich des Nagelei nach der in und Kiinstlerin Maria Sibylla Innerer Merianin-Uferweg 1 CSU, SPD, Biindnis90/Die Griinen
der duReren U sidlich des Nagelei nach der in und Kiinstlerin Maria Sibylla AuRerer Merianin-Uferweg 1 CSU, SPD, Biindnis90/Die Griinen
Benennung des Platzes an der Wilhelm-Spaeth-Stralte, Hohe F -t nach Ruth Schloss Ruth-Schloss-Platz 1 CSU, SPD, Biindnis90/Die Griinen
Benennungen: 24 3 19 Gesamt: 74
Dies entspricht, 32.43% 41.89% | _2568% der Benennungen seit 01/2018
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Berichtsvorlage

UB/002/2026

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 26.03.2026 offentlich Bericht
Betreff:

U-Bahnhof Hasenbuck

hier: Umbenennung des U-Bahnhofs und Gestaltung der Umgebung des 2. Aufgangs
Antrag der Stadtratsfraktion Biindnis 90/Die Griinen vom 27.03.2025
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 22.09.2025

Anlagen:
Sachverhaltsdarstellung

Antrag der Blindnis 90/Die Griinen vom 27.03.2025
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 22.09.2025

Bericht:

Der U-Bahnhof Hasenbuck gehért zu den altesten U-Bahnhdfen im NiUrnberger Stadtgebiet
(Inbetriebnahme 1974). Die Benennung mit Bezug zur Siedlung Hasenbuck hat sich tber die
Jahrzehnte eingebirgert. Eine Umbenennung sollte nur in begriindeten Ausnahmefallen
erfolgen, z.B. wenn Verwechslungsgefahr besteht oder die Benennung aufgrund neuer
Erkenntnisse nicht mehr tragbar erscheint. Im konkrten Fall ist aus Sicht der Verwaltung ein
neuer Name fur den U-Bahnhof entbehrlich, da ,Lichtenreuth” bereits flir Tram-Halstetslllen
bendtigt wird.

In der Verlangerung der Nerzstralie ensteht ein Quartiersplatz an der Lorenz-Hagen-Strale als
Eingangstor zum neuen Stadstteil Lichtenreuth. Dieser wird als multifunktionaler, griner Platz
gestaltet. Neben Car-Sharing-Stellplatzen und zwei Ladesaulen besteht das Mobilitatsangebot
aus offentlichen Fahrradstandern und VAG_Rad-Standern. Der Platz befindet sich im
sogenannten free-floating Bereich fur E-Scooter. Ein Sammelplatz ist deshalb nicht
vorgesehen, aber - wenn erforderlich - erganzbar.

Aufgrund von brandschutztechnischen Erfordernissen ist die Nachristung eines zweiten
Aufganges am U-Bahnhof Hasenbuck notwendig. Dieser ermdglicht einen
vorschriftenkonformen zusatzlichen Fluchtweg. Zudem ergibt sich dadurch eine bessere
ErschlieBung des U-Bahnhofes aus dem neuen Stadtteil. Als Verbesserung der U-Bahnanlage
ist der zweite Aufgang férderfahig.

Da der U-Bahnhof bereits tUber einen vorhandenen Aufzug barrierefrei erschlossen ist, ist ein
zweiter Aufzug nicht férderfahig. Insbesondere deshalb, aber auch aus betrieblichen
(erforderliche Streckensperrungen) und baulichen (erforderliche Uberbauung des
Gleisbereiches) Grinden sowie dauerhafter Folgekosten ist dieser Aufzug nicht Bestandteil der
laufenden Planungen.

Seite 1 von 4
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Stadt Nirnberg Berichtsvorlage UB/002/2026

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei 2.)

[] Ja
[] Kosten noch nicht bekannt
[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur firr einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja

[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans
[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prufung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

Seite 2 von 4
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja
[] Nein

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

[ ] Nein
X Ja

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéaftsbereich:

4. Abstimmung mit weiteren Geschaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
[

Seite 3 von 4
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U-Bahnhof Hasenbuck
hier: Umbenennung des U-Bahnhofs und Gestaltung der Umgebung des 2. Aufgangs

Sachverhaltsdarstellung

Umbenennung

Der Hasenbuck - gelegen zwischen dem Rangierbahnhof und der Frankenstral3e - gehért mit
seinen Uber 342 m zu den bedeutendsten Anhdéhen im sidlichen Stadtgebiet. Erstmals namentlich
erwahnt und abgebildet wurde der Hasenbuck auf einem aquarellierten Plan von 1730. Dieser
wurde einer Akte beigelegt, in der es um Jagdstreitigkeiten im Lorenzer Reichswald ging. Auf dem
Plan finden sich zum ersten Mal die Bezeichnungen ,Der kleine Haasen Buck® und ,Der grol3e
Haasen Buck®. Die Bebauung des Bereichs begann zum Ende des 19. Jahrhunderts mit der
Errichtung des Rangierbahnhofs und des neuen Werks der MAN. Der sogenannte kleine
Hasenbuck befand sich auf dem Firmengelande der MAN und wurde abgetragen. 1905 wurde der
Hasenbuck, der bis dahin zum staatlichen Forstamtsbezirk Lichtenhof gehdrte hatte, mit dem
Rangierbahnhof nach Nirnberg eingemeindet. 1911 setzte die Wohnbebauung stdlich der
FrankenstralRe ein, es entstanden Hauser der Staatseisenbahnverwaltung und der
Baugenossenschaft fuir die Angehdérigen der Verkehrsverwaltung. Fir die Siedlung Hasenbuck
wurde 1927 der Grundstein durch die Baugenossenschaft des Reichsverbands deutscher
Kriegsbeschadigter gelegt.

Die U-Bahnstation Hasenbuck, benannt nach der historisch tberlieferten Namensgebung des
benachbarten Hiigels und Stadtviertels, gehoért zu den altesten Haltestellen im Nirnberger
U-Bahnnetz. Zunachst wurde zwischen 1967 und 1972 der erste Teilabschnitt der U-Bahnlinie 1
von Langwasser-Sud bis zur Bauernfeindstral’e gebaut. Es folgte der Abschnitt bis zur
FrankenstralRe mit der Station Hasenbuck bis 1974. Der Weg zwischen den Haltestellen
Bauernfeindstraflie und Hasenbuck stellt mit 1.509 m den langsten Streckenabschnitt im Netz der
U-Bahnlinie 1 dar.

Das neue Stadtviertel Lichtenreuth soll durch eine Verlangerung der Stralenbahnlinie 7 mit
mehreren Haltestellen erschlossen werden. Die Linienflihrung ist innerhalb des neuen Viertels
entlang der Brunecker Stral3e vorgesehen, durch die vorlaufige Endhaltestelle Bauernfeindstralle
besteht Anschluss an die U-Bahnlinie 1. Fir die Tram lauftd as Planfeststellungsverfahren. Die
Benennung ,Lichtenreuth® entstammt den Planungen des Projektentwicklers Aurelis Real Estate
GmbH. Diese hatte das Gelande von der Deutschen Bahn Ubernommen und den Namen fur das
Projekt entwicklen lassen. Nachdem diese Bezeichnung in einer Befragung der Bevdlkerung auf
breite Zustimmung stiel3, beschloss der Stadtrat 2021, dem neuen Stadtteil offiziell diesen Namen
zu geben. Die Namensgebung ist eine Wortverbindung und nimmt Bezug auf den ehemaligen
Forstbezirk Lichtenhof und die Rodung (,-reuth®) des friiher bewaldeten Gebiets. Einen
historischen Flurnamen tragtd as Areal nicht.

Es wird empfohlen, von einer Umbenennung des U-Bahnhofs Hasenbuck abzusehen. Ahnlich wie
bei StraRennamen sollten auch die Namen von Haltestellen nur in begriindeten Ausnahmefallen
geandert werden, beispielsweise wenn bei Namensgleichheit oder sehr ahnlichen Bezeichnungen
innerhalb des Stadtgebiets Verwechslungsgefahr besteht. Im Rahmen der Tram wird der Name
,Lichtenreuth fir eine Haltestele verwendet werden. Aulierdem ist zu beriicksichtigen, dass
Umbenennungen einen hohen Verwaltungsaufwand nach sich ziehen und entsprechende Kosten
verursachen.

Weiterhin gehort der U-Bahnhof Hasenbuck zu den altesten U-Bahnhdéfen im Nirnberger
Stadtgebiet und die Benennung mit Bezug zur Siedlung Hasenbuck hat sich jahrzehntelang
eingeburgert. Eine Haltestellenbenennung mit Bezug zu Lichtenreuth ist entlang der Verlangerung
der Stralenbahnlinie 7 sinnvoll und ausreichend.
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Gestaltung des Vorplatzes

Als Eingangstor zum neuen Stadtteil Lichtenreuth entsteht in Verlangerung der Nerzstral3e ein
Quartiersplatz an der Lorenz-Hagen-Stral3e, der zu einem attraktiven, urbanen Treffpunkt fur die
Bewohnerinnen und Bewohner aller Generationen gestaltet wird und dem Stadtteil Hasenbuck und
dem neuen Quartier als Begegnungsort dienen soll.

In diesem Zusammenhang soll auch die fullaufige Verbindung vom bestehenden U-Bahn-Zugang
an der Kreuzung Nerzstralie/Ingolstadter StralRe zum Quartiersplatz und weiter in den neuen
Stadtteil aufgewertet werden. Durch Neuordnung des Strallenraumes der Nerzstral3e mit einer
Baumreihe und Pflanzstreifen auf der stidlichen StralRenseite wird gestalterisch und funktional an
die Lorenz-Hagen-StralRe angeknupft.

Der Quartiersplatz wird als multifunktionaler, griiner Platz gestaltet, der kinftig Raum fur
Veranstaltungen, Markte oder spontane Aktivitaten bietet. Locker angeordnete Baume im zentralen
Platzbereich und Baumreihen mit Staudenbeeten entlang der westlichen Platzkante, eine
angemessene Beleuchtung sowie verschiedene Sitzmdéglichkeiten schaffen eine hohe
Aufenthaltsqualitat, vor allem in den Sommermonaten durch Verschattung der Platzflache. Die
Platzoberflache wird mit GroRsteinpflaster in verschiedenen grau-beigen Farbtonen hergestellt und
erfullt die Anforderungen an die Barrierefreiheit. An der nordlichen Platzkante entlang der Lorenz-
Hagen-Stralle werden Car-Sharing-Parkplatze und zwei Ladesaulen sowie 6ffentliche
Fahrradstander angeordnet. Im sudlichen Bereich erganzen VAG-Fahrradstander in unmittelbarer
Nahe des geplanten U-Bahn-Zugangs das Mobilitdtsangebot.

Das kurzlich erdéffnete Quartiersbiro im Erdgeschoss der angrenzenden Wohnbebauung leistet
einen wichtigen Beitrag zur Belebung des Platzes und tragt dazu bei, dass hier ein zentraler
Begegnungsort flr alle Stadtteilbewohnerinnen und -bewohner entsteht.

Mobilitatsangebot

Im Bebauungsplan fir das Modul I, das an den U-Bahnhof Hasenbuck angrenzt, wurden bereits
Flachen flr Mobilitatsstationen vorgesehen. Konkret wird ein Mobilpunkt mit Carsharing-
Stellplatzen in unmittelbarer Nahe zum neuen U-Bahnzugang auf der Flache zwischen Nerzstralle
und Lorenz-Hagen-Strale entstehen.

Das Areal Lichtenreuth befindet sich im Konzept fir E-Scooter-Sammelabstellplatze aulerhalb der
Zone B (Bundesstrafenring) und somit im free-floating Bereich der E-Scooter. Da diese dort
uberall abgestellt werden dirfen, ist die Einrichtung eines E-Scooter-Sammelparkplatzes nicht
zwingend noétig. Zudem besteht bereits an der U-Bahnstation Hasenbuck im Kreuzungsbereich
NerzstralRe/Ingolstadter Stralle ein E-Scooter-Sammelparkplatz, der freiwillig genutzt werden kann.
Falls es zukinftig Bedarf an einem weiteren E-Scooter-Sammelparkplatz im Gebiet geben wird,
kdénnte die Prifung eines solchen erfolgen. Jedoch wird eine obligatorische Nutzung dieses
Sammelparkplatzes nicht vorgeschrieben, da sich das Gebiet, wie beschrieben, im free-floating
Bereich befindet.

Aktuell ist das ndhere Umfeld von Lichtenreuth bereits gut an das VAG_Rad-Netz angeschlossen:
VAG_Rad-Stationen an den Haltestellen FrankenstralRe, Bauernfeindstralie und Trafowerk
erganzen die am B4-Ring endende Flexzone. Da sich der Stadtteil Lichtenreuth noch fur Jahre im
Aufbau befindet, plant die VAG die schrittweise Anbindung der einzelnen Baumodule nach deren
Fertigstellung, so dass alle Wohn- und Arbeitsstandorte am Ende mit dem VAG_Rad erreichbar
sein werden. Zusatzliche Stationen in Lichtenreuth sind in der Planung und erste
Vorabstimmungen Uber mdgliche Standorte, wie z.B. an OPNV-Haltestellen im Gebiet, haben
bereits stattgefunden.
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Umsetzung 2. Aufgang

Der U-Bahnhof Hasenbuck wurde im Juni 1974 als Teil des zweiten Bauabschnittes de

U-Bahnlinie 1 in Nirnberg in Betrieb genommen. Aufgrund der Lage am Rand des Gelandes des
damaligen Stdbahnhofs (Guterverkehr), wurde der in 1,5-facher Tiefenlage gebaute U-Bahnhof
lediglich von der Nordseite aus fur die Fahrgaste erschlossen. Unterhalb der Kreuzung Ingolstadter
Stralie/Nerzstralde liegt die Verteilerhalle des U-Bahnhofs Hasenbuck. Diese ist liber insgesamt
vier Treppenaufgange von der Stralienebene aus zuganglich. Aus der Verteilerhalle erreicht man
uber einen Aufgang mit Fest- und Fahrtreppe den Bahnsteig. Hier ist zusatzlich noch ein Aufzug,
der die barrierefreie Erschlielung des U-Bahnhofs von Stral3en-, Verteiler- und Bahnsteigebene
aus gewabhrleistet.

Am sudlichen Bahnsteigende endet der Tunnel des U-Bahnhofs Hasenbuck und geht unmittelbar
in die offene, von Stlitzwanden begrenzte Strecke Richtung U-Bahnhof Bauernfeindstralle tber.
Aufgrund der stadtebaulichen Entwicklung im neuen Stadtteil Lichtenreuth ist es nun mdglich am
U-Bahnhof Hasenbuck einen zweiten Zugang am sidlichen Ende des Bahnsteigs zu realisieren
und damit die neu entstehenden Gebiete Uber den Quartiersplatz besser an den
schienengebundenen OPNV anzubinden. Durch den neuen Zugang ergibt sich auch ein zweiter,
vorschriftenkonformer Rettungsweg vom Bahnsteig in einen sicheren Bereich auf StralRenebene.
Dieser bekommt mit Fortschreiten der Aufsiedelung des neuen Stadtteils zunehmend Bedeutung.
Auch wird er durch die sicher zunehmenden Fahrgastzahlen zeitnah bendtigt und seitens der
Technischen Aufsichtsbehorde (Regierung von Mittelfranken) gefordert.

Ein externes Ingenieurbiro wurde mit der Objekt- und Tragwerksplanung beauftragt. Aktuell ist die
Vorentwurfsplanung (Leistungsphase 2) inklusive Abstimmung hinsichtlich Gestaltung und Kosten
abgeschlossen. Der zweite Aufgang muss aufgrund einer brandschutztechnischen Auflage der
Technischen Aufsichtsbehdrde bis spatestens 30.06.2028 in Betrieb sein.

Bei der Planung von U-Bahnanlagen sind finanziell enge Grenzen gesetzt. Die Stadt Nidrnberg ist
den Haushaltsgrundsatzen der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit verpflichtet. Zudem sind
forderrechtliche Grundsatze zu beachten. Der Aufgang in der aktuell geplanten Gestaltung ist
aufgrund der brandschutztechnischen Ertlichtigung als forderfahig zu betrachten. Da der
U-Bahnhof Hasenbuck bereits mit einem Aufzug ausgestattet und damit barrierefrei erschlossen
ist, ist der Bau eines zweiten Aufzuges nicht forderfahig und wurde insbesondere deshalb nicht
weiterverfolgt. Aber auch betriebliche (erforderliche Streckensperrungen) und bauliche
(erforderliche Uberbauung des Gleisbereiches) Belange sind ein Ausschlusskriterium. Zudem ist
der zusatzliche Fullweg von rund 60 m zum vorhandenen Aufzug als barrierefreier Zugang zum
Bahnsteig nicht erheblich im Vergleich zu den nicht férderfahigen Herstellungskosten und den
dauerhaften Folgekosten.
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FRAKTION B’ 90/DIE GRUNEN, RATHAUSPLATZ 2, 90403 NURNBERG BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
Stadtratsfraktion Niirnberg
An den Oberbirgermeister der Stadt Nurnberg Rathausplatz 2

Marcus Konig 90403 Niirnberg
Rathaus

Tel: (0911) 231-5091
90403 Nurnberg gruene@stadt.nuernberg.de

Bus: Linie 36, 46, 47 (Rathaus)
U-Bahn: Linie 1 (Lorenzkirche)

Nirnberg, 27.03.2025

Barrierefreier zweiter Zugang zum U-Bahnhof Hasenbuck und Mobilititsangebote
fiir Lichtenreuth

Sehr geehrter Herr Oberbiurgermeister,

bis zu 6.000 Menschen sollen im neuen Stadtteil Lichtenreuth leben, eine weitere grofie Zahl wird
dort mit der UTN Arbeit und Studienplatz finden. Damit entsteht ein erheblicher Bedarf an einer
leistungsfahigen und barrierefreien Anbindung an den OPNV. Aktuell gibt es an der U-Bahn-
Haltestelle Hasenbuck nur einen Ausgang in Richtung Norden. Um eine umfassende Anbindung und
kurze Wege von und nach Lichtenreuth gewahrleisten zu konnen, sollte daher auch in Richtung
Suden ein Ausgang erganzt werden. Damit auch mobilitatseingeschrankte Personen diesen nutzen
kénnen und keine langen Umwege Uber den Hasenbuck bewaltigen mussen, sollte dieser auch einen
Aufzug umfassen. Um den finanziellen Aufwand etwas zu begrenzen, konnte die Mdglichkeit von
Zuschussen geprift werden. Nach unserem Kenntnisstand wurden diese flur den zweiten Aufzug im
U-Bahnhof Nordwestring gewahrt.

In diesem Zusammenhang mochten wir auf den Access City Award und insbesondere auf den
Sonderpreis verweisen, den Nurnberg 2024 fiur sein engagiertes und strategisches Konzept fiir
Barrierefreiheit in Bereichen wie Verkehr, Beschdftigung, Sport und Freizeit, mit dem Ziel, das
Ubereinkommen der Vereinten Nationen (iber die Rechte von Menschen mit Behinderungen (UN-BRK)
umzusetzen erhalten hat.!

Damit die Fahrgdste den Bahnhof aber auch von auf3en sicher und direkt erreichen kdnnen, sollte
der Vorplatz entsprechend barrierefrei gestaltet sein. Des Weiteren ware die Integration eines
Mobilpunkts mit Carsharing, VAG_Rad und eScootern wiunschenswert, um eine zukunftsfahige
Mobilitatsvernetzung sicherzustellen. Um zudem den Interessen und Bedarfen der Anwohner:innen

! https://www.nuernberg.de/internet/aktionsplan_un_brk/accessdityaward.html
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bezuglich der Gestaltung gerecht zu werden, sollte ein Austausch sowie eine Abstimmung mit dem
Blrgerverein Hasenbuck erfolgen.

Wir stellen deshalb zur Behandlung im zustandigen Ausschuss folgenden Antrag:
Die Verwaltung

e Dberichtet Uber den aktuellen Stand zur Gestaltung und Realisierung des zweiten Zugangs
zum U-Bahnhof Hasenbuck und geht hier vor allem auf dessen barrierefreie Ausstattung und
mogliche Fordermittel fir einen zweiten Aufzug ein,

e informiert Uber die Gestaltung des Vorplatzes als Eingangstor nach Lichtenreuth und
insbesondere Gber dessen Aufenthaltsqualitat und sichere Zuganglichkeit,

e pruft die Einrichtung eines Mobilpunkts mit Carsharing, VAG_Rad und E-Scootern in
Verbindung mit dem Zugang zum Bahnhof.

Mit freundlichen Grifden

wde @% i A UL S24L.

Alexander Kahl Mike Bock Marc Schuller
Stadtrat Stadtrat stv. Fraktionsvorsitzender
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O 2

Fraktion
im Stadtrat
Niirnberg

SPD-Stadtratsfraktion | Rathausplatz 2 | 90403 Nirnberg

An den Oberbiirgermeister
der Stadt Niirnberg
Marcus Konig

Rathaus

90403 Nirnberg

Nirnberg, 22. September 2025
Antragsteller: Dr. Ahmed, Kayser

U-Bahnhof Hasenbuck umbenennen in "Hasenbuck - Lichtenreuth"
Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

im neuen Stadtteil Lichtenreuth werden zukiinftig mehrere tausend Menschen leben und
arbeiten.

Die verkehrliche ErschlieBung des Viertels soll moglichst autofrei erfolgen. Eine Schlisselrolle
kommt dabei der U-Bahnlinie 1 zu, der bestehende U-Bahnhof Hasenbuck wird eines der Tore
zum Stadtteil. Die Umbenennung des U-Bahnhofs in "Hasenbuck-Lichtenreuth" ist daher
folgerichtig.

Aktuell verfigt der U-Bahnhof Hasenbuck liber einen barrierefreien Zugang mittels Aufzug aus
nordlicher Richtung. Ein zweiter barrierefreier Zugang, wie er unter anderem von Seiten des
Blirgervereins Hasenbuck vorgeschlagen wurde, ist somit erforderlich, um auch fir
mobilitdtseingeschrankte Personen einen Zugangsweg zum Stadtteil zu gewahrleisten.

Zudem ist die vorausschauende Errichtung eines Mobilitatspunktes, der Carsharing, VAG_Rad-
Station und Radabstellplatzen fiir private Fahrrader sowie E-Scooter vernetzt, wiinschenswert.

Wir stellen daher folgenden
Antrag:
Die Verwaltung
1. benennt den U-Bahnhof "Hasenbuck" in "Hasenbuck-Lichtenreuth " um.

2. berichtet zum aktuellen Planungsstand zur Einrichtung eines zweiten barrierefreien
Zugangs zum U-Bahnhof Hasenbuck.

Mit freundlic_hen GriRen

(. Uane"

Christine Kays Dr. Nasser Ahmed
Fraktionsvorsitzende Fraktionsvorsitzender

Rathaus, Wolff'scher Bau Fon 0911 231 2906 spd-stadtratsfraktion.nuernberg.de
Rathausplatz 2 Fax 0911 231 3895 o instagram.com/spdnuernberg
90403 Niirnberg Mail spd@stadt.nuernberg.de facebook.com/spd.nuernberg
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Beschlussvorlage

Vpl/006/2026

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 26.03.2026 offentlich Beschluss
Betreff:

Stadt-Umland-Bahn (StUB) und Radschnellverbindung (RSV) zwischen Nurnberg und
Erlangen — Entwurfsplanung — Planungsbeschluss fiir das Planfeststellungsverfahren

Anlagen:
Entscheidungsvorlage

StraRenplan 014-1A01A-SBT-3-LAG-001
Stralienplan 014-1A01A-SBT-3-LAG-002
Stralienplan 014-1A01A-SBT-3-LAG-003
StraRenplan 014-1A01A-SBT-3-LAG-004
StralRenplan 014-1A01A-SBT-3-LAG-005
Stralienplan 014-1A01A-SBT-3-LAG-006
StraRenplan 014-1A01A-SBT-3-LAG-007
Stral3enplan 014-1A01A-SBT-3-LAG-008
Stralienplan 014-1A01A-SBT-3-LAG-009
Stralienplan 014-1A01A-SBT-3-LAG-010
StralRenplan 014-1A01A-SBT-3-LAG-011
Stralienplan 014-1A01A-SBT-3-LAG-012
Zeichenerklarung Lageplane

Sachverhalt (kurz):

Die Stadt-Umland-Bahn (StUB) soll von Nirnberg Am Wegfeld Uber Erlangen bis nach
Herzogenaurach fuhren. Die Vorentwurfsplanung fur die StUB sowie fur die parallel
verlaufende Radschnellverbindung (RSV) wurde bereits am 17.12.2020 vom
Verkehrsausschuss beschlossen. Die Planung beider Trassen wurde in den vergangenen
Jahren kontinuierlich planfeststellungsreif gemacht, wobei auch eine umfangreiche
Offentlichkeitsbeteiligung — u. a. durch Dialogforen — stattfand.

Zwischenzeitlich gab es intensive Gesprache mit Betroffenen und Eigentiimern entlang der
Strecke u.a. mit der Beteiligung von Bauernverband und Gemiseerzeugerverband.

Bauherr ist der Zweckverband (ZV) StUB. Die Planung wurde bisher auf dem Gebiet der Stadt
Nirnberg von der Stadt Nurnberg im Auftrag des ZV erstellt. Seit Ende 2025 hat der ZV
planmaRig das Projekt Gbernommen und ist fur alle weiteren Realisierungsschritte
verantwortlich. Die fir StUB und RSV liegt nun vor. Sie bildet die Grundlage fir das
gemeinsame Planfeststellungsverfahren, das 2026 bei der Regierung von Mittelfranken
beantragt wird.

Die Plane fur die Radschnellverbindung zwischen Am Wegfeld und Boxdorf werden 2026
separat dem Verkehrsausschuss (AfV) zum Beschluss vorgelegt. Daflr ist ein getrenntes
Genehmigungsverfahren erforderlich, diese Wege sind nicht Teil der Planfeststellung.

Seite 1 von 4
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Die Zustimmung zur vorliegenden Entwurfsplanung ist erforderlich, um die notwendigen
Planfeststellungunterlagen zu erstellen, das Planfeststellungsverfahren einzuleiten und die
nachsten Umsetzungsschritte rechtzeitig vorzubereiten. Anderungen im Detail sind im weiteren
Verfahren sicher noch moéglich und erforderlich, sie werden mit Fachbehdrden sowie
Betroffenen sorgfaltig abgestimmt. So noétig, werden ggf. Teilplane erneut zum Beschlufy
vorgelegt.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[l Nein (— weiter bei2.)
X Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fiir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungserméchtigungen ausreichend zur Verfiqung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|Z| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

Seite 2 von 4
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2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans
[]

Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

X Ja

4. Abstimmung mit weiteren Geschaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

=
=
=

Seite 3 von 4
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Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschlief3t die Entwurfsplanung

(StUB Strallenplane 014-1A01A-SBT-3-LAG-001 - 012) fur die Stadt-Umland-Bahn (StUB)
zwischen Am Wegfeld und Stadtgrenze sowie die Radschnellverbindung (RSV) zwischen
Boxdorf

und Stadtgrenze und empfiehlt dem ZV StuB das Planfeststellungsverfahren bei der
Regierung von Mittelfranken zu beantragen.

Seite 4 von 4
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Stadt-Umland-Bahn (StUB) und Radschnellverbindung (RSV) zwischen Niirnberg und
Erlangen — Entwurfsplanung — Planungsbeschluss fiir das Planfeststellungsverfahren

ENTSCHEIDUNGSVORLAGE

1. Ausgangslage

Die Planung der Stadt-Umland-Bahn (StUB) hat zum Ziel, die drei Stadte Nurnberg,
Erlangen und Herzogenaurach mit einem hochwertigen und zuverlassigen Angebot des
offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) zu verbinden. Dies dient der Entlastung aller drei
Stadte insbesondere von Pendlerverkehren im MIV.

Im Zentrum der Metropolregion findet sich sowohl eine auRergewdhnlich hohe Anzahl an
regional und international bedeutenden Universitaten, Forschungsinstituten,
Technologiestandorten und Innovationszentren als auch international bedeutende
Unternehmen, die in den drei Stadten beheimatet sind.

Die StUB stellt die Verlangerung des Nurnberger StralRenbahnnetztes ab Am Wegfeld in
Richtung Erlangen dar. Mit der StUB wird ein seit langem geplantes leistungsfahiges und
attraktives Verkehrsangebot geschaffen, das dieser zentralen Bedeutung gerecht wird und
diese Standorte direkt miteinander vernetzt. Die StUB steigert die Attraktivitat der Standorte,
verbessert die Lebensqualitat und leistet einen wesentlichen Baustein fir die anzustrebende
Verkehrswende. So kénnen beispielsweise auch flr das Nirnberger Knoblauchsland die
bereits im Analyseteil des aktuellen Nahverkehrsplans 2025 festgestellten
Anbindungsdefizite beseitigt werden.

Seit der Griindung des Zweckverbands Stadt-Umland-Bahn Nirnberg — Erlangen —
Herzogenaurach (ZV StUB) durch die drei Stadte im April 2016 wurden viele Hirden
genommen.

Mit Vorlage der fertigen Entwurfsplanung fir NUrnberg im Verkehrsausschuss wird ein
weiterer groRer Meilenstein auf dem Weg zur Umsetzung dieses bedeutenden Projektes
erreicht.

Die vorliegenden Lageplane der StUB umfassen die Verlangerung der Stral’enbahnlinie von
Am Wegfeld bis zur Stadtgrenze Erlangen bei Reutles. Sie beinhalten auch die
Radschnellverbindung in diesem gemeinsamen Abschnitt.

Nicht enthalten ist ein diskutierter Standort fir den zuséatzlichen Betriebshof Nord. Fir die
Abstellanlage mit Werkstanden befinden sich mehrere Standortalternativen in Prafung. Der
endgultige Standort muss in einem gesonderten Verfahren planfestgestellt werden.

Die Vorentwurfsplanung der StUB wurde am 17.12.2020 vom Verkehrsausschuss
beschlossen. Die Vorentwurfsplanung der Radschnellverbindungstrasse parallel zur StUB
wurde in ihren Grundzugen im Verkehrsausschuss ebenfalls beschlossen.

Die vorliegende Entwurfsplanung steht in ihren wesentlichen Grundzigen fest und bildet die
Grundlage fir das Planfeststellungsverfahren. Fachliche Abstimmungen und kleinere
Anpassungen — etwa an Baumstandorten oder Entwasserungsmulden — sind noch zu
erarbeiten.

Der Beginn des Planfeststellungsverfahrens fur die StUB auf dem Nurnberger Stadtgebiet

und der darin enthaltene gemeinsame Verfahrensabschnitt fur StUB und RSV ab Boxdorf ist
fur das zweite Halbjahr 2026 vorgesehen.
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Fir den Abschnitt zwischen Am Wegfeld und Boxdorf ist fir die Radschnellverbindung (RSV)
ein getrenntes Genehmigungsverfahren erforderlich.

Das Planfeststellungsverfahren fur die StUB sowie die RSV von Boxdorf bis zur Stadtgrenze
NiUrnberg — Erlangen wird auf Antrag des Zweckverbands von der Regierung von
Mittelfranken durchgefuhrt. Mit dem Planfeststellungsbeschluss am Ende des Verfahrens
besteht Baurecht fur die StUB und die RSV in diesem Bereich.

2. Beschreibung des Trassenverlaufs der StUB

Die Trasse verlauft bis Boxdorf in dstlicher Seitenlage weitgehend parallel und eng geblndelt
mit der B4. Dabei werden zwei Wege (Georg-Ziegler-Weg, Wirtschaftsweg Am Kressenstein)
sowie ein Gewasser lll. Ordnung (Bucher Landgraben) héhenfrei gequert. An der Johann-
Sperl-Stralte und der Kraftshofer HauptstralRe wird die StUB in die Signalregelung
einbezogen.

In Boxdorf werden ein weiteres Gewasser Ill. Ordnung (Kothbrunngraben) sowie ein Gehweg
ebenfalls hohenfrei gequert. An den Einmindungen Am Knappsteig und Alfred-Rohrmiller-
Stralie werden zwei signalgeregelte Kreuzungen an die Planung angepasst.

Im Abschnitt zwischen Boxdorfer Hauptstrale und Alfred-Rohrmuiller-Stralle wechselt die
Trasse signalgeregelt von der dstlichen auf die westliche Seite der B4.

Nordlich von Boxdorf verlauft die Trasse in westseitiger Lage weitestgehend parallel und
wiederum eng geblndelt mit der B4 weiter und quert signalgeregelt die Wirzburger Stralle.
Die Griindlach (Gewasser Il. Ordnung) sowie deren Uberschwemmungsgebiet werden
mittels Bricke und Damm Uberwunden. Danach folgt die Trasse weiterhin der B4, schwenkt
am Anschluss der Reutleser Stralle nach Westen ab und quert technisch gesichert die
Reutleser StralRe, um die Haltestelle im Bereich der Wendeanlage Reutleser Stral3e
anzubinden.

Im Rahmen von Vorabgesprachen mit der Regierung von Mittelfranken bzw. den ange-
schlossenen Fachabteilungen (Technische Aufsichtsbehdérde - TAB) wurde festgelegt, dass
an der Reutleser Stral3e eine Lichtsignalanlage (nach der Richtlinie flir die Anlage von
Lichtsignalanlagen RILSA) nicht ausreicht. Grund hierfur ist insbesondere der Charakter der
StraRenbahntrasse im besagten Abschnitt: Es handelt sich wegen der weiter von der Stral3e
abgesetzten Trassenflhrung um keinen besonderen, sondern um einen unabhangigen
Bahnkdrper. Deshalb wird hier eine technische Sicherung als Bahnibergang mit Signalen
und Halbschranken vorgesehen. Planung und Betrieb Ubernimmt hier nicht der
Strallenbaulasttrager, sondern der ZV StUB.

Die Wendeanlage ist als betrieblicher Brechpunkt insbesondere im Stérungsfall erforderlich
und mit dem Gesamtkonzept der Wendeanlagen zwischen Nirnberg und Herzogenaurach
schlussig. Die Wendegleise sind in beide Richtungen an die Hauptgleise angebunden. Ein
Bahnsteig fur Abfertigung und Endaufenthalt ist vorgesehen. Im Bereich der Wendeanlage
sind sowohl ein Parkhaus mit bis zu 600 Stellplatzen in zwei Ausbaustufen als auch ein
kleiner Busbahnhof als Umsteigepunkt und ein Kiosk (,Backerei“) vorgesehen. Die Anlage ist
an den Stadtteil Reutles fulRlaufig angebunden. Eine Fahrradabstellanlage ist ebenfalls
geplant.

2/5
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Im weiteren Verlauf flhrt die Trasse Ostlich des Reutleser Wegs weiter nach Norden und
Uberquert die A3 Uber eine Ostlich neben der bestehenden Wirtschaftswegbrucke liegende
neue Bricke, die bereits auf Erlanger Stadtgebiet liegt. Durch die im Stadtrat am 23.07.2025
beschlossene Stadtgrenzarrondierung liegt die komplette Haltestelle Reutles einschliel3lich
Wendeschleife zukinftig im Nirnberger Stadtgebiet.

3. Beschreibung des Trassenverlaufs der Radschnellverbindung und des sonstigen
Radverkehrs

Die Radschnellverbindung (RSV) verbindet Nurnberg und Erlangen Uber eine komfortable
Geh- und Radwegeverbindung.

Im gesamten dargestellten Planungsbereich verlauft die RSV westlich der B4 und folgt ihr
weitestgehend parallel. Nérdlich von Boxdorf ist sie westlich parallel zur StUB geplant,
sodass sich eine enge Bundelung beider Trassen mit der B4 ergibt. Die bestehenden
Radverkehrsanlagen sollen so ausgebaut werden, dass sie dem Standard eines
Radschnellwegs entsprechen — bei Zweirichtungsverkehr mit mindestens vier Meter
Radwegbreite. Dies ist auch Voraussetzung fiir die Bundesférderung.

Analog zur StUB werden zwischen der Haltestelle Am Wegfeld und Boxdorf der Georg-
Ziegler-Weg, ein Wirtschaftsweg nahe Am Kressenstein und der Bucher Landgraben
hohenfrei gequert. Die an der Strecke liegenden Lichtsignalanlagen werden entsprechend
angepasst. Die Planung des Radschnellweges bis Boxdorf ist in den StralRenbahnplanen
aufgrund des getrennten Verfahrens nur nachrichtlich dargestellt. Dieser Abschnitt wird dem
AfV zu einem spateren Zeitpunkt zum Beschluss vorgelegt.

Parallel zur StUB-Trasse zwischen Am Wegfeld und der Kraftshofer Hauptstralle verlauft
zukunftig auf der 6stlichen Seite der B4 ein landwirtschaftlicher Weg, der fur den Radverkehr
freigegeben wird. Fulverkehr ist generell zulassig. Dieser wird in einer Bauweise mit
versiegelter Oberflache hergestellt. Die Blindelung beider Funktionen reduziert den
Flachenbedarf erheblich. Der landwirtschaftliche Weg ist unter anderem deswegen
notwendig, weil ansonsten auf der Westseite der B4 ein Gehweg errichtet werden musste.

In Boxdorf quert die RSV den Kothbrunngraben und den parallel dazu verlaufenden Gehweg
auf einem gemeinsamen Bauwerk mit der StUB und der B4 héhenfrei. An der Einmindung
der Lichtenfelser Strale erfolgt eine verkehrsrechtliche Bevorrechtigung der RSV parallel zur
B4. Zudem wird die RSV an der Boxdorfer Hauptstrafle und der Alfred-Rohrmudiller-Strale in
die zwei signalgeregelten Kreuzungen integriert. Der weitere Trassenverlauf mit Querung der
Wirzburger Stral3e und der Grindlach erfolgt analog zur StUB.

Letztlich mindet die RSV auf NlUrnberger Stadtgebiet in den Reutleser Weg, wobei die
Reutleser Stral’e durch einen Mini-Kreisverkehr gequert wird, der flir den Radverkehr unter
Betrachtung der Vorfahrtsregelung glnstiger ist als eine Einmindung.

Die weitere Planung wird durch die Stadt Erlangen Ubernommen. Die Stadtgrenze im

Reutleser Weg stellt den Ubergabepunkt dar.
3/5
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4. Beteiligung der Offentlichkeit

Die Offentlichkeit wurde im Rahmen zahlreicher Veranstaltungen, darunter Ortsbegehungen
in verschiedensten Formaten und Dialogforen, friihzeitig in die Planungen der
Streckenfiihrung der Stadt-Umland-Bahn einbezogen. Im Dialogforum am 26. November
2024 stiel3en die gezeigten Plane auf breite Zustimmung. Zudem fanden bzw. finden
regelmafige Jours fixes mit den verschiedensten Interessensvertretungen statt, um deren
Belange aufzunehmen.

5. Grunderwerb und Eingriffsregelung

Fir die Realisierung beider Vorhaben sind Flachenankaufe erforderlich. Entsprechende
Grunderwerbsgesprache werden friihzeitig vorbereitet. Eingriffe in Natur und Landschaft
werden im weiteren Verfahren durch geeignete Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen
kompensiert, die in Zusammenarbeit mit den zustandigen Fachbehdérden festgelegt werden.
Dazu gehdrt unter anderem auch eine angemessene Neupflanzung von entfallenden
Baumen.

Die vorhandenen Baume im Trassenbereich beider Vorhaben missen gefallt oder verpflanzt
werden. In den Planen dargestellt sind die Gehdlzstandorte gemafl dem Standard der
Baumschutzverordnung. Gehdlze jlingerer Auspragung sind innerhalb von Stralen-
begleitgriin enthalten. In der Eingriff-Ausgleichsbilanzierung werden die Gehdlze je nach
Auspragung entweder als Einzelbaum oder als Strallenbegleitgriin beriicksichtigt.

Gemal einer vom Zweckverband durchgeflhrten Bestandserfassung innerhalb des
Geltungsbereichs der Baumschutzverordnung sind ca. 93 Fallungen von Baumen notwendig.
Da die Ausdehnung des Geltungsbereichs flir das Projekt StUB mit RSV im Laufe der
Abstimmung angepasst wurde, ist die tatsachliche Anzahl der unter die Verordnung fallenden
Fallungen zu Uberprifen. Es ist davon auszugehen, dass diese geringer ausfallt.

Zudem wird entlang der StUB-Trasse eine durchgehende Begriinung angestrebt, um den
derzeitigen Charakter der Verkehrsanlagen wieder herzustellen.

6. Untersuchung eines Backerstandorts an der Wendeschleife Reutles

Im Rahmen der weiteren Planung soll nach Winschen aus der Blrgerschaft ein
Backerstandort im Bereich der Wendeschleife in Reutles realisiert werden, nachdem es im
Ortsteil GroRRgrindlach keinen eigenstandigen Backer mehr gibt.

Derzeit wird der von der Stadt NUrnberg gewlinschte Standort einer Vorhalteflache fir einen
Backerstand sudlich vor dem Parkhaus in die Plane eingearbeitet. Die Planunterlagen hierfur
sind noch nicht final (insbesondere Entwasserung und Freianlagenplanung) geben jedoch
die Grundzige und Gréfkenordnung der geplanten Vorhaltfliche und der Auf3enanlagen
wieder. Da eine Backerei keine klassische Verkehrsanlage darstellt, soll diese nicht explizit
planfestgestellt werden. So ist eine Konkretisierung im Rahmen der Ausfihrungsplanung
ausreichend. Dabei wird entschieden, ob eine reine Backerei oder sogar ein Convenience-
Store mit Fahrkartenverkauf nach dem Beispiel Am Wegfeld realisiert wird.

4/5
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7. Fazit

Die vorliegende, innerhalb und auf3erhalb der Verwaltung abgestimmte Planung soll als
Grundlage fir das Planfeststellungsverfahren von StUB und RSV dienen. Im Verfahren
werden die Betroffenheiten von Anliegerinnen und Anliegern sowie Auswirkungen auf Larm
und Umwelt detailliert abgewogen. Die Planung kann sich deshalb in Detailaspekten noch
andern.

Fir das weitere Verfahren wird die Zustimmung des Stadtrates zur Entwurfsplanung
bendtigt. Mit der Vorbereitung und Einleitung des Planfeststellungsverfahrens geht das
Projekt einer umweltfreundlichen Alternative mit Stralkenbahn und Fahrrad zur
Strallenverbindung der B4 in eine weitere entscheidende Runde.

Nach heutigem Stand ist ein Baubeginn im Jahr 2029 geplant. Der erste Bauabschnitt bis
Reutles soll 2031/2032 in Betrieb gehen.

5/5
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Berichtsvorlage

Vpl/009/2026

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 26.03.2026 offentlich Bericht
Betreff:

Runder Tisch Radverkehr
hier: miindlicher Bericht

Bericht:

Am 17. Marz 2026 fand die 36. Sitzung des Runden Tisches Radverkehr statt. In der Sitzung
berichtete die Verwaltung tber das Reporting 2025 zum "Mobilitatsbeschluss flr Ntrnberg" fur
den Themenblock Radverkehr. Der Bericht schilderte detailliert die im Mobilitatsbeschluss
gesteckten Ziele und erreichten Fortschritte bei Planung und Umsetzung der konkreten
MalRnahmen.

Das Reporting 2025 fiir alle Themenbldcke wird in heutiger AfV-Sitzung vorgestellt.

Als weiteres Thema prasentierte SOR im Runden Tisch Radverkehr das
Radwegebauprogramm fur das Jahr 2026. Im Planungs- und Bauprogramm werden die
Maflinahmen zur Umsetzung des Radvorrangroutennetzes, der Radschnellverbindungen und
der Fahrradstraflen sowie die im Runden Tisch Radverkehr (RTR) gemeinsam priorisierten
Lickenschlisse des Radwegenetzplans zusammengefasst. Auch dieses Thema ist als
Tagesordnungspunkt in derselben AfV-Sitzung angemeldet.

Zum Abschluss berichtete die VAG Uber die Auslastung des seit 2021 in Betrieb befindlichen
Fahrradspeichers am Sidausgang des Hauptbahnhofes. Nachdem der Start des
Fahrradparkhauses in eine Zeit fiel, die noch starker von coronabedingten Beschrankungen
und Auswirkungen gepragt war, hat sich zwischenzeitlich die Nutzung sehr positiv entwickelt.

Uber die Sitzung wird miindlich berichtet.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X Nein (— weiter bei 2.)

[] Ja
[] Kosten noch nicht bekannt
[] Kosten bekannt
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Stadt Nirnberg Berichtsvorlage Vpl/009/2026

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungserméachtigungen ausreichend zur Verfiqung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

XI Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja
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4. Abstimmung mit weiteren Geschaftsbereichen / Dienststellen:

[ ] RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
[
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Beschlussvorlage

Vpl/008/2026

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 26.03.2026 offentlich Beschluss
Betreff:

Radwegeplanungs- und Bauprogramm 2026

Anlagen:
Ausfuhrlicher Sachverhalt

Radwegebauprogramm 2026 SOR Feb26
Radwegeplanungsprogramm 2026

Sachverhalt (kurz):

Ein sicheres, durchgehendes und komfortables Radwegenetz ist ein wichtiger Faktor flr die
Nutzung des Fahrrads im Stadtverkehr als Teil des Umweltverbundes. Es ist erklartes Ziel der
Stadt NUrnberg, méglichst viele Menschen zur Nutzung des Umweltverbundes zu motivieren.
Ein wichtiger Baustein ist daher das Radwegeplanungs- und -bauprogramm, mit dem
Mafinahmen zur SchlieBung von Liicken im Radwegenetz koordiniert werden, um die
Realisierung zligig voranzubringen. Im Planungs- und Bauprogramm werden die MaRnahmen
zur Umsetzung des Radvorrangroutennetzes, der Radschnellverbindungen und der
FahrradstralRen sowie die im Runden Tisch Radverkehr (RTR) gemeinsam priorisierten
Lickenschlisse des Radwegenetzplans zusammengefasst.

Das Planungs- und Bauprogramm 2026 ist zwischen den Fachdienststellen SOR und Vpl
abgestimmt.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[ ] Nein (— weiter bei 2.)

X Ja
X Kosten noch nicht bekannt
[] Kosten bekannt
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Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungserméachtigungen ausreichend zur Verfiqung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

X Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|X| Nein Kurze Begrindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja
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4. Abstimmung mit weiteren Geschiftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

=
[
[
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Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschliel3t das Radwegeplanungs- und Bauprogramm fur das Jahr
2026. Die Verwaltung wird beauftragt, die zur Umsetzung dieses Programms notwendigen
Schritte einzuleiten.

Seite 4 von 4
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Jahresbauprogramm Radverkehr

Der Verkehrsausschuss hat am 27.01.2005 beschlossen, die Verwaltung mége regelmaRig Gber die
Forderung des Radverkehrs und die Verwendung der Mittel aus dem Radwegebauetat berichten
sowie die Planungen fur das jeweils folgende Jahr vorstellen. Seitdem wurde das
Radwegebauprogramm jahrlich im Verkehrsausschuss (zuletzt am 16.01.2025) behandelt. Mit dem
~Mobilitatsbeschluss fir Nirnberg“ hat der Stadtrat dariber hinaus am 27.01.2021 beschlossen,
dass ein engmaschiges, llickenloses, moglichst Umwege freies und sicheres Radwegenetz auf
Basis des Radwegenetzplanes in den wesentlichen Abschnitten verkehrswirksam bis 2030
geschaffen werden soll. Der Etat flir den Radwegebau wurde stufenweise angehoben und liegt seit
2023 bei 10 Mio. Euro. Parallel wurde fir die Planung und die Umsetzung zusatzliches Personal
bewilligt.

Uber den jeweiligen Umsetzungsstand von Radwegebaumafnahmen und die Griinde fiir eventuelle
Verzdgerungen wurde im ,Runden Tisch Radverkehr (RTR) am 28.10.2025 berichtet.

Radwegeplanungsprogramm 2026

Grundlage fir die Planung und Errichtung von Radverkehrsanlagen bildet der im November 2007
beschlossene Radwegenetzplan. Er zeigt auf, wo Radwege entweder aufgrund der Verkehrs-
sicherheit, der Verkehrsbelastung und des Verkehrsablaufs oder im Sinne einer stadtvertraglichen
Verkehrs- und Stadtentwicklungsplanung erforderlich sind. Auf dem Radwegenetzplan bauen die
beschlossenen Konzepte flir Radvorrangrouten, Radschnellverbindungen und Fahrradstralen auf.
Hierbei wird auch die von den Mitgliedern des RTR erarbeitete Prioritatenliste bericksichtigt. Anlass
fur die Aufnahme von Projekten in das Planungsprogramm sind auch Lickenschlisse entlang von
Hauptverkehrsstrallen und notwendige Sanierungen von Strallen, Radwegen oder
Lichtsignalanlagen sowie nicht regelgerecht dimensionierte Rad-/Gehwege, fehlende direkte Rad-/
Gehwegeverbindungen und Ubergeordnete Freiraumverbindungen.

In 2026 werden die Planungen fir Radschnellverbindungen (RSV) weiter konkretisiert. Prioritar wird
an den letzten fehlenden Abschnitten fur die erste durchgangige Radvorrangroute von Laufamholz
nach Schweinau gearbeitet sowie an der Radvorangroute 4, die im Norden das Pegnitztal Ost und
West verbindet. Desweiteren werden detaillierte Straflen- und Markierungsplane des
FahrradstralRenkonzeptes Stufe 2 erarbeitet sowie EinzelmalRnahmen, wie Liickenschliisse und
Sanierungen.

Der vollstandige, aktuelle Planungsstand fir das Jahr 2026, aufbauend auf dem Planungsprogramm
2025, ist der Anlage 1 zu entnehmen. In der Liste sind diejenigen Planungen enthalten, die 2026
und 2027 dem AfV zum Beschluss vorgelegt werden sollen. Dartiber hinaus arbeitet Vpl aber auch
an Planen, die langere Zeit beanspruchen. Das Radwegeplanungsprogramm wird kontinuierlich
fortgeschrieben.

Ruckblick: Planungsprogramm 2025

In der Fortschreibung des Planungsprogramms fur das Jahr 2025 sind insgesamt 58 Malinahmen
enthalten, d.h. Vpl hat mit der Planung begonnen. Die Malinahmen betreffen sowohl die
Schwerpunkte Radschnellverbindungen, Radvorrangrouten und Fahrradstral3en der Stufe 2 als
auch wichtige Luckenschlisse sowie weitere Verbesserungen fur den Radverkehr.

Im Jahr 2025 hat der Verkehrsausschuss 16 dieser MaRnahmen beschlossen; wovon sich
folgende vier bereits in der Umsetzung befinden:

- RVR 4: Martinstraf3e und Klingenhofstrale

- Thumenberger Weg sidlich AuRere Sulzbacher Strafie

- Schleifweg

- Sulzbacher Straflte zwischen Rudolphstral’e und Harmoniestral3e (Verbesserungen Radverkehr).
Fir eine weitere Ma3nahme wurde ein Planungsauftrag beschlossen. Dies betrifft den Abschnitt
der RSV nach Stein entlang der Bibertbahntrasse bis Gebersdorfer Stral3e.

1

54



Die noch nicht abgeschlossenen Planungen wurden ins Planungsprogramm 2026 Ubertragen und

werden nach und nach dem Verkehrsausschuss zum Beschluss vorgelegt.

>

Beschlossene Planungen 2025

RSV Stein: Bibertbahntrasse, Planungsauftrag

RSV Schwabach: Lochnerstralle und Hans-Schmidt-Strale

RVR 4: Falknerweg und Hugo-Distler-StralRe

RVR 4: Carl-Schurz-Stral3e und Bessemerstralle

RVR 4: MartinstralRe und Klingenhofstral3e

RVR 4: Dresdener Stralle

RVR 4: Thumenberger Weg sudlich Erlenstegenstralle
RVR 8: AuRere Bayreuther Strale / Leipziger Platz
RVR 16: Heynestralle

Schleifweg

Verlangerung Wilhelm-Spath-Stralte zwischen
Holzgartenstralte und Harsdorfferstralle

Am Messehaus
Voltastrale zwischen Schuckertstralle und Sperberstralle

Sulzbacher Stralie zwischen Rudolphstrafle und
HarmoniestralRe

Rothenburger StralRe zwischen Obere Kanalstral’e und
Bahnbricke

Obere Kanalstraflie

55

Radweg

Fahrradstralle
Fahrradstralle
Fahrradstralle
Fahrradstralle
Fahrradstralle
Fahrradstralle
Fahrradstralle
Fahrradstralle

FahrradstralRe

FahrradstralRe
Fahrradstralle

Fahrradstralle

Verkehrssicherheit

Verkehrssicherheit

Lickenschluss,
Schutzstreifen



» Umgesetzte bzw. begonnene Radwegemalnahmen 2025

Folgende Planungen wurden in 2025 (Stand 10.12.2025) baulich realisiert oder werden im
kommenden Jahr Uberwiegend abgeschlossen:

» Umgesetzte Mallnahmen:

Am Nordostbahnhof

Gibitzenhofstra’e zwischen Dianaplatz und Brehmstralle, Ostseite in 2024

fertiggestellt, Westseite 08/2025-10/2025 fertiggestellt
LobleinstralRe Sid und Maxfeldstrale siidlich Goethestralle
Meuschelstrale zw. Loblein- und Rollnerstrale

Sulzbacher Stralie zwischen Harmonie- und RudolphstralRe
(Markierung 2026)

RVR 3: Sperberstralie
Martinstraflte (Markierung 2026)

Kohlenhofareal, Markierung Radstreifen Kohlenhofstralle (Markierung
Radstreifen 2026)

Schleifweg und erster Teilabschnitt Gerngrosstral’e (Markierung 2026)

> Noch im Bau befindliche MaRnahmen:

O

1. Bauabschnitt RSV Nirnberg-Erlangen: Friedrichstralie,
Schweppermannstralle, Pilotystralle, Innerer Kleinreuther Weg,
Fahrradstrallen.

RVR 3: FrankenstralRe

BVR 8: Bayreuther Stralde zwischen Rathenauplatz und Berliner Platz;
OPNV mit Radweg

RVR 14: KleestralRe
Radweg an der Goldbachstralle
Zerzabelshofstralte zwischen DB-Unterfiihrung und Pastoriusstralle

Zerzabelshofstralle zwischen Goldbachstral’e und DB-Unterfuhrung

Radwegebauprogramm 2026

Finanzierung
Radwegeetat

295.000 €

620.000 €

1.320.500 €

150.000 €

980.000 €
123.000 €

143.000 €
610.000 €

1.100.000
306.600 €

2.448.000 €
658.000 €
150.000 €
150.000 €
441.000 €

Auch kiinftige Radverkehrsinfrastrukturmafinahmen sollen fiir ein sicheres, vollstandiges und
attraktives Radwegenetz sorgen. Die MalRnahmen zur baulichen Umsetzung in 2026 sind in
Anlage 2 aufgefiihrt. Kurzfristige Anderungen aufgrund unvorhersehbarer Entwicklungen kénnen
nicht ausgeschlossen werden. Ebenso wenig ist gewahrleistet, dass bei den erforderlichen

3
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Ausschreibungen ausreichend leistungsfahige Auftragnehmer zu annehmbaren Konditionen
gefunden werden kdnnen.

Das Gesamtinvestitionsvolumen der Ma3nahmen in 2026 betragt knapp 14,5 Mio. Euro. Davon
werden rd. 7,5 Mio. Euro aus dem Radwegeetat mehrerer Jahre und aus weiteren Mittelansatzen
finanziert (Zuschisse, Unterhalt, andere MIP-Ansatze).

Der Bund fordert Uber die Nationale Klimaschutzinitiative Mallhahmen zur Verbesserung des
flieRenden Radverkehrs und dessen Infrastruktur, also Schutzstreifen, Radwege, Radschnellwege
und Fahrradstra3en. Die Forderung betragt regular 50 Prozent der zuwendungsfahigen Kosten.
Fur finanzschwache Kommunen, darunter fallt auch die Stadt Nurnberg, betragt der Férdersatz 65
Prozent. Aufgrund der schwierigen Haushalts-/Finanzlage der Stadt Nirnberg ist der Forderanteil
malfigebende Voraussetzung zur Finanzierung der MalRnahmenumsetzungen. Die Bewilligung
dauert ein bis eineinhalb Jahre. Dies verzdgert die Umsetzung der geplanten
Radwegebaumalnahmen zusatzlich.

Der Reportingbericht zum Mobilitatsbeschluss thematisiert die erreichten Ziele zum Radwegebau
und wird dem Verkehrsausschuss (AfV) im selben Ausschuss prasentiert.
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Bauprogramm Radwege 2026 --- Sachstand Februar 2026

Investitionsansatz 10.000.000 EUR

Finanzierung

eschatzte Sonstige Umsetzungs-
MaRnahme 4 z AfV-Beschlus aus : i I3 : - Sachstand 12/2025
Gesamtkosten Finanzierung zeitraum
Radwegeetat
Baubeginn 9/2025
Radweg an der Goldbachstr. 150.000 € nicht erforderlich 150.000 € 2025/2026 |bis 4/2026
Kilianstr. Antrag bei ZUG 30.07.2024
Hohe Georg-Buchner-Str. G R T G EEE 2025 Zuwendungfbeschmd Yom 27.06.2025
2026 MaRnahme in Vorbereitung
zusammen mit der Senefelder StraBe
Cochldusweg, Liickenschluss 2025 verschoben in 2026 wg. HochbaumaRnahme
150.000 € AfV 23.09.2021 150.000 €
2026
im Bau
Bayreuther Str. 4.172.000 €
zw. Rathenauplatz und Berliner Platz 6.620.000 € AfV 06.05.2021 2.448.000 € . i 2023 bis 2026
Stadt + Zuschuss
Spohrstrale FRETG BT FRETE 2025 MaRnahme verschoben
’ o ’ 2026/2027
Zerzabelshofstr Baubeginn 08/2025 - 06/2026
2w. DB-Unterfilhrung -PastoriusstraRe 491.000 € 13.06.2024 150.000 € 341.000 € 2025 - 2026
Zerzabelshofstr Baubeginn 08/2025 - 06/2026
2w. Goldbachstr. - DB-Unterfihrung 441.000 € 21.02.2024 441.000 € 2025 - 2026
Sulzbacher Strake MaRnahme im Zuge VAG Arbeiten fertiggestellt
zw. Harmonie- und Rudolphstr. 150.000 € 03.04.2025 150.000 € 2025/2026 |Rot-Markierung in 2026
Jansenbriicke Antrag bei ZUG 23.10.2024
Bereich Leyer StraRe 01.03.2026 Genehmigun,
Y 1.235.000 € 11.07.2024 785.496 € 449.504 € 2026 /2027 _ 'Bung
MaRnahme in Vorbereitung
Maximilianstr. Antrag bei ZUG 15.10.2024
Kreuzung Adam-Klein-Str. Zuwendungsbescheid vom 20.06.2025
1.289.000 € 20.07.2023 911.981 € 377.019€ 2026 Bauzeit etwa 4/2026 - 10/2026
MaRnahme vergeben
Amberger StraBe RSV Nbg-SC 17.03.2022 Zuwendungsantrag am 29.08.2025
2w. Nopitschstr und Zweibriickener Strae "Radoffensive Bayern"
TurnerheimstraRe 5.421.000 € 19.10.2023 1.084.200 € 4.336.800 € 2026 - 2027 [Baubeginn Mitte 2026 anvisiert
HolzwiesenstraRe BP 3478
Thumenberger Weg RVR 4 Zuwendungsantrag BayGVFG in Vorbereitung
zw. Erlenstegenstr. und FluBstr. TG 29.01.2025 TG SRR Planung in Vorbereltlung
(Stadtrat) Spartenverlegung seit 5/2025
Arbeiten der DB 02/2026 - 04/2027
Allersberger StralRe Antrag bei ZUG 22.04.2025
Kreuzung Annastrae 1.950.000 € 19.04.2024 110.000 € 1.840.000 € 2026 /2027
WillstraRe Antrag bei ZUG 23.10.2024
1.423.000 € 12.09.2023 1.222.739 € 92.563 € 2026 Objektplan genehmigt
Baubeginn 03/2026
AuRere Bayreuther StraRe Zuwendungsantrag in Vorbereitung
bei Leipziger Platz 700.000 € 16.01.2025 400.000 € 300.000 € 2027
Oelser StralRe Grunderwerb konnte trotz langwieriger
2025 Verhandlungen nicht vollzogen werden. Daran
1.823.000 € 17.03.2022 661.350 € 1.161.650 € T P A M o g
FahrradstraBen
im Bau
1. BARSV N-Er . iele Verzo Spart 1
e — 1.663.000 € viele Verzégerungen wegen Spartenverlegungen
Friedrichstr., Schweppermannstr., 2.763.000 € 1.100.000 € 2023 bis 2026 5
rert BELL 22.04.2020 Stadt + Zuschuss ' und Fernwérmeausbau
Pilotystr., Innerer Kleinreuther Weg Anvisiere Fertigstellung 2026
StrindbergstraBe (RVR 10) Antrag bei ZUG 20.10.2023
686.000 € 18.01.2024 357.981€ 328.019€ 2oo= B |zuiwenduneshescheidVom 210222025
2026 Ausschreibung in Vorbereitung
KleestraRe (Stufe2, RVR 14) Antrag bei ZUG 20.10.2023
658.000 € 16.11.2023 329.981 € 328019 € 2025/2026 |Zuwendungsbescheid vom 29.7.2025
Baubeginn 9/2025
SchénweilstraRe (Stufe 2) Antrag bei ZUG 15.10.2024
2025 ;
360.000 € 11.09.2023 215.153 € 144.847 € Zuwendungsbeschei vom 29.07.2025
2026 MaRnahme in Vorbereitung
StrauchstraBBe Antrag bei ZUG 25.06.2024
Zuwendungsbescheid vom 20.06.2025
1.948.000 € 21.09.2023 969.397 € 978.603 € 2026 MaRnahme in Ausschreibung
Schupfer Strake Antrag bei ZUG vom 10.07.2024
404.000 € 18.04.2024 207.574€ 196.426 € 2D |ANETE N T e AN AT
2026 MaRnahme in Vorbereitung
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Happurger Strake Antrag bei ZUG 18.07.2024
194.000 € 18.04.2024 88.863 € 105.137 € RS |ANETE N e e AR AT
2026 MaRnahme in Vorbereitung
Rehhofstrae Antrag bei ZUG 18.07.2024
2025 Zuwendungsbescheid vom 20.06.2025
597.000 € 11.07.2024 213.135€ 383.865 €
2026 MaRnahme in Vorbereitung
Senefeder StraRe Antrag bei ZUG 30.07.2024
1.466.311 € 14.12.2023 746.545 € 719.766 € 2025 Zuwendungsbescheid vom 27.06.2025
2026 . .
MaRnahme in Vorbereitung
FrankenstraRe Stadtebauférderung vom 02.07.2025.
Verzogerungen wegen Archdologie
958.000 € 18.04.2024 306.600 € 651.400 € 2025/2026 Baubeginn 9/2025
Fertigstellung 5/2026
Am Thoner Espan, MichelstraRe Antrag bei ZUG 13.10.2024
760.000 € 18.04.2024 435.960 € 324.040 € 2026 In Bearbeitung bei ZUG
MaRnahme in Vorbereitung
FelsenstraRe Antrag bei ZUG 13.08.2024
2025 :
740.000 € 11.07.2024 293.087 € 446.913 € Zuwendungsbescheid vom 20.06.2025
2027 MaRnahme in Vorbereitung
ForsthofstraRe Antrag bei ZUG 15.10.2024
Zuwendungsbescheid vom 29.07.2025
1.327.667 € 18.04.2024 719.702 € 607.965 € 2026 MaRnahme verschoben wegen Bauarbeiten in der
Allersberger Strale
Schleifweg Bauzeit 9/25 - 3/26
675.000 € 20.02.2025 610.000 € 65.000 € 2025/2026
EichendorffstraRe - Stufe 1 Markierung bereits aufgebracht
zw. Schafhofstr. und Stadenstr. 389.000 € 13.06.2024 150.000 € 90.000 € 2025/2026 (Bushaltestellen in 2026
AuRere Cramer-Klett-StraRe Umsetzung im Zuge der LSA-Sanierung
Krzg GieRereistr./ Wohrder Hauptstr. 550.000 € 22.01.2026 550.000 € 2026
Forchhei Strae RVR 4
orenneimer Strase 315,000 € 19.09.2024 315.000 € 2026/2027
ElisenstraBe / Hintere Marktstr. Umsetzung abhangig vom Investor "Lochner StraRe"
Sandreuthstr. RVR 2 800.000 € 17.10.2024 800.000 € 2026/2027
Veillodter Strake Umsetzung abhangig von den HochbaumaRnahmen
680.000 € 14.12.2023 680.000 € 2027
Am Messehaus .
2w. Welser StraRe und Rennweg 75.000 € 16.01.2025 75.000 € 2026 Markierungsplan
Carl-Schurz-Str.
+ Bessemer Str. RVR 4 241.000 € 26.06.2025 241.000 € 2026
llmsRaEy 200.000 € 26.06.2025 200.000 € gy ARSI
und Hugo-Distler-Str. RVR 4
Sonstiges
Fahrradbiigel 100.000 € 100.000 € Schatzung
die blau dargestellten Zahlen sind Schatzungen
Gesamtbausumme: 62.596.978 € gesamt 19.547.744 € 36.957.536 €
aus Etat 2026 7.625.416 € = laufende MaRnahmen aus 2025
s e 205 G EEEIEE = MaRnahmen bereits finanziert, Umsetzung in
2026
= bestehende MaRnahmen, 2026 finanziert,
aus Etat 2024 3.797.312 €
begonnen und umgesetzt
s i 20 NG =neue MaRnahme, Finanzierung und Umsetzung in
2026
=neue MaRnahmen, Finanzierung in 2026,
Etat 2022 1.250.000 €
aus ta Ausfihrung in 2027 ff.
Weiter MaBnahmen in Vorbereitung
N g 3.066.000 € 14.12.2023 3.066.000 € 2027
zw. Nordring und Kilianstr
(Mt Vit (Y B 1.708.000 € 14.12.2023 1.708.000 € 2027
LohestraRe
Wirthstr. Umsetzung wegen Verkehrsfiihrung noch offen
RVR 2 1.000.000 € 19.09.2024 1.000.000 € 2027
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Nr.

v A W N -

10

11

12
13
14
15
16
17
18
19
20

Radwegeplanungsprogramm 2026

MaRnahme
RSV Erlangen 4. Abschnitt - Marienbergstrale
RSV Erlangen 5. Abschnitt - B4/Erlanger StraRe bis Boxdorf
RSV Erlangen 6. Abschnitt - B4/Boxdorf bis Stadtgrenze
RSV Schwabach zwischen Rehlingerstrale und S-Bahnhof Reichelsdorf
RSV Zirndorf 2. Abschnitt - FSW

RSV Zirndorf 3. Abschnitt - Rothenburger Stral3e stidlich FSW bis Bertha-von-Suttner-

StralRe

RSV Zirndorf 5. Abschnitt Rothenburger StralRe zwischen WredestralRe und Tiefes

Feld (Neue Rothenburger StraRe)

RSV Zirndorf 6. Abschnitt Neue Rothenburger Stralle
RSV Zirndorf 7. Abschnitt Rothenburger StraRe siidllich Tiefes Feld
RSV Zirndorf 8. Abschnitt bis Stein, 3 Teile Bibertbahntrasse

RVR 1 Konigstorgraben und Marientorgraben zwischen KénigstralRe und
Katharinengasse

RVR 1 Marientorgraben zwischen Hiibnerstor und Rosa-Luxemburg-Platz
RVR 1 Laufertorgraben zwischen Rathenauplatz und Prinzregentenufer
RVR 1 Neutorgraben (Haltestelle Hallertor)

RVR 3 FrankenstraBe zwischen Miinchener StraRe und Allersberger Stral3e
RVR 4 Wetzendorfer StralRe und Parlerstralle

RVR 4 Geh-/Radweg Dorfickerstrale - Frauenthaler Weg

RVR 4 WahlerstraRe/Schnieglinger StraRe/Weihergartenstrale

RVR 4 Thumenberger Weg zwischen Ewaldstralle und Oedenberger Stralle
RVR 4 Thumenberger Weg nordlich Erlenstegenstralle bis Ewaldstralle
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Begriindung
Radschnellverbindung
Radschnellverbindung
Radschnellverbindung
Radschnellverbindung

Radschnellverbindung

Radschnellverbindung

Radschnellverbindung

Radschnellverbindung
Radschnellverbindung

Radschnellverbindung

Radvorrangroute

Radvorrangroute
Radvorrangroute
Radvorrangroute
Radvorrangroute
Radvorrangroute
Radvorrangroute
Radvorrangroute
Radvorrangroute

Radvorrangroute

AfV Beschluss / AfV-Ziel
2026
2026
2026
2026
11.07.2024 (Planungsauftrag)

11.07.2024 (Planungsauftrag)

11.07.2024 (Planungsauftrag)

28.04.2016 (Planungsauftrag)
23.03.2023

11.07.2024 (Planungsauftrag)
16.01.25 (Planungsauftrag)

2026

24.09.2020 (Neuplanung mit
Briickenbau 2026)

2026
2026
2026 ff
2026
2026 ff
2026 ff
2026
2026



21

22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34

35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45

RVR 10 Peterskirche Kreuzung Regensburger StraRe/Harsdorfferstrale

RVR 13 HainstraRe (stidlich Kreuzung Peterskirche - bis Platz der Opfer des
Faschismus) Ostseite

RVR 13 Kornburger StraRe zwischen Trierer StraBe und Steinbrichlein
RVR 14 Tafelhofstrale - CeltisstralRe - Hinterm Bahnhof

RVR 15 HafenstralRe zwischen Heidestralde und Eibacher HauptstralSe
RVR 16 TunnelstralRe/GugelstralRe

RVR 16 GibitzenhofstraRe zwischen BrehmstraBe und HumboldtstraRe
RVR 16 DianastraRe zwischen Gibitzenhofschleife und Dianaplatz

RVR 16 Saarbriickener StraRe/Julius-LoRmann-Stralle

RVR 19 Firther StralRe zwischen Sidliche Firther StraBe und B4-Ring

RVR 19 Flrther StralRe zwischen MaximilianstraBe und Augsburger StralRe
RVR 19 Firther StralRe zwischen Augsburger StraRe und Adam-Klein-StraRe
RVR 19 Firther StralRe westlich The Q bis Stadtgrenze

BismarckstraRRe Teil 1 bis Oedenberger Stralle

Peter-Henlein-StralRe (mit Obere Mentergasse - Untere Mentergasse -
Wiesenstralie)

KéhnstraRe/Obere BaustraBe/GlockenhofstraRe/KirchenstraRe
VoltastralRe zwischen SchuckertstraBe und HumboldtstraRe
Poppenreuther StraBe/FranzstraBe/Amalienstralle

Sudliche Firther Stralle

MaximilianstralRe zwischen Firther Strale und Theodor-Heuss-Briicke
Nordwestring zwischen Theodor-Heuss-Brlicke und Schnieglinger StralRe
Nordwestring zwischen Bucher StraBe und LerchenbihlistralRe
BrettergartenstraBe zwischen Holsteiner StralRe und Stadtgrenze
Schnieglinger StraRe zwischen Am Nordwestbahnhof und Nordwestring

Bierweg zwischen ZiegelsteinstraRe und Hiltpoltsteiner StralRe
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Radvorrangroute

Radvorrangroute
Radvorrangroute
Radvorrangroute
Radvorrangroute
Radvorrangroute
Radvorrangroute
Radvorrangroute
Radvorrangroute
Radvorrangroute

Radvorrangroute

Radvorrangroute

Radvorrangroute

FahrradstrafSe Stufe 2

Fahrradstrafle Stufe 2
Fahrradstrafe Stufe 2
Fahrradstrafle Stufe 2
Fahrradstrafe Stufe 2

Liickenschluss

Luckenschluss

Ertlichtigung Radstreifen
Ertlichtigung Radstreifen

Lackenschluss
Liickenschluss

Lickenschluss

2026 ff

2026
2026 ff
2026
2026 ff
2026
2026
2026
2026
2026
2027 ff
2026
2027 ff
2026

2026
2026
2026
2026
2026
2026 ff
2026 ff
2026
2026
2026 ff
2026 ff



46
47

48
49
50

EichendorffstraRe zwischen StadenstraBe und ErlenstegenstralRe
HerderstraBe zwischen Schnieglinger StraRe und Stadtgrenze

ZerzabelshofstraRe zwischen Haltestelle Burgerstralle und Haltestelle
Bestelmeyerstralie

FlughafenstraRe Querungshilfen und Geh- und Radweg

Schweinauer HauptstralSe stidlich B4-Ring
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Liickenschluss

Lickenschluss

Lickenschluss
Verbesserungen Radverkehr

Lickenschluss

2026
2026

2026
2026
2026 ff

Radschnellverbindungen
Radvorrangrouten
Fahrradstrallen Stufe 2

Sonstige RadverkehrsmaBnahmen



Berichtsvorlage
Vpl/007/2026

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 26.03.2026 offentlich Bericht
Betreff:

Reporting 2025 zum Mobilitatsbeschluss fiir Niirnberg

Anlagen:
Ausfuhrlicher Sachverhalt

Bericht:

Der Nirnberger Stadtrat hat am 27.01.2021 den ,Mobilitdtsbeschluss fiir Nirnberg“ gefasst.
Auf Grundlage der Bertcksichtigung aller Verkehrsarten soll die Mobilitat in Nirnberg
stadtvertraglich, effizient und 6kologisch gestaltet werden. Den Anstol} fur den Beschluss der
»,Radentscheid fur Nirnberg 2020

Der Mobilitatsbeschluss enthalt eine Reihe von MalRnahmen zu allen Verkehrsarten, mit denen
das Ziel der Erhohung der Verkehrssicherheit und der Verbesserung des ,modal split* hin zum
Umweltverbund erreicht werden sollen.

Der Beschluss enthalt den Auftrag, ein jahrliches Reporting zu erstellen, das die laufenden
Planungen und deren Umsetzungstand darstellt.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei 2.)

[] Ja
[] Kosten noch nicht bekannt
[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fiir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Seite 1 von 3
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Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

[] Ja

4. Abstimmung mit weiteren Geschaftsbereichen / Dienststellen:

[ ] RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

=
[
[

Seite 2 von 3
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REPORTING ZUM MOBILITATSBESCHLUSS

Mit dem am 27.01.2021 vom Nirnberger Stadtrat gefassten ,Mobilitdtsbeschluss fir Nirnberg”
werden Ziele, Handlungsfelder und MaBnahmen bis zum Jahr 2030 definiert. Konkret geht es dabei
um:

» die Erhohung der Verkehrssicherheit (“vision zero“),

» Starkung des Radverkehrs durch verbesserte Infrastruktur und bessere Rahmenbedingungen,

» Starkung des FuBverkehrs und Anpassung des 6ffentlichen Raums an die Folgen des
Klimawandels,

» die Starkungvon Konzepten zur Optimierung der notwendigen Nutzung von Kraftfahrzeugen,

» weitere Verbesserung der ,,Mobilitat fiir alle” mit Starkung des Netzes von U-Bahn,
StralRenbahn und Bussen.

Bis 2030 soll der Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV) am Modal Split von 39 Prozent
vor der Pandemie auf 32 Prozent reduziert werden. Entsprechend sollen 68 Prozent der Wege bis
zum Jahr 2030 mit dem Umweltverbund (OPNV, Rad, zu FuB) zuriickgelegt werden.

Die Ziele sollen mit vielfaltigen MaBnahmen zur Férderung des FuB- und Radverkehrs sowie des
offentlichen Verkehrs erreicht werden. Zur Sicherung des notwendigen Kfz-Verkehrs sind
Malnahmen in diesem Handlungsfeld genannt. Der Mobilitdtsbeschluss beinhaltet auch die
Aufforderung, jahrlich Uber die Umsetzung von Malinahmen zur Erreichung der Ziele zu berichten.
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HANDLUNGSFELD ,,VISION ZERO“

ZIELE

Die Zahl der Toten und Schwerverletzten im Stralenverkehr soll auf null reduziert werden. Die
Erhohung der Verkehrssicherheit gerade fiir vulnerable Zielgruppen, wie Kinder und altere
Menschen, die haufig zu FuR unterwegs sind, soll dazu beitragen, dies sicherzustellen. Des
Weiteren soll fiir Gefahrensituationen sensibilisiert und das Bewusstsein fir das eigene
Verhalten im StralRenverkehr geschaffen werden.

» Malnahme
Kommunikations-und Riicksichtnahmekampagne , Respekt hat Effekt”

» Umsetzung

Die Ausschreibung der Riicksichtnahmekampagne lief bis zum 28.10.2024. Es wurden mehrere
interessierte Agenturen angesprochen, die im Rahmen des Auftrages das Gesamtdesign der
Kampagne, die allgemeine Kommunikationsstrategie und das erste Schwerpunkthema mit
dazugehorigen Medien erarbeiten sollen. Die Auswahl der Agentur erfolgte im November 2024, die
Auftragserteilung im Dezember. Im Laufe des Jahres 2025 wurde gemeinsam mit der Agentur eine
Gesamtstrategie, mehrere Motive, ein Zeitplan, der Titel ,Respekt hat Effekt” und erste Module
erarbeitet. Der offizielle Auftakt fand am 09.10.25 statt. Dabei wurden von OBM Marcus Konig,
Planungs- und Baureferent Daniel F. Ulrich und Magdalena Weigl (Vorstandsmitglied VAG) die im
Kampagnendesign beklebte StraRenbahn enthiillt. Begleitend war das Motiv im FahrgastTV, auf
GrofRflachen, LitfaBsdulen und als Postkarte im Stadtgebiet sichtbar.

Am 10.10.25 wurde mit der Umsetzung des ersten Themenschwerpunktes ,Elterntaxis” begonnen.
In Kooperation mit der Grundschule Sperberschule wurde eine Schulwegchallenge erarbeitet, die
die Kinder zum Laufen motivieren soll. Fiir die Sichtbarkeit des Themas sorgten ein Banner am
Schulhaus, Laternenplakate und Motive aus Kreisfarbe auf Gehwegen im Schulsprengel und
Postkarten in Cafés und Kneipen. Die Menge an Autos, die sich zu Schulbeginn in unmittelbarer
N&he stauen, konnte dadurch bereits erheblich gesenkt werden. Es laufen bereits Gesprache zur
Ausweitung auf andere Schulen.

Unter dem Motto ,sei ein Lichtblick” startete am 26.11.25 das Schwerpunktthema Licht. Mit einem
Aktionstag wurde Aufmerksamkeit auf verdanderte Lichtverhaltnisse im Winter gelenkt. So wurde im
Dunkeltunnel deutlich, wie schlecht andere Verkehrsteilnehmende oder auch man selbst, bei
unterschiedlichen Lichtverhaltnissen sichtbar ist. Passend zum Thema wurden reflektierende
Leuchtgurte, Beutel im Kampagnendesign und Infomaterialien verteilt. Zeitgleich konnten
Fahrrader kostenlos auf Funktion und Verkehrssicherheit tiberpriift werden. Kleinere Reparaturen
wurden fir Interessierte kostenlos durchgefiihrt. Im Stadtgebiet sorgte ein neuer Sport im
FahrgastTV, Postkarten in Cafés und Kneipen sowie spezielle Plakate (mit sich &ndernden Tag-
/Nacht-Motiv) fur die Sichtbarkeit des Themas. Bei mehreren Weihnachtsmarkten und
Veranstaltungen wurde zum Thema informiert und Give-aways verteilt.

Das nachste Schwerpunktthema ,,Parken/Halten auf Geh- und Radwegen wird voraussichtlich im
zweiten Quartal 2026 starten. Die Finanzmittel, die zur Verfligung stehen, belaufen sich auf 100.000
Euro pro Jahr {iber drei Jahre.
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» MalBlnahme

Die Sicherheit auf Schulwegen kann in erster Linie durch bauliche MalRnahmen,
Verkehrsiiberwachung und Verkehrsregelung verbessert werden, sie wird mit vielfaltigen
MaRnahmen der Offentlichkeitsarbeit begleitet und durchgefiihrt. Dazu z&hlen die durchgingig
sichere Gestaltung von Geh- und Radwegen sowie Querungsstellen liber Fahrbahnen, die auch den
Anspriichen der Zielgruppen entsprechen. De dazugehdrige Verkehrsregelung leistet dazu ihren
Beitrag. Ebenso soll die Schaffung von gut erreichbaren Fahrradabstellplatzen Sicherheit
gewahrleisten. Zudem sollen ,Elterntaxis” als Risiko fir Kinder reduziert werden.

» Umsetzung

Bei der Umgestaltung von StralRen und Wegen, bei der Neuplanung von Schulen oder bei ggf.
vorzunehmenden Sprengelanpassungen haben die Belange der Schulwegsicherheit ein sehr hohes
Gewicht. In aller Regel aber erfolgen MaRnahmen zur Verbesserung der Schulwegsicherheit bei
konkreten Hinweisen von Eltern, Schulen oder eigenen Feststellungen der Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter. Dann werden die Schulwege auf Gefahrenmomente und Sicherheitspotenziale hin
Uberprift. Sofern Bedarf besteht, werden bauliche Anpassungen geplant, Verkehrsregelungen
gedndert oder die Uberwachung intensiviert, damit ein sicherer Weg gewéhrleistet werden kann.
Fir jede Grundschule gibt es einen Schulwegplan, der bei Bedarf oder turnusmaRig alle zwei Jahre
aktualisiert und neu aufgelegt wird. Dies geschieht in Zusammenarbeit mit dem Amt fir
Allgemeinbildende Schulen der Stadt Nirnberg, dem Staatlichen Schulamt und dem
Polizeiprasidium Mittelfranken. Die Schulwegkarten werden aktuell Gberarbeitet und auf die
kiinftigen neuen Schulstandorte angepasst. Eine Neuauflage erscheint im Marz 2027. Im Jahr 2025
wurde eine Neuauflage der Schulwegkarten erstellt und an die Schiilerinnen und Schiiler Giber
deren Schulen verteilt. Dabei wurden die Schulwegpldne der an den neuen Schulsprengel der
Grundschule Forchheimer Stralle angrenzenden Grundschulen angepasst. Die Schulwegkarten
stehen in gedruckter Form sowie als Download zur Verfligung und sind online abrufbar unter:
Schulwegkarten-Flyer Grundschulen - Verkehrsplanung Nirnberg (nuernberg.de). Glicklicherweise
ist seit Jahren kein todlicher Schulwegunfall in Nlrnberg zu verzeichnen.

Seit 2011 existiert zudem ein Konzept fiir die Ausweisung von Tempo 30 im Umbkreis von Schulen
und Horten, das kontinuierlich fortgefihrt wird.

Bei Anlass werden auch die seit Herbst 2024 erweiterten Befugnisse zur Einfiihrung von
Geschwindigkeitsbeschrankungen an hoch frequentierten Schulwegen genutzt. Umgesetzt wurde in
diesem Zusammenhang eine kurze Geschwindigkeitsbeschrankung in der GibitzenhofstralSe bei der
StraRenbahnhaltestelle ,,BrehmstralRe”, fur die Pirckheimerstrae und den Spittlertorgraben
wurden MalBnahmen dem Verkehrsausschuss zum Beschluss vorgelegt.

Um Gefahrenpotentiale zu reduzieren und um einen sicheren und reibungslosen Ubergang zu
gewahrleisten, werden bei SanierungsmaRnahmen Ampelschaltungen optimiert. Die
FuRBverkehrsstrategie und die Stadtteilbegehungen im Rahmen des Projektes
,FuBgangerfreundliche Stadtteile” legen auch einen Schwerpunkt auf sichere Gehwege und
Querungsméglichkeiten fiir alle. Dazu gehért die Schaffung von neuen FuBgéngeriiberwegen (FGU),
umgangssprachlich auch als ,Zebrastreifen” bekannt. Die Neufassung der Verwaltungsvorschrift zur
StraRenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) aus dem Friihjahr 2025 ermdglicht es den
StraRenverkehrsbehorden, bei gestiegenem Ermittlungs- und Begriindungsaufwand flexibler mit
der als Planungsgrundlage heranzuziehenden Richtlinie fir die Einrichtung von
FuBgangeriiberwegen (R-FGU) aus dem Jahr 2001 umzugehen.

In der Tabelle, die einen Auszug der StraBenverkehrs- und Unfallstatistik des Polizeiprasidiums
Mittelfranken (Jahre 2008 bis 2025) wiedergibt, sind die bei einem Verkehrsunfall getéteten
Personen verzeichnet.
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[ o008 | 209 | cow | s | 2o | 2o | 0w | 205 | o016 |
Kfz-Insassen 0 2 2 2 1 o 1 1 1

ZufuBgehende 4 6 3 3 2 7 2 7 5

Benutzer mot.
Zweirdder 1 1 o 1 1 1 5 o 1
{ohne EKF*}

Radfahrende (Pedelec) 1 3 2 4 0 1 3 o 1
Sonstige (EKF*) 1 0 0 0 0 0 0 0 0
7 12 7 10 4 9 11 8 8
oo | o | s | oo | oo | am | | e | am |
1 1 1 0 0 2 2 1 1
3 4 3 2 3 3 2 4 2
2 1 1 1 0 ) ) 2 1
1(1) 1(0) 3(0) (1) 1(1) 3(0) 2(0) 4(0) 0(2)
0 0 0(0) 0(0) 0(0) 1(1) 0 0 0
7 7 3 7 4 9 6 11 6

* Elektrokleinstfahrzeug (,e-scooter”)

Bei Zahlenvergleichen ist zu beachten, dass die 0.g. Zahlen keine Unfalle enthalten, die sich auf den
Bundesautobahnen, die durch das Stadtgebiet Niirnberg verlaufen (sog. Ubertragungsbereich BAB
6, BAB 73) ereignet haben.

Im Jahr 2025 haben sich insgesamt sechs todliche Unfalle ereignet. Bei zwei Unfallen waren
Pedelec-Fahrende betroffen und die Unfalle waren laut Polizeibericht selbst verschuldet und
fanden ohne Beteiligung anderer Verkehrsteilnehmender statt. Sowohl der verungliickte
Motorradfahrer als auch der verungliickte Autofahrer sind aus nicht bekannter Ursache von der
Fahrbahn abgekommen. Auch die beiden Unfalle, bei denen FuRgangerinnen ums Leben kamen,
hatten selbst mit planerischen oder verkehrsregelnden MalRnahmen nicht verhindert werden
kénnen, weil es sich um Fehler der beteiligten Autofahrenden handelte.

Wichtigster Ansatzpunkt bei der Bekampfung tédlicher Verkehrsunfille ist und bleibt, die Sicherheit
fir den FulBverkehr zu starken. Dazu gehdren neben angepassten Geschwindigkeiten des Kfz-
Verkehrs sichere Querungsstellen, die Ubersichtlich gestaltet und abgesichert sind. Bei Schulwegen
leisten hier Schulweghelferinnen und -helfer einen wichtigen Beitrag, der sich mit baulichen oder
verkehrsregelnden MaBnahmen allein nicht erzielen lassen kann. Ausreichend breite und gut
nutzbare Gehwege und Radverkehrsanlagen starken ebenfalls die Sicherheit des Verkehrs und
helfen, Unfdlle mit todlichem Ausgang zu vermeiden. Nachdem sich ein nicht unbetrachtlicher Teil
der Unfalle bei Dunkelheit ereignet, findet sich auch in der nachtlichen Nutzbarkeit der
Verkehrsanlagen ein weiterer wichtiger Ansatzpunkt (z. B. StraRenbeleuchtung, Signalisierung,
Nachtsichtbarkeit von Radwegen durch Markierungen).

Das Thema ,Eltern-Taxis“ lasst sich durch Planung, Bau sowie Verkehrsregelung und deren
Uberwachung allein nicht I&sen. Die besten Ergebnisse lassen sich durch eine Biindelung der
verschiedenen Mallnahmen aller Beteiligten erzielen, dies erfordert eine Zusammenarbeit von
Verkehrsplanung und -regelung, Schulen, Eltern und den liberwachenden Diensten (Zweckverband
Kommunale Verkehrsiiberwachung, Polizei).

Zuvorderst muss das Verhalten der Eltern von Seiten der Schule thematisiert und moglichst
verandert werden. , Kurze Beine — kurze Wege” ist das Motto fiir Schilerinnen und Schiiler der
Grundschule. Sie sollen das Schulhaus in ihrem Schulsprengel moglichst zu FuR erreichen. In
weiterfiihrenden Schulen sollen die Schiilerinnen und Schiiler selbstdndig zu Full, mit dem Fahrrad
oder dem OPNV zur Schule kommen. Mit verkehrsrechtlichen MaRnahmen l&sst sich das Halten
und Parken im Sinne der Verkehrssicherheit vor den Schulen grundsatzlich regeln bzw. ordnen.

Das Thema ,Eltern-Taxis“ bildet auch in der Riicksichthnahmekampagne einen Schwerpunkt.

Ein wichtiger Aspekt der Verkehrssicherheitsarbeit ist neben den repressiven MalRnahmen die
Aufklarung Gber richtiges Verhalten im StralRenverkehr. Neben den Schulwegkarten, die Eltern und
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Kindern Empfehlungen fir die individuelle Wahl des richtigen und sicheren Schulweges geben, wird
durch die Handlungsfelder der Riicksichtnahmekampagne versucht, bei den unterschiedlichen
Gruppen der Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer Sensibilitat fur richtiges und
partnerschaftliches Verhalten im StraBenverkehr zu férdern.
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HANDLUNGSFELD ,,RADVERKEHR"

ZIELE

Durch die Schaffung neuer und sicherer Radinfrastruktur bzw. die Erweiterung des
Radwegenetzes soll der Anteil des Radverkehrs am Modal Split von 14 % vor der Pandemie bis
2030 auf 20 % gesteigert werden. Dieses Ziel leitet sich auch aus der Kampagne ,Nirnberg steigt
auf” ab.

» MaBnahme

Die Erweiterung und Priorisierung des Ausbaus des Radwegenetzes. Bis zum Jahr 2030 sollen 80 %
der Birgerinnen und Birger vom Wohnort aus das Radwegenetz in einer Entfernung unter 350 m
erreichen kdnnen.

Ausgangspunkt ist der 2007 beschlossene und kontinuierlich fortgeschriebene Radwegenetzplan fiir
Nirnberg. Das Radwegenetz soll im definierten Standard und an HauptverkehrsstraRen umgesetzt
werden, abgestimmt auf die Radvorrangrouten.

Die Radschnellverbindungen (RSV), die sich zum Teil im Niirnberger Stadtgebiet befinden, sollen bis
2030 verwirklicht werden. Ein sicheres und komfortables Befahren mit hoher Reisegeschwindigkeit
(20 km/h) definiert dabei den Standard der Ausbauqualitat.

Das Radvorrangroutennetz (RVR) mit ca. 135 km Lange soll bis 2030 durchgangig umgesetzt
werden. Die Beschilderung der Strecke soll laut Radwegenetzplan ebenfalls bis dahin abgeschlossen
sein.

Im Jahr sollen somit ca. 15 km Streckennetz hergestellt werden (Ist-Stand siehe Zeitstrahl unten).

- =]
[x] m
=] =]
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[} — - 0 0 ° ® ® ® ® >
Afv-Beachlusa
15km 30 km 45 km 60 km 75 km 90 km 105 km 120 km
Die Fahrradstrafien sollen jahrlich um mindestens 10 km ausgebaut werden (Ist-Stand siehe
Zeitstrahl unten).
- o
o~ m
o Q
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o} ] ® e ® [ >
Af\-Beachluss
10 km 20 km 30 km 40 km 50 km 60 km 70 km 80 km

Neben RSV, RVR und FahrradstraRen werden weitere MalRnahmen laut Mobilitatsbeschluss
umgesetzt, wie z.B. Liickenschllsse oder weitere Verbesserungen fiir den Radverkehr (z.B.
Verbreiterung im Bestand, Sanierungen).
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» Umsetzung

Radschnellverbindungen

Fir die Radschnellverbindungen nach Erlangen, nach Zirndorf/Oberasbach, Stein und fiir Teile nach
Schwabach laufen im Augenblick die Planungen.

Die Planungsleistungen fiir die Radschnellverbindung von Nirnberg nach Oberasbach/Zirndorf und
Stein entlang der Rothenburger Stralle und der ehemaligen Bibertbahntrasse bis zur FelsenstraRe
wurden bereits beschlossen. Sollten sich aus der Entwurfsplanung wesentliche Anderungen
ergeben, werden diese dem Verkehrsausschuss erneut zum Beschluss vorgelegt.

ABSCHNITTE DER RADSCHNELLVERBINDUNGEN IN PLANUNG

MarienbergstraRe RSV Erlangen 1.000 m

Erlanger Strale bis Boxdorf | Abschnitt B4 RSV Erlangen 3.800 m

Boxdorf bis Stadtgrenze | Abschnitt B4 RSV Erlangen 2.000m

Rehlinger Stralle zwischen Rehlinger Stralle RSV Schwabach 500 m

und S-Bahnhof

Bibertbahntrasse RSV Stein 1.750 m

Frankenschnellweg RSV Zirndorf/Oberasbach 400 m
und Stein

Rothenburger StralRe Hohe RSV Zirndorf/Oberasbach 800 m

Frankenschnellweg und Stein

bis Bertha-von-Suttner-StraRe

Neue Rothenburger Stralle RSV Zirndorf/Oberasbach 940 m
und Stein
Tiefes Feld (stidlicher Abschnitt) bis RSV Zirndorf/Oberasbach 800 m
Gebersdorfer StraRe und Stein
WredestralRe und Tiefes Feld RSV Zirndorf/Oberasbach 1.000 m
und Stein
TEILSTUCKE DER RADSCHNELLVERBINDUNGEN BESCHLOSSEN
Gostenhofer HauptstraRe RSV Zirndorf/Oberasbach Fahrradstralle 370 m
und Stein
Bauerngasse RSV Zirndorf/Oberasbach Fahrradstralle 190 m
und Stein
Bibertbahntrasse, RSV Zirndorf/Oberasbach Radweg 1.750m
Planungsauftrag und Stein
Lochnerstralie RSV Schwabach Fahrradstralle 500 m
7
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TEILSTUCKE DER RADSCHNELLVERBINDUNGEN UMGESETZT / IN UMSETZUNG

,Kleinreuther Platz” RSV Erlangen | Platzgestaltung 60 m umgesetzt
Friedrich-, Schweppermann-, RSV Erlangen | Fahrradstraen | 1300 m in Umsetzung
PilotystraRRe, Innerer bis Ende 2026
Kleinreuther Weg

RADSCHNELLVERBINDUNGEN, DEREN UMSETZUNG 2026 F ERFOLGEN SOLL

Ambergerstralie RSV Schwabach FahrradstralRe 300 m
DaimlerstralSe RSV Schwabach FahrradstralRe 80m
TurnerheimstraRe RSV Schwabach FahrradstraRe 350 m
Felsenstrale bis Stein (Planung in RSV Stein FahrradstralRe 1000 m
Abstimmung mit Fachdienststellen

und Stadt Stein)

Im Jahr 2023 erfolgte der Spatenstich flir den ersten Abschnitt der RSV Niirnberg-Erlangen im
Norden, der vom Maxtor bis zum Nordring als FahrradstralRe ausgefiihrt wird. Mit der
Baumalinahme wurde begonnen, allerdings kam es wiederholt zu Verzogerungen aufgrund der
notwendigen Spartenverlegungen und Fernwarmeleitungen. Die BaumaRnahme kann erst 2026
abgeschlossen werden.

Auch fiir die RSV Nirnberg-Schwabach wurden in den vergangenen zwei Jahren Planungen fir
einzelne Abschnitte erarbeitet, die ab 2024 realisiert werden sollten. Signifikant sind hier die
beschlossene Planung fiir die Ambergerstralle, in der zusatzlich zur RSV eine Griinanlage mit
Gehwegen entstehen wird. Der Baubeginn fiir die Griinanlage verzbgerte sich aufgrund der
fehlenden Férdermittel, die noch nicht bewilligt sind. Mit der MalRnahme soll im Sommer 2026
begonnen werden. Sie dauert voraussichtlich bis Ende 2027.

» Umsetzung

Radvorrangrouten

Die ,Radvorrangroute 2“, die im Westen in Schweinau startet, bis zur Peterskirche verlauft, von
dort an die ,Radvorrangroute 10“ ankniipft und bis nach Laufamholz fihrt, bildet eine erste
durchgingige West-/Ost-Trasse. Die Planung wurde bis auf den Abschnitt Regensburger StraRRe
fertiggestellt.

Die Umsetzung dieser RVR hat hochste Prioritdt und erfolgt seit 2023 abschnittsweise.

ABSCHNITTE DER RADVORRANGROUTEN IN PLANUNG

Konigstorgraben und Marientorgraben zwischen KénigstralRe RVR Nr. 1 310 m
und Katharinengasse

Laufertorgraben zwischen Rathenauplatz und RVR Nr. 1 510 m

Prinzregentenufer

Marientorgraben zwischen Hibnerstor und Rosa- RVR Nr. 1 290 m

Luxemburg-Platz

Neutorgraben (Haltestelle Hallertor) RVR Nr. 1 45 m
8
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FrankenstrafRe zwischen Miinchener StralRe und Allersberger RVR Nr. 3 700 m

Stralle

Wetzendorfer StraRe und ParlerstralRe RVR Nr. 4 200 m

Geh-/Radweg Dorfackerstrae - Frauenthaler Weg RVR Nr. 4 460 m

WabhlerstralRe/Schnieglinger StraRe/Weihergartenstralle RVR Nr. 4 600 m

Thumenberger Weg zwischen Ewaldstralie und Oedenberger RVR Nr. 4 230 m

Stralle

Thumenberger Weg noérdlich Erlenstegenstralie bis RVR Nr. 4 430 m

EwaldstralRe

Regensburger StraRe zwischen SybelstraRe und SchloBstrale | RVRNr. 2,10, 11, 230 m

13

HainstralRRe (stidlich Kreuzung Peterskirche - bis Platz der RVR Nr. 13 260 m

Opfer des Faschismus) Ostseite

Kornburger Stralle zwischen Trierer Strafle und RVR Nr. 13 800 m

Steinbrichlein

Tafelhofstralie - Celtisstralie - Hinterm Bahnhof RVR Nr. 14 330m

HafenstraBe zwischen HeidestralRe und Eibacher RVR Nr. 15 900 m

Hauptstralle

GugelstralRe RVR Nr. 16 90 m

TunnelstraBe RVR Nr. 16 290 m

GibitzenhofstraBe zwischen BrehmstralSe und RVR Nr. 15 150 m

Humboldtstralle

DianastralSe zwischen Gibitzenhofschleife und Dianaplatz RVR Nr. 16 270 m

Saarbruckener StraRe/Julius-LoBmann-Stralle RVR Nr. 16 80m

Flirther StraRe zwischen Sidliche Fiirther StralRe und B4-Ring RVR Nr. 19 1.800 m

Flirther StraRe zwischen Maximilianstr und Augsburger RVR Nr. 19 370 m

Stralle

Flrther StraRRe zwischen Augsburger Strafle und Adam-Klein- RVR Nr. 19 120 m

StraRe

Flrther StraRe westlich The Q bis Stadtgrenze RVR Nr. 19 1.500 m

TEILSTUCKE DES RADVORRANGROUTENNETZES BESCHLOSSEN

Falknerweg RVR Nr. 4 Gemeinsamer 250 m
Geh-/Radweg

Hugo-Distler-StralRe RVR Nr. 4 Fahrradstralle 180 m

Carl-Schurz-Stralte RVR Nr. 4 Fahrradstralle 220 m

Bessemerstralle RVR Nr. 4 Fahrradstralle 200 m

MartinstraRe RVR Nr. 4 Fahrradstralle 200 m

KlingenhofstraRe (Abschnitt RVR Nr. 4 Fahrradstralle 480 m

zur Dresdener Strale)
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Dresdener StralRe RVR Nr. 4 FahrradstraRe 220 m
Thumenberger Weg/sudl. RVR Nr. 4 Gemeinsamer 250 m
Erlenstegenstralie Geh-/Radweg

AuBere Bayreuther StraRe/ RVR Nr. 8 Radstreifen 110 m
Leipziger Platz

SchloBstralRe RVR Nr. 10 FahrradstraRe 450 m
HeynestralRe RVR Nr. 16 Fahrradstralle 530m
Alfred-Hensel-Weg/ RVR Nr. 19 Querung 80m

Minchener Stralle (Hohe
Flachweiher)

TEILSTUCKE DES RADVORRANGROUTENNETZES UMGESETZT / IN UMSETZUNG

SperberstraBe, westlich RVR Nr. 3 Fahrradstrale | 680 m umgesetzt
Pillenreuther StraRe bis
Frankenstralle
MartinstraRe RVR Nr. 4 FahrradstralRe 200 m baulich umgesetzt,
fehlende
Markierung
Klingenhofstralle RVR Nr. 4 Fahrradstrale | 480 m | baulich umgesetzt,
fehlende
Markierung
FrankenstralRe zwischen RVR Nr. 3 Fahrradstrale | 730 m in Umsetzung
GibitzenhofstralRe und
Markgrafenstralie
Thumenberger Weg/sudl. RVR Nr. 4 Geh-/Radwege- | 250 m in Umsetzung
Erlenstegenstrale verbesserungen
KleestraRe RVR Nr. 14 Fahrradstrale | 610 m in Umsetzung

RADVORRANGROUTEN, DEREN UMSETZUNG 2026 F ERFOLGEN SOLL

ForsthofstraRRe RVR Nr. 2 FahrradstralRe 420 m
Allersberger StraRe, Kreuzung RVR Nr. 2 Querung 15m
Annastralle

Am Thoner Espan RVR Nr. 4 FahrradstraRe 180 m
Michaelstralle RVR Nr. 4 FahrradstralRe 250 m
Carl-Schurz-StraRRe RVR Nr. 4 FahrradstralRe 220m
Bessemer StralRe RVR Nr. 4 FahrradstralRe 200 m

10
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RehhofstralRe RVR Nr. 10 Fahrradstrafe 960 m
In der Finstermail RVR Nr. 10 FahrradstraRBe 420 m
Happurger Stralle RVR Nr. 10 FahrradstralRe 330m
Schupfer Strale RVR Nr. 10 FahrradstralRe 720 m
Henfenfelder Stralle RVR Nr. 10 FahrradstraRBe 55 m
Strindbergstrale RVR Nr. 10 FahrradstralRe 490 m
Oelser StralRe zwischen Lowenberger RVR Nr. 12 Geh-/Radweg 1.200 m
StralRe und Bregenzer StralSe

» Umsetzung

FahrradstrafBen Stufe 2

Unabhangig von Radschnellverbindungen oder Radvorrangrouten sind weitere Fahrradstrallen des
beschlossenen FahrradstraRenkonzeptes Stufe 2 in Planung, wurden beschlossen oder sind in
Umsetzung.

FAHRRADSTRASSEN IN PLANUNG

Amalienstrale 200 m
Bismarckstralle zwischen Olof-Palme-Platz und WelserstralRe 250 m
Franzstralle 200 m
Glockenhofstralie 100 m
KirchenstraBe 400 m
KéhnstraRe 200 m
Obere Baustralle 100 m
Peter-Henlein-StraRRe 1.000 m
Poppenreuther Stralle 300 m
Voltastralle zwischen SchuckertstraRe und HumboldtstraRe 350 m

FAHRRADSTRASSEN BESCHLOSSEN

Am Messehaus FahrradstraRe 250 m

Wilhelm-Spaeth-StralRe zwischen Harsdorfferplatz und Fahrradstralle 150 m

HolzgartenstralRe

Schleifweg FahrradstraRe 500m

VoltastralRe zwischen FrankenstraBe und Schuckertplatz FahrradstraBe 800m
11



FAHRRADSTRASSEN IN UMSETZUNG

GerngrosstralRe 1. Teilabschnitt FahrradstraRe

240 m

Schleifweg Fahrradstralle

500 m

FAHRRADSTRASSEN DEREN UMSETZUNG 2026 F ERFOLGEN SOLL

Am Messehaus 250 m
Otto-GeRler-StraRe; Senefelder Stralle; 2. Teilabschnitt Gerngrossstralie 600 m
SchénweilistralRe 410 m
Strauchstralle 360 m

» Umsetzung
Liickenschliisse oder weitere Verbesserungen fiir den Radverkehr

PROJEKTE IN PLANUNG

Bierweg ab Ziegelsteinstralle bis Hiltpoltsteiner StralRe 610 m
Bierweg ab Ende Bebauung bis AuBere Bayreuther StraRe 450 m
BrettergartenstralSe zwischen Holsteiner Stralle und Stadtgrenze 550 m
Herderstralle zwischen Schnieglinger Stralle und Stadtgrenze 300 m
MaximilianstralRe zwischen Firther StraBe und Schnieglinger Stral3e 1.100 m
Nordwestring zwischen Theodor-Heuss-Briicke und Bielefelder Stralle 1.065m
Schnieglinger StraRe zwischen Am Nordwestbahnhof und Nordwestring 670 m
SigmundstralRe/Leyher StralRe 340 m
Stidliche Fiirther StraRe 300 m

PROJEKTE BESCHLOSSEN

AuRere Cramer-Klett-StraRe Radstreifen 300 m
Horneckerweg Geh-/Radweg 440 m
Obere KanalstraRe Schutzstreifen 220 m
Rothenburger StralRe zwischen FSW und Obere Kanalstral3e Geh-/Radweg 240m
Provisorium

Sulzbacher StralRe (Bereich Rathenauplatz) zwischen Verbreiterung 120m
RudolphstraBe und HarmoniestraRe Radstreifen

12
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PROJEKTE UMGESETZT / IN UMSETZUNG

Am Nordostbahnhof Radwegesanierung mit umgesetzt
. 140 m
Asphaltierung
Eichendorffstralle Nordseite Lickenschluss, Radstreifen
Siidseite . . 400 m umgesetzt
Verbreiterung Radstreifen
Gebersdorfer Stralle Radstreifen zwischen umgesetzt
530 m
Rangaustralle und FelsenstraRe
GibitzenhofstralSe zwischen Verbreiterung Radstreifen 980 m umgesetzt
LeibnizstralRe und Dianaplatz
LobleinstralRe zwischen Verbreiterung Radweg und 140 m umgesetzt
PirckheimerstralSe und Verbesserung Querung
MeuschelstraRe Lobleinstrale
MeuschelstraRe zwischen Radstreifen entgegen 140 m umgesetzt
LobleinstraRe und RollnerstraRe EinbahnstraRe
Sulzbacher Stral3e Radstreifen zwischen 120 m baulich
RudolphstraBe und hergestellt,
HarmoniestraRe Markierung
in 2026
Bayreuther Stralle Radstreifen zwischen 650 m in
Rathenauplatz und Berliner Platz Umsetzung
Fiirther Str. — The ,Q“ Radweg 1.000 m in
Umsetzung
Hafenbricken Verbesserung der 400 m in
Radwegefiihrung im Umsetzung
Zusammenhang mit der
Briickenerneuerung
Radweg an der Goldbach Sanierung 300 m in
Umsetzung
ZerzabelshofstraRRe zwischen Verbesserungen im Bereich der 100 m in
Ringbahn und PastoriusstralRe Bushaltestellen Umsetzung
Zerzabelshofstralle zwischen den Radstreifen 350 m in
Bahnbriicken Umsetzung

PROJEKTE DEREN UMSETZUNG 2026 ff ERFOLGEN SOLL

AuRere Cramer-Klett-StraRe Radstreifen 300
m

Jansenbriicke, Bereich Leyherstralle Radstreifen 150
m

WillstralRe Lickenschluss 100
m

13
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Der Realisierungsprozess von Planungs- und Baumalnahmen unterliegt vielfaltigen Einfllssen.
Mitentscheidend sind die personellen Ressourcen, die bei ausfiihrenden Firmen, Vpl und SOR
bendtigt werden, um den Prozess zu beschleunigen, aber auch ausstehende Forderzusagen. Siehe
hierzu die Erlduterungen im Abschnitt ,Ausgangslage Personal”.

» MaBlnahme
Die Schaffung von mehr Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr.

» Umsetzung

Jeder Planung und BaumaRBnahme liegt das Prinzip zugrunde, dass die Verkehrssicherheit an erster
Stelle stehen muss. Dies trifft insbesondere auf Kreuzungs- und Einmindungsbereiche zu, die z. B.
durch Schutzinseln, versetzte Furten oder vorverlegte und aufgeweitete Aufstellflachen sicherer
und fahrradfreundlicher gestaltet werden sollen.

AuRere Bayreuther StraRe / Leipziger Platz Radstreifen in Mittellage 95 m
WandererstralRe / Leiblsteg Geh- und Radweganpassung 260m
Bartholomé&usstraRe / Ecke Sulzbacher Aufgeweitete Aufstellflache 10m
Strale

PROJEKTE UMGESETZT

Hummelsteiner Weg, nérdlich und siidlich Aufgeweitete 10m umgesetzt

zur Wolckernstrale Aufstellflachen

FluBstraRe - Mogeldorfer HauptstraRe Radwegsanierung 130 m umgesetzt
Querung

PROJEKTE DEREN UMSETZUNG 2026F ERFOLGEN SOLL

Cochldusweg Radwegesanierung mit 90 m
Asphaltierung
Jansenbriicke, Bereich Leyherstralle Radstreifen 150 m
Kreuzungsbereich MaximilianstraRe/Adam-Klein- sichere Aufstellflachen 20 m
StralRe
Kilianstrale Querung 10m
Marienbergpark
SpohrstralRe Querung Firther Strale 30m
in Hasstral%e

» Umsetzung
Baustellen

Bei der verkehrsrechtlichen Absicherung an Baustellen durch SOR werden neben Richtlinien fiir die
verkehrsrechtliche Sicherung von Arbeitsstellen an StraRen (RSA 21) zum einen den Empfehlungen
der AGFK zur sicheren Flihrung des Radverkehrs an Baustellen gefolgt, zum anderen werden nach
Moglichkeit kleinrdumige Ausweichmoglichkeiten geschaffen oder Alternativrouten beschildert.
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Damit Radfahrende bei der verkehrlichen Planung von Baustellen entsprechend stark beriicksichtigt
werden, wurde die Stelle des ,Radfahrbeauftragten fiir Baustellen” bei SOR eingerichtet.
Betriebliche Zwéange bzw. die personelle Situation lieRen 2025 noch keine vollumfangliche
Wahrnehmung der Aufgaben zu. Ab dem 2. Quartal 2026 ist eine stringente Einbeziehung des
Radfahrbeauftragten bei der Genehmigung von Arbeitsstellen vorgesehen.

» Umsetzung

Winterdienst

Die regelmaRige Wintersicherung von Radverkehrsanlagen erfolgt durch SOR auf Grundlage
priorisierter Tourenplane. Derzeit werden rund 115 km Radwege in mehrere Prioritatsstufen
eingeteilt. Die Einstufung orientiert sich an der Anzahl der Radfahrenden pro Tag im Winter sowie
an der potenziellen Gefahrenlage.

Der Stadtrat hat 2022 ein (iberarbeitetes Winterdienstkonzept beschlossen. Demnach sollen
definierte Radwege priorisiert in eigenen Sicherungstouren bearbeitet und dabei effektiv mit
auftauenden Streustoffen behandelt werden.

» MaRnahme
Der ,Altstadtring fur Radler” soll bis 2026 realisiert werden.

» Umsetzung

Der Zeitrahmen fiir die Umsetzung des , Altstadtring flir Radler” wurde mit der Bewerbung fir die
Durchfiihrung der Urbanen Gartenschau verschoben. Als Ziel wurde in der Bewerbung die
Verbesserung der Anbindung des Stadtgrabens an das libergeordnete Radwegenetz auf Basis des
Mobilitatsbeschlusses von 2021 bis zur Gartenschau in 2030 formuliert. Von den Flachen, die Teil
der LGS sind, sollen gute Verbindungen zum bis dahin bestehenden Geh- und Radwegenetz
auRerhalb der LGS-Flachen geschaffen werden.

Erste Abschnitte des Altstadtrings sind derzeit in Planung. Im Zusammenhang mit der Optimierung
des OPNV-Knotenpunktes Bahnhofsvorplatz wird dort die Verbreiterung des Radweges am
Konigstor-/Marientorgraben zwischen KonigstralRe und Katharinengasse geplant. Im Zuge der
Umgestaltung des Plarrers soll die angrenzende Radinfrastruktur auch am Altstadtring angepasst
werden. Im Rahmen der Sanierung der Steubenbriicke wird versucht, die zur Verfiigung stehende
Flache auf der Westseite zugunsten des Radverkehrs zu verbreitern. Diese MalRnahme verzogert
sich jedoch. Lediglich auf der Ostseite, wo keine Radverkehrsanlagen betroffen sind, konnte die
Briicke im Bereich des Gleisbetts der Strallenbahn bereits saniert werden.

» MalBlnahme

Eine gut sichtbare und verstandliche Wegweisung und Beschilderung des Radverkehrsnetzes soll
gewadhrleistet werden. Weitere beschilderte Radrouten sollen auf Basis des 2006 beschlossenen
Radwegenetzplans bis 2030 abgeschlossen sein.

» Umsetzung

Derzeit sind 14 stadtteiliibergreifende Routen mit einer Gesamtlange von liber

190 km beschildert. Die vorhandenen Routen werden fortlaufend gepflegt und aktualisiert.

Hauptbahnhof — Almoshof — Reutles — Erlangen 13,4 km
Rathenauplatz — Rennweg — Steinplatte — Erlenstegen 4,1 km
Hauptbahnhof — Ziegelstein — Buchenbiihl — Kalchreuth 18,3 km
Hauptbahnhof — Glockenhof — GleiBhammer — Langwasser Siid 8,7 km
Hauptbahnhof — Pegnitztal-Ost — Laufamholz — Lauf 18,4 km
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Hauptbahnhof — Altenfurt — Fischbach — Brunn 16,3 km
Hauptbahnhof — Wohrder Wiese — Langwasser — Kornburg 12,3 km
Hauptbahnhof — Gartenstadt — Weiherhaus — Katzwang 13,3 km
Hauptbahnhof — Schweinau — Eibach — Schwabach 16 km
Hauptbahnhof — Siindersbiihl — Gebersdorf — Hainberg 8,6 km
Schweinau — St. Peter — Mogeldorf — Laufamholz 12 km
Altstadt —Tullnau — Weichselgarten — Zerzabelshof 4,5 km
Schniegling — Hofles — GrolRgriindlach — Tennenlohe 9,8 km
Schniegling — Thon — Marienbergpark — Erlenstegen 9,3 km

Bei den Radvorrangrouten wird auf eine gut sichtbare Wegweisung und auf eine komfortable
Flhrung geachtet. Touristische Routen wie beispielsweise der Jakobus-Radpilgerweg haben eine
Ausweisung erhalten.

Aufgrund nicht ausreichender personeller Kapazitdten im Verkehrsplanungsamt konnten im
vergangenen Jahr keine weiteren Routen geplant werden.

» Mallnahme

Bis zum Jahr 2030 sollen mindestens 1.000 sichere Abstellmdglichkeiten jahrlich fir Fahrrader
geschaffen werden (Ist-Stand siehe Zeitstrahl unten). Der Fokus liegt dabei auf Knotenpunkten und
starker frequentierten Orten. Stadtteilprojekte und Einzelstandorte stadtweit sollen dabei
beriicksichtigt werden. An ausgewéhlten Standorten sollen Uberdachungen mit in die Planung
einflieRen.
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Fahrradabstellplatze

» Umsetzung
Zwei Gebiete sollten pro Jahr abgearbeitet werden. Durch die Nichtbesetzung einer Stelle konnte
bisher jahrlich nur ein Stadtteilprojekt angegangen werden.

Im Jahr 2025 fand das 10. Radstanderprojekt in Hummelstein, GleiRhammer und St. Peter statt. Die
Onlinebeteiligung erfolgte von Ende Juni bis Ende Juli 2025. Im Rahmen der Onlinebeteiligung
konnten die 25 Standortvorschlage der Verwaltung mit insgesamt rund 55 Radstandern bewertet
und kommentiert sowie eigene Standorte vorgeschlagen werden. Insgesamt kamen durch die
Onlinebeteiligung 75 Standortvorschldage von den Biirgerinnen und Birgern dazu. Die Vorschlage
werden nun auf ihre Umsetzbarkeit geprift.

Die Aufstellung der Radstander aus den Stadtteilprojekten erfolgte bisher zwei Jahre nach der
endgiiltigen Festlegung aller Standorte. Aufgrund von Verzégerungen bei der Stellenneubesetzung
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bei SOR wurden 2025 bis auf ein Lastenradstellplatz in der Peter-Henlein-Strale keine Radsténder
aus den Stadtteilprojekten aufgebaut. Die Stelle ist nun wiederbesetzt, so dass die rund 190
Radstander aus dem Projekt Gibitzenhof/Steinblihl aus dem Jahr 2023 nun voraussichtlich 2026
aufgebaut werden.

Zusatzlich wurden diverse Anfragen aus verschiedenen Stadtteilen bearbeitet und 89 Radstander
fiir 178 Fahrrader in 2025 (Stand Januar 2026) installiert. Ferner werden noch ca. 30 bis 40 neue
Radstander jahrlich bei der Umsetzung von Sanierungsmafnahmen, Umwandlungen oder
StraRenneubauten eingerichtet.

Im Jahr 2025 wurden insgesamt weniger neue Radstdander aufgebaut als in den Vorjahren. Dies ist
auf mehrere Griinde zuriickzufiihren. Zum einen wurden an verschiedenen bestehenden
Standorten qualitative Verbesserungen vorgenommen, indem veraltete Wendelanlagen durch
sichere und komfortable Anlehnbiigel ersetzt wurden. Zum anderen haben die Stadtteilprojekte in
den vergangenen Jahren dazu gefiihrt, dass viele Stadtteile innerhalb des B4R-Rings bereits gut mit
Radabstellanlagen versorgt sind, wodurch die Anzahl neuer Blirgerwiinsche spirbar
zurlickgegangen ist. Zusatzlich wurde die Zusammenarbeit mit der Noris-Arbeit (NOA) gGmbh
intensiviert, die in groRem Umfang Schrottrader und zurlickgelassene Fahrrader aus bestehenden
Radstandern entfernt hat. Im Jahr 2025 wurden so 1.182 Rader im Stadtgebiet eingesammelt.
Dadurch konnte in vorhandenen Anlagen wieder Platz fiir Rader geschaffen werden.
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HANDLUNGSFELD ,,FURVERKEHR STARKEN“

ZIELE

Der FuRverkehr soll sicherer und komfortabler gestaltet werden, um einen héheren
FuBgangeranteil zu erreichen. Das Fundament wird dabei gebildet durch Raumkomfort,
durchgangige Erreichbarkeit, Barrierefreiheit sowie eine gestalterisch und griinordnerisch
vernetzte Infrastruktur.

» MaRnahme

Das Projekt ,FuRgangerfreundliche Stadtteile” soll bis 2030 systematisch in allen Stadtteilen
innerhalb des Rings durchgefiihrt werden. Ziel ist es, Defizite zu erfassen und Vorschlage fir mehr
FuRgangerfreundlichkeit zu sammeln, aus denen MaRnahmen entwickelt werden. Im Zuge der
Stadtteilbegehungen soll auch angeordnetes Gehwegparken tiberpriift und gegebenenfalls
aufgehoben werden. Bis 2030 soll dies bei mindestens 30% der Strallen umgesetzt sein.

Zusatzlich zum Mobilitatsbeschluss wurde eine Fullverkehrsstrategie im Juli 2022 vom AfV
beschlossen.

» Umsetzung

Im Jahr 2023 wurde das Modellprojekt , FuSgdngerfreundliche Stadtteile” in Rennweg und Wohrd
gemeinsam mit dem Vorstadtverein Wohrd e.V. durchgefiihrt. Die Ergebnisse wurden dem AfV am
14.03.2024 vorgestellt und ein entsprechendes Mallnahmenpaket beschlossen. Seitdem werden
kontinuierlich MaRnahmen vorangetrieben.

Das zweite Stadtteilprojekt wurde 2024 in St. Leonhard und Schweinau zusammen mit dem
Blrgerverein St. Leonhard-Schweinau e.V. durchgefiihrt. Die Ergebnisse wurden vom AfV am
03.04.2025 beschlossen, so dass mit der Umsetzung begonnen werden konnte.

Im Jahr 2025 fand kein neues Stadtteilprojekt statt, um sich auf die bisher beschlossenen
MaRnahmen in Rennweg/Wohrd und St. Leonhard/Schweinau zu fokussieren. So konnte
beispielsweise im Mai 2025 die Diagonalunterbrechung an der Ludwig-Feuerbach-StraRe /
SchoppershofstralRe mit der neuen Querungshilfe zum Mammutareal realisiert werden. Auch
wurde das erste Paket des Gehwegparkens in Rennweg und Wohrd umgesetzt. In St. Leonhard und
Schweinau wurde unter anderem eine Querungshilfe in der WitschelstralSe geschaffen und in der
HeinrichstraBe sowie Herzog-Bernhard-StralSe das Parken neu geordnet.

2026 soll ein neuer Stadtteil auf FuRgangerfreundlichkeit untersucht und MaBnahmen zur
Verbesserung dieser umgesetzt werden, um den Vorgaben des Mobilitatsbeschlusses zu
entsprechen.

» MaBnahme

Zur Gewahrleistung der Sicherheit im allgemeinen Verkehrsgeschehen und des Qualitatsstandards
fiir den FuRverkehr, insbesondere fiir vulnerable Gruppen, sollen Gehwege mindestens eine Breite
von 1,50 m im Bestand und 2,50 m bei der Neuplanung aufweisen. Zudem sollen durch Begriinung
und Beleuchtung ein besserer Standard erreicht werden.

» Umsetzung

StraRen werden grundsatzlich bei Sanierungen, Neuplanungen oder beim Eingehen von
Beschwerde-schreiben daraufhin Gberprift, ob Sicherheitsdefizite fiir ZufuRgehende bestehen und
ob die Mindestbreiten fir Gehwege eingehalten oder geschaffen werden kénnen.

Im Rahmen des Stadtteilprojekts "FuRgangerfreundliche Stadtteile" wird das Gehwegparken im
jeweiligen Untersuchungsgebiet Gberprift.
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HANDLUNGSFELD ,,NOTWENDIGE AUTONUTZUNG“

ZIELE

Ziel ist es, durch die Kombination von unterschiedlichen umweltfreundlichen Verkehrsarten die
Multimodalitat insgesamt zu fordern und eine Alternative zur Pkw-Nutzung anzubieten.
Gleichzeitig soll der notwendige und nicht verlagerbare Kfz-Verkehr gewahrleistet bleiben, auf
Hauptverkehrsstrafen geblindelt und emissionsfrei gestaltet werden.

» MaRBnahme

Die Anzahl der Mobilpunkte flir Carsharing-Fahrzeuge sollte bis 2025 auf 100 erhéht werden. Das
Netz an Mobilpunkten sollte nachverdichtet werden, sukzessive auch auRerhalb des B4- Rings. Von
jedem Standort innerhalb der RingstraRe aus sollten in einer fuRlaufigen Entfernung von ca. 350
Metern Carsharing-Fahrzeuge an Mobilpunkten ausgeliehen werden kénnen.

» Umsetzung

Die bis Ende 2025 gesetzten Ziele konnten mit der Umsetzung der vierten Ausbaustufe erreicht
werden. Damit gibt es in Niirnberg nun 100 Mobilpunkte, an denen mindestens ein Carsharing-
Fahrzeug ausgeliehen werden kann. Zudem konnte mit den 22 neuen Standorten auch das Ziel
erreicht werden, in den Wohngebieten innerhalb des Rings von jedem Standort aus in ca. 350
Metern ein Carsharing-Fahrzeug vorzufinden. Die noch ausstehenden vier Standorte der vierten
Ausbaustufe werden voraussichtlich im ersten Halbjahr 2026 umgesetzt.

Auch die sechs Standorte, die aus den Vorschlagen der Birgerinnen und Biirger im Rahmen einer
Onlinebeteiligung ermittelt wurden, sind in Betrieb. Diese liegen alle auRerhalb des B4-Rings, wo
insgesamt zehn weitere Mobilpunkte entstanden sind. In den Stadtteilen auRerhalb des B4-Rings
gibt es mittlerweile 32 Mobilpunkte.

» MaRBnahme

Schaffung von Stellplatzen fiir Bewohnerinnen und Bewohner in Quartiersparkhausern. Bis 2030
sollen dafiir zwei bis drei kostendeckende Quartiersparkhduser in dicht bebauten Gebieten
innerhalb des Rings und in der Weststadt hergestellt werden. Parallel sollen durch eine adaquate
Parkraumbewirtschaftung Flachen im 6ffentlichen Raum fir die Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat frei werden.

» Umsetzung

Eine erste Standortpriifung potenzieller Flachen ist abgeschlossen, fir die oftmals jedoch
hoherwertige Bedarfe vorrangig sind.

Grundsatzlich stellt die Flachenverfiigbarkeit in den bestehenden Wohngebieten ein grolles
Problem dar. Parkhauser in neu entstehenden Quartieren sind besser plan- bzw. umsetzbar. Ein
weiteres Hindernis ist die Finanzierung, da Bau- und Unterhaltskosten sehr hoch sind und durch die
Vermietung der Stellplatze abgedeckt werden miissen. Die Verwaltung mdchte daher bestehende
Stellplatzpotentiale auf Privatflichen verstarkt aktivieren. Hierflir wurden u.a. Supermaérkte und
Discounter angeschrieben - erste Erfolge dazu sind sichtbar. Zudem sollen private Parkhauser fiir
Quartiersparkangebote gewonnen werden. Manche Parkhauser bieten bereits Stellplatze fiir
Bewohnerinnen und Bewohner an oder haben Interesse an einem entsprechenden Angebot.

Im Rahmen der Umgestaltung des Volksbades soll auf dem angrenzenden Areal ein Parkhaus
entstehen, dessen Stellplatze zum Teil den Bewohnerinnen und Bewohnern Gostenhofs als
Quartiersparkplatze angeboten werden sollen. Auch auf dem Areal des Klinikums Nord soll ein
Quartiersparkhaus realisiert werden, das einige Stellplatze fiir Bewohnerinnen und Bewohner des
angrenzenden Quartiers zur Verfligung stellen will.
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» MalRRnahme
Die offentliche Ladeinfrastruktur soll bedarfsgerecht vorangetrieben werden, insbesondere in den
Stadtteilen, in denen das Laden auf Privatgrund nicht ausreichend dicht moglich ist.

» Umsetzung

Bis Ende 2025 (Stand Anfang Dezember 2025) wurden ca. 200 Ladesaulen mit insgesamt 400
Ladepunkten (Doppelbelegung) im 6ffentlichen Raum errichtet. Dazu gehéren auch die ,,Park &
Ride-Ladesaulen” Am Wegfeld, Langwasser und Herrnhiitte. Hinzu kommen noch ca. 77
teiloffentliche Ladesaulen der N-ERGIE mit 154 Ladepunkten. Am Standort in der SandreuthstraRe
bietet die N-ERGIE in ihrem ,,Parkhaus der Zukunft” 64 Ladesaulen mit 128 Ladepunkten fir
Elektroautos an, die fiir alle 6ffentlich zuganglich und nutzbar sind.

Im Jahr 2025 wurden bis Anfang Dezember ca. 46 neue AC-Ladesdulen (Normalladesdulen) im
offentlichen Raum von der N-ERGIE und weitere ca. 17 teiloffentliche Ladesdulen vor allem auf
Privatflachen errichtet. Im Laufe des Jahres 2026 werden weitere Ladesdulenstandorte der bereits
abgeschlossenen Standortpriifungen aus dem Jahr 2025 hinzukommen. Einige der 2025 errichteten
Ladesdulen liegen an Mobilpunkten. Hier steht ein Ladepunkt fiir ein Carsharing-Auto und ein
Ladepunkt fiir die Offentlichkeit zur Verfiigung. Insgesamt sind 20 der 26 Mobilpunkte der vierten
Ausbaustufe von Anfang an mit einer Ladesdule und einem E-Fahrzeug ausgestattet.

Um den zukinftigen Bedarf an 6ffentlich zuganglichen Lademoglichkeiten zu decken, sollen
vorrangig Schelllademoglichkeiten weiter ausgebaut werden. Schon heute werden bestehende
Tankstellen, die mittelfristig nicht mehr zum Verkauf von Benzin und Diesel benétigt werden, als
Standorte fur das Schnellladen umgeristet. Sie sind im gesamten Stadtgebiet verteilt und glinstig
an HauptverkehrsstralRen gelegen. Hier kann zligiges Laden mit kleinen Erledigungen o. &.
verbunden werden. In Nlrnberg gibt es vier Schnellladesdulen der N-ERGIE auf teil6ffentlichen
Flachen. Seit 2024 gibt es zusatzlich die ersten zwei Schnellladesaulen auf 6ffentlichen Flachen auf
dem Norikus-Parkplatz und in der Passauer Stral3e. Sie verfligen jeweils (iber zwei Ladepunkte.
Auf Tankstellen, Supermarktparkplatzen etc. gibt es heute im Niirnberger Stadtgebiet schon 204
(Stand Anfang Dezember 2025) Schnellladepunkte. Diese werden jedoch nicht von der N-ERGIE
betrieben, sondern von anderen Energieanbietern.

» MaRnahme

Der tagliche Zustrom des Kfz-Pendlerverkehrs aus dem Umland soll reduziert werden. In den Jahren
vor der Corona-Pandemie pendelte sich die Zahl der Kraftfahrzeuge, welche die Stadtgrenze in
beiden Richtungen an Werktagen passieren, bei etwa 600.000 ein. Seit der Pandemie passieren
etwa 500.000 Kfz die Stadtgrenze (Abnahme durch ,Homeoffice-effekt”). Mit U-Bahn, S- und R-
Bahnen sowie mit Bussen pendeln taglich etwa 149.000 Fahrgéaste nach Niirnberg (Wert aus der
Zeit vor der Pandemie., neuere Angaben liegen nicht vor). Per Rad kommen weitere etwa 10.500
Pendler pro Tag dazu.

Es sollen attraktive Alternativangebote geschaffen werden, die stadtgrenziiberschreitende
Verbindungen schaffen. Parallel sollen Pfortnerfunktionen gepriift werden.

» Umsetzung

Durch die Schaffung leistungsstarker Schienenverbindungen tGber die Stadtgrenze in die
Nachbarstadte und ins Umland sollen die Kfz-Pendlerstrome verstarkt auf die 6ffentlichen
Verkehrsmittel gelenkt werden. Ein Beispiel fiir eine leistungsfahige Schienenverbindung stellt die
Verlangerung der StraRenbahn als Stadt-Umland-Bahn nach Erlangen und Herzogenaurach dar. Die
Planungen hierzu schreiten fort, so dass fiir den Abschnitt auf Niirnberger Stadtgebiet der
Vorentwurf fertiggestellt ist. Die Unterlagen fiir das Planfeststellungsverfahren sollen 2026
eingereicht werden.
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» MalRRnahme

Um die Gesamtverkehrsmenge der Kraftfahrzeuge in der Stadt stufenweise zu reduzieren, sollen
die seit Jahren auf sehr hohem Niveau stagnierende Zahl der Einpendler am AuBBenkordon reduziert
werden. Flachen, die durch Reduktion der einbrechenden Verkehre freiwerden, sollen der urbanen
Mobilitat im Sinne des Beschlusses zur Verfligung gestellt werden.

» Umsetzung

Das Ziel, die Kfz-Pendlerverkehre zu reduzieren kann mit einem Mix aus AngebotsmalRnahmen des
OPNV und des Radverkehrs bei gleichzeitiger Zuflussdosierung an den Signalanlagen mit Hilfe
intelligenter Ampelsteuerung gelingen. Gleichzeitig miissen aber bauliche MalRnahmen im
Stralenraum umgesetzt werden, damit freiwerdende Kapazitaten nicht durch neuen
innerstadtischen Kfz-Verkehr aufgefillt werden, der bislang aufgrund von Einschrankungen der
Reisezeit nicht mit dem Kfz durchgefiihrt oder ganz vermieden wurde.

Die Verkehrsentwicklung am AuBenkordon, in dem alle EinfallstrafSen in Niirnberg zusammenfasst
sind, zeigt, dass der stetige Ausbau des Nahverkehrs und die Zuflussdosierung an geeigneten
Einfallstrallen dazu gefiihrt haben, dass die Anzahl der Kfz an der Stadtgrenze seit rund 20 Jahren
nicht weiter zugenommen hat. Seit der Corona-Pandemie hat der Kfz-Verkehr in der gesamten
Stadt und auch an der Stadtgrenze sogar abgenommen, da regelmaRig die Moglichkeiten des
Homeoffice genutzt und Wege im Nahbereich der eigenen Wohnung ohne Kfz zuriickgelegt
werden. Das trotzdem noch hohe Niveau an Kfz, die taglich die Stadtgrenze passieren, soll mit
zusatzlichen OPNV-AusbaumalRnahmen und Zuflussdosierung weiter reduziert werden.
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HANDLUNGSFELD ,,OFFENTLICHER PERSONENNAHVERKEHR"

ZIELE

Bis 2030 soll laut Mobilitatsbeschluss der Anteil des Umweltverbundes bestehend aus Rad-,
FuB- und 6ffentlichem Personennahverkehr (OPNV) von heute 61 auf 68 Prozent gesteigert
werden. Eine wesentliche Voraussetzung dafiir ist ein attraktiver und leistungsstarker
Nahverkehr mit schnellen, piinktlichen und dicht getakteten Stralenbahnen und Bussen.
Entsprechend soll das bestehende OPNV-Angebot verbessert und das Liniennetz weiter
ausgebaut werden. Das im Juli 2021 beschlossene und auf den Mobilitatsbeschluss aufbauende
,OPNV-MaRnahmenpaket 2030“ listet hierzu konkrete MaRnahmen auf, die in drei Stufen
realisiert werden sollen. In der Stadtratssitzung vom 12.12.2024 wurde im Zuge der
Haushaltsberatungen der Ausbau des Straenbahnnetzes mit elf wichtigen MalRnahmen, die
priorisiert aus dem MaRnahmenpaket ausgewahlt wurden, beschlossen. vorangetrieben

» MafRhahme

Das StraRenbahnnetz soll weiter ausgebaut werden. Bis 2030 werden die im ,,OPNV-
Malnahmenpaket 2030“ enthaltenen Erweiterungen im StraBenbahnnetz geprift, geplant und
soweit moglich umgesetzt.

Aber auch hierflir miissen aufgrund der Erlduterungen im Abschnitt zur ,,Ausgangslage Personal”
die erforderlichen MaRnahmen in eine Priorisierungsreihenfolge gebracht werden und dann mit
den verfligbaren Ressourcen sukzessive abgearbeitet werden. Deshalb wurde in der
Stadtratssitzung am 12.12.2024 im Zuge der Haushaltsberatungen eine Liste mit den elf
priorisierten StraRenbahnmaRnahmen beschlossen, die bis 2035 prioritar umgesetzt werden
missen. Die MaBnahmen bedingen sich teilweise gegenseitig und stellen die Zukunftsfahigkeit des
Netzes fir ein verbessertes Angebot und neue Linienverbindungen sicher. Fir alle MaBhahmen mit
einem Gesamtinvestitionsvolumen von circa 350 Millionen Euro kénnen Férdermittel von Bund und
Land zwischen 50 Prozent und 90 Prozent beantragt werden, so dass fiir die Stadt in der Summe
rund 70 Millionen Euro an Eigenmittel verbleiben werden. Mit den StraBenbahnmafnahmen geht
zudem der gesetzlich vorgeschriebene Ausbau der Barrierefreiheit an allen betroffenen Haltestellen
sowie die OPNV-Beschleunigung beispielsweise durch die Schaffung von eigenen Gleiskdrpern als
Rasengleise einher.

» Umsetzung

e Verlangerung der StraBenbahnlinie 7 vom Hauptbahnhof zur Stadtparkschleife
Die Stralenbahnlinie 7 wird vom Hauptbahnhof bis zum Stadtpark verlangert werden. Der
StraRenplan flr die Reaktivierung der StraRenbahnstrecke bis zum Berliner Platz wurde im
Jahr 2022 vom Verkehrsausschuss beschlossen. Aktuell erfolgt die Umsetzung der
beschlossenen Planung. Eine Inbetriebnahme der StralRenbahnlinie 7 bis zur
Stadtparkschleife wird fir Ende 2026 angestrebt.

e StraRenbahnliickenschluss MinervastraRe
Die Stralenbahnlinie 4 soll von der derzeitigen Endhaltestelle Gibitzenhof tiber die
Dianastral’e und MinervastralRe Uber Finkenbrunn bis zum Endhalt Worzeldorfer StraRe
verlangert werden. Der Planfeststellungsbeschluss liegt vor. Derzeit werden fiir die
Baumalinahme vorauslaufende Spartenverlegungen durchgefiihrt. Der Zeitplan sieht eine
Inbetriebnahme noch vor der Sanierung des sog. Mauslochs (Bahnunterfiihrung
Katzwanger StralRe) vor, um die neue Trasse als Ausweichstrecke fiir die lange Dauer der
Sanierungsmalinahme nutzen zu kénnen. Die Fertigstellung der BaumalRnahme ist fiir das
Jahr 2027 geplant.
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StraBenbahnverlangerung Brunecker StraRe (Lichtenreuth)

Die Stadt Nirnberg plant die Verlangerung der StralRenbahnlinie von der Allersberger
Stralle in den neuen Stadtteil Lichtenreuth bis zur U-Bahnstation Bauernfeindstral3e. Das
Projekt wurde in den stadtischen Haushalt (MIP) aufgenommen. Damit ist unter anderem
eine direkte OPNV-ErschlieRung der neuen Technischen Universitit Niirnberg moglich.
Die Regierung von Mittelfranken hat das Planfeststellungsverfahren eingeleitet. Die
offentliche Auslegung der Unterlagen fand vom 17.11.25 bis 16.12.2025 statt. Der
Planfeststellungsbeschluss wird im Jahr 2026 erwartet. Danach kann mit der
Ausfiihrungsplanung begonnen werden. Die Erstellung des Zuwendungsantrags folgt.

Der Bau kann in Abhangigkeit vom Zeitpunkt des Planfeststellungsbeschlusses sowie der
Finanzierungsbereitstellung inklusive Zuschussbeantragung und -bewilligung voraussichtlich
2026 beginnen. Der Zeitplan sieht eine Inbetriebnahme des ersten Planungsabschnitts
frihestens im Jahr 2030 vor.

Ein Beschluss des Verkehrsausschusses fiir die Planung der Verlangerung zur Messe und
zum Klinikum Sid liegt vor. Die Verwaltung ermittelt gerade die Planungsgrundlagen und
stimmt sich mit der Messe und dem Klinikum bezlglich der zunéchst notwendigen
Variantenuntersuchung ab. Hierbei geht es nicht mehr um die bereits durchgefiihrte
Ermittlung der groben Trasse, sondern um die Berticksichtigung anliegender Belange im
Detail, bevor mit der Trassierung im Lage- und Héhenplan begonnen wird.

Stadt-Umland-Bahn Niirnberg — Erlangen — Herzogenaurach

Die Planung fiir die Verlangerung der Stralenbahn von Am Wegfeld im Nirnberger Norden
nach Erlangen/Herzogenaurach als Stadtbahn l4uft. Die Planung in Niirnberg wird im Marz
dem Verkehrsausschuss zum Beschluss vorgelegt. Auch eine spatere Erweiterung um den
sogenannten Ostast bei Erlangen ist in Vorbereitung. Beim Ratsentscheid zur Stadt-Umland-
Bahn (StUB) am 09.06.2024 sprachen sich die Blirgerinnen und Blirger Erlangens
mehrheitlich fir den Bau der Stadt-Umland-Bahn aus. Laut Angaben des Zweckverbandes
StUB sollen im Jahr 2026 die Unterlagen zur Einleitung des Planfeststellungsverfahrens fiir
den ersten Bauabschnitt auf Nirnberger Stadtgebiet eingereicht werden. Die Realisierung
des Nirnberger Bauabschnitts ist nach aktuellem Zeitplan von 2029 bis 2032 geplant.
Weitere der elf prioritdr umzusetzenden MalRnahmen sind: Gibitzenhof/Landgrabenstralle
(Bau voraussichtlich 2027/28, Allersberger StralRe Nord (Bau mit Brunecker StralRe), Plarrer
(Bau voraussichtlich 2027-2030), Allersberger StraRRe Siid (Bau 2026), JohannisstraRe,
OstendstraRe, FrankenstralRe und Bahnhofsvorplatz. Die Planungen laufen dazu auf
Hochtouren.

» MalBlnahme
Die StralRenbahn- und Bushaltestellen sollen bis 2030 barrierefrei umgebaut werden.

» Umsetzung

Wegen der groRen Anzahl der betroffenen Haltestellen muss der barrierefreie Umbau der
Haltestellen sukzessive erfolgen. Straflenbahn- und Bushaltestellen wurden jeweils anhand der
Dringlichkeit des Umbaus gegliedert und nach Prioritdten sortiert. Der Umbau erfolgt anhand dieser
Priorisierung. Details zur Reihenfolge des Umbaus und zur Priorisierung sind der aktuellen
Fortschreibung zum Nahverkehrsplan 2025 (Beschluss: Verkehrsausschuss vom 03.04.2025) zu
entnehmen:

StraBenbahnhaltestellen

Im Zuge der Betriebsgenehmigung flir das neue Niederflurfahrzeug , Avenio“ (GTA8) musste
die VAG ein rdumliches und zeitliches Konzept fiir den vollstdndigen barrierefreien Ausbau
der Nlrnberger StraRenbahnhaltestellen vorlegen. Die Ziele sind weitgehend erreicht, aber
nicht vollstandig. Es wurde ein Planungs- und Bauprogramm erstellt, das die MaBnahmen
priorisiert und dem Stadtrat vorgelegt wird. Aufgrund begrenzter personeller und
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finanzieller Kapazitaten kénnen samtliche MaBnahmen voraussichtlich nicht vor 2030
umgesetzt werden.

e Bushaltestellen
Im Stadtgebiet gibt es rund 500 Bushaltestellen, wovon nur ein Teil bereits barrierefrei
ausgebaut ist. Aufgrund der Vielzahl an noch auszubauenden Bushaltestellen ist die
Festlegung einer Reihenfolge bzw. von Prioritaten notwendig. Hierflir wurden in enger
Zusammenarbeit mit den Verbanden im Jahr 2015 ein Priorisierungsvorgehen entwickelt
und die Bushaltestellen in drei Kategorien mit unterschiedlicher Dringlichkeit aufgeteilt. Der
barrierefreie Ausbau der Bushaltestellen wird seither schrittweise in einem fortlaufenden
Prozess vorangetrieben. Seit 2019 stehen im Haushalt jahrlich 300.000 Euro fiir den
barrierefreien Ausbau von Bushaltestellen zur Verfligung. Eine grobe Abschatzung ergab
durchschnittliche Kosten von ca. 50.000 Euro pro Bussteig inklusive Reserve flir Zuwegung
(z.B. LSA-Anpassung, Querungshilfen, etc.). Entsprechend kénnen jahrlich etwa sechs
Bussteige bzw. drei Bushaltestellen von diesen Mitteln ausgebaut werden. Um
Synergieeffekte zu nutzen, wird der barrierefreie Haltestellenausbau auch im Zuge anderer
Baumallnahmen wo immer maoglich realisiert. Im Zuge der Fortschreibung des
Nahverkehrsplans 2025 wurde die Priorisierung der umzubauenden Haltestellen mit den
Verbanden und dem Behindertenrat der Stadt Niirnberg neu bewertet und aktualisiert.

» Mafnahme
StraRenbahnen und Busse sollen beschleunigt werden, um ein plnktliches, schnelles und
zuverlassiges OPNV-Angebot bereitstellen zu kénnen.

» Umsetzung

Im September 2022 hat der Verkehrsausschuss den ,,Masterplan schneller und piinktlicher OPNV*“
beschlossen. Darin werden konkrete MaRnahmen aufgezeigt, die zur Beschleunigung und
Stabilisierung des 6ffentlichen StraRenbahn- und Busverkehrs beitragen.

In den nun folgenden Detailplanungen muss die Umsetzbarkeit der vorgeschlagenen MaRnahmen
geprift werden. Die einzelnen Planungen mit den bendtigten Ressourcen sollen sukzessive dem
Verkehrsausschuss zum Beschluss vorgelegt und ins Bauprogramm aufgenommen werden.
Folgende MaRRnahmen aus dem Masterplan sind bereits in Umsetzung oder umgesetzt worden:

e Gleisbau und LSA-Beschleunigung Scheurlstralle (M3, M22)
Die Malnahme umfasst den barrierefreien Ausbau der Haltestelle Scheurlstralle in beide
Fahrtrichtungen und die LSA-Beschleunigung im Abschnitt Scheurlstrale bis Marientunnel.
Die MaRnahme konnte 2024 mit der kompletten Neugestaltung der ScheurlstraRe
einschlieRlich Haltestelleabgeschlossen werden.

e Haltestelle Stadtparkschleife (M18)
Im Zuge der StraBenbahnverlangerung zum Berliner Platz wird die sog. Stadtparkschleife
mit den Haltestellen Rennweg und Stadtpark ausgebaut. Die neue Strecke entlang der
AuReren Bayreuther StraRe bekommt iiberwiegend einen besonderen Bahnkérper. Der
StraRenplan fir die Reaktivierung der StraRenbahnstrecke bis zum Berliner Platz wurde
2022 vom Verkehrsausschuss beschlossen. Die Strecke ist im Bau und soll Ende 2026 in
Betrieb gehen. Gleichzeitig wird mit der Verlangerung der StralRenbahn die hoch
frequentierte Stralenbahnhaltestelle Hauptbahnhof entlastet, da die Linie 7 in Zukunft ihre
Wende nicht mehr am Hauptbahnhof abwartet und so einen Bahnsteig flr langere Zeit
belegt.
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Folgende MaRRnahmen aus dem Masterplan sind bereits in Planung und fiir die Umsetzung unter
Betrachtung aller OPNV-MaRnahmen in eine Priorisierungsreihenfolge zu bringen:

e LSA-Beschleunigung Nordring (M1)
Die Lichtsignalanlagen vom Kleinreuther Weg bis zur MerianstralRe sollen mit einer
Beschleunigung fir den Bus in beide Richtungen ausgestattet werden. Zudem werden in
dem Zusammenhang teilweise veraltete Lichtsignalanlagen saniert und barrierefrei
umgebaut. Die Planung liegt vor, die Finanzierung wurde zunachst aufgrund der
Haushaltslage zuriickgestellt.

e Busspur Maximilianstralle (M5)
Die Busspur soll von der Mittellage in westliche Seitenlage verlegt werden und die Zufahrt
zur Haltestelle bzw. zum Busbahnhof MaximilianstralRe ab der Reutersbrunnenstrale
dynamisch signalisiert werden. Die Planung wird derzeit verwaltungsintern abgestimmt.

e Haltestelle Melanchthonplatz (M13) und Haltestelle LandgrabenstraRe (M16)
Die Umsetzung der Planungen fiir eine neuen Haltestelle Melanchthonplatz wurde im
Verkehrsausschuss des Stadtrats (AfV) im Dezember 2023 beschlossen. Diese steht im
direkten Zusammenhang mit den Planungen fiir die Gleiserneuerung in der
LandgrabenstraBe (zwischen Gibitzenhofstrale und Gugelstralle) sowie der Verbreiterung
der Haltestelle LandgrabenstraRe.
Im Dezember 2023 wurden auch die zwei neuen StraRenbahnlinien 10 und 11 eingefihrt,
welche neue Direktverbindungen im Nahverkehrsangebot schaffen. An der heutigen
Haltestelle LandgrabenstraBe verkehren die Linien 4, 6 und 10, wodurch die bereits hohe
Auslastung an den Bahnsteigen weiter zunimmt. Fir die Linie 11 fehlt bisher eine
Haltemoglichkeit an der Kreuzung GibitzenhofstraRe/Landgrabenstrale. Um das Gebiet mit
der neuen Verstarkerlinie in einer guten Angebotsqualitat zu erschlieRen, sind daher
bauliche Anpassungen notwendig. Da die erforderlichen Anpassungen direkt an der
Kreuzung nur mit unverhaltnismaRigem baulichen Aufwand méglich waren, entsteht die
Notwendigkeit nach einer neuen Haltestelle dstlich der Gibitzenhofstralle.
Deshalb ist am Melanchthonplatz eine neue Haltstelle geplant. Die neue Haltestelle
Melanchthonplatz kann die vorhandene Haltestelle LandgrabenstraRe entlasten und bietet
eine optimale GebietserschlieBung. Diese Haltestelle ersetzt klinftig die Haltestelle
Heynestralle, die hinsichtlich der Barrierefreiheit und der Gleislage unglinstig ist.
Gleichzeitig werden damit die Abstande zwischen den Haltestellen optimiert.
Die Auslage der Planfeststellungsunterlagen bei der Regierung von Mittelfranken ist bereits
beendet. Aktuell wird auf den Planfeststellungsbeschluss gewartet. Der Bau soll 2027/28
erfolgen.

e Haltestelle Christuskirche (M14)
Die Planung zur Verbreiterung der Haltestellenbereiche und zu den Gleismarkierungen
wurde im April 2022 vom AfV beschlossen.

e Haltestelle Hauptbahnhof (M15)
Der Bahnhofsplatz wurde 2017 mit dem Ziel umgebaut, die Bahnsteige barrierefrei
herzustellen. Die Leistungsfahigkeit fiir den StraRenbahnbetrieb wurde dabei nicht erh6ht.
Durch den barrierefreien Ausbau gibt es nur noch einen Haltepunkt je Gleis. Am
Bahnhofsplatz sind im StraRenbahnbereich heute schon Uberlastungen zu beobachten.
Eine zweite Aufstellmdglichkeit fiir Stralenbahnen ist dringend erforderlich, um das
Auffahren und Stauungen im Zulauf aus Richtung Osten zu vermeiden. Eine Entlastung fiir
die Fahrtrichtung Westen ergibt sich mit der Durchbindung der Linie 7 bis zum Berliner
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Platz, die dann zukiinftig nicht mehr am Bahnhofsplatz wenden muss. Bei einer Verdichtung
des Taktes im Busverkehr bestiinde auch hier ein Kapazitatsproblem. Fir die zweite
Aufstellmoglichkeit fiir die Stralenbahn 6stlich des Bahnhofsplatzes wird derzeit eine
Planung in der Verwaltung abgestimmt. Ein Planfeststellungsverfahren ist hierfir
erforderlich.

e Haltestelle AufseBplatz (M17)
In Fahrtrichtung Westen soll eine Doppelhaltestelle angelegt werden. Daflir muss die
mittige LSA-Querung flr FuRganger verschoben werden. In Fahrtrichtung Osten ist
vorgesehen, die Haltestelle auf eine Lange von 40 Metern zu verkirzen, damit abgefertigte
Zige diese sofort verlassen und vor dem Knoten Pillenreuther StraRe auf ihr Freigabesignal
warten kénnen. Die Planung wurde vom AfV beschlossen. Der Zeitpunkt der Umsetzung
hadngt u.a. von der Fertigstellung des Schocken-Carrés ab.

e Eigener Gleiskorper und Busspur Frankenstralle, Busbahnhof FrankenstralBe (M7, M11,
M20.2)
Es ist vorgesehen, in der FrankenstraRe zwischen den Haltestellen MarkgrafenstralRe und
Lothringer StraRe eine Busspur anzulegen, da sich MIV und OPNV in diesem Bereich aktuell
gegenseitig behindern. Die Umplanung sieht auRerdem ein Rasengleis fiir die Strallenbahn
zwischen Gugelstralle und Katzwanger StraRRe in slidlicher Seitenlage vor. Durch die
geplante Seitenlage muss die StraRenbahn die FrankenstralRe nicht mehr in unmittelbarer
Nihe des Uberlasteten Knotens Frankenstrale/Katzwanger StraRe queren. Dadurch
entsteht an diesem Knoten mehr Spielraum fiir die Beschleunigung der vielen querenden
Buslinien. Des Weiteren tragen die zukiinftig barrierefreien Haltestellen von Bahnen und
Bussen zur Beschleunigung des Betriebsablaufs bei. Auch der Busbahnhof FrankenstralRe
wurde lberplant und wird eine neue direkte Ausfahrt nach Osten erhalten sowie ggf. die
Anfahrbarkeit signaltechnisch verbessert. Die Planung wird derzeit verwaltungsintern
abgestimmt. Ein Planfeststellungsverfahren und Grunderwerb sind erforderlich.

e Busbahnhof Langwasser Mitte (kurzfristig) (M21.1)
Die Verlangerung der Linie 44 und weitere Linienverdichtungen bedirfen zusatzlicher
Bussteige und einer niveaugleichen FuRgangerquerung am Ostast des Knotenpunktes
Breslauer StraBe/Oppelner StraRe sowie einer durchgingigen OV-Beschleunigung an allen
Lichtsignalanlagen. Die Planung wird derzeit vorbereitet. Eine provisorische Lésung mit
neuen Bussteigen wurde bereits umgesetzt. Zur Entlastung des U-Bahnhofes wird ein
zweiter Aufzug auf der Nordseite der Breslauer Stral3e optional beriicksichtigt.

Folgende weitere Projekte aus dem Masterplan ,Schneller und piinktlicher OPNV“ sollen in den
nachsten Jahren geplant werden: Busspur Gustav-Adolf-Stralle (M4), Beschleunigung Miinchener
StralRe (M6), Busspur Eibacher Hauptstrale (M9), Julius-LoBmann-StraBe (M10), Busbahnhof
Réthenbach kurzfristig (M19.1) und Uberholgleis Worzeldorfer StraRe (M23).

» MaRnahme

Auf allen StraRenbahnstrecken und wichtigen Buslinien sollen bis 2030 Taktverdichtungen
umgesetzt werden. Ziel ist es, auf allen StraBenbahnésten in der Haupt- und Nebenverkehrszeit
einen 5-Minutentakt zu realisieren. In der Schwachverkehrszeit und am Wochenende soll auf allen
StraRenbahnlinien mindestens ein 15-Minutentakt angeboten werden. Bei den Buslinien soll in der
Haupt- und Nebenverkehrszeit der Mindesttakt im Niirnberger Stadtgebiet von 40 Minuten auf 30
Minuten, in Gebieten hoher Nutzungsdichte auf mindestens 15 Minuten verbessert werden.
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» Umsetzung

Im Zuge der Fortschreibung des Nahverkehrsplans, die im AfV am 03.04.2025 beschlossen wurde,
sind Vorschlage fiir Taktverdichtungen als perspektivische MalBnahmen berticksichtigt. Aufgrund
der Einspardiskussion beim OPNV-Angebot ist die Umsetzung allerdings aktuell nicht méglich.

e Neue StraBenbahnverstarkerlinien 10 und 11
Durch Einflihrung der neuen StralRenbahnlinien 10 (Am Wegfeld tber Plarrer und
AufseRplatz zum Dutzendteich) und 11 (Gibitzenhof lber AufseRplatz, Hauptbahnhof,
Mogeldorf zum Tiergarten) wurde auf den stark nachgefragten Streckenabschnitten
insbesondere im Korridor der Stdstadt (zwischen Landgrabenstrafle und AufseRplatz) das
Bestandsangebot erheblich verbessert und die Taktung deutlich verdichtet.
Mit den neuen Linien wurden zudem neue umsteigefreie Direktverbindungen geschaffen.
Die Umsetzung erfolgte im Dezember 2023. Auswertungen zeigen, dass die neuen Linien
sehr gut angenommen werden und zu einer Zunahme der Fahrgaste in den beiden
Linienkorridoren gefiihrt haben.

e Aufgrund der angespannten Haushaltslage der Stadt Niirnberg mussten am 16.01.2025
bereits erste Einsparungen im Bustakt vorgenommen werden.
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PERSONALBESTAND UND AUSBLICK

Vpl

Bei Vpl konnten die geschaffenen und beantragten Stellen bis 2024 weitgehend besetzt werden.
Aufgrund der Haushaltskonsolidierung wurden fiir die Jahre 2025 und 2026 keine weiteren Stellen
beantragt.

SOR

Von den fiir die Umsetzung des Mobilitatsbeschlusses geschaffenen Stellen konnten bislang 25
Stellen besetzt werden. Darin enthalten sind acht Fahrerstellen fiir den Winterdienst auf
Radwegen.

Fiinf Ingenieurstellen konnten trotz mehrfacher Ausschreibungen bislang nicht besetzt werden.

In den fiir das Jahr 2026 abgeschlossenen Haushaltsberatungen wurden keine weiteren Stellen fir
den Mobilitatsbeschluss zur Schaffung aufgenommen. Um die Haushaltsstelleneinsparvorgaben (54
Stellen den SOR betreffend) zu erfiillen, mussten dagegen u.a. aus dem Mobilititskontingent zwei
Ingenieurstellen und drei Fahrerstellen fiir die Radwegewintersicherung wieder eingezogen
werden. Somit konnten weniger Radwegemalnahmen umgesetzt und das Konzept der
eigenstandigen Radwegesicherung nicht weiterverfolgt werden. Die Radwegesicherung im
Winterdienst erfolgt daher wieder ganzheitlich im Rahmen des ,,manuellen Winterdienstes”
kombiniert fiir FuBwege, Radwege und Uberwege.
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FAZIT

In den Jahren seit Verabschiedung des Mobilitdtsbeschlusses konnten zahlreiche MaRnahmen
umgesetzt werden. Besonders erfreulich sind die sich verfestigenden Ergebnisse der
Verkehrszdhlungen, die der Strategie der OPNV-Férderung in Niirnberg Recht geben — der OPNV ist
die am besten verfligbare, gerechteste und damit entscheidende Stilitze der Mobilitat in der Stadt.
Dieser konnte auch aufgrund von Angebotsverbesserungen (Einfihrung Linien 10 und 11) weiter
zulegen.

Der modal split in der Stadt lag im Jahr 2024 bei 33 % MIV-Anteil zu 67 % Anteil fir den
Umweltverbund. Ein wesentliches Ziel des Mobilitatsbeschlusses ist damit erreicht.

Der Radverkehr profitiert vom Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur. Anhand mehrerer Beispiele
konnte im Rahmen der jahrlichen Verkehrszahlungen nachgewiesen werden, dass nach der
Fertigstellung von Radwegen oder FahrradstraRe die Anzahl der Radfahrenden auf diesen Routen
angestiegen ist. Beispiele hierfir sind die HumboldtstraRe, der Radstreifen in der Katzwanger
StraRe oder die Verbreiterung des Radweges in der Pillenreuther StraRe. Dass der Fahrradanteil am
Modal Split zurliickgegangen ist, liegt auch am verdanderten Mobilitdatsverhalten und der
Verkehrsvermeidung durch verstarktes Homeoffice.

Erginzend zur Férderung des OPNV, FuR- und Radverkehrs bildet das Carsharing eine Siule fiir eine
multimodale und stadtgerechte Mobilitat. Mit der Fertigstellung der vierten Ausbaustufe der
Mobilpunkte konnte ein weiteres Ziel des Mobilitatsbeschlusses fiir das Jahr 2025 erreicht werden.
Aufgrund der positiven Entwicklung der Nutzerinnen und Nutzer des Carsharings, die mit dem
kontinuierlichen Ausbau Schritt halt, ist vorgesehen, weitere Ausbaustufen anzugehen und damit
das Netz an Mobilpunkten zu verdichten.

VERKEHRSMITTELWAHL ) pbconsult
Nirnberg ~
FEFTETT T LTS TSI
7o Fub 25 24 24 23 23 22 23 23 22 22 3 23 24 55 . 3 2
Fahrrad ....l.ll.l
E-Bike

Motarisiertes
Zweirad

Pkw als
Fahrer*in
Pkw als
Mitfahrerin

https://www.vag.de/ihre-vag/publikationen/mobilitaetsfakten
29
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Auch wenn der Kfz- deutlich abgenommen hat und die Zahl der Fahrgéste im OPNV gesteigert
werden konnte, so sind doch einige Ziele des Mobilitatsbeschlusses, insbesondere beim Ausbau der
Verkehrsinfrastruktur in Verzug. Vor allem aufgrund der erforderlichen langwierigen
Planungsprozesse und der begrenzten personellen Kapazitaten konnten nicht alle gesteckten Ziele
erreicht werden.

Es ist absehbar, dass die Summe aller Ziele des Mobilitdtsbeschlusses nicht in der urspriinglich
vorgesehenen Geschwindigkeit erreicht werden wird. Derzeit ist davon auszugehen, dass sich
aufgrund der beschriebenen Probleme der Zeitraum zur vollstandigen Umsetzung aller
vorgesehenen baulichen MaRnahmen um einige Jahre verlangern wird. Die Stabilisierung der
positiven Entwicklung beim Modal Split bleibt dabei oberstes Ziel.
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Berichtsvorlage
Vpl/004/2026

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 26.03.2026 offentlich Bericht
Betreff:

Auswertung automatische Radzahistationen

Anlagen:
Ausflihrliche Sachverhaltsdarstellung

Bericht:

Im Stadtgebiet gibt es insgesamt 12 automatische Radzahlstationen, funf davon sind mit einem
Display ausgestattet. Zwei der Stationen sind derzeit baustellenbedingt aulRer Betrieb. Da es
Probleme bei der korrekten Erfassung der Radfahrenden gab und teilweise noch gibt, ist eine
umfassende Auswertung und Darstellung der Zahlergebnisse nicht moglich. Der Hersteller
arbeitet kontinuierlich an der Behebung der Fehler.

Der Bericht vergleicht deshalb nur den Tagesgang werktags und am Wochenende fiir einzelne
Zahlstellen und geht auf den Jahresgang der Zahlstellen in der Humboldtstral’e und im
Pegnitztal-Radweg West ein. Die Betrachtung der monatlichen Zahlen an diesen beiden
Standorten aus dem Jahr 2025 zeigt, dass es an beiden Stationen auch in den Wintermonaten
ein relevantes Radverkehrsaufkommen gibt.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei 2.)

[] Ja
[] Kosten noch nicht bekannt
[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fiir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr
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Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

[] Ja

4. Abstimmung mit weiteren Geschaftsbereichen / Dienststellen:

[ ] RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
[
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Bericht

Auswertung automatische Radzihlstationen

Von den insgesamt 12 automatischen Radzahlstationen sind nur finf mit einem Display
ausgestattet. Zwei davon sind derzeit baustellenbedingt aul3er Betrieb. Die Standorte sind:
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1. Pegnitztal-Radweg nach
Firth

2. Dirrenhofstrale
(Display)

. Am Plarrer (Display)
. HumboldtstralRe (Display)

. Karl-Bréger-Tunnel

(o2 B S

. Seewiesenweg (derzeit auBer
Betrieb)

~

. Gleilhammerstralte
8. Erlanger Stral3e (Display)

9. Heinz-Leschanowsky-
Weg

10. Marzfeld
11. Kornburger Strale
12. Kodnigstor (Display)

(derzeit aulBer Betrieb)

Ein Vergleich, der an den jeweiligen Stationen gezahlten Radfahrenden im Jahr 2024 und
2025 zeigt, dass es Stationen mit leicht zunehmendem und Stationen mit leicht

abnehmendem Radverkehrsaufkommen gibt.

Radverkehrsaufkommen in den Jahren 2024 und 2025

an den automatischen Radzahlstationen*

*auller Seewiesenweg und Konigstor (baustellenbedingt aulRer Betrieb)
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Diese Zahlen sind jedoch nicht verlasslich, da es Probleme bei der korrekten Erfassung der
Radfahrenden gab, und teilweise auch noch gibt. Es besteht ein enger Austausch mit dem
Hersteller und es wird kontinuierlich an der Behebung der Fehler gearbeitet. Aufgrund der
teilweise immer noch bestehenden Probleme ist eine Betrachtung der Entwicklung der
Radverkehrszahlen zum jetzigen Zeitpunkt schwierig.

Die im November 2025 veroffentlichten Ergebnisse der Studie ,Mobilitat in Deutschland —
MID 2023“ zeigen fir den Radverkehr in Deutschland insgesamt eine stagnierende
Entwicklung. Der Anteil des Radverkehrs an allen Wegen auf das gesamte Jahr bezogen
(Modal Split) ist in Deutschland seit 2008 konstant bei 11%". In Nirnberg hat der Anteil des
Radverkehrs bis 2019 auf 15% zugenommen. Im Jahr 2024 ist dann eine Abnahme auf 13%

zu verzeichnen?. Neuere Zahlen liegen der Verwaltung noch nicht vor.

v

Entwicklung des Radverkehrsanteils

am Modal Split Nirnbergs
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(Zahlen aus Mobilitétsverhalten der Nirnbergeriinnen 2024, PB Consultim Auftrag der VAG)

Die Ergebnisse der jahrlichen manuellen Zahlungen des Verkehrsplanungsamtes legen den
Schluss nahe, dass das Arbeiten im Homeoffice wie bei der Abnahme des Kfz-Verkehrs
auch beim Radverkehr ein Grund fiir den Riickgang der absoluten Zahlen ist®. In der Studie
,Mobilitdt in Deutschland — MID 2023“ wird als Ursache fir die deutschlandweit
stagnierenden Radverkehrszahlen aber auch der Zustand von Radwegen sowie das
Sicherheitsgeflhl und Wohlfihlen im Verkehr genannt. Hierfur reichen aus Sicht der Studie
punktuelle Verbesserungen nicht aus, sondern es gelte vielmehr eine durchgangig
verbesserte Radverkehrsinfrastruktur zu schaffen*.

Die Stadt NUrnberg will mit der Planung und Umsetzung durchgangiger Radvorrangrouten im
Stadtgebiet eine sichere und komfortable Radinfrastruktur anbieten. Prioritar werden derzeit
die Routen 2 und 10 umgesetzt. Eine Auswertung der Daten der automatischen
Zahlstationen, die auf diesen Routen liegen (HumboldtstralRe, Gleillhammerstralie) kann die
Entwicklung des Radverkehrsaufkommens auf diesen Routen zeigen. Allerdings kénnen

T MID 2023, Bundesministerium fiir Verkehr, S. 44

2 Mobilitatsverhalten der Nirnberger*innen 2024, PB Consult im Auftrag der VAG, S. 11
3 QZ-Bericht 2025, Verkehrsplanungsamt Stadt Niirnberg, S. 13.

4 MID 2023, Bundesministerium fiir Verkehr, S. 139
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verlassliche Zahlen hierzu erst genannt werden, wenn die Stationen Gber einen langeren
Zeitraum belastbare Daten erfasst haben.

Stationsprofile

Eine Auswertung der durchschnittlichen Tagesganglinien an Werktagen und am
Wochenende im Jahr 2025 |asst Aussagen uber den Stellenwert des Berufs-, Alltags- und
Freizeitverkehrs an der jeweiligen Station zu. Die Skalen bei den folgenden Diagrammen
sind jeweils an die maximalen Werte angepasst und nicht bei jeder Station identisch, da fir
die Fragestellung der Kurvenverlauf von besonderem Interesse ist und weniger die absoluten
Zahlen im Vergleich.

Pegnitztal-Radweg nach Furth

Pegnitztal-Radweg nach Firth Pegnitztal-Radweg nach Firth
Werktage Wochenende
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Hier zeigt sich eine deutlich ausgepragte Morgenspitze, das Spitzenaufkommen am
Wochenende ist auf gleichem Niveau wie an Werktagen. Die durchschnittliche Tagessumme
am Werktag ist etwas hoher als am Wochenende (durchschn. Tagessumme Wochenende /
durchschn. Tagessumme Werktag = 86%). Der Tagesspitzenwert im Jahr 2025 wurde am
Donnerstag, den 01. Mai, mit insgesamt 5.400 Radfahrenden gemessen. Die
Wegeverbindung hat besondere Bedeutung sowohl fur den Berufs- als auch fur den
Freizeitverkehr.

Durrenhofstralle

Durrenhofstrale Werktage Dirrenhofstralke Wochenende
250 250

200 200

o 8 8 &
05:00 N
06:00 EEEE—_—
|
|
9:00 I
0:00 I
1:00 I
2:00 I
3:00
4:00 I
5:00 I
6:00
7:00
8:00
9:00 I
0:00
21:00
22:00
23:00
o 8 8 &
08:00 mm
9:00
0:00 I
1:00 I
2:00
3:00
4:00 I
5:00 I
6:00 I
7:00 I
8:00 I
9:00 I
0:00
21:00 —
22:00 =
23:00

00:00 m
01:00
02:00 1
03:00 1
04:00 0
00:00 mm
01:00 M
02:00 B
03:00 1
04:00 1

Hier zeigt sich eine deutlich ausgepragte Morgenspitze, das Spitzenaufkommen am
Wochenende ist auf geringerem Niveau als an Werktagen. Die durchschnittliche
Tagessumme am Werktag ist hdher als am Wochenende (durchschn. Tagessumme
Wochenende / durchschn. Tagessumme Werktag = 66%). Der Tagesspitzenwert im Jahr
2025 wurde am Dienstag, den 24. Juni, mit insgesamt 4.495 Radfahrenden gemessen. Die
Wegeverbindung hat besondere Bedeutung flr den Berufsverkehr.
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Am Plarrer

Am Plarrer Am Plarrer
Werktage Wochenende

250 250

200 200
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00:00 =
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03:00 m
04:00 1
05:00 W
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23:00 mm

Hier zeigt sich keine stark ausgepragte Morgenspitze, das Hauptaufkommen an Werktagen
wird am Nachmittag verzeichnet. Das Spitzenaufkommen am Wochenende liegt auf etwas
geringerem Niveau als an Werktagen. Die durchschnittliche Tagessumme am Werktag ist
héher als am Wochenende (durchschn. Tagessumme Wochenende / durchschn.
Tagessumme Werktag = 69%). Der Tagesspitzenwert im Jahr 2025 wurde am Donnerstag,
den 20. Mai, mit insgesamt 3.609 Radfahrenden gemessen. Die Wegeverbindung hat
besondere Bedeutung fur den Berufs- aber auch Alltagsverkehr.

Karl-Broger-Tunnel

Karl-Bréger-Tunnel Werktage Karl-Bréger-Tunnel Wochenende
160 160
140

7:00 I
8:00 I
9:00 I
0:00
21:00
22:00
23:00 .
o 8 &8 8888
00:00
08:00 W
9:00 I
0:00 I
1:00
2:00
3:00 I
4:00 I
5:00 I
6:00 I
7:00 I
8:00 I
9:00 I
0:00 I
21:00 N
22:00
23:00

00:00 m
01:00 B
02:00 1
03:00 1
04:00 B
05:00
01:00 HH
02:00 =
03:00 m
04:00 0
05:00 W
06:00 m
07:00 =

Hier zeigt sich keine ausgepragte Morgenspitze, das Hauptaufkommen an Werktagen wird
am Nachmittag verzeichnet. Das Spitzenaufkommen am Wochenende liegt auf geringerem
Niveau als an Werktagen. Die durchschnittliche Tagessumme am Werktag ist héher als am
Wochenende (durchschn. Tagessumme Wochenende / durchschn. Tagessumme Werktag =
65%). Der Tagesspitzenwert im Jahr 2025 wurde am Mittwoch, den 14. Mai, mit insgesamt
2.647 Radfahrenden gemessen. Die Wegeverbindung hat besondere Bedeutung fur den
Berufs- aber auch Alltagsverkehr.
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GleiRhammerstralRe

Gleillhammerstralle Gleillhammerstralle
Werktage Wochenende
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Hier zeigt sich eine deutlich ausgepragte Morgenspitze, das Spitzenaufkommen am
Wochenende liegt auf etwas geringerem Niveau als an Werktagen. Die durchschnittliche
Tagessumme am Werktag ist hoher als am Wochenende (durchschn. Tagessumme
Wochenende / durchschn. Tagessumme Werktag = 69%). Der Tagesspitzenwert im Jahr
2025 wurde am Mittwoch, den 14. Mai, mit insgesamt 2.322 Radfahrenden gemessen. Die
Wegeverbindung hat besondere Bedeutung flr den Berufsverkehr.

HumboldtstralRe

Humboldtstrale Werktage Humboldtstralle Wochenende
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Hier zeigt sich keine ausgepragte Morgenspitze, das Hauptaufkommen an Werktagen wird
am Nachmittag verzeichnet. Das Spitzenaufkommen am Wochenende ist auf etwas
geringerem Niveau als an Werktagen. Die durchschnittliche Tagessumme am Werktag ist
héher als am Wochenende (durchschn. Tagessumme Wochenende / durchschn.
Tagessumme Werktag = 69%). Der Tagesspitzenwert im Jahr 2025 wurde am Mittwoch, den
30. April, mit insgesamt 2.054 Radfahrenden gemessen. Die Wegeverbindung hat
besondere Bedeutung fur den Berufs- aber auch Alltagsverkehr.
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Seewiesenweg

Seewiesenweg Seewiesenweg
Werktage Wochenende
180 160
140 140
120 120
100 100
80 80
80 60
. IIII I . I I
20 I 20 I
0 — — _m Il- 0 = — __II I--
00 Q0 00000000000 0000900000 Q 0O 00 0000000000000 000000 oo
OO0 0000000000000 0O0O00O0O00O08 O O 0000000000000 0000OOOO0aao
O — AN MO < WD O KOO O —~ N < W0 OO OO — NN M QO T N MO T WU OO0~ NMSTW OSSO o™ NM
OO0 00000000~ ™ ™™™ v ™™ ™ v LSV o I o VAN oY) O 000000000~ ™ v v v «— v NN NN

Hier zeigt sich keine ausgepragte Morgenspitze, das Hauptaufkommen an Werktagen wird
am Nachmittag verzeichnet. Das Spitzenaufkommen am Wochenende ist auf hbherem
Niveau als an Werktagen. Die durchschnittliche Tagessumme am Werktag ist geringer als
am Wochenende (durchschn. Tagessumme Wochenende / durchschn. Tagessumme
Werktag = 104%). Der Tagesspitzenwert im Jahr 2025 wurde am Sonntag, den 29. Juni, mit
insgesamt 3.021 Radfahrenden gemessen. Die Wegeverbindung hat besondere Bedeutung
fur den Freizeitverkehr

Erlanger Stralle

Erlanger Stralte Erlanger Stralte
Werktage Wochenende
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Hier zeigt sich eine deutlich ausgepragte Morgenspitze mit Peak um 7 Uhr. Das
Spitzenaufkommen am Wochenende ist auf ahnlichem Niveau wie an Werktagen. Die
durchschnittliche Tagessumme am Werktag ist héher als am Wochenende (durchschn.
Tagessumme Wochenende / durchschn. Tagessumme Werktag = 74%). Der Tages-
spitzenwert im Jahr 2025 wurde am Mittwoch, den 14. Mai, mit insgesamt 1.161
Radfahrenden gemessen. Die Wegeverbindung hat besondere Bedeutung fir den Schiiler-
und Berufsverkehr sowie den Freizeitverkehr.
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Marzfeld

Marzfeld Werktage Marzfeld Wochenende
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Hier zeigt sich eine ausgepragte Morgenspitze um 7 Uhr. Das Spitzenaufkommen am
Wochenende liegt auf ahnlichem Niveau wie an Werktagen. Die durchschnittliche
Tagessumme am Werktag ist hoher als am Wochenende (durchschn. Tagessumme
Wochenende / durchschn. Tagessumme Werktag = 75%). Der Tagesspitzenwert im Jahr
2025 wurde am Mittwoch, den 30. April, mit insgesamt 966 Radfahrenden gemessen. Die
Wegeverbindung hat besondere Bedeutung flr den Schiiler- und Freizeitverkehr.

Heinz-Leschanowsky-Weg

Heinz-Leschanowsky-Weg Heinz-Leschanowsky-\Weg
Werktage Wochenende
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Hier zeigt sich eine ausgepragte Morgenspitze um 7 Uhr. Das Spitzenaufkommen am
Wochenende liegt auf etwas geringerem Niveau wie an Werktagen. Die durchschnittliche
Tagessumme am Werktag ist hdher als am Wochenende (durchschn. Tagessumme
Wochenende / durchschn. Tagessumme Werktag = 71%). Der Tagesspitzenwert im Jahr
2025 wurde am Mittwoch, den 23. Juli, mit insgesamt 1.068 Radfahrenden gemessen. Die
Wegeverbindung hat besondere Bedeutung flr den Schiiler- und auch den Freizeitverkehr.

105



Kornburger Straf’e

Kornburger Stralle Kornburger Stralle
Werktage Wochenende

Hier zeigt sich keine ausgepragte Morgenspitze, das Hauptaufkommen an Werktagen wird
am Nachmittag verzeichnet. Das Spitzenaufkommen am Wochenende liegt Giber dem Niveau
von dem an Werktagen. Die durchschnittliche Tagessumme am Werktag ist identisch mit der
am Wochenende (durchschn. Tagessumme Wochenende / durchschn. Tagessumme
Werktag = 100%) Der Tagesspitzenwert im Jahr 2025 wurde am Donnerstag, den 01. Mai,
mit insgesamt 1.699 Radfahrenden gemessen. Die Wegeverbindung hat besondere
Bedeutung fur den Freizeitverkehr.

Monatliches Radverkehrsaufkommen an den Stationen Humboldtstral3e und Pegnitztal-
Radweq nach Furth

Beispielhaft soll das monatliche Radverkehrsaufkommen an den Stationen HumboldtstralRe
und Pegnitztal-Radweg nach Furth im Jahr 2025 dargestellt werden. An diesen beiden
Stationen haben die Zahlgerate zuletzt zuverlassig funktioniert.

Radverkehrsaufkommen 2025 Radverkehrsaufkommen 2025
an der Humboldtstralie am Pegnitztal-Radweg nach Firth
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Eine Betrachtung der monatlichen Zahlen im Jahresverlauf zeigt, dass es an beiden
Stationen auch in den Wintermonaten ein relevantes Radverkehrsaufkommen gibt. Dabei
sind die Radverkehrszahlen im Winter im Verhaltnis zu den Zahlen im Sommer in der
Humboldtstralie deutlich héher als am Pegnitztal-Radweg nach Furth. Die HumboldtstralRe
spielt also ganzjahrig eine grol3e Rolle fir den Radverkehr.

Dies kdnnte zum einen daran liegen, dass dem Freizeitverkehr am Pegnitztal-Radweg nach
Firth eine héhere Bedeutung zukommt als an der Humboldtstra3e und dieser sicherlich im
Sommer starker zum Tragen kommt als im Winter. Zum anderen hat die Humboldtstralle
eine wichtige Verbindungsfunktion im innerstadtischen Verkehr (kiirzere Wege) wohingegen
die Zahlstelle am Pegnitztal-Radweg nach Furth eher die stadtgrenziberschreitenden
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Fahrten (lange Wege) dokumentiert. Die Zahlergebnisse der Querschnittszahlung 2025 des
Verkehrsplanungsamtes der Stadt Nirnberg hat bestatigt, dass schlechtere
Wetterverhaltnisse bei kiirzeren Fahrten eher in Kauf genommen werden als bei langeren
Fahrten®.

Zur sogenannten ,Wetter-Elastizitat* des Radverkehrs gibt es eine aktuelle Studie vom
Institut fir Verkehrswirtschaft der Universitat Minster, die zu dem Ergebnis kommt, dass
neben anderen Faktoren auch der Infrastrukturstandard fir die Radverkehrsnutzung eine
Rolle spielt. Die Studie kommt zu dem Schluss, dass bei guter Infrastruktur die
Radverkehrsnutzung weniger zuriickgeht als bei schlecht ausgebauter Infrastruktur®.

Ausblick

Sobald alle Standorte der automatischen Dauerzahlstellen flir den Radverkehr tber einen
langeren Zeitraum zuverlassig funktionieren, sind weitere Auswertungen fir alle Zahlstellen
moglich. Damit wird die Entwicklung des Radverkehrs in NUrnberg noch detaillierter und an
fur den Radverkehr relevanten Stellen nachvollziehbar.

Die Ergebnisse werden dann ebenfalls in die Planung der Radverkehrsinfrastruktur
einflielen.

5 QZ-Bericht 2025, Verkehrsplanungsamt Stadt Niirnberg, S. 13.
6 https://www.radfahren.de/verkehrspolitik/studie-zum-ausbau-der-fahrrad-infrastruktur/
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Beschlussvorlage

Vpl/005/2026

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 26.03.2026 offentlich Beschluss
Betreff:

Kindigung des Rahmenvertrags zum Aufbau von Ladesaulen fiir Elektrofahrzeuge
zwischen der Stadt Niirnberg und der N-ERGIE Aktiengesellschaft

Sachverhalt (kurz):

Der 2016 geschlossene Rahmenvertrag zwischen der N-ERGIE und der Stadt Nirnberg zum
Aufbau von Ladeséaulen lauft im Oktober 2026 aus. 2016 war die Errichtung und der Betrieb
von Ladesaulen aus Sicht der Stadt eine Aufgabe der Daseinsvorsorge im Rahmen der
Verpflichtungen aus dem Konzessionsvertrag mit der N-ERGIE. Der Rahmenvertrag hat sich
2021 um funf Jahre verlangert.

Die N-ERGIE hat seitdem im Nirnberger Stadtgebiet kontinuierlich Ladesaulenstandorte im
offentlichen Raum mit Sondernutzungserlaubnis auf Basis des Rahmenvertrags errichtet.

Inzwischen sind Ladesaulen rentierlich. Der Ansatz der Daseinsvorsorge tragt daher nicht
mehr, zumal private Dritte den Markt ebenfalls erschliel3en wollen. Grundsatzlich sollen
moglichst viele Ladevorgange auf Privatflachen stattfinden. Dem &ffentlichen Raum soll nur
eine erganzende Rolle zukommen, insbesondere in Bereichen ohne Schnelladeinfrastruktur.
Der Bedarf ist mit dem aktuellen Ausbauzustand gedeckt, die technisch aktuelleren
~Schnellader* werden regelmafig durch private Dritte auf Privatflachen erreichtet. Der 6ffentlich
Raum eignet sich dazu nicht oft.

Es wird zum Beschluf vorgeschlagen, den Rahmenvertrag nicht zu verlangern und stattdessen
wettbewerbsoffene Einzelfallentscheidungen auf den wenigen verbleibenden sinnvollen
offentlichen Standorten zu treffen. Da sich der Vertrag gemaR § 7 automatisch um weitere finf
Jahre verlangert, wenn er nicht sechs Monate vor Ablauf gekindigt wird, ist eine Kiindigung
erforderlich. Diese schriftliche Kiindigung durch das Liegenschaftsamt muss bis zum
13.04.2026 erfolgen.

Die Verwaltung erarbeitet derzeit eine Folgeregelung, wie zukunftig der Markt fur andere
Ladeinfrastrukturbetreiber gedffnet werden kann und gleichzeitig die stadtischen Ziele eines
malvollen weiteren Ausbaus im 6ffentlichen Raum erreicht werden kdnnen.

Diese Folgeregelung wird zusammen mit dem Konzept fur den weiteren
Ladeinfrastrukturausbau dem Verkehrsausschuss im Laufe des Jahres 2026 vorgelegt.

Seite 1 von 4
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1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei 2.)

[] Ja
[] Kosten noch nicht bekannt
[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur firr einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja

[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans
[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prufung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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Beschlussvorlage Vpl/005/2026

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja
[] Nein

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

XI Nein
[] Ja

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

4. Abstimmung mit weiteren Geschiftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

=
=
[
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Beschlussvorschlag:

1. Der Verkehrsausschuss beauftragt die Verwaltung, den derzeit noch gultigen
Rahmenvertrag mit
der N-ERGIE zum Aufbau von Ladesaulen fur Elektrofahrzeuge zum 13.10.2026 fristgerecht

zu kundigen.

2. Die Verwaltung erarbeitet eine zeitgemale, wettbewerbsoffene Folgeregelung fir den
weiteren Aufbau von Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum und legt diese dem
Verkehrsausschuss zum Beschluss vor.

Seite 4 von 4
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Beschlussvorlage

Vpl/077/2025

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 26.03.2026 offentlich Beschluss
Betreff:

Eichendorffstr. - zw. StadenstraBe und MorikestraBe/ Liickenschluss Radfahrsteifen

Anlagen:
Stralienplan Nr: 2.2463.2.2

Sachverhalt (kurz):

In der Eichendorffstral’e wurde im Friihjahr 2025 der erste Teil zur Verbesserung der
Radinfrastruktur im Bereich zwischen Schafhofstralle und Stadenstralle umgesetzt, indem die
Licken des Radfahrstreifens stadteinwarts auf der Nordseite geschlossen wurden. Zudem
wurde der existierende Radfahrstreifen auf der Siidseite, der im Istzustand ohne
ausreichenden Abstand zu den vorhandenen Parkbuchten markiert wurde, auf 2,10 m
verbreitert und rot eingefarbt. Damit wurde neben der Sichtbarmachung des Netzes auch die
Gefahr von sogenannten Dooring-Unfallen reduziert.

Die nun vorgelegte Planung schlie3t daran an und bildet den zweiten Teil des
Radverkehrsnetzes ab, um eine durchgangige Achse flr Radfahrende entlang der gesamten
EichendorffstralRe in beiden Fahrtrichtungen zu schaffen. Der Radfahrstreifen wird ebenfalls im
Bereich zwischen Stadenstrale und Moérikestralde verlangert, rot eingefarbt und Gberall dort,
wo Parkbuchten bestehen, mit zusatzlicher Breite markiert. Des Weiteren wird die derzeitige
provisorische Querungsinsel zu einer dauerhaften baulich angelegten barrierefreien
Querungshilfe umgebaut und ein neuer Baum gepflanzt.

Die Zahl der Stellplatze fir Kraftfahrzeuge auf 6ffentlichem Grund reduziert sich von 30 auf 29.
Es entstehen vier Radstellplatze. Es werden insgesamt ca. 14 m? Flache durch die neu
geschaffene Baumscheibe entsiegelt.

Die Gesamtkosten der MaRnahme belaufen sich auf rund 190.000 Euro. Die jahrlichen
Folgekosten betragen ca. 10.000 Euro. Nach einem Beschluss wird die Mallhahme zur
Umsetzung im Jahr 2027 sowie zur Beantragung von Foérdermitteln eingeplant.
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1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[l Nein (— weiter bei 2.)

X Ja
[] Kosten noch nicht bekannt
[X] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

X dauerhaft [ ] nur fir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja

[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans
[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prufung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja
[] Nein

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

[ ] Nein
X Ja

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

4. Abstimmung mit weiteren Geschiftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

=
=
[
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Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschliel$t den Strallenplan Eichendorffstralle, Vpl-Plan Nr. 2.2463.2.2
vom 26.02.2025 mit letzter Anderung vom 27.10.2025 und beauftragt die Verwaltung, die
Finanzierung und Umsetzung vorzubereiten.
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Berichtsvorlage

Vpl/084/2025/1

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 26.03.2026 offentlich Bericht
Betreff:

Schulwegsicherheit in der PirckheimerstraBe/ PilotystraBe und am Spittlertorgraben
hier: Dringlichkeitsantrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 05.02.2026
Dringlichkeitsantrag der Stadtratsfraktion Biindnis 90/Die Griinen vom 05.02.2026

Anlagen:
Ausfuhrlicher Sachverhalt

Ubersicht_Tempo-30-Strecken Pirchheimerstrafie Spittlertorgraben
Antrag der Stadtratsfraktion Blindnis 90/Die Griinen vom 05.02.2026
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 05.02.2026

Bericht:
Dieser Bericht war bereits flr den AfV vom 22.01.2026 angemeldet, wurde jedoch vertagt.

Sowohl in der Pirckheimerstralle/ Pilotystralle als auch am Spittlertorgraben in Héhe der
Haltestelle Obere Turnstralle wurden unabhangig voneinander Beschwerden vorgebracht,
dass die Verkehrssicherheit vor den im Umfeld liegenden Schulen nicht ausreichend
gewabhrleistet sei.

An beiden Orten wurden Verkehrsuntersuchungen durchgefiihrt, ob die durch die Anderungen
der StVO geschaffenen Befugnisse aus § 45 Abs. 1 in Verbindung mit Abs. 9 Satz 4 Nr. 6 StVO
zur Anwendung kommen kénnen. Demnach ist die Anordnung einer Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h wegen hochfrequentierter Schulwege maglich.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei 2.)
[] Ja
[ ] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt
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Stadt Nirnberg Berichtsvorlage Vpl/084/2025/1

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungserméachtigungen ausreichend zur Verfiqung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

XI Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja
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4. Abstimmung mit weiteren Geschaftsbereichen / Dienststellen:

[ ] RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
[
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Ausfihrlicher Sachverhalt

PirckheimerstralRe/ Pilotystralie

Mit Beginn des Schuljahres 2025/ 2026 gibt es an der 0.g. Kreuzung signifikant mehr Schuilerinnen
und Schuler auf dem Weg von und zur Schule. Die Sanierung der Ludwig-Uhland-Mittelschule hat
es erforderlich gemacht, fir die Schulerinnen und Schuler im Gebaude der friheren Berufsschule
an der PilotystralRe 4 einen Ausweichstandort einzurichten. Die Schilerinnen und Schiller missen
im Lauf des Schultages zwischen den Rdumen am Standort Uhlandstralie und dem Ausweich-
standort Pilotystra’e pendeln, um zu den jeweils genutzten Fach-, Klassen- und Pausenrdumen
Zu gelangen.

Dies erfordert es, u.U. mehrfach taglich, den einfach 700 m langen Weg entlang der Pilotystral3e
und Uhlandstrale zurickzulegen. Dabei muss die Pirckheimerstralle im Bereich der Lichtsignal-
anlage 251 (PirckheimerstralRe/ Pilotystrale) gequert werden. Nachdem die Pirckheimerstral3e nur
an der westlichen Furt gequert werden kann, miussen Verkehrsteil-nehmende damit rechnen, dass
Schulerinnen und Schuler sich den Weg zu dieser Furt ersparen wollen und die Pirckheimerstrale
auch auflerhalb der LSA queren. Historisch bedingt fehlt dstlich der Pilotystrale eine
FuRRgangerfurt, um den Betrieb der — mittlerweile nur noch zeitweise fahrenden — Stral’enbahn in
der Pirckheimerstral’e durch Fahrzeitverlangerung nicht zu beeintrachtigen. Die Nachristung ist
zurzeit weder technisch maglich noch aufgrund der Komplexitat der Kreuzung zukinftig sinnvoll
(siehe Bericht im AfV vom 17.03.2022).

Im Bereich der Pilotystral3e nordlich der Pirckheimerstraflde und sudlich ArchivstralRe wurde bereits
zu Beginn des Schuljahres 2025/2026 eine Geschwindigkeitsbeschrankung angeordnet, um die
Sicherheit am Fuligangeriberweg (,Zebrastreifen®) in Héhe des Archivparks zu verbessern.

Spittlertorgraben/ Obere TurnstralRe

Im Bereich der Bus- und Strafenbahnhaltestelle ,Obere Turnstraf’e” halten die Strallenbahnlinien
4, 6 und 10 sowie die Buslinie 36. Die Haltestelle ist sehr stark von den Schiilerinnen und Schilern
der Wilhelm-L6éhe-Schule in der Deutschherrnstrale genutzt, die hier zwischen dem OPNV und
der Schule pendeln (FuBweg Uber die Praterstralie zur Deutschherrnstralle). Die Wilhelm-Léhe-
Schule ist eine evangelische Schule, die aus einer Grundschule, einer Mittelschule, einer
Realschule, einem Gymnasium und einer Fachoberschule besteht. Sie hat einen grof3en
Uberdrtlichen Einzugsbereich und viele der Schilerinnen und Schuler nutzen die 6ffentlichen
Verkehrsmittel auf dem Weg zur Schule und nach Hause.

Hierzu hat sich Schulleitung und Elternbeirat an das Verkehrsplanungsamt gewandt. In einer
gemeinsamen Ortsbesichtigung bzw. auch bei weiteren Verkehrsbeobachtungen zum
Schuljahresbeginn 2025/2026 hat sich gezeigt, dass trotz Verbesserungen an der
Lichtsignalanlage durch eine verbesserte FuRgangerdetektion der hohe Querungsbedarf von
Schulerinnen und Schilern sich morgens und mittags nicht sicher abwickeln lasst. Es kommt zu
RotlichtverstéfRen von Schilerinnen und Schilern, die noch schnell eine in der Haltestelle
wartende StralRenbahn oder Bus erreichen wollen. Auch waren Pulks von Schilerinnen und
Schilern im Haltestellenbereich zu beobachten, die den Fahrbahnbereich nicht rechtzeitig raumen
konnten.
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Zusammenfassung

In den beiden Fallen konnten wahrend der Schulwegzeiten grol’e Mengen von Schiilerinnen und
Schilern im StralRenbereich festgestellt werden. Die vorhandenen Lichtsignalanlagen bieten
grundsatzlich auch eine geschutzte Mdglichkeit, um die Stralden sicher zu queren. Das Verhalten
von Schiulerinnen und Schilern auf dem Schulweg ist oftmals von Gruppendynamik, Eile,
Unvorsichtigkeit und Unaufmerksamkeit gepragt, was zu Sicherheitsrisiken flihrt, denen alleine
durch Sicherheitseinrichtungen im Stralenverkehr leider nicht genligend und wirksam begegnet
werden kann. Daher ist es in den vorliegenden Fallen als Beitrag zur Schulwegsicherheit ein
gebotener und wirksamer Beitrag, durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung zu den
schulwegrelevanten Zeiten fir einen zusatzlichen, anerkannten Sicherheitsaspekt zu sorgen.

In beiden Fallen fuhrt die Abwagung der Belange dazu, dass der Sicherheitsgewinn hier groRer ist
als die geringe Einschrankung, die dem Kfz-Verkehr dadurch auferlegt wird, als dass auf einer
Strecke von ca. 140 m in der Pirckheimerstralle bzw. 110 m am Spittlertorgraben zur Schulwegzeit
nur maximal 30 km/h anstatt 50 km/h fahren zu kénnen.

Die erforderlichen Verkehrsmallinahmen werden im Nachgang zur Ausschussbehandlung von der

Verkehrsbehoérde im Verkehrsplanungsamt angeordnet und im Lauf des Frihjahrs 2026 durch den
Servicebetrieb 6ffentlicher Raum ausgefiuhrt.

Auf die zwischenzeitlich nach der Vertagung im AfV am 05.02.2026 eingegangenen Dringlichkeits-
antrage von den Stadtratsfraktionen SPD und Bundnis 90/Die Grinen im Anhang wird verwiesen.

Stellungnahme zu den Dringlichkeitsantragen:

Beide Dringlichkeitsantrage nehmen Bezug auf einen Schulwegunfall, der am 03.02.2026 passiert
sei. Eine Schilerin wurde von einem PKW im Bereich der angfedachten verkehrsrechtlichen
Regelungen touchiert. Nach Aussage der Polizei, die gemeinsam mit einem Rettungswagen vor
Ort war, kam es zu keinem Personen- oder Sachschaden. Der Pkw-Fahrer konnte nicht ermittelt
werden. Anzeige wurde nicht erstattet.

Die beiden verkehrsrechtlichen Anordnungen an der Pirckheimerstral3e/Pilotystralle sowie am
Spittlertorgraben/Obere Turnstral’e wurden zwischenzeitlich angeordnet. Sie wurden nach
sorgfaltiger Abwagung und Prifung der Verhaltnismafigkeit in Abstimmung mit der Polizei
getroffen. Verkehrsrechtliche Entscheidungen aus Sicherheitsgrinden sind ,laufendes Geschaft
der Verwaltung®.
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Ubersicht

Tempo-30-Strecke Schulweg Pirckheimerstralle/Pilotystralle

¥l

-

\_/ Bestand
Tempo 30 3

19
144,38 sEAm k
— )é:'l’./z.l
ak
<

Lagebild LSA 251

o S—
%) ¥
.=

o

s

2 31 EX

ST

[Y)

3 e
un > pirckheimerstra
—

ML 12, Dez 2012

L

— T 5
Hmﬁememnr._ ‘)

Plangrundlage:

if=Lagepldne-Nord251 Pl5c_soe.dwg

Dlgltale-Stadtgrundkartes request_5457.dwg vom 23,11.2007
Geo_Blld: N_06_330805.1
VplAT: LSA 251 PL.5a

123



Tempo-30-Strecke Schulweg Spittlertorgraben/Obere Turnstralle/Praterstralle
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FRAKTION B' 00/DIE GRINEY, RATHAUSPLATZ 2, 90403 NURNBERG BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
Stadtratsfraktion Niirnberg

Rathausplatz 2

An den Oberblirgermeister der Stadt Niirnberg \\W
: 90403 Niirnberg

Marcus Konig
Rathaus

Tel: (0911) 231-5091

90403 Nirnberg gruene@stadt.nuernberg.de

Bus: Linie 36, 46, 47 (Rathaus)
U-Bahn: Linie 1 (Lorenzkirche)

T4
Rl

Nirnberg, 5. Februar 2026

Dringender Handlungsbedarf: Tempo 30 in der PirckheimerstraRe / Pilotystralie

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

an der Pirckheimer StraRe/Ecke Pilotystrae war seitens Verwaltung die Einrichtung einer Tempo-
30-Zone geplant. Aufgrund einer Vertagung im Ausschuss konnte diese jedoch noch nicht
abschlieRend umgesetzt werden. Nun wurde diese Woche eine Schiilerin an der genannten Stelle
von einem Auto angefahren. '

Vor diesem Hintergrund stellen wir daher zur Behandlung im zustdndigen Ausschuss folgenden
Antrag:
Die Verwaltung

e setzt die bereits geplante Tempo-30 Regelung im Bereich PirckheimerstraRe-Pilotystraie
umgehend um.

Mit freundlichen GriiRen

S M Mt @ US4

Mike Bock Alexander Kahl Marc Schiilter
Stadtrat Stadtrat stv. Fraktionsvorsitzender
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16. FEB. 2026
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PO=Stattratsiraktion-+Rethausplatz 2 | 90403 Niirnberg

An den Oberblirgermeister (

der Stadt Niirnberg W ¢ !
Marcus Kénig

Rathaus Q“& 3

90403 Niirnberg

Niirnberg, 5. Februar 2026
Antragsteller: Dr. Ahmed, Arabackyj

Dringlichkeitsantrag: Tempo 30 in der Pirckheimerstrafie / Pilotystrafie jetztl

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

durch einen Unfall, bei dem eine Schiilerin beim Uberqueren der Strafle zu Schaden kam,
besteht dringender Handlungsbedarf.

Die Tempo30-Regelung im Bereich PirckheimerstraBe / PilotystraBe muss schnellstméglich
umgesetzt werden

Daher stellen wir folgenden
Antrag

Die Verwaltung setzt umgehend die Tempo-30 Regelung im Bereich Pirckheimerstrafie~
Pilotystrafie um.

Mit freundlichen Griilen

(" Wene” (UGIV)V/@ C.m %?7

Christine Kayser Dr. Nasser Ahmed Clau back
Fraktionsvorsitzende Fraktionsvorsitzender stellv. Fraktionsvorsitzende

Rathaus, Wolff'scher Bau Fon 0911 231 2906 spd-stadtratsfraktion.nuernberg.de
Rathausplatz 2 Fax 0911 231 3895 ﬂ instagram.com/spdnuernberg
90403 Niirnberg Mail spd@stadt.nuernberg.de facebook.com/spd.nuernberg
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Beschlussvorlage

O 10

Vpl/074/2025

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 26.03.2026 offentlich Beschluss
Betreff:

WaldluststrafRe - barrierefreier Umbau Haltestelle Zerzabelshof Mitte stadteinwarts

Anlagen:
Straldenplan Nr. 2.2567.2.1

Sachverhalt (kurz):

Die Bushaltestelle ,Zerzabelshof Mitte” ist derzeit als Busbucht ausgebildet. Die Stral3e weist
im betroffenen Abschnitt nur wenige entsiegelte Flachen oder Baumstandorte auf.

Die Planung sieht die Verlegung des Bushalts an den Fahrbahnrand mit einem hdheren
Bordstein vor, um die Barrierefreiheit komplett herzustellen. Die Bushaltestelle wurde bisher
nur provisorisch saniert, daher ist ihre Lebensdauer erreicht.

Die Planung wurde mit dem Burgerverein abgestimmt. Die hierbei angeregte weitere
Aufwertung des StralRenabschnitts ist méglich: durch den Wegfall einzelner 6ffentlicher
Stellplatze vor Hausnummer 18 konnte ein weiterer zusatzlicher Baumstandort eingeplant
werden. Zudem profitiert die Gastronomie von einer verbesserten Flache fir ihre
AuRenbestuhlung. Durch die Planung reduziert sich die Anzahl der Parkplatze um sechs. Mit
der Apotheke wurde besprochen, vor dem westlichen Baum eine Zone zum Liefern und Laden
einzurichten. Die Parkplatzsituation wird die Verwaltung nach Realisierung der Malihahme
hinsichtlich der Bedarfe weiterer Kurzzeitparkplatze fiir den Einzelhandel Uberprifen.

Insgesamt verbessert sich insbesondere die Verkehrs- und Aufenthaltsqualitat fur
FulRgangerinnen und FuRganger im Bereich des Zentrums von Zabo u.a. durch zwei
zusatzliche Baumstandorte. Es werden 61 m? neu entsiegelt und 14 zusatzliche
Radabstellméglichkeiten geschaffen.

Die bauliche Umsetzung der MaRnahme kann aufgrund der vorgesehenen Nutzung der
Waldluststralde als Umleitungsstrecke fir eine SUN-MalRnahme voraussichtlich ab 2027
erfolgen. Die Kosten belaufen sich auf ca. 471.000 Euro.

Seite 1 von 4
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Stadt Nirnberg Beschlussvorlage Vpl/074/2025

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[l Nein (— weiter bei 2.)

X Ja
[] Kosten noch nicht bekannt
[X] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur firr einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja

[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans
[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prufung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

Seite 2 von 4
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Stadt Nirnberg

Beschlussvorlage Vpl/074/2025

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja
[] Nein

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

[ ] Nein
X Ja

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

4. Abstimmung mit weiteren Geschiftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

=
=
[

Seite 3 von 4
129




Stadt Nirnberg Beschlussvorlage Vpl/074/2025

Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschliel$t den Stralenplan Waldluststrale, Vpl-Plan Nr. 2.2567.2.1
mit letzter Anderung vom 19.08.2025.
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Schnitt B-B

Zerzabelshofer HauptstraBe Bereich Hausnr. 18

Schnitt A-A

WaldluststraRe Bereich Hausnr. 127

Hausnr. 127 Hausnr. 18

ca. 2% ca. 3%
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Verkehrsplanungsamt Nurnberg, StraBenplanung

Brauning-Furbach,

231-4451

Tel.:

Herr Maulwurf
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Beschlussvorlage

O 11

Vpl/046/2025

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 26.03.2026 offentlich Beschluss
Betreff:

Finkenbrunn, Anschluss an Kreuzung Julius-LoBRmann-StraRe

Anlagen:
Stralienplan 2.2435.2.2

Sachverhalt (kurz):

Am 21.09.2023 hat der Verkehrsausschuss den Stral3enplan Finkenbrunn zwischen den
signalisierten Fuldgangerquerungen am Ludwigskanal bis zur Kreuzung Finkenbrunn/ Julius-
LoRmann-Stralie (2.2435.2.1) beschlossen. Nachdem dieser an die Neubaustrecke der
Straldenbahn in der Minervastralde anschlief3t, wurden die letzten 50m nur nachrichtlich
dargestellt. Um Synergieeffekte zu nutzen, soll dieser Abschnitt nun zeitgleich mit dem Ausbau
der Stralkenbahn und dem damit erforderlichen Umbau der Kreuzung Minervastrafe/ Julius-
Lomann-Stralte/ Finkenbrunn im Sommer 2027 umgesetzt werden. Deshalb wird der
Lickenschluss dem Verkehrsausschuss zum Beschluss vorgelegt.

Der restliche Teil der Planung mit der ,Umweltspur” wird gemaf Beschlusslage des
Verkehrsausschusses erst nach Sanierung der Hafenbriicken realisiert.

In der heute vorgelegten Planung bleiben in stadteinwartiger Richtung der Stral3e Finkenbrunn
die aktuell vorhandenen zwei Geradeausspuren bis Uber die Kreuzung Minervastral3e/ Julius-
LoBmann-StralRe erhalten. Die bereits im Verkehrsausschuss am 21.09.2023 erlauterte Bus-/
Radspur kann im Zulauf zur Kreuzung markiert werden. Radfahrenden wird ermdglicht von der
Umweltspur geradeaus uber die Kreuzung Richtung ,Mausloch® zu fahren. Zusatzlich soll dort
der Gehweg in der Julius-LoRmann-StralRe verbreitert und fur den Radverkehr frei gegeben
werden. Mit der Planung "Mausloch" (blau dargestellt) kann ein separater Radweg nach der
Haltestelle stadteinwarts umgesetzt werden. Auf der stadtauswartigen Richtung ist ein
Radstreifen geplant, der bereits mit der StralRenbahnverlangerung Minervastralle realisiert
wird.

Die Lange der Linksabbiegespur von Finkenbrunn in die Minervastrale wird auf das fur das
Verkehrsaufkommen notwendige Mal} angepasst. Die Rechtsabbiegespur bleibt erhalten.

In stadtauswartiger Richtung wird im Rahmen des Ausbaus der StraRenbahn Minervastralle
der Verkehr in der Julius-LoBmann-Stralte gemal AfV-Beschluss vom 22.09.2022 nur noch
einspurig gefuhrt. Dies wird im nordlichen Abschnitt der Stral3e Finkenbrunn beibehalten. Die
Bushaltestelle Finkenbrunn wird barrierearm ausgebildet. Die Linienbusse kdnnen weiterhin,
ohne in den flieRenden Verkehr einfadeln zu miissen, nach dem Verlassen der Haltestelle ihre
Fahrt fortsetzen.

Die Leistungsfahigkeit der Kreuzung wurde im Planfeststellungsverfahren im Rahmen des
Stralienbahnprojekts Minervastrale geprift. Die verkehrliche Leistungsfahigkeit des gesamten
Knotens wurde fir alle Verkehrsteilnehmenden in ihrer Gesamtheit optimiert.
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Stadt Nirnberg Beschlussvorlage Vpl/046/2025

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[l Nein (— weiter bei 2.)

X Ja
[] Kosten noch nicht bekannt
[X] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

X dauerhaft [ ] nur fir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja

[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans
[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prufung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja
[] Nein

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

[ ] Nein
X Ja

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

4. Abstimmung mit weiteren Geschiftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

=
=
[
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Stadt Nirnberg Beschlussvorlage Vpl/046/2025

Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschlielt den Lickenschluss in der Stral’e Finkenbrunn zwischen der
Hausnummer 25 bis zur Kreuzung Minervastralte gemaft Stralenplan Nr. 2.2435.2.2 vom
09.04.2025 mit letzter Anderung vom 13.11.2025.
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Beschlussvorlage

O 12

Vpl/003/2026

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 26.03.2026 offentlich Beschluss
Betreff:

Regensburger StraBe zwischen Ben-Gurion-Ring und WaldluststraBe - Verbesserung der
Radinfrastruktur

Anlagen:
Stralienplan 2.2221.1.1

Sachverhalt (kurz):

Zwischen der Waldluststral’e und dem Ben-Gurion-Ring besteht ein Zweirichtungsradweg auf
der Sldseite. Fir Radfahrende aus dem nérdlich angrenzenden Siedlungsgebiet mit dem Ziel
Stadtmitte, Pastoriussiedlung oder GleiBhammer ist jedoch haufig der Verbleib auf der
Nordseite attraktiver. Deshalb hat die Verwaltung den vorhandenen Gehweg auf der Nordseite
so Uberplant, dass er fur den Radverkehr freigegeben werden kann.

Der Aufstellbereich am Knotenpunkt Waldluststrale/Regensburger Strale ist derzeit zu eng
bemessen, wodurch es regelmalig zu Konflikten zwischen Rad- und Fuldverkehr kommt. Auch
im anschlieRenden Abschnitt entlang der Regensburger Stralie stadteinwarts steht im Bereich
der Langsparkbuchten nicht ausreichend Raum fir eine Erweiterung der zulassigen Nutzung
(Rad) zur Verfugung.

Mit der vorliegenden Planung werden diese Defizite behoben. Der Aufstellbereich am
Knotenpunkt Waldluststrale/Regensburger Stral’e wird aufgeweitet. Hierzu werden der
Randstein sowie der Ampelmast in Richtung Fahrbahn versetzt, wodurch sich die nutzbare
Flache deutlich vergrofert. Im weiteren Verlauf bis zum Ben-Gurion-Ring wird der Gehweg
unter Auflassung der meisten Stellplatze fur den Ful3- und Radverkehr verbreitert.

Im Planungsbereich ist fur das laufende Jahr eine umfangreiche Wiederherstellungs-
mafRnahme infolge von Aufgrabungen vorgesehen. Die sich daraus ergebenden
Synergieeffekte sollen fir die Erweiterung des Aufstellbereichs am Knotenpunkt genutzt
werden, sodass eine Umsetzung noch im laufenden Jahr erfolgen kann. Der restliche Abschnitt
bis zur RingstralRe ist im Rahmen einer Sanierung der Fahrbahndecke fur die Jahre 2027/28
vorgesehen. Die Kosten fur den zweiten Bauabschnitt werden Uberwiegend von den
Spartentragern getragen.

Die Gesamtkosten von rund 220.000 Euro werden auf die Stadt NUrnberg und den Sparten-
tragern aufgeteilt. Der Anteil der Stadt Nirnberg belauft sich auf rund 110.000 Euro.

Die Anzahl der Stellplatze auf der stadteinwartigen Straenseite reduziert sich von 13 auf einen
Stellplatz. Der bestehende Behindertenstellplatz bleibt erhalten. Im naheren Umfeld stehen an
der B4R und in der Waldluststral3e Stellplatze zur Verfligung. Zusatzliche
Flachenversiegelungen erfolgen nicht. Der Plan wurde in der Verwaltung abgestimmt. Der
zustandige Burgerverein wurde beteiligt.

Im Zuge der bestandsnahen WiederherstellungsmalRnahme auf der stadtauswartigen
Strallenseite kdnnen aullerhalb der vorgelegten Planung sechs neue Baume erneuert sowie
128 m? Flache wieder entsiegelt werden. Diese Flachen wurden im Zuge des Kanalbaus
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bendtigt und kdnnen jetzt wiederhergestellt werden. Eine Verbesserung am
Zweirichtungsradweg oder Gehweg ist hier aus Platzgrinden nicht mdglich.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[l Nein (— weiter bei2.)

X Ja
[ ] Kosten noch nicht bekannt
[X] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fiir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prufung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja
[] Nein

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

[ ] Nein
X Ja

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

4. Abstimmung mit weiteren Geschiftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

=
=
[
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Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschliel3t den StralRenplan Regensburger Stralle zur Verbesserung
des Radverkehrs, Vpl-Plan Nr. 2.2221.1.1 vom 01.12.2025.
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Giesamtbearbeitung der Plangrundlage in CARD /1:
Tel.

Verkehrsplanungsamft Nurnberg, StraBenplanung

Brduning-Furbach,

ist urheberrechtlich geschuat=t

Plangrundlage: Amt fur Geoinformation und Bodenordnung
Geobasisdaten: Bayerische VVermessungsverwaltung
Darstellung der Flurkarte als Eigentumsnachweis nicht geeignet

Dieser Plan
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Vpl/002/2026

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 26.03.2026 offentlich Beschluss
Betreff:

StraBenplan KreuzsteinstraBe

Anlagen:
Entscheidungsvorlage

Straldenplan Nr. 2.2537.2.1

Sachverhalt (kurz):

Die Kreuzsteinstralde zwischen HolbeinstralRe und Bahndamm weist aktuell im Bestand
lediglich im stdlichen Abschnitt beidseitig Gehwege auf. Im nérdlichen Abschnitt ist die Stralle
lediglich mit einer provisorischen Asphaltdecke hergestellt. Es fehlen Gehwege und eine den
Regeln entsprechende Entwasserung. Aufgrund der sich in der Umsetzung befindlichen
Hochbaumalinahmen in der StralRe ist eine Anpassung des Strallenraums erforderlich.

Die Stralenplanung sieht eine neue Querschnittsaufteilung des Strallenraums in der Tempo-
30-Zone vor. Unter Berucksichtigung der erforderlichen Fahrbahnbreite von 5,50 m (Forderung
der Feuerwehr fir den Einsatzfall) konnen Gehwege gemal dem Mobilitdtsbeschluss mit einer
Breite von min. 2,50 m ausgebaut werden. Mit dem Einbau von Langsparkbuchten wird
zusatzlich zu den bereits ausreichend vorhandenen Stellplatzen auf Privatgrund ein Angebot
fur u.a. den Besucherverkehr geschaffen. Im Norden wird eine Wendemaoglichkeit vorgesehen.
Eine durchgehende Baumreihe auf der Westseite wurde geprift. Aufgrund der vorhandenen
Zufahrt und der ungunstigen Spartenlage konnte direkt im nérdlichen Anschluss zur Zufahrt
kein zusatzlicher Baumstandort eingeplant werden. Zur Begrinung sollen deshalb drei neue
Baume gepflanzt und knapp 65 m? entsiegelt werden.

Der vorgelegte Ausbau der KreuzsteinstralRe stellt die RechtmaRigkeit der Herstellung dar und
schafft die Abrechnungsvoraussetzungen trotz fehlender planungsrechtlicher Festsetzungen
zum Ausbau der Stralde nach § 125 Abs. 2 BauGB i.V.m. § 1 Abs. 4 bis 7 BauGB. Der
Grunderwerb ist fir den Ausbau zwingend erforderlich.

Die ausfuhrliche Beschreibung der Sachlage erfolgt in der angefiigten Entscheidungs-vorlage.

Durch die MalRnahme entfallt ein 6ffentlicher Stellplatz und es werden 16 neue Radabstell-
moglichkeiten im 6ffentlichen Raum geschaffen.

Eine Umsetzung ist voraussichtlich fiir das erste Halbjahr 2026 geplant.

Die geschatzten Kosten belaufen sich auf ca. 500.000 Euro. Zusétzlich sind
Flachenarrondierungen in einer Gréf3e von ca. 90 m? notwendig.
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1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[l Nein (— weiter bei 2.)

X Ja
[] Kosten noch nicht bekannt
[X] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

X dauerhaft [ ] nur fir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja

[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans
[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prufung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja
[] Nein

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

[ ] Nein
X Ja

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

4. Abstimmung mit weiteren Geschiftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

=
=
[
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Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschlieBt den StraRenplan Vpl-Nr. 2.2537.2.1 mit letzter Anderung
vom 03.12.2025 und beauftragt die Verwaltung, die erforderlichen Grundstlicksgeschafte zu
tatigen.

Es wird zudem festgestellt, dass die Kreuzsteinstral3e durch die Umsetzung der Planung im
Bereich zwischen zwischen dem nérdlichen Grundstlick mit der FI.Nr. 201/19 Gemarkung
Schweinau und der Holbeinstralle erstmalig hergestellt wird.

Der Ausbau entspricht den Anforderungen des §125 Abs. 2 BauGB i.V.m. § 1 Abs. 4 bis 7
BauGB.
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KreuzsteinstraBe; Abrechnungsvoraussetzungen nach ErschlieBungsbeitragsrecht

1. Derzeitige Sachlage:
Bezuglich der Kreuzsteinstralle im unten beschriebenen Bereich ist die technische
Herstellung geplant.

Die Herstellung offentlicher Stralden, Wege und Platze setzt gemall § 125 Abs. 1
Baugesetzbuch (BauGB) grundséatzlich einen Bebauungsplan voraus. Fir den unten
beschriebenen Bereich existiert kein Bebauungsplan, weitere planungsrechtliche
Festsetzungen im Bereich der Stral3enflache liegen nicht vor.

Um die RechtmaRigkeit der Herstellung der ErschlieRungsanlagen zu gewahrleisten und die
Abrechnungsvoraussetzungen trotz fehlender planungsrechtlicher Festsetzungen zum
Ausbau der Strafl’e zu schaffen, ist es deshalb erforderlich, in einem formlichen Beschluss
die entsprechende Abwagung nach § 125 Abs. 2i.V.m. § 1 Abs. 4-7 BauGB durch den
zustandigen Ausschuss herbeizuflihren und den Abschluss der technischen Herstellung
festzustellen.

Aus diesem Grund wird die Planung der Kreuzsteinstralle dem Verkehrsausschuss
vorgelegt. Der zugehdérige Grunderwerb ist flir den Ausbau zwingend erforderlich.

2. Verlauf der KreuzsteinstraRe:
Die KreuzsteinstrafRe verlauft zwischen dem nordlichen Grundsttick mit der FI.Nr. 201/19
Gemarkung Schweinau und der Holbeinstral3e.

3. Planersetzender Beschluss gem. § 125 Abs. 2 BauGB;
Vorliegen der Anforderungen des § 1 Abs. 4 bis 7 BauGB

a) Planungsleitsatze und abwagungsrelevante Belange des § 1 Abs. 4 bis 7 BauGB:
Die Stralde erschlie3t im abzurechnenden Bereich auf der West- und Ostseite entsprechend
wenig Baugrundsticke. Es handelt sich hier ausschlieRlich um Ziel- und Quellverkehr der
anliegenden Wohngrundstticke der Kreuzsteinstral’e. Durchgangsverkehr kann nicht
stattfinden, da der zur Rede stehende Bereich der Kreuzsteinstralie eine Sackgasse
darstellt. Die gewahlte Stral3enbreite von 5,50 m ist ausreichend und geeignet, um die
Grundstucke ausreichend zu erschlief3en. Ausweichen im Begegnungsverkehr ist moglich.
Die Sicherheit und Férderung des FulRverkehrs wurden durch die Anlage beidseitiger
Gehwege mit einer Breite von 2,50 m bericksichtigt. Die auf das notwendige Mal}, gemaf
Richtlinie fur die Anlage von Stadtstraflen (RASt 06) reduzierte Breite der Fahrbahn mit
zusatzlicher Fahrbahneinengung wirkt zudem auch verkehrsberuhigend und beriicksichtigt
somit auch die Wohnbedurfnisse der Bevdlkerung. Die Belange der Umwelt, einschlielich
Naturschutz und Landschaftspflege, sind durch die Beschrankung der Verkehrsanlagen auf
das notwendige Mal’ genauso berlicksichtigt. Zuséatzlich wurde darauf geachtet, méglichst
wenig Flachen zu versiegeln.

b) Abwagungsergebnis:

Nach Abwagung aller von der Planung beruhrten 6ffentlichen und privaten Belange
gegeneinander und untereinander wird festgestellt, dass durch die erstmalige Herstellung
der Kreuzsteinstralde im Bereich zwischen dem nérdlichen Grundstick mit der FI.Nr. 201/19
Gemarkung Schweinau und der Holbeinstral3e die Belange des Kataloges des § 1 Abs. 4 -7
BauGB berucksichtigt wurden. Die Erschieflungsanlage entspricht den Anforderungen des
zu erwartenden Verkehrs in dem Gebiet. Zugleich gewahrleistet sie eine funktionsgerechte
Nutzung der baulichen Anlagen auf den anliegenden Grundstucken.
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Tel.

Gesamtbearbeitung der Plangrundlage in CARD /1:
Verkehrsplanungsamt Nurnberg, StraBenplanung

Reiser M.

ist urheberrechtlich geschuut=t

Plangrundlage: Amt fur Geoinformation und Bodenordnung
Geobasisdaten: Bayerische VVermessungsverwaltung
Darstellung der Flurkarte als Eigentumsnachweis nicht geeignet

Dieser Plan
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Beschlussvorlage

Vpl/001/2026

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 26.03.2026 offentlich Beschluss
Betreff:

NerzstraRe - Anschluss an Lorenz-Hagen-Stralle

Anlagen:
Straldenplan Nr. 2.2620.2.1

Sachverhalt (kurz):

Im Rahmen der fortschreitenden stadtebaulichen Entwicklung des neuen Quartiers
Lichtenreuth wird auch die verkehrliche ErschlieBung Uber die Nerzstral3e baulich final
hergestellt. Dazu sind bauliche Anpassungen an der bestehenden Nerzstralle notwendig.

Der Plan sieht vor, den nicht mehr bendtigten Wendehammer im Westen zugunsten einer
Vergrélierung der bestehenden Baumscheibe und zwei zuséatzlicher Stellplatze
zuruckzubauen. Der stidliche Gehwegbereich, aktuell der Hauptzugang von der U-Bahn-
Haltestelle Hasenbuck ins Quartier, wird mit vier neuen Baumscheiben und einem angemessen
breiten Gehweg aufgewertet.

Durch die Mallnahme kdénnen 148 m? zusatzliche Flache entsiegelt und vier neue Baume
gepflanzt werden. Es entfallen 11 éffentliche Stellplatze und es entstehen sechs zusatzliche
Radabstellmoglichkeiten in unmittelbarer Nahe zum U-Bahn-Eingang.

Die bauliche Umsetzung der Mal3nahme ist voraussichtlich noch im Jahr 2026 vorgesehen.
Die NerzstralRe ist im betroffenen Bereich bereits insgesamt erstmalig hergestellt, so dass
Anliegerbeitrage nicht erhoben werden kénnen. Die stadtischen Kosten fir den Umbau
belaufen sich auf ca. 218.000 Euro.

Der Burgerverein wurde vorab uber die Planung informiert.
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Stadt Nirnberg Beschlussvorlage Vpl/001/2026

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[l Nein (— weiter bei 2.)

X Ja
[] Kosten noch nicht bekannt
[X] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

X dauerhaft [ ] nur fir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. I/ll / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja

[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans
[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prufung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt
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Stadt Nirnberg

Beschlussvorlage Vpl/001/2026

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja
[] Nein

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

[ ] Nein
X Ja

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

4. Abstimmung mit weiteren Geschiftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

=
=
[
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Stadt Nirnberg Beschlussvorlage Vpl/001/2026

Beschlussvorschlag:

Der Verkehrsausschuss beschlief3t den Stralenplan Nerzstralte vom 29.04.2025,
Vpl-Plan Nr. 2.2620.2.1 mit letzter Anderung vom 10.11.2025.
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