Berichtsvorlage SOR/021/2026
Werkausschuss 22.04.2026

Bericht zum Winterdienst 2025/2026

Sachverhaltsdarstellung

Der Servicebetrieb Offentlicher Raum Niirnberg (SOR) berichtet Gber die im zurtckliegenden Winter
gemachten Erfahrungen im Winterdienst. Zudem wird ein Uberblick tber die wichtigsten Zahlen/
KenngréRen des Winterdienstes gegeben.

1. Allgemeines/ Wetter- und Einsatzgeschehen

Der Winter 2025/2026 war speziell mit einem markant winterlichen Januar insgesamt sehr ausge-
pragt und wahrnehmbar. Die Rahmenbedingungen stellen sich wie folgt dar:

Temperatur und Frost:

Fur die Kernmonate des meteorologischen Winters (Dezember bis Februar) zeigen stationsba-
sierte Auswertungen fir Nurnberg eine mittlere Temperatur von 1,9 Grad. Insgesamt (trotzdem)
eine leichte Abweichung nach oben, im Vergleich zur Referenzperiode 1991-2020.

Auffallig ist der sehr kalte Januar 2026 mit einer Durchschnittstemperatur von -0,8 °C und damit
einer -1,5 Grad Abweichung nach unten.

Der Februar und auch der Marz 2026 waren deutlich zu warm.

(Quelle: wetterkontor.de fir Station Nurnberg Flughafen mit Datenquelle Deutscher W etterdienst)

Niederschlag Schnee und Eis:

Im Winter fielen rund 170 Litern pro Quadratmeter Niederschlag. Dabei waren der November und
Dezember zu trocken, wahrend im Januar und Februar teils deutlich mehr Niederschlag als in der
Referenzperiode von 1991 bis 2020 zu verzeichnen waren.

Im Januar waren u.a mit den Sturmtiefs Elli und Gunda mehrere markante Wetter-Ereignisse zu
verzeichnen die mit Schnee, Glatteisregen und gefrierenden Niederschldgen einhergingen. Die
Wetterverhaltnisse fuhrten zu Schulausfallen und ausgepragten Schneelagen. Auch im Februar
traten vereinzelt winterliche Niederschldge auf, allerdings meist in Form von Schneeregen oder
kurzen Schneeschauern.

Einsatzgeschehen in Nurnberg:

Im Winter 2025/2026 wurden insgesamt 74 Frosttage sowie 27 Schneefalltage registriert. Die Wit-
terungsverhdltnisse machten an 43 Tagen einen Winterdiensteinsatz erforderlich, darunter zehn
Einsatztage mit praventiver Soleausbringung auf Fahrbahnen und Radwegen. Im Vergleich zum
Winter 2023/2024 mit 23 Einsatztagen ist damit eine deutliche Zunahme des Einsatzgeschehens
festzustellen.

Sowohl im maschinellen Winterdienst zur Sicherung der Fahrbahnen als auch im manuellen Be-
reich fir Gehwege und Uberwege ist die Anzahl der Einsatze gegeniiber dem Vorjahr spiirbar
angestiegen.



Der erste Frosttag der Saison wurde am 18.11.2025 verzeichnet. Bereits am Folgetag, dem
19.11.2025, war ein erster praventiver Soleeinsatz zur Sicherung des Stral3ennetzes erforderlich.
Der erste einsatzrelevante Schneefall trat in der Nacht vom 23. auf den 24.11.2025 auf. Dabei
fielen rund 5 bis 7 cm nasser Schnee, wodurch der Winterdienst erstmals flachendeckend gefordert
war.

Winterliche Witterungsphasen traten insbesondere ab Mitte November sowie erneut Anfang De-
zember auf. Eine besonders pradgende Phase stellte die anhaltende Frostperiode vom 24.12.2025
bis zum 12.01.2026 dar. Innerhalb dieses Zeitraums herrschten vom 02.01. bis einschlief3lich
08.01.2026 durchgehend Eistage, an denen die Temperaturen auch tagsiber unter O °C blieben.
Die tiefste Temperatur wurde am 11.01.2026 mit —-11,4 °C gemessen.

Nach einer kurzen Unterbrechung folgte vom 16.01. bis 27.01.2026 eine weitere durchgangige
Frostperiode mit Temperaturen bis etwa -9 °C.

Schneefall-Ereignis am 25.426.01.2026: Uber 25cm Neuschnee in 24h

Ein herausragendes Ereignis der Wintersaison war der intensive Schneefall am 25. und
26.01.2026, bei dem innerhalb von 24 Stunden 25 bis 28 cm Neuschnee im Stadtgebiet fielen.
Dieses Ereignis stellte alle Beteiligten vor erhebliche Herausforderungen und fiihrte den Winter-
dienst zeitweise an die Grenzen seiner Leistungsfahigkeit. Die Kombination aus langanhaltendem
Schneefall und groRen Schneemengen erforderte durchgehende Einsétze tiber den gesamten Tag
hinweg.

Aufgrund der gesetzlichen Arbeitszeitregelungen (maximal 10 Stunden taglich) muss im manuellen
Winterdienst der sogenannte ,geteilte Dienst® angewendet werden. Dabei wird die Arbeitszeit in
zwei Blocke aufgeteilt, um sowohl morgens als auch nachmittags bzw. abends Einséatze zu ermog-
lichen. Diese MaRnahme fihrt jedoch nicht zu einer Kapazitatsernéhung, sondern lediglich zu einer
zeitlichen Streckung der verfigbaren Ressourcen. In solchen Situationen kdnnen regelmagig nur
Flachen der Prioritat 1 gesichert werden, wahrend die Bearbeitung der Prioritédten 2 und 3 erstim
Nachgang erfolgen kann.

Im maschinellen Winterdienst kann durch den Einsatz eines Zweischichtsystems eine nahezu
durchgehende Sicherung des Hauptverkehrsnetzes gewahrleistet werden. Dennoch fihrten die
groRen Schneemengen sowie begrenzte Umlagerungskapazitaten im offentlichen Verkehrsraum
dazu, dass mehrere Tage bendtigt wurden, um wieder normale Verkehrsverhaltnisse herzustellen.
Eine Bearbeitung der Prioritaten 2+3 wurde jeweils nach den Sicherungen der Prioritat 1 angeord-
net.

Der Januar 2026 ist insgesamt als aul3ergewdhnlich intensiver Winterdienstmonat hervorzuheben.
Mit 27 Frosttagen, 26 Tagen Rufbereitschaft und 19 Einsatztagen wurden mehrere Hochstwerte
erreicht.

Im Februar traten neben Uberfrierender Nasse noch zwei weitere, jedoch vergleichsweise geringe
Schneefallereignisse auf, zuletzt am 19.02.2026. Diese bewegten sich im Bereich weniger Zenti-
meter und entsprachen damit den tblichen winterlichen Verhéaltnissen in Nirnberg.

Zum Ende des Marz wurden aufgrund der Gefahr von Uberfrierender Nasse nach Schneeregen
und Graupelereignissen noch mehrere praventive Soleeinséatze auf den Fahrbahnen durchgefihrt.



Zusammenfassend konnte der Winterdienst der Stadt Nirnberg auch in der Wintersaison
2025/2026 die Sicherung der wichtigsten Verkehrswege zuverlassig gewahrleisten. Durch den Ein-
satz praventiver Malinahmen sowie abgestufter Einsatzstrategien konnten Beeintrachtigungen im
HauptverkehrsstraRennetz weitgehend reduziert werden.

Einschrankungen ergaben sich jedoch beim Starkschneefallereignis Ende Januar, bei dem die Be-
arbeitung nachrangiger Prioritdten — insbesondere in Anwohnerstraen — erst mit zeitlicher Verzo-
gerung erfolgen konnte. Im Winterdienstgremium des SOR wurde auch die Situation im Neben-
stral3ennetz intensiv betrachtet und bewertet. Aufgrund der grof3en Schneemengen und grof3ten-
teils sehr engen Durchfahrverhéltnisse wurde abgewogen, dass ein RGumen mit Schneepflug und
zur Seite schieben des Schnees nicht zielfuhrend ware (wegen Zuschieben der parkenden Fahr-
zeuge am Fahrbahnrand und der von den Anliegern freigerdaumten Einfahrten) und deswegen die
Stral3en nur mit aufbauenden Streustoffen zur Erzielung einer Abschmelzwirkung befahren wur-
den.

Insgesamt zeigt sich, dass sowohl der manuelle als auch der maschinelle Winterdienst an die
Grenzen ihrer Leistungsfahigkeit stof3en. Bedingt durch unbesetzte Stellen und verstérkt durch
Stelleneinsparungen aufgrund der Haushaltskonsolidierung sind die Reserven aufgebraucht.
Krankheitsbedingte Ausfalle, insbesondere im Zusammenhang mit saisonalen Grippewellen,
mussten teilweise durch (teure) externe Unterstiitzung kompensiert werden.

Neuerungen bei der Winterdienst-Alarmierung

In der Wintersaison 2025/2026 wurde erstmals eine flachendeckende digitale Alarmierung der Win-
terdienstkréfte, einschlie3lich des manuellen Bereichs, eingefuhrt. Hierfur kam die beim Fahrdienst
eingesetzte Softwareldsung von Blueworld zum Einsatz.

Dieses System ermaglicht es den Einsatzleitern, Winterdiensteinsétze schnell und effizient digital
auszulosen. Die Mitarbeitenden erhalten eine direkte Benachrichtigung auf ihr mobiles Endgerat
und konnen ihre Einsatzbereitschaft unmittelbar bestatigen oder ablehnen. Die gleichzeitige Be-
nachrichtigung aller Beteiligten ersetzt die bisher aufwéndige telefonische Alarmierung Uber Ruf-
ketten.

Die Einsatzleitung erhalt in Echtzeit eine Ubersicht tiber die verfiigbaren Kréafte und kann kurzfristig
auf personelle Ausfélle reagieren. Nach anfanglichen technischen und organisatorischen Anpas-
sungen, insbesondere im Bereich Datenschutz und Systemhandhabung, hat sich das System in
der Praxis bewahrt.

Insbesondere fur die Unterstitzungsmeister sowie die Reinigungsmeister und Depotleiter, die zu-
vor eine grof3e Anzahl von Mitarbeitenden (bis zu 25 Personen) einzeln kontaktieren mussten, stellt
die neue L6sung eine erhebliche Arbeitserleichterung dar. Insgesamt tiberwiegen die Vorteile deut-
lich, und das System wurde von den Einsatzverantwortlichen positiv angenommen.



2. Kommunaler Winterdienst des SOR

Der Winterdienst der Stadt Niirnberg wird durch das Personal des SOR und Teile von SUN geleis-
tet. Unterstitzend sind zudem Mitarbeiter der NOA téatig. Da fur den Winterdienst nur begrenzte
Personal- und Gerateressourcen zur Verfligung stehen, kdnnen nicht alle Stral3en, Wege und
Uberwege gleichzeitig gesichert werden. Der sich stellende Sicherungsumfang wird daher nach
Verkehrsbedeutung und Geféahrlichkeit in Dringlichkeitsstufen unterteilt. In Prioritatsstufe 1 werden
dabei alle wichtigen und gefahrlichen, in Prioritatsstufe 2 und 3 alle nachrangig wichtigen Bereiche
gesichert. Nur so kdnnen Umlaufzeiten in der obersten Sicherungsstufe auf den Fahrbahnen von
2 bis 3 Stunden und auf den Wegen und Uberwegen von 4 bis 5 Stunden gewéhrleistet werden.

Offentliche Gehwege

Der Raum- und Streudienst fir die offentlichen Gehwege im Stadtgebiet wird durch die Regelungen
der Nurnberger Stra3enreinigungsverordnung (StrRVO) bestimmt. Danach sind innerhalb der ge-
schlossenen Ortslage die Raum- und Streupflicht der offentlichen Geh- und gemeinsamen Geh-
und Radwege den Anliegern verpflichtend Ubertragen. Diese haben die genannten Wege bei
Schnee oder Glatteis taglich in der Zeit von 7 bis 20 Uhr vom Schnee freizumachen, bei Glatte zu
streuen und in sicherem Zustand zu halten; falls erforderlich auch mehrmals am Tag. Gerade bei
den markanten Schneefallereignissen im Januar waren hier Defizite zu beobachten.

Von dieser Regelung ist auch der SOR selbst betroffen. Vor allem bei anliegerfreien und bei an
Grinanlagen oder eigenen Grundsticken angrenzenden 6ffentlichen Wegen sowie die Ful3gan-
geriiberwege auf Fahrbahnen hat SOR die Verpflichtungen der StrRVO gleichermaRen zu erfiillen.
Auf allen éffentlichen Gehwegen werden i.d.R. abstumpfende Streustoffe in Form von Blahtongra-
nulat verwendet. Ausnahmen bilden hier nur geféhrliche Geféllestrecken und Treppen. Hier kom-
men Blahtongranulat-/Salzgemische zum Einsatz.

Fahrbahnen

Die Sicherung der Fahrbahnen erfolgt durch SOR und beauftragte Fuhrunternenmer. Der Anteil
der Uber Fuhrunternehmer abzudeckenden Touren musste in der aktuellen Winterdienstsaison er-
héht werden, weil das Personaltableau bei den Fahrern mittlerweile keinerlei Ausfallreserven mehr
aufweist, da aufgrund der Haushaltskonsolidierung Stelleneinsparungen realisiert werden muss-
ten. Die Kosten fur die Fremdvergabe der Fuhrleistungen sind nennenswert und machen sich bei
den erhohten Fremdleistungskosten deutlich bemerkbar.

Das im Winterdienst zu sichernde Straf3ennetz umfasst ca. 1.150 Kilometer. Insgesamt sind dabei
rund 3.600 Kilometer (Sicherungslange = Fahrspuren) zu sichern. Das gesamte Streckennetz ist
hinsichtlich seiner Verkehrsbedeutung und Geféhrlichkeit in 3 Prioritatsstufen eingeteilt:

In der Prioritat 1 ca. 2.200 km Sicherungslénge werden die Haupteinfall- und -ausfallstral3en, Ring-
stral3en sowie wichtige Hauptverkehrsstraf3en, Straf3en mit 6ffentlichem Personennahverkehr so-
wie sehr stark befahrene Strafen und gefahrliche Streckenabschnitte mit Feuchtsalz FS 30 gesi-
chert; in der Prioritat 2 mit ca. 300 km sonstige Hauptverkehrsstra3en und Hauptverbindungsstra-
Ren sowie wichtige oOffentliche Parkplatze; in der Prioritat 3 ca. 1.100 km alle Ubrigen Straf3en
ebenfalls. Seit dem Winter 2022/ 2023 erfolgt auch in den Prioritdten 2 und 3 die Sicherung mit
Feuchtsalz und Sole (anstatt vorher Blahtongranulat).

Dabei wird nach den Grundséatzen des ,differenzierten Winterdienstes verfahren, d.h. so viel Salz
wie notig aber so wenig wie moglich einzusetzen. Auf den Fahrbahnen aller Prioritatsstufen kommt
kurativ ausschliel3lich Feuchtsalz FS 30 (Streusalz NaCl mit 30 Gewichts-% Natriumchlorid-
Lésung) oder praventiv Natriumchlorid-Sole zum Einsatz.
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Praventive Streuung der Hauptverkehrsstraen mit NaCl-Salzlésung

Die Praventivstreuung mit Sole wird im Winterdienst in Nurnberg seit mehreren Jahren erfolgreich
angewendet. Dabei wird ein definiertes Streckennetz bei Bedarf mit vier Einsatzfahrzeugen pra-
ventiv in den Nachtstunden gesichert. Das erweiterte Sole-Streckennetz umfasst eine Gesamt-
lange von 690 km und deckt praktisch alle Hauptverkehrsstral3en mit hoher Verkehrsbedeutung
ab. In der aktuellen WD-Saison erfolgte an 10 Einsatztagen eine Praventivbehandlung mit Sole.

FuRgéangeruberwege:
Auch die Sicherung der FuRgangeriberwege ist in 3 Prioritdtsstufen unterteilt:

Prioritat 1: rd. 5.000 wichtige Uberwege innerhalb der geschlossenen Ortslage
(besonders gekennzeichnet oder mit hoher Ful3gangerfrequenz)

Prioritat 2: rd. 100 wichtige Uberwege auRerhalb der geschlossenen Ortslage
(besonders gekennzeichnet oder mit hoher Ful3géngerfrequenz)

Prioritat 3: rd. 900 sonstige Uberwege

Auf FuRgangeriberwegen werden seit dem Winter 2022/2023 auftauende Streustoffe verwendet
(anstatt vorher Blahton-Granulat). Eine detaillierte Darstellung des Sicherungskonzeptes auf Fahr-
bahnen, FuRgangeruberwegen auf Fahrbahnen sowie Radverkehrsanlagen erfolgte im WerkA
SOR am 09.03.2022.

Offentliche Radwege

Die Sicherung der Radwege erfolgt ebenfalls durch SOR, seit dieser Winterdienstsaison aber mit
eingeschrankten Mitteln aufgrund der Haushaltskonsolidierung und der geforderten Stelleneinspa-
rungen.

Grundsatzlich umfasst das im Winterdienst zu sichernde Radwegenetz derzeit rd. 95 km und wird
ebenfalls in Prioritatsstufen gesichert: 40 km in der Prioritét 1, 20 km in der Prioritat 2 und 35 km
in der Prioritat 3. Die Einteilung erfolgte bislang nach verfiigbaren Verkehrsbelastungszahlen fir
den Sommerbetrieb, die mit einem Abminderungsverhaltniswert dann auf den Winterbetrieb um-
gerechnet wurden. Bei einer Verkehrsbelastung von tber 800 Radfahrern pro Tag wurde eine Stre-
cke in die Prioritat 1 aufgenommen. Abgestuft dann die weiteren Prioritatseinteilungen. Die Siche-
rungsstrecken sind im Radwegenetzwintersicherungsplan entsprechend den Priorisierungen auf
der Homepage des SOR offentlich einsehbar. Die Radwege werden auf den Fahrbahnen mit dem
in der maschinellen Fahrbahnsicherung eingesetzten Streustoffen (Feuchtsalz/Sole) gesichert.

Durch den Beschluss im Werkausschuss SOR vom 09.03.2022 kénnen auftauende Streustoffe
auch auf Radwegen, die nicht auf der Fahrbahn, sondern Uber getrennte oder gemeinsame Rad-
/Gehwege verlaufen, zum Einsatz kommen. Durch die Freigabe fur die Beschaffung entsprechen-
der Multifunktionsfahrzeuge und Schaffung der dazu benétigten Fahrerstellen, konnten im Winter
2023/2024 erstmals drei Soletouren auf den Radwegen etabliert werden. Die Touren waren alle in
der Prioritat 1 eingeordnet und wurden bei einem Winterdienst-Einsatz zeitgleich zu den Einsatzen
im Fahrbahn- und in den Gehwegbereichen bedient. Die (hochrangige) Sicherung des Radwege-
netzes dient den Zielen des Mobilitdtsbeschlusses.



Um maogliche negative Auswirkungen des Einsatzes auftauender Streustoffe erfassen und bewer-
ten zu kdnnen wird an ausgewahlten Stellen im Radwegenetz ein Monitoring in Abstimmung mit
dem Umweltamt durchgeftihrt.

Auswirkungen der Haushaltskonsolidierung auf die Radwegesicherung im Winter
2025/2026

Mit der Umsetzung der Haushaltskonsolidierung wurden u.a. auch sechs Fahrerstellen gestrichen.
Diese Fahrer erbrachten neben Wasserleistungen im Sommer auch Sicherungsleistungenim Win-
terdienst. Dazu gehorten auch Radwegetouren. Entgegen dem ursprunglichen Konzept eigenstan-
dige Radwegesicherungstouren im Winterdienst zu bilden, wurden nun die Radwege wieder in die
Systemnahe des manuellen Winterdienstes integriert. In diesem werden Sicherungsleistungen fiir
FuRganger und Radfahrer ganzheitlich bearbeitet. Die Umlaufzeiten betragen 4-5 Stunden.
Ein 2-Schichtbetrieb ist hier kapazitiv nicht moglich.

. Streustoffe, Lagerkapazitaten

SOR startete die Winterdienstsaison mit den Restbestanden aus der Winterdienstperiode 2024 /
2025 von ca. 6.013 t (Stand 31.10.2025). Davon waren 4.508 t bei der Fa. SGZ Zweckstatter im
Hafen Nirnberg eingelagert. Die wahrend der Winterzeit beschaffte Salzmenge betrug ca.
6.000 t, die beschaffte Menge an Granulat betrug rund 990 t.

Die Bevorratung der Streustoffe erfolgte zentral in 3 Grof3lagern und weiteren Kleinstandorten in
den Bauhofen der Bezirke:

e Betriebshof Fuhrpark, GroR3reuther Str.. Lagerkapazitéat Salz 1.900 t (1.600 m?3)
Lagerkapazitat Granulat 950 t (1.600 m?3)
¢ Betriebshof Werkbetrieb, Donaustr.: Lagerkapazitat Salz 1.000t (850 m?)
Lagerkapazitat Granulat 120t (200 m?)
e Lagereinrichtung Bauhéfe SOR: Lagerkapazitat Salz 1.100t (930 m?)
o Fa. Zweckstatter, Hafen (Anmietung): Lagerkapazitat Salz 7.000 t (5.900 m3)

Zur Versorgung der Handschneerdumer mit Streustoffen waren im gesamten Stadtgebiet dezent-
ral zuséatzlich ca. 1.400 Streugutkisten aufgestellt.

Zum Ende der Winterdienstsaison betragt der Gesamtbestand noch ca. 5.000 t (Stand
02.03.2026).
Der Salzverbrauch fur die Winterdienstsaison 2025/2026 belief sich damit auf rund 7.000 t.



4. Fur den Winterdienst zur Verfiigung stehende Ressourcen

Personal
Im Winterdienst wurden insgesamt rund 460 Mitarbeiter/Innen eingesetzt. Davon waren rund 435
aus dem SOR-Betrieb und 25 von SUN im Einsatz.

Fahrzeuge und Geréate
Im Winter 2025/2026 wurden aus dem SOR-eigenen Fuhrpark rund 147 Fahrzeuge und Gerate
sowie 50 Miettraktoren und 8 Fremd-LKW eingesetzt:

e ,Maschineller* Winterdienst: 27 Grol3streufahrzeuge
4 Flussigstreufahrzeuge Fahrbahn
3 Flussigstreufahrzeuge Radweg > 45 Fahrzeuge
3 Radlader
7+1= 8 Fremdfirmen-Lkw

o ,Manueller Winterdienst: Es standen Miettraktoren, eigene Traktoren, Mehrzweckfahr-
zeuge und Transporter zur Verfligung.
Insgesamt wurden im manuellen Bereich rund 160 Fahrzeuge eingesetzt

5. Reinigung der Wege von Streugut nach dem Winter

Innerhalb des Zwangsreinigungsgebietes A konnte bereits wahrend der laufenden Wintersaison
immer wieder im Zuge der turnusméaRigen Stral3enreinigung das auf den Gehwegen ausgebrachte
Streugut beseitigt werden. AuRerhalb des Zwangsreinigungsgebietes A mussen dagegen die An-
lieger selbst die an ihre Grundstiicke angrenzenden Gehwege oder kombinierten Geh-/Radwege
vom Streugut befreien. Nur wenn SOR selbst Anlieger ist, Wege anliegerfrei sind oder Wege durch
Grunanlagen laufen, wird die Reinigung von SOR libernommen. Die Aufnahme des Streuguts wird
bis Ende Marz 2026 abgeschlossen sein.

6. StralRen-/Wegeschaden waéhrend und nach der Winterperiode

Aufgrund der ausgepragten Winterwitterung mit zahlreichen Frost-Tau-Wechselnwar in der Saison
2025/2026 eine deutlich erhdhte Anzahl an Frostaufbriichen und Schlagléchern zu verzeichnen.
Im Vergleich zuden Vorjahren nahm das Schadensaufkommen spirbar zu.

Zeitweise war es erforderlich, die Abarbeitung von Schlaglochern zu priorisieren. In besonders
stark geschadigten Bereichen mussten zur Gewahrleistung der Verkehrssicherheit temporare Ab-
sperrungen sowie Geschwindigkeitsbeschrankungen eingerichtet werden.

Dadie Asphaltmischwerke wahrend der Wintermonate —in der Regel bis Ende Februar — geschlos-
sen sind, konnten Instandsetzungsmaf3nahmen nicht mit herkdmmlichem HeiRasphalt durchge-
fuhrt werden. Stattdessen musste verstarkt auf Kaltasphalt zurtickgegriffen werden, was zu einem
entsprechend erhéhten Materialeinsatz fihrte.



Die aufgetretenen Frostschéden verdeutlichen den insgesamt fortgeschrittenen Zustand der Stra-
Beninfrastruktur. Insbesondere auf den Hauptverkehrsstraf3en sind sowohl die Deckschichten als
auch die darunterliegenden Tragschichten aufgrund hoher Verkehrsbelastung und fortgeschritte-
nen Alters bereits erheblich geschadigt. Aber auch in den Nebenverkehrsstral3en zeigt sich ein
zunehmender Sanierungsbedarf.

Urséachlich hierfir ist haufig ein nicht mehr zeitgemaf dimensionierter StraRenaufbau, der den heu-
tigen Verkehrsanforderungen nicht mehr ausreichend gerecht wird. Insbesondere unzureichend
ausgebaute Frostschutzschichten fuhren dazu, dass die Stral3en gegentber Witterungseinflissen
anfalliger sind. Der zunehmende Verschleil ist dabei auch fir die Burgerschatft deutlich sichtbar.

In vielen Fallen reicht eine reine Erneuerung der Deckschicht nicht mehr aus. Fir eine nachhaltige
Verbesserung sind vielmehr grundhafte Erneuerungsmal3nahmen erforderlich. Hierfir werden ent-
sprechende finanzielle Mittel bendtigt.

Die Aufwendungen fiir die provisorische Sicherung von Schaden sowie fiir kurzfristig notwendige,
dauerhafte Instandsetzungen von Gehwegen und Fahrbahndecken beliefen sichin der Wintersai-
son 2025/2026 auf 2,61 Mio. Euro. Im Vergleich zum Winter 2023/2024 (1,52 Mio. Euro) ist damit
ein deutlicher Kostenanstieg zu verzeichnen.

. KenngréRRen (Zahlenwerte) zur Wintersaison 2025/2026

Wetterdaten

Zusammenfassend waren im Winter 2025/2026 (01.11.2025 bis 17.03.2026) nachfolgende Wet-
terdaten zu verzeichnen

(Quelle: Wetterkontor.de, Station Nurnberg Flughafen: Als Schneefalltage werden Tage mit
Schneefall oder schneeartigem Niederschlag (z. B. Schneeregen mit erkennbarem Schneeanteil)
gewertet. Reine Regenereignisse werden nicht beriicksichtigt)

Monat Schneefalltage Frosttage
(mind. 0,1 mm) (min. < 0°C)
Nov 25 6 12
Dez 25 4 18
Jan 26 12 27
Feb 26 5 9
Mrz 26 0 8
Summe 27 74

Vergleich zu den Vorjahren: Winter 2023/2024: 22 Schneefalltage; 44 Frosttage
Winter 2021/2022: 20 Schneefalltage, 65 Frosttage
Winter 2020/2021: 27 Schneefalltage, 75 Frosttage
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Rufbereitschaften

Im Zeitraum vom 01.11.2025 bis 31.03.2026 wurde die erforderliche Mitarbeiterzahl fir den be-
vorstehenden Winterdiensteinsatz taglich auf Basis der Witterungslage, der zu erwartenden
Niederschlage und der Temperaturen festgelegt.

Des Weiteren wurden fur die Praventiv-Solestreuung wochenweise jeweils ein Einsatzleiter sowie
4 Soletouren mit 5 Fahrern (4 Stammfahrer, 1 Mitarbeiter in Reserve) in Dauerrufbereitschatft ver-
setzt. Diese Préaventiv-Dauerrufbereitschaft wurde ebenfalls vom 01.11.2025 bis 31.03.2026 or-
ganisiert.

Bei Vollrufbereitschaft waren bis zu 463 Mitarbeiter in Bereitschaft. Die Personalstérke in Teilruf-
bereitschaft (nur die eingeteilten Einsatzleiter fur die Durchfihrung der ,Eigenstandigen Kontrollen®
vor Dienstbeginn, um zum jeweiligen Dienstbeginn ggf. den Einsatz auslésen zu kénnen) betrug
10 Mitarbeiter.

Monat Vollrufbereitschaft | Teilrufbereitschaft Summe
Nov 25 11 0 11
Dez 25 10 8 18
Jan 26 26 0 26
Feb 26 12 2 14
Mrz 26 0 2 2
Summe 59 12 71

Vergleich zu den Vorjahren: Winter 2023/2024: 32 Rufbereitschaften
Winter 2021/2022: 36 Rufbereitschaften
Winter 2020/2021: 73 Rufbereitschaften



Einsatztage im ,,Maschinellen* Winterdienst auf den Fahrbahnen und im ,,Manuellen*“ Win-
terdienst auf Wegen und Uberwegen

Der Winterdienst auf Fahrbahnen wurde im vergangenen Winter erstmals am 19.11.2025 (Sole)
tatig. Der erste R&um- und Streudiensteinsatz erfolgte am 24.11.2025.

Die nachfolgende Tabelle gibt die gesamten Winterdiensteinsatztage der WD-Periode 2025 /
2026 wieder:

Monat Maschinell auf Fahrbahnen | Manuell auf Wegen+Uberwegen
Nov 25 5 2

Dez 25 9 3

Jan 26 19 15

Feb 26 6 5

Mrz 26 4

Summe 43 25

Vergleich zu den Vorjahren: Winter 2023/ 2024: 23 Einsatztage
Winter 2021/2022: 36 Einsatztage
Winter 2020/2021: 60 Einsatztage

Die unterschiedliche Anzahl von Einsatztagen im maschinellen und manuellen Winterdienst re-
sultiert aus den praventiven Sicherungseinséatzen (u.a. mit Sole und mit Feuchtsalz) in den Fahr-
bahnbereichen.

Im manuellen Winterdienst sind damit die RGum- und Streudiensteinsétze erfasst.

Einsatzstunden im ,,Manuellen“ und ,,Maschinellen®“ Winterdienst

In der Winterdienstperiode 2025/2026 leisteten die im ,Manuellen® und ,Maschinellen® Winterdienst
eingesetzten Mitarbeiter/Innen im Zeitraum vom 01.11.2025 bis 31.01.2026 insgesamt 17.654
+12.283 = 29.938 Einsatzstunden. Die Zahlen bzw. der Aufwand fir Februar und Méarz sind dabei
(noch) nicht enthalten. Die Erfassung fiir den Februar liegt im System aufgrund des aufwendigen
Zulagensystems erst zum 10.04.2026 vor und konnte daher fur diesen Bericht nicht mehr berick-
sichtigt werden.

Im Winter 2023/2024 wurden insgesamt rund 15.100 Einsatzstunden geleistet.

Im Winter 2020/2021 wurden 51.000 Einsatzstunden geleistet.

Streugutverbrauch im Winterhalbjahr 2025/2026
In der zuriickliegenden Winterdienstperiode wurden folgende Streustoffmengen verbraucht:

Streusalz:  7.000 to (2023/2024: 4.000t 2021/2022: 3.000 t 2020/2021: 7.500 t)
Granulat: rd. 1.200 to (2023/2024: 900t 2021/2022: 1.200 t 2020/2021: 2.500 t)
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Kosten des Winterdienstes 2025/26 (01.04.2025 — 13.03.2026)

2025/2026 2023/2024 2021/2022 2020/2021
Personalkosten:
Rufbereitschaftsvergiitungen 943.000 € 476.444 € 536.000 € 1.100.000 €
Kosten Einsatzstunden 763.000 € 288.200 € 524.000 € 1.883.000 €
z 1.706.000 € 764.644€  1.060.000 € 2.983.000 €
Sachkosten:
Fahrzeug- und Gerateeinsatz 287.000 € 154.000 € 280.000 € 914.000 €
Kosten Leihtraktoren + Gerétetrager 505.000 € 473.000 € 411.000 € 407.000 €
Fremdvergabe WD-Fuhrleistungen 482.000 € 177.020 € 167.000 € 367.000 €
Fremdvergabe Anliegerverpflichtungen 49.000 € 48.760 € 46.000 € 46.000 €
Streustoffe 721.000 € 505.766 € 614.000 € 248.000 €
Logistik Streugutlager Hafen 199.000 € 186.000 € 102.000 € 131.000 €
Staatliches Bauamt 0€ 41.000 € 41.000 € 41.000 €
DB-AG; S-Bahn 10.000 € 6.000 € 6.000 € 6.000 €
z 2.253.000 € 1.591.546 €  1.667.000 € 2.160.000 €
Zusatzkosten im StraBenunterhalt:
Beseitigung Frostschaden Fahrbahnen 2.413.000 € 1.299.000€  1.430.000 € 1.670.000 €
Beseitigung Frostschaden Radwege 101.000 € 76.000 €
Beseitigung Frostschaden Gehwege 95.000 € 142.000 € 182.000 € 450.000 €
z 2.609.000 € 1.517.000€  1.612.000 € 2.120.000 €
Gesamtkosten 6.568.000 € 3.873.190€  4.339.000 € 7.263.000 €

Die Kosten des Staatlichen Bauamtes waren die Rechnung des Winterdienstes an der Stidwest-
tangente. Hierfur sind ab 2024 aber keine Rechnungen gebucht worden.
Die Rufbereitschaftsvergitungen und die Einsatzstunden sind nur bis zum 31.01.2026 mit enthal-

ten. Der Februar wird erst vollstandig am 10.04.2026 erfasst sein.
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Stellungnahme zum Antrag der CSU-Fraktion vom 09.02.2026 ,,Winterdienst effektiv pla-
nen und durchfiihren“

1. Einordnung der Situation

Das im Antrag beschriebene Starkschneefallereignis Ende Januar 2026 hat gezeigt, dass der
Winterdienst der Stadt NUrnberg bei au3ergewdhnlichen Wetterlagen vor besonderen Herausfor-
derungen steht. Innerhalb von 24 Stunden fielen 25 bis 28 cm Neuschnee.

Diese Wetterlage fuhrte dazu, dass der Winterdienst — insbesondere im manuellen Bereich —
zeitweise an die Grenzen seiner Leistungsfahigkeit gelangte, wodurch es trotz intensiver Ein-
satze zu Einschrankungen insbesondere im Bereich der Nebenstral3en sowie auf Teilen des
Radwegenetzes kam.

Aufgrund gesetzlicher Arbeitszeitvorgaben und begrenzter personeller Ressourcen konnten in
dieser Phase vorrangig nur Flachen der Prioritat 1 gesichert werden, wahrend nachrangige Berei-
che — insbesondere NebenstralRen und Teile des Radwegenetzes — erst zeitlich verzégert bear-
beitet werden konnten.

Die im Antrag geschilderten Wahrnehmungen, insbesondere hinsichtlich eingeschrankter Nutz-
barkeit von Radwegen und Beeintrachtigungen fur den FulRverkehr, sind daher nachvollziehbar
und decken sich mit den im Bericht dargestellten Erfahrungen.

2. Bestehendes Winterdienstkonzept

Der Winterdienst der Stadt Nurnberg basiert auf einem differenzierten Priorisierungssystem, das

sich an Verkehrsbedeutung und Gefahrdung orientiert.

 In Prioritat 1 werden insbesondere Hauptverkehrsstraen, OPNV-Achsen sowie besonders
gefahrliche Bereiche gesichert.

o Nachgeordnet folgen weitere Verkehrsflachen in den Prioritdten 2 und 3.

Auch FuRgangeriberwege sowie zentrale Radverbindungen sind in dieses System integriert und

werden entsprechend ihrer Bedeutung beriicksichtigt.

Dieses System hat sich grundséatzlich bewahrt und stellt sicher, dass bei begrenzten Ressourcen
zunachst die Funktionsfahigkeit des Gesamtverkehrsnetzes gewahrleistet wird.

3. Bewertung der einzelnen Forderungen des Antrags

a) Vorrangige Sicherung von OPNV, Rad- und FuRverkehr

Diese Forderung ist im bestehenden System bereits weitgehend umgesetzt:

« OPNV-Strecken sind Bestandteil der Prioritét 1

o wichtige Ful3gangeriberwege werden prioritar gesichert

o zentrale Radachsen sind ebenfalls in der hdchsten Prioritat enthalten

Einschrankung:

Wahrend auRergewohnlicher Ereignisse (z. B. Januar 2026) kann eine gleichzeitige Sicherung
aller Verkehrsarten nicht vollstandig gewabhrleistet werden, da zundchst die Aufrechterhaltung der
Grundfunktion des Verkehrsnetzes (v. a. Hauptfahrbahnen und wichtige FuRgangeriberwege) im
Fokus steht.
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b) Vermeidung des Zuschiebens von Rad- und Gehwegen

Das im Antrag angesprochene Problem des Zuschiebens von Rad- und Gehwegen durch ge-
raumte Schneemassen ist systembedingt und tritt insbesondere bei grof3eren Schneefallereignis-
sen auf. Der Effekt l&sst sich:

e nicht vollsténdig vermeiden, da Schneeraumung auf Fahrbahnen zwangslaufig Schneeverla-
gerungen verursacht

e insbesondere bei groRen Schneemengen und engen Stral3enquerschnitten der Effekt ver-
starkt wird

Im Bericht wird deutlich, dass:

e bei extremen Schneemengen auch Lagerkapazitaten im 6ffentlichen Raum begrenzt sind

Bewertung:
o Optimierungen sind maglich (z. B. sensiblere Raumstrategien an neuralgischen Punkten)

o verstarkte Nachbearbeitung neuralgischer Punkte (z. B. Querungen, Haltestellenbereiche,
braucht entsprechende Kapazitaten)

e sowie eine gezieltere Steuerung der Schneelagerung im Stra3enraum (geht zu Lasten der
Raumgeschwindigkeit).

« eine vollstandige Vermeidung ist jedoch systembedingt nicht realistisch

Der Winterdienst bewegt sich hier in einem Zielkonflikt zwischen schneller Sicherung der Fahr-
bahnen und der daftir notwendigen Raumgeschwindigkeit zur Sicherung der Hauptverkehrsach-
sen und der Freihaltung angrenzender Flachen.

Eine nachgelagerte Bearbeitung dieser Bereiche kann aktuell nur im Rahmen der verfligbaren
Kapazitaten und entsprechend der festgelegten Prioritédten erfolgen.

c) Priorisierung und Aktualisierung des Radwegenetzes

Ein priorisiertes Konzept liegt bereits vor und ist 6ffentlich einsehbar.

Die Erfahrungen der Wintersaison 2025/2026 zeigen jedoch, dass:

o die vorhandenen Kapazitaten nicht ausreichen, um das gewlinschte Sicherungsniveau
durchgéngig zu gewabhrleisten,

e insbesondere ein Zweischichtbetrieb im Radwegebereich derzeit nicht mdglich ist,

o und die ursprunglich geplante Weiterentwicklung des Radwinterdienstes aufgrund der Haus-
haltskonsolidierung eingeschrankt wurde.

e Es kam sogar zu einer Verschlechterung des bisherigen Niveaus.

Bewertung:

o Eine Ausweitung bzw. Verbesserung ist fachlich sinnvall,

e jedoch aktuell stark abhéngig von personellen und finanziellen Ressourcen
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4. Voraussetzungen fr eine Verbesserung

Die im Antrag angestrebten Verbesserungen sind grundsétzlich umsetzbar, setzen jedoch ent-
sprechende Rahmenbedingungen voraus.

Der Bericht zeigt deutlich, dass der Winterdienst bereits heute:

e ander Grenze seiner Leistungsfahigkeit arbeitet,

e Uber keine ausreichenden Personalreserven verfligt,

e und teilweise auf (teure) externe Unterstiitzung angewiesen ist.

=>» Eine nachhaltige Verbesserung des Winterdienstes — insbesondere im Bereich des Ful3- und
Radverkehrs — erfordert daher:

e zusatzliche personelle Ressourcen,

e eine Erweiterung des Fahrzeug- und Geratebestandes (z.B. Solefahrzeuge auf Radwegen),
e sowie entsprechende finanzielle Mittel.

5. Fazit

Die im Antrag formulierten Zielsetzungen werden grundsétzlich unterstitzt. Die Wintersaison
2025/2026 hat gezeigt, dass insbesondere bei aul3ergewdhnlichen Wetterlagen W eiterentwick-
lungsbedarf im Winterdienst besteht, vor allem im Hinblick auf den Ful3- und Radverkehr.

Eine Uberprifung und Weiterentwicklung der Priorisierung, gezielte Optimierungen in der operati-
ven Durchflihrung sowie eine starkere Ausrichtung auf den Umweltverbund sind fachlich sinnvoll.
Eine weitergehende Verbesserung des Winterdienstes, insbesondere im Bereich des Ful3- und
Radverkehrs, ist grundsatzlich mdglich, setzt jedoch entsprechende zusatzliche Ressourcen vo-
raus.
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