Fur eine zuverlassige StraBenbahn: Oberleitungsschaden durch Lkw in
Unterfiihrungen verhindern

Ausfuhrlicher Sachverhalt

Im Antrag vom 09.10.2024 von Biindnis 90/Die Grinen wird die Verwaltung gebeten, Uber
Stoérungen des und Auswirkungen auf den Stralenbahnverkehr in den problematischen
Unterflihrungen im Stadtgebiet zu berichten. Uber die Konzepte der VAG im Stérungsfall und
mogliche Gegenmald-nahmen soll ebenfalls berichtet werden. Es handelt sich hierbei um den
Steinbuhler Tunnel und um das "grof3e Mausloch" an der Julius-Lo3mann-Stral3e.

Im Allersberger Tunnel hat die Stral3enbahn einen gesonderten Bahnkoérper. An der Briicke
SchmausenbuckstralRe ist der Schwerverkehrsanteil gering und Kraftfahrzeuge kdnnen
neben den Schienen durch die DB-Brucke fahren. In der Minervastral3e verlaufen die
geplanten stadteinwartigen Gleise im Mischverkehr mit den Kraftfahrzeugen. Durch eine
spezielle Befestigung des Fahrdrahts an der Briicke entsteht jedoch keine Hohen-
beschrankung.

Der Verwaltung ist die Problematik an den beiden kritischen Bauwerken bewusst. Die
standigen Stérungen werden in Besprechungen mit der VAG thematisiert und als Fahrgast
kennt man die Meldungen Uber "Oberleitungsschaden”.

Die Stérungen in den beiden Unterfuhrungen, bedingt durch zu hohe Kraftfahrzeuge, die die
Oberleitung beschadigen, fihren zu Verspatungen in einem grof3en Teil des Strallenbahn-
netzes. Im Ubersichtsplan ist zudem der Betriebshof Heinrich-Alfes-Stralle dargestellt, der
zukunftig auch von Suden Uber die Minervastrale erschlossen wird. Die vorhandene
Hoéhenkontrolle am "Mausloch" mit Blinklichtern fuhrt leider nicht zu spurbaren Erfolgen.

Im Rahmen der von der Deutschen Bahn geplanten Sanierung des "Mauslochs" wird die
Strallenbahn auf einen besonderen Bahnkorper verlegt und das Problem entfallt im
Tunnelbereich. Die Hohenlage der Oberleitung in den Zulaufbereichen, insbesondere im
Zusammenhang mit der sanierungsbedurftigen Rangierbahnhofbriicke, ist noch zu prifen.
Die Planung wird in laufenden Gesprachen zwischen Verwaltung und DB abgestimmt. Die
Verwaltung wartet zur Zeit auf die Rickmeldung der DB zum Sachstand.

Fachdienststellen der Verwaltung haben begonnen, Voruntersuchungen zum Thema mit
Schwerpunkt Steinblhler Tunnel durchzufihren. Dort verkehren drei Stral’enbahnlinien (4, 6
und 10). Die Arbeit an der Problematik ist zeitintensiv und die Sachlage kompliziert, weil man
wegen der Oberleitung nicht einfach physische Barrieren einsetzen kann. Die konkrete
Lésung hangt von den ortlichen Verhaltnissen ab.

Schwierig wird es, wenn in unmittelbarer Nahe zu Unterfihrungen Kreuzungen mit Zufliissen
aus verschiedenen Richtungen liegen. Es ist abzuwagen, ob eine Lésung direkt an der
Unterfuhrung oder im Zulauf zu wahlen ist.

Auf die beiliegende Stellungnahme der VAG vom Januar 2026 wird verwiesen. Anzahl und
Folge der Stérungen werden detailliert beschreiben.

In mehreren Abstimmungsgesprachen hat die Verwaltung gemeinsam mit der VAG
entschieden, an den betroffenen Orten im Stadtgebiet nachzuristen, wenn Erkenntnisse aus
andern Stadten vorliegen, die ahnliche Probleme haben.



Die VAG hat Stral3enbahnbetriebe in ganz Deutschland abgefragt, wie sie ihre gemeinsamen
Unterfihrungen von StraRenbahnen und Kraftfahrzeugverkehr (Lastkraftwagen) sichern.

Kurze Zusammenfassung:

l.d.R. werden die Unterfihrungen mit Vlerkehrszeichen 265 (Hoéhenbeschrankung) gesichert.
e Berlin hat einige Hohenbegrenzungen mit einen einseitigen ,,Galgen” und Blechtafeln.

e Leipzig hat eine UnterflUhrung mit massiver Hohenbegrenzung mit zweiseitig
aufliegenden Stahltragern. Es gibt nach deren Angabe keine Probleme mehr.

e Augsburg hat eine UnterflUhrung mit Hohenkontrolle analog Nurnberg.

e Karlsruhe hat an einem LSA-Peitschenmast eine Blechtafel mit Ketten aufgehangt.
Die MaRnahme wirkt nur teilweise.

Es wird noch nachgeforscht, wie erfolgreich die Mal3inahmen sind. Ein Vergleich mit
Nudrnberg ist im Detail nicht méglich, weil jedes Bauwerk individuelle Losungen einfordert.
Die Untersuchung dient dazu, die technischen Méglichkeiten auszuloten und dann auf die
Nurnberger Verhaltnisse zu Ubertragen.

Die Verwaltung hat zu der Thematik ein Instruktionsverfahren durchgefihrt, bei der konkret
der Bereich nordlich des Steinbuhler Tunnels betrachtet wurde. Hier kam es in der
Vergangenheit zu zahlreichen Anfahrschaden an der Oberleitung. Die Ergebnisse liegen seit
Juni 2026 vor und werden derzeit ausgewertet. Ab der Kreuzung Steinbuhler
Str./Schanzackerstr. werden im Rahmen der in Auftrag gegebenen Machbarkeitsstudie
Moglichkeiten gepruft, mit welchen Vorkehrungen, Einbauten oder verkehrlichen
MaRnahmen Schadigungen an der Oberleitung zukiinftig verhindert werden kénnen. Die von
der VAG eingeholten Erfahrungen zu dieser Thematik aus anderen Stadten werden im Zuge
der Machbarkeitsstudie mitbertcksichtigt.

Verwaltung und VAG arbeiten weiter an einer Losung. Sobald Ergebnisse vorliegen, wird die
Verwaltung konkrete Vorschlage erarbeiten und diese ggf. im Verkehrsauschuss vorlegen.




