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Sitzungszeit
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Sitzungsort
Rathaus, Funferplatz 2, Grolier Sitzungssaal

TAGESORDNUNG

Offentliche Sitzung

1. Ladesauleninfrastruktur im 6ffentlichen Raum - weiteres Vorgehen
nach dem Ende des Rahmenvertrags mit der N-ERGIE
hier: Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 17.03.2025

Krieglstein, Andreas, 2. Burgermeister

2, Fur eine zuverlassige StraBenbahn: Oberleitungsschaden durch
Lkw in Unterfiihrungen verhindern
hier: Antrag der Stadtratsfraktion Biindnis90/Die Griinen vom
09.10.2024

Krieglstein, Andreas, 2. Blirgermeister

3. Bessere Busanbindung fiir die Werderau
hier: Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 28.07.2026

Krieglstein, Andreas, 2. Blirgermeister

4. Sicherer Schulweg zur Lothar-von-Faber-Schule und
"Zebrastreifen"
hier: Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 06.03.2020,
Antrag der Stadtratsfraktion Biindnis 90/Die Griinen vom
29.04.2025 und
Antrag der FDP vom 06.05.2025

Krieglstein, Andreas, 2. Burgermeister

5. SofortmaBnahmen zur Verkehrssicherheit auf Radwegen
hier: Antrag der Okologische Fraktion (Griinliberale/ODP) vom
24.07.2026

Krieglstein, Andreas, 2. Burgermeister

Beschluss
Vpl/044/2026

Bericht
Vpl/047/2026

Bericht
Vpl/048/2026

Bericht

Vpl/045/2026

Bericht
Vpl/046/2026



Sachstand zum Themenfeld FuBverkehr und dem Projekt Bericht
"FuBgangerfreundliche Stadtteile" Vpl/043/2026

Krieglstein, Andreas, 2. Burgermeister

Genehmigung der Niederschrift der Sitzung vom 17.09.2026,
offentlicher Teil

Nichtoffentliche Sitzung

Genehmigung der Niederschrift der Sitzung vom 17.09.2026,
nichtoffentlicher Teil



Beschlussvorlage

Vpl/044/2026

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 08.10.2026 offentlich Beschluss
Betreff:

Ladesauleninfrastruktur im 6ffentlichen Raum - weiteres Vorgehen nach dem Ende des
Rahmenvertrags mit der N-ERGIE
hier: Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 17.03.2025

Gemeinsamer Antrag der CSU-Stadtratsfraktion und ODP-Stadtratsgruppe vom
28.04.2026

Anlagen:
Antrag der CSU-Stadtratsfraktion vom 17.03.2025

Gemeinsamer Antrag der CSU-Stadtratsfraktion und ODP-Stadtratsgruppe vom 28.04.2026

Sachverhalt (kurz):

Der am 14.10.2016 geschlossene Rahmenvertrag zwischen der N-ERGIE und der Stadt
Nurnberg zum Aufbau von Ladesaulen wurde im April 2026 zum 13.10.2026 nach Beschluss
des Verkehrsausschusses gekundigt. In der Sitzung des Verkehrsausschuss vom 26.03.2026
wurde zudem beschlossen, dass die Verwaltung eine Folgeregelung erarbeitet und vorlegt.

Zudem hat die CSU-Stadtratsfraktion mit Antrag am 17.03.2025 darum gebeten, dass
zusatzliche MalRnahmen zur Férderung der E-Mobilitat gepruft und die beschlossene Regelung
des Freistaats Bayerns zur Parkgebuhrenfreiheit von E-Fahrzeugen unterstutzt werden soll.
Des Weiteren gibt es von der CSU-Stadtratsfraktion und der 6dp einen gemeinsamen Antrag
vom 28.04.2026, in dem um die Aufnahme umfassender Barrierefreiheit als zentrales Kriterium
fur zukUnftige Ausschreibungen gebeten wird.

Die Ladesaulen der N-ERGIE im 6ffentlichen Raum dienten bisher zur Grundversorgung, da es
gerade zu Beginn des Rahmenvertrags 2016 auf privaten Flachen kaum Ladeinfrastruktur gab.
Seit der Rahmenvertrag 2021 um weitere funf Jahre verlangert wurde, sind im privaten Raum
immer mehr Lademaoglichkeiten entstanden. So gibt es immer mehr Schnelllademdglichkeiten,
wie beispielsweise den "supercharger" von Audi an der Messe. Schon heute bieten bestehende
Tankstellen Lademdglichkeiten an bzw. werden Tankstellen, die nicht mehr zum Verkauf von
Benzin und Diesel bendtigt werden, umgerUstet, wie beispielsweise die Shell-Tankstelle in der
Erlenstegenstrale. Auch verschiedene Supermarktketten wie zum Beispiel ALDI Sid bieten
auf ihren Kundenparkplatzen Moglichkeiten zum Schnellladen an. Hier kann ztgiges Laden mit
kleinen Erledigungen oder einer kurzen Kaffeepause verbunden werden. Des Weiteren werden
immer mehr Tiefgaragen, Firmenparkhauser oder private Stellplatze und Garagen mit
Wallboxen ausgestattet.

Fir den offentlichen Raum, der nur begrenzt zur Verfugung steht, gibt es eine hohe
Flachennutzungskonkurrenz. Hier wird es immer schwieriger, geeignete Flachen fir neue
Ladeséaulenstandorte im 6ffentlichen Stralenraum zu finden, die die technischen und
straRenrechtlichen Anforderungen an einen Standort erflllen und dabei nicht zulasten der
anderen Verkehrsteilnehmenden oder -arten sind. Deshalb sollen zukinftig keine zusatzlichen
offentlichen Flachen dem Individualverkehr zur Verfiigung gestellt werden, was auch Flachen
fur E-Ladeinfrastruktur umfasst.
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Stadt Nirnberg Beschlussvorlage Vpl/044/2026

Vor dem Bayerischen Verwaltungsgerichtshof ist derzeit ein Verfahren zu Sondernutzungs-
erlaubnissen fur E-Ladesaulen im 6ffentlichen Raum anhangig. Die Feststellungen des
Gerichts zu den Grundlagen der Gestaltung des Wettbewerbs nach dem Bayerischen Stral3en-
und Wegegesetz werden auch fur Nirnberg maf3geblich sein. Daher wird der jetzige Zustand
vorerst eingefroren und keine weiteren Ausbaustandorte genehmigt. Ein Verteilungsverfahren
mit potentiell interessierten Betreibenden ist aufgrund des ungeklarten rechtlichen Rahmens
somit vorerst nicht mdglich. Dies bedeutet somit, dass nach Beendigung des Rahmenvertrags
vorerst keine weiteren Ladesaulenstandorte jeglicher Betreiber im 6ffentlichen Raum
genehmigt werden, bis Mal3gaben der Rechtsprechung vorliegen und ein rechtssicheres
Anschlusskonzept erarbeitet werden kann. Ziel der Stadt ist, dass Ladeinfrastruktur zuklnftig
ausschliel3lich auf Privatflache errichtet wird.

Alle Standorte auf &ffentlichen Flachen, die wahrend der Laufzeit des Rahmenvertrags durch
das Liegenschaftsamt eine Sondernutzungserlaubnis erhalten haben, kénnen noch nach
Oktober 2026 aufgebaut werden. Die Bestandsladesaulen der N-ERGIE durfen nach
derzeitiger Rechtsauffassung der Stadt Nurnberg zunachst weiter betrieben werden, um
weiterhin eine flachendeckende Grundversorgung neben den Lademdglichkeiten auf privaten
Flachen zu gewahrleisten. Die N-ERGIE muss zukunftig jedoch fir diese Standorte pro
Ladesaule Sondernutzungsgebihren bezahlen. Die Stadt Nurnberg behalt sich vor, die Hoéhe
dieser Sonder-nutzungsgebihren anzupassen. Ladesaulen, die einen Ladepunkt fir
Carsharing zur Verfiigung stellen, sollen weiterhin gebihrenfrei bleiben, um das Carsharing
allgemein als umwelt- und stadtvertragliche Mobilitatsform und dessen Elektrifizierung weiter zu
fordern.

Da kein weiterer Ausbau von Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum vorgesehen ist, ist auch
die Errichtung barrierefreier Ladeinfrastruktur nicht moéglich. Die Stadt Nirnberg begrufdt
allerdings, wenn diese auf Privatflache erfolgt.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei 2.)

[] Ja
[] Kosten noch nicht bekannt
[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fiir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr
davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr
Seite 2 von 4



Stadt Nirnberg Beschlussvorlage Vpl/044/2026

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. Il / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|X| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéaftsbereich:

[] Ja

4. Abstimmung mit weiteren Geschaftsbereichen / Dienststellen:

|X| RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)
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Stadt Nirnberg Beschlussvorlage Vpl/044/2026

Beschlussvorschlag:

1.

Der Verkehrsausschuss beschlie3t, dass ab dem 14.10.2026 der jetzige Zustand der
offentlichen Ladesauleninfrastruktur vorerst eingefroren wird. Es werden nach Beendigung
des Rahmenvertrags mit der N-ERGIE vorerst keine weiteren Ladesaulenstandorte jeglicher
Betreiber im offentlichen Raum genehmigt.

. Alle Standorte auf 6ffentlichen Flachen, die wahrend der Laufzeit des Rahmenvertrags eine

Sondernutzungserlaubnis durch das Liegenschaftsamt erhalten haben, kénnen noch nach
Oktober 2026 aufgebaut werden.

. Die Bestandsladesaulen der N-ERGIE dirfen zunachst weiter betrieben werden, da sie einer

flachendeckenden Grundversorgung dienen. Fir diese Standorte miissen zukinftig
Sondernutzungsgebihren bezahlt werden. Ladesaulen, die einen Ladepunkt dem
Carsharing zur Verfiigung stellen, sind weiterhin gebuhrenfrei.
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Fraktion der
Christlich-Sozialen Union
im Stadtrat zu Niirnberg

CSU-Stadtratsfraktion Rathausplatz 2 90403 Nirnberg

Herrn Oberbirgermeister
Marcus Konig
Rathausplatz 2

90403 Nirnberg

CSUR

Wolff’scher Bau des Rathauses
Zimmer 222

Rathausplatz 2

90403 Niirnberg

Telefon: 0911 231 -—2907
Telefax: 0911 231 -4051

E-Mail: csu@stadt.nuernberg.de
www.csu-stadtratsfraktion.nuernberg.de

17.03.2025
Antragsteller: Frank

Férderung der E-Mobilitat in Niirnberg

Sehr geehrter Herr Oberblrgermeister,

der bayerische Ministerprasident Dr. Markus Soder hat im Herbst 2024 angekiindigt, dass im gesamten Freistaat
Bayern Elektroautos wieder starker geférdert werden. Daraufhin hat der bayerische Ministerrat Anfang Dezem-
ber 2024 beschlossen, dass ab dem 01. April 2025 fiir Elektro-, Hybrid- und Brennstoffzellenfahrzeuge auf 6f-
fentlichen Verkehrsflachen in ganz Bayern fiir die ersten drei Stunden keine Parkgebiihren mehr fallig werden.

Dieser VorstoR ist ein wertvoller Impuls fiir eine zukunftsgerichtete, emissionsfreie Mobilitat, da die Attraktivitat
der Elektromobilitat durch eine praktische und schnell umsetzbare MaRnahme gesteigert wird. Die gezielte For-
derung von Elektrofahrzeugen ist ein wichtiger Baustein fiir den Klimaschutz, verbessert die innerstadtische Luft-
qualitdt und steigert somit die Lebensqualitdt in unseren Stadt Niirnberg. Zudem belebt diese Regelung ebenso
unsere Nirnberger Innenstadt.

Die CSU-Stadtratsfraktion stellt daher zur Behandlung im zustandigen Ausschuss folgenden

Antrag:

Die Verwaltung berichtet, wie die Stadt Niirnberg die beschlossene Regelung des Freistaats Bayerns unterstuit-
zend umsetzen kann.

Die Verwaltung prift, mit welchen zuséatzlichen MalRnahmen die E-Mobilitat in der Stadt Nirnberg gestarkt wer-
den kann.

Mit freundlichen GriRen

é Y 24
| 2 A
! An%e%%ceg stein

Fraktionsvorsitzender

A25031600 Starkung E-Mobilitat.docx 9



CSUN

Stadtratsfraktion Niirnberg

Herrn Oberbiirgermeister
Marcus Koénig
Rathausplatz 2
90403 Nurnberg
28.04.2026
Antragsteller: Gehrke, Heinemann

Barrierefreiheit als Kriterium bei der Errichtung von neuen E-Ladesdulen

Sehr geehrter Herr Oberblirgermeister,

in der Sitzung des AfV vom 26.03.26 wurde der Beschluss gefasst, den Rahmenvertrag zum
Aufbau von Ladesaulen flr Elektrofahrzeuge zwischen der Stadt Nirnberg und der N-ERGIE
Aktiengesellschaft nicht zu verlangern und ,[...] stattdessen wettbewerbsoffene Einzelfallent-
scheidungen auf den wenigen verbleibenden sinnvollen 6ffentlichen Standorten zu treffen."

Zu den stadtischen Zielsetzungen sollte dabei gehéren, dass die Ladesaulen, die im offentlichen
Raum kinftig von Dritten errichtet werden, barrierefrei gestaltet sind.

Gerade vor dem Hintergrund des im letzten Jahr in Kraft getretenen Barrierefreiheitsstarkungs-
gesetzes (BFSG), das der Umsetzung des European Accesibility Acts (EAA) dient und flir Zah-
lungs- sowie verschiedene Selbstbedienungsterminals Barrierefreiheit vorsieht, sollte die Stadt
bei ihren Ausschreibungen neben technischen und infrastrukturellen Kriterien auch die inklusive
Gestaltung der neuen E-Ladesaulen berlicksichtigen.

Wie ein Laden ohne ,Hindernisse" aussehen kann, zeigt u.a. die 2023 vom Bundesministerium
fur Digitales und Verkehr veréffentliche Handreichung Einfach Laden ohne Hindernisse. Anfor-
derungen an barrierefreie Ladeinfrastruktur.

Im Idealfall verfligt eine inklusive E-Ladesdule Uber einen stufenlosen Zugang, ausreichend
Bewegungsflache - flir Rollstuhlfahrende auch zum Befahren unter die Bedienelemente, leicht
handhabbare Kabel sowie Bedienelemente in erreichbarer Hohe flir Rollstuhlfahrende und klein-
wilchsige Menschen, erganzt durch klar strukturierte, taktile und kontrastreiche Eingaben. Zu-
satzlich bietet sie ein multimodales Interface (visuell, akustisch, taktil), einfache Kartenzahlung
ohne App-Zwang und vollstandig barrierefreie digitale Dienste.

Daher stellen die CSU-Stadtratsfraktion und die ODP-Stadtratsgruppe zur Behandlung im zu-
standigen Ausschuss gemeinsam folgenden

Antrag:

Bei der Offnung des Marktes fiir andere E-Lades&ulenbetreiber verankert die Stadt Niirnberg
umfassende Barrierefreiheit als zentrales Kriterium in ihren Ausschreibungen.

Mit freundlichen GrifBen

l f »
/ 0." 4
ID j/// 1 [ | A {x-, (—(7
aniel Frank =~ Jan Gehrke’
Fraktionsvorsitzender /Stadtrat
CSU-Stadtratsfraktion ODP-Stadtratsgruppe

A26042800 Barrierefreie Ladesdulen CSU_OEDP 10



Berichtsvorlage

Vpl/047/2026

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 08.10.2026 offentlich Bericht
Betreff:

Fir eine zuverlassige StraBenbahn: Oberleitungsschaden durch Lkw in Unterfiihrungen
verhindern
hier: Antrag der Stadtratsfraktion Biindnis90/Die Griinen vom 09.10.2024

Anlagen:
Antrag der Stadtratsfraktion Buandnis 90/Die Grinen

Ausflihrliche Sachverhaltsdarstellung
Stellungnahme der VAG vom 19.01.2026
Ubersichtsplan

Bericht:

Im Antrag vom 09.10.2024 von Biindnis 90/Die Griinen wird die Verwaltung gebeten, iber
Stoérungen des und Auswirkungen auf den Stralenbahnverkehr in den problematischen
Unterfiihrungen im Stadtgebiet zu berichten. Uber die Konzepte der VAG im Stérungsfall und
mogliche Gegenmal-nahmen soll ebenfalls berichtet werden. Es handelt sich hierbei um den
Steinbuhler Tunnel und um das "grofRe Mausloch" an der Julius-LoAmann-Stralie.

Im ausfuhrlichen Sachverhalt berichtet die Verwaltung Uber die bisher geleisteten Arbeiten. Ein

Ergebnis steht trotz festem Willen, endlich eine Lésung zu finden, noch nicht fest, weil die
Bauwerke hdchst individuelle Losungen einfordern.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X Nein (— weiter bei 2.)
[] Ja
[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Seite 1 von 4
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Stadt Nirnberg Berichtsvorlage Vpl/047/2026

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungserméachtigungen ausreichend zur Verfiqung?
(mit Ref. Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmit,
ansonsten Ref. Il / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

XI Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja

Seite 2 von 4
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Stadt Nirnberg Berichtsvorlage Vpl/047/2026

4. Abstimmung mit weiteren Geschaftsbereichen / Dienststellen:

[ ] RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

=
=
[
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FRAKTION B’ 90/DIE GRUNEN, RATHAUSPLATZ 2, 90403 NURNBERG BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
Stadtratsfraktion Nirnberg

An den Oberbirgermeister der Stadt Nirnberg Rathausplatz 2

Marcus Konlg 90403 NUrnberg
Rathaus

Tel: (0911) 231-5091
90403 NUrnberg gruene@stadt.nuernberg.de
Bus: Linie 36, 46, 47 (Rathaus)
U-Bahn: Linie 1 (Lorenzkirche)

NUrnberg, 09.10.2024

Fiir eine zuverléssige StraBenbahn:
Oberleitungsschéden durch LKW in Unterfiihrungen verhindern

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,

im Nurnberger StralRenbahnnetz gibt es einige niedrige Unterfihrungen, an denen die Durchfahrtshéhe
stark eingeschrankt ist, beispielsweise im Steinbihler Tunnel oder am Finkenbrunn. Wahrend dies fur die
Bahnen kein Problem darstellt, kommt es sehr oft vor, dass LKW in diesen UnterfGhrungen stecken
bleiben oder hier die Oberleitungsanlagen der Strafenbahn beschadigen. Die Folgen sind massive, Gber
mehrere Stunden anhaltende Storungen mit Verspatungen und Ausfallen im gesamten Netz der
NUrnberger Stralenbahn. Dabei sind schnell mehrere zehntausend Fahrgaste in der ganzen Stadt
betroffen. Insbesondere im Steinbihler Tunnel, durch das drei StraRenbahnlinien verlaufen, scheinen
sich derartige Vorfalle in letzter Zeit zu haufen.

Um einen zuverlassigen Stral3enbahnbetrieb gewahrleisten sowie die Sperrung von wichtigen
Straf3enabschnitten vermeiden zu kénnen, sollten MalRnahmen zur Vermeidung derartiger Vorfalle
geprift werden. Beispielsweise konnten Hohenkontrollen wie vor Autobahntunnels vor den
Tunneleinfahrten installiert werden. Diese konnten beim Ausldsen durch zu hohe LKW eine Einfahrt und
damit Beschadigung der UnterfUhrungen verhindern. Eine weitere Moglichkeit sind physische Elemente
wie steife Querbalken auf entsprechender Hohe, die die Einfahrt von zu hohen LKW unterbinden.

Wir stellen deshalb zur Behandlung im zustandigen Ausschuss folgenden Antrag:

Die Verwaltung

e berichtet Gber die Anzahl und Ursachen derartiger Stérungen in den jeweiligen UnterfGhrungen
mit StralRenbahnverkehr in den letzten zwei Jahren,

e berichtet Uber die Auswirkungen solcher Storungen auf den StralRenverkehr sowie den
Straf3enbahnbetrieb,

e berichtet Gber vorliegende Ersatzkonzepte der VAG fur derartige Storungsfalle und
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e prift die Einrichtung signaltechnischer und physischer Maglichkeiten zur Reduzierung solcher

Stérungen.

Mit freundlichen Grifsen

et @ WLSLHL

Alexander Kahl Marc Schiller
Stadtrat stellv. Fraktionsvorsitzender




Fir eine zuverlassige StraBenbahn: Oberleitungsschaden durch Lkw in
Unterfiihrungen verhindern

Ausfihrlicher Sachverhalt

Im Antrag vom 09.10.2024 von Bindnis 90/Die Griinen wird die Verwaltung gebeten, Uber
Stérungen des und Auswirkungen auf den Strallenbahnverkehr in den problematischen
Unterfiinrungen im Stadtgebiet zu berichten. Uber die Konzepte der VAG im Stérungsfall und
maogliche Gegenmal3-nahmen soll ebenfalls berichtet werden. Es handelt sich hierbei um den
Steinbuhler Tunnel und um das "groflte Mausloch" an der Julius-LoRmann-Strale.

Im Allersberger Tunnel hat die Stralienbahn einen gesonderten Bahnkoérper. An der Bricke
Schmausenbuckstralie ist der Schwerverkehrsanteil gering und Kraftfahrzeuge kénnen
neben den Schienen durch die DB-Briicke fahren. In der Minervastral3e verlaufen die
geplanten stadteinwartigen Gleise im Mischverkehr mit den Kraftfahrzeugen. Durch eine
spezielle Befestigung des Fahrdrahts an der Bricke entsteht jedoch keine Hohen-
beschrankung.

Der Verwaltung ist die Problematik an den beiden kritischen Bauwerken bewusst. Die
standigen Stérungen werden in Besprechungen mit der VAG thematisiert und als Fahrgast
kennt man die Meldungen uber "Oberleitungsschaden".

Die Stérungen in den beiden Unterfihrungen, bedingt durch zu hohe Kraftfahrzeuge, die die
Oberleitung beschadigen, fihren zu Verspatungen in einem grofien Teil des StralRenbahn-
netzes. Im Ubersichtsplan ist zudem der Betriebshof Heinrich-Alfes-Strale dargestellt, der
zuklnftig auch von Siden Uber die Minervastralie erschlossen wird. Die vorhandene
Hohenkontrolle am "Mausloch" mit Blinklichtern fuhrt leider nicht zu splrbaren Erfolgen.

Im Rahmen der von der Deutschen Bahn geplanten Sanierung des "Mauslochs" wird die
StraRenbahn auf einen besonderen Bahnkorper verlegt und das Problem entfallt im
Tunnelbereich. Die Héhenlage der Oberleitung in den Zulaufbereichen, insbesondere im
Zusammenhang mit der sanierungsbedurftigen Rangierbahnhofbriicke, ist noch zu prifen.
Die Planung wird in laufenden Gesprachen zwischen Verwaltung und DB abgestimmt. Die
Verwaltung wartet zur Zeit auf die Rickmeldung der DB zum Sachstand.

Fachdienststellen der Verwaltung haben begonnen, Voruntersuchungen zum Thema mit
Schwerpunkt Steinblihler Tunnel durchzufihren. Dort verkehren drei StralRenbahnlinien (4, 6
und 10). Die Arbeit an der Problematik ist zeitintensiv und die Sachlage kompliziert, weil man
wegen der Oberleitung nicht einfach physische Barrieren einsetzen kann. Die konkrete
Lésung hangt von den értlichen Verhaltnissen ab.

Schwierig wird es, wenn in unmittelbarer Nahe zu Unterfiihrungen Kreuzungen mit Zufliissen
aus verschiedenen Richtungen liegen. Es ist abzuwagen, ob eine Losung direkt an der
Unterflhrung oder im Zulauf zu wéahlen ist.

Auf die beiliegende Stellungnahme der VAG vom Januar 2026 wird verwiesen. Anzahl und
Folge der Stérungen werden detailliert beschreiben.

In mehreren Abstimmungsgesprachen hat die Verwaltung gemeinsam mit der VAG

entschieden, an den betroffenen Orten im Stadtgebiet nachzurlisten, wenn Erkenntnisse aus
andern Stadten vorliegen, die ahnliche Probleme haben.
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Die VAG hat StraRenbahnbetriebe in ganz Deutschland abgefragt, wie sie ihre gemeinsamen
Unterfihrungen von Stralenbahnen und Kraftfahrzeugverkehr (Lastkraftwagen) sichern.

Kurze Zusammenfassung:
I.d.R. werden die UnterfUhrungen mit Verkehrszeichen 265 (Hohenbeschrankung) gesichert.
e Berlin hat einige Hohenbegrenzungen mit einen einseitigen ,Galgen® und Blechtafeln.

e Leipzig hat eine Unterfiihrung mit massiver Hohenbegrenzung mit zweiseitig
aufliegenden Stahltragern. Es gibt nach deren Angabe keine Probleme mehr.

e Augsburg hat eine Unterfiihrung mit Héhenkontrolle analog Nirnberg.

e Karlsruhe hat an einem LSA-Peitschenmast eine Blechtafel mit Ketten aufgehangt.
Die Mallinahme wirkt nur teilweise.

Es wird noch nachgeforscht, wie erfolgreich die Malnahmen sind. Ein Vergleich mit
Nurnberg ist im Detail nicht mdglich, weil jedes Bauwerk individuelle Lésungen einfordert.
Die Untersuchung dient dazu, die technischen Mdéglichkeiten auszuloten und dann auf die
Nurnberger Verhaltnisse zu Ubertragen.

Die Verwaltung hat zu der Thematik ein Instruktionsverfahren durchgefiihrt, bei der konkret
der Bereich ndrdlich des SteinbuUhler Tunnels betrachtet wurde. Hier kam es in der
Vergangenheit zu zahlreichen Anfahrschaden an der Oberleitung. Die Ergebnisse liegen seit
Juni 2026 vor und werden derzeit ausgewertet. Ab der Kreuzung Steinbuhler
Str./Schanzackerstr. werden im Rahmen der in Auftrag gegebenen Machbarkeitsstudie
Maglichkeiten gepruft, mit welchen Vorkehrungen, Einbauten oder verkehrlichen
MaRnahmen Schadigungen an der Oberleitung zukuinftig verhindert werden kénnen. Die von
der VAG eingeholten Erfahrungen zu dieser Thematik aus anderen Stadten werden im Zuge
der Machbarkeitsstudie mitbertcksichtigt.

Verwaltung und VAG arbeiten weiter an einer Losung. Sobald Ergebnisse vorliegen, wird die
Verwaltung konkrete Vorschlage erarbeiten und diese ggf. im Verkehrsauschuss vorlegen.
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VAG Verkehrs-Aktiengesellschaft
Sudliche Further StralRe 5
90429 Nurnberg

VAG - 90338 Nurnberg Postanschrift: VAG - 90338 Nirnberg
Stadt NUrnberg Fr. Seibold
Verkehrsplanungsamt Verkehrsangebot & - technik
Lorenzer Str. 30 PL-VP-AT

90402 Nurnberg Telefon: 0911 283-4758

Online: francesca.seibold@vag.de

Niirnberg, 19. Januar 2026

Stellungnahme der VAG zu dem Antrag
"Fiir eine zuverlassige StraBenbahn: Oberleitungsschaden durch LKW in Unterfiihrungen
verhindern"

Sehr geehrte Damen und Herren,

zu den im Antrag ,Fur eine zuverlassige Stralienbahn: Oberleitungsschaden durch LKW in Un-
terfUhrungen verhindern® gestellten Fragen wird durch die VAG wie folgt Stellung genommen.

Die Verwaltung berichtet liber die Anzahl und Ursachen derzeitiger Stérungen in den je-
weiligen Unterfiuhrungen mit StraBenbahnverkehr in den letzten zwei Jahren

Zu Oberleitungsschaden durch LKW kommt es mafigeblich in den Unterfihrungen Finkenbrunn
(Mausloch) und Steinbuhl. Ausgewertet wurde die Anzahl der Stérungen in diesen beiden Unter-
fuhrungen fir die Jahre 2024 und 2025:

2024: Finkenbrunn 4 Ereignisse; Steinbuhl 6 Ereignisse
2025: Finkenbrunn 6 Ereignisse; Steinbuhl 4 Ereignisse

Als Ursache fir die Stérungen ist in allen Fallen die Missachtung der geltenden Héhenbegren-
zung (Ausschilderung gem. STVO) festzustellen. Zusatzlich kommt in Finkenbrunn hinzu, dass
auch die vorhandene Hohenwarnung fur LKWs nicht ausreichend beachtet wird. Somit zeigt sich,
dass selbst die H6henkontrolle und die Warnung durch gelbes Blinklicht mit entsprechendem
Hinweis die Ereignisse in Finkenbrunn nicht ganzlich verhindern konnen.

Vorsitzender des Aufsichtsrats: Christian Vogel, Biirgermeister Sitz der Gesellschaft: Niirnberg Steuernummer 241/117/70111
Vorstand: Tim Dahlmann-Resing (Sprecher), Magdalena Weigel Eingetragen beim Amtsgericht Niirnberg unter HRB 1072 Umsatzsteuer ID-Nr. DE 811186556
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Die Verwaltung berichtet iiber die Auswirkungen solcher Stérungen auf den StraBenver-
kehr sowie den StraRenbahnbetrieb

In den meisten Fallen bleibt der LKW in der betroffenen Unterfiihrung stecken. Es ist ein entspre-
chender Zeitaufwand erforderlich, um die Fahrzeughéhe zu reduzieren, beispielsweise durch das
Ablassen der Luftfederung. Daran anschlief3end kann der LKW wieder aus der Unterfihrung her-
ausrangiert werden. Wahrend dieser MalRnahmen ist die Unterfliihrung Finkenbrunn in der Regel
in beiden Fahrtrichtungen vollstandig gesperrt, da die LKW versuchen, mittig durch die Brlicke zu
fahren, da sich hier der héchste Punkt der Tunneldecke befindet. In der Unterfihrung Steinbunhl
kann der Individualverkehr teilweise tber die Gegenfahrbahn weitergeflinrt werden.

Der Strallenbahnbetrieb kommt dort jedoch in beiden Fallen vollstandig zum Erliegen. Aus Si-
cherheitsgriinden muss stets die Oberleitung abgeschaltet werden, um ein gefahrloses Arbeiten
an der Unfallstelle zu ermdglichen. Auch aus diesem Grund ist ein Weiterbetrieb der Strallenbahn
nicht moglich.

Durch die feststeckenden und rangierenden LKW kommt es regelmaflig zu Beschadigungen an
der Fahrleitung, in Einzelfallen bis hin zum Reillen des Fahrdrahtes, wodurch eine erhebliche
Gefahrdung fur die vor Ort befindlichen Personen entsteht. Vor der Wiederaufnahme des Betriebs
muss die zustandige Fachabteilung die beschadigte Oberleitung instand setzen. Die Dauer der
Betriebsunterbrechungen reicht dabei von wenigen Minuten bei geringfligigen Beschadigungen
(ein Weiterbetrieb ist hier mdglich) bis hin zu acht Stunden, wenn die Fahrleitung vollstandig er-
neuert werden muss.

Die Verwaltung berichtet iiber vorliegende Ersatzkonzepte der VAG fiir derartige Stérungs-
falle

Bei Stérungen an der Unterfliihrung Finkenbrunn ist ausschlie3lich die Stralkenbahnlinie 5 betrof-
fen. Diese wendet aus Richtung Tiergarten kommend in der Schleife Trafowerk und fahrt anschlie-
Rend wieder zurtick. Zwischen den Haltestellen Trafowerk und Worzeldorfer Strale wird wahrend
einer Stérung der Ersatzverkehr mit Taxis und Bussen eingerichtet. Da keine alternative Fahr-
moglichkeit besteht, nutzen die Taxis und Busse bei einer Sperrung der Unterfihrung Finken-
brunn die Umleitungsstrecke Uber Frankenstralde, Dianaplatz, Minervastra’e und Finkenbrunn.
Auch die Buslinien 51, 67 und 89 werden in einem Stdrungsfall Gber diese Umleitungsstrecke
gefuhrt.

Bei Stérungen an der Unterfuhrung Steinbihl sind die Strallenbahnlinien 4, 6 und 10 betroffen.
Diese wenden aus nérdlicher Richtung kommend am Plarrer und fahren wieder zurtick. Im Stden
verkehren die Linien 4 und 10 zwischen Gibitzenhof und der Schleife Dutzendteich, wahrend die
Linie 6 aus Richtung Doku-Zentrum kommend an der Christuskirche wendet. Da bei einem Unfall
in SteinbUhl die Fahrleitung bis zur Landgrabenstralle abgeschaltet werden muss, kann bis zur
Umschaltung im Fahrleitungsnetz Gibitzenhof nicht angefahren werden. Infolgedessen stehen
die Linien 4, 10 und 11 im stdlichen Netzbereich flir einen Zeitraum von etwa 15 bis 30 Minuten.

Zwischen Plarrer und Christuskirche wird wahrenddessen ein Ersatzverkehr mit Taxis und Bus-
sen eingerichtet. Da keine alternative Fahrmdglichkeit zur Verfigung steht, fahren die Busse bei
einer Sperrung der Unterfuhrung Steinbuhl Uber die Umleitungsstrecke Plarrer, Rothenburger
Stralde, Frankenschnellweg und Landgrabenstralle. Zusatzlich werden die Fahrgaste auf die Nut-
zung der U-Bahn-Linie U1 zwischen den Haltestellen Plarrer und Aufsef3platz verwiesen.
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Die Verwaltung priift die Einrichtung signaltechnischer und physischer Méglichkeiten zur
Reduzierung solcher Storungen

In diesem Zusammenhang befindet sich die VAG gemeinsam mit dem Verkehrsplanungsamt in
der Prifung, ob und an welchen Standorten vor dem Steinbuhler Tunnel eine Hohenkontrolle oder
eine bauliche, massive Hohenbeschrankung realisiert werden kann, um das Befahren durch tber-
hohte Fahrzeuge zu verhindern.

An der Unterfiihrung Finkenbrunn ist bereits seit mehreren Jahren eine Hohenkontrolle mit ent-
sprechender Signalisierung installiert, um frihzeitig auf eine unzulassige Fahrzeughthe hinzu-
weisen und Stérungen des Verkehrsablaufs zu vermeiden. Perspektivisch steht die Sanierung
der Bahnbricke in Finkenbrunn durch die Deutsche Bahn an. Die Planungen sehen hierbei eine
Verbreiterung der Fahrbahn unter der Bahnbrucke vor, sodass die Strallenbahn einen eigenen
Bahnkorper bekommen soll. Hierdurch sollen kiinftig Beschadigungen der Oberleitung im Bereich
der Unterflihrung grundlegend verhindert werden.

Fur Rackfragen stehen wir lhnen gerne zur Verfligung.

Freundliche GriiRe

VAG
Verkehrs-Aktiengesellschaft
i. A. i. A.
(@}
pd / . - O&:”/
Michael Weiss Francesca Seibold
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Berichtsvorlage

Vpl/048/2026

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 08.10.2026  offentlich Bericht
Betreff:

Bessere Busanbindung fiir die Werderau
hier: Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 28.07.2026

Anlagen:
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 28.07.2026

Bericht:

Mit Antrag vom 28.07.2026 bittet die SPD-Stadtratsfraktion um einen Bericht Uber die aktuellen
Fahrgastzahlen der Buslinie 58. Aulzerdem wird um einen Bericht tber die Moglichkeiten einer
Direktverbindung der Buslinie 58 von der Werderau — Wacholderweg zur U-Bahnhaltestelle
FrankenstralRe gebeten. Diese Verbindung existiert aktuell nur in der Hauptverkehrszeit (HVZ).
In der Neben- und Schwachverkehrszeit (NVZ, SVZ) endet die Linie fur einen Umstieg an der
Haltestelle Vogelweiherstralie.

Die Hauptauslastung der Linie findet morgens und nachmittags durch die Schulerinnen und
Schiuler des Schulcampus Werderau zwischen der gleichnamigen Haltestelle und Dianaplatz
statt. Wahrend der HVZ dient die Verlangerung der Linie bis Frankenstralde zusatzlich der
Anbindung des Gewerbegebietes Gibitzenhof an die U-Bahn und an die Stralenbahn.

Monatlich werden auf der Linie 58 im Durchschnitt ca. 27.000 Fahrgaste befordert. Damit liegt
die Nachfrage der Linie im unteren Viertel der Buslinien in NGrnberg. Den direkten Weg
zwischen Werderau und Frankenstralde nutzen taglich ca. 1.200 Fahrgaste und damit rund 10
Prozent der Fahrgaste der Linie. Bei einem durchgangigen Fahrtenangebot bis Frankenstralie
l&ge dieser Wert voraussichtlich etwas hoher.

Die Umsteigeverbindung an der Frankenstraf3e wird in der HVZ durchaus genutzt. Dennoch
sprechen unter anderem die dadurch steigenden Kosten sowie der zusatzliche Parallelverkehr
auf dem B4-Ring mit der Buslinie 65 dagegen. Am Dianaplatz steht ein geeigneter
Umsteigepunkt zur Verfugung. Der Umstieg am Dianaplatz mit Direktverbindungen zum Plarrer
(Linie 4) und zum Hauptbahnhof (Linie 11) ist trotz des vermeintlich besseren Umstiegs an der
FrankenstralRe als sehr gut zu bewerten. Die Reisezeit bis zur FrankenstralRe ist durch die
Fahrt durch das Gewerbegebiet vergleichsweise hoch. Die Reisezeit von der Haltestelle
Wacholderweg bis FrankenstralRe betragt ohne Umstieg in der HVZ aktuell 17 Minuten. Mit
Umstieg am Dianaplatz in die Linie 65 sind es 16 Minuten. In der NVZ und der SVZ, in der das
Gewerbegebiet Gibitzenhof nicht zwingend mit der Linie 58 angefahren werden musste, kénnte
die Reisezeit um 5 Minuten auf 12 Minuten verkurzt werden.

Fir eine dauerhafte Verbindung zum U-Bahnhof Frankenstra’e misste das Betriebskonzept
der HVZ auf den gesamten Tag angewendet werden. Daflir misste Montag bis Freitag fir
taglich acht Stunden ein zusatzlicher Bus mit Fahrpersonal auf der Linie eingesetzt werden. An
den Wochenenden ware von Betriebsbeginn bis 21 Uhr ebenfalls ein weiterer Bus im Umlauf
notig, da die Linie 58 am Wochenende betrieblich mit der Buslinie 68 am Dianaplatz und mit
der Linie 52 in Langwasser Mitte verknupft ist.

Seite 1 von 4
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Die dauerhafte Verlangerung der Linie 58 bis zur U-Bahnhaltestelle Frankenstrale wiirde nach
einer Uberschlagigen Berechnung der VAG aufgrund des zusatzlichen Einsatzes von
Fahrpersonal Mehrkosten von jahrlich ca. 240.000 Euro verursachen.

Die Verwaltung und die VAG empfehlen, die Linie 58 aus den oben genannten Grinden nicht
durchgangig zur Frankenstralle zu verlangern. Ausschlaggebend sind hier die vergleichsweise
geringe zusatzliche Nachfrage und die hohen Mehrkosten von ca. 240.000 Euro pro Jahr. Mit
Inbetriebnahme des Strallenbahnlickenschlusses der Linie 4 durch die Minervastrale wird in
jedem Fall eine Neuordnung des Buskonzeptes in diesem Gebiet erfolgen, sodass die
Anbindung der Werderau erneut im Gesamtkonzept betrachtet werden muss.

Jede Beauftragung der VAG mit nicht kostendeckenden Erweiteurngen des Verkehrsangebots
fuhrt zu einer VergroRerung des nicht mehr durch den steuerlichen Querverbund mit den
Stadtischen Werken Nurnberg (StWN) gedeckten Verlust der VAG. Wie bereits im Sachverhalt
zum Stadtratsbeschluss vom 10.12.2025 zur Fortschreibung des 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrags ODLA mit der VAG dargestellt, steht die Stadt Nirnberg gegentiber der
StWN in einer Finanzierungsverantwortung fir den OPNV. Nicht gedeckte Mehrkosten im
OPNV missen deshalb bei den im Haushalt vorgesehen Betriebskostenzuschiissen fiir die
VAG Berlcksichtigung finden.

Angesichts der angespannten Haushaltssituation und der geltenden Haushaltssperre sind
Beschlusse mit finanziellen Auswirkungen auf das zwingend Erforderliche zu beschranken.
Haushaltsmittel dirfen nur gebunden und neue finanzielle Verpflichtungen nur begrindet
werden, wenn die zugrunde liegende Malinahme auch unter den Bedingungen der
Haushaltssperre sachlich geboten und finanziell vertretbar ist. Dabei sind neben den
unmittelbaren finanziellen Auswirkungen auch Folgebelastungen fir kiinftige Haushaltsjahre zu
bericksichtigen.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[] Nein (— weiter bei 2.)
X Ja

[ ] Kosten noch nicht bekannt

[X] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

X dauerhaft [ ] nur fiir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr
davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr
Seite 2 von 4
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Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmit,
ansonsten Ref. Il / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|Z Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

[] Ja

4. Abstimmung mit weiteren Geschaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

=
=
=
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Fraktion
im Stadtrat
Niirnberg

SPD-Stadtratsfraktion | Rathausplatz 2 | 90403 Nurnberg

An den Oberbirgermeister
der Stadt Nurnberg
Marcus Konig

Rathaus

90403 Ndrnberg

Nurnberg, 28. Juli 2026
Antragsteller: Dix, Altun
Ohne Umstieg zur U-Bahn: Bessere Busanbindung fiir die Werderau
Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,
die Busline 58 Werderau - FrankenstralRe fahrt nicht durchgehend bis zur U-Bahn
Haltesstelle Frankenstrale. Nur durch Umstieg auf die Buslinie 65 ist die U-Bahn
Haltestelle erreichbar. Eine Direktanbindung ware fir die Anwohner in der Werderau

sinnvoll.

Die SPD-Stadtratsfraktion stellt deshalb zur Behandlung im zustandigen Ausschuss
folgenden

Antrag:
Die Verwaltung
e berichtet Uber den Stand der Buslinie 58, vor allem Uber die aktuellen
Fahrgastzahlen

e berichtet Uber die Moglichkeiten einer Direktverbindung der Buslinie 58 von der
Werderau — Wacholderweg zur U-Bahn Haltestelle FrankenstralRe

Mit freundlichen Grif3en

W fodt X /ﬁ%«v

Michael Ziegler Harald Dix Anil Altun
FraktlonsvorS|tzender Stadtrat Stadtrat

Rathaus, Wolff‘scher Bau Fon 0911 231 2906 spd-stadtratsfraktion.nuernberg.de
Rathausplatz 2 Fax 0911 231 3895 o instagram.com/spdnuernberg
90403 Niirnberg Mail spd@stadt.nuernberg.de facebook.com/spd.nuernberg
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Berichtsvorlage

Vpl/045/2026

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 08.10.2026  offentlich Bericht
Betreff:

Sicherer Schulweg zur Lothar-von-Faber-Schule und "Zebrastreifen"
hier: Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 06.03.2020

Antrag der Stadtratsfraktion Biindnis 90/Die Griinen vom 29.04.2025 und
Antrag der FDP vom 06.05.2025

Anlagen:
Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 06.03.2020

Antrag der Stadtratsfraktion Blindnis 90/Die Griinen vom 29.04.2025
Antrag der FDP vom 06.05.2025

AfV-Beschlussvorlage vom 28.06.2018

AfV-Beschluss vom 28.06.2018

Bericht:

Die Situation in der Schafhofstral’e war bereits im Verkehrsausschuss vom 28.06.2018
Gegenstand einer Beschlussvorlage. Damals wurde einstimmig fur die Kreuzung
Schafhofstralte/ Neumeyerstralie ein Planungsauftrag fir eine Lichtsignalanlage (LSA)
beschlossen. Diesen Planungsauftrag hat das Verkehrsplanungsamt durch Aufstellung eines
LSA-Plans umgesetzt.

Mangels Finanzierung konnte der Neubau der LSA seit 2025 nicht in den Mittelfristigen
Investitionsplan (MIP) aufgenommen werden. Bedingt durch die aktuelle Haushaltslage ist dies
auch derzeit nicht mdglich. Nach Ablauf des sechsjahrigen Beschlusses, misste dieser
erneuert werden.

In der Vorlage zu TOP 9 der Sitzung des Verkehrsausschusses vom 28.06.2018 wurde bereits
darauf hingewiesen, dass ,die Anlage eines Fulligangertiberweges in der Neumeyerstralie
(Zebrastreifen) ist aufgrund des Verhaltnisses zwischen querenden Fullgangern zu
vorhandenen Fahrzeugen nicht machbar und 16st auch nur einen kleinen Teil der festgestellten
Probleme".

Die aufgrund der neuerlichen Antrage am 13.05.2025 vorgenommene Zahlung des Fuliganger-
und Fahrzeugverkehrs in der Schafhofstralle hat die Einschatzung aus 2018 bestatigt. An der
vorhandenen FuRganger-LSA in Hohe des Eingangs der Paul-Moor-Schule queren die meisten
FuRgangerinnen und Fulganger die Schafhofstrale. AulRerhalb queren weit weniger als 50
Personen pro Stunde die Schafhofstral’e. Damit fehlt es an einer relevanten Anzahl von
FuRgangerquerungen, die fur eine rechtlich zuldssige Einrichtung eines Fulligangeriberwegs
(FGU, ugs. ,Zebrastreifen®) erforderlich waren. Der Stundenwert nach der — immer noch
aktuellen und damit anzuwendenden — Richtlinie fiir die Einrichtung von FuRgangeriberwegen
(R-FGU) liegt bei mindestens 50 Personen.

Der Zugang der Lothar-von-Faber-Schule befindet sich ca. 120m westlich der vorhandenen
LSA. Zebrastreifen unmittelbar vor oder hinter LSA (bis 200 m) sind jedoch unzuldssig, da
Autofahrer bedingt durch das Grinlicht der LSA dazu verleitet werden, den davor liegenden
Zebrastreifen zu Ubersehen oder dessen Vorrangregeln zu missachten. Deshalb kommt schon
vor der Schule ein FulRgangeriberweg nicht in Frage
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Die Rechtslage hat sich bezliglich der Anwendung der R-FGU auch nach der Novelle der StVO
in 2024/2025 in Bayern nicht verandert. Das Bayerische Innenministerium weist in seiner
Ausfuhrungsvorgabe flr die unteren StralRenverkehrsbehdrden (Schreiben Az. C14-3611-6-3
vom 26.08.2026) ausdrticklich daraufhin, dass flr den Bereich des Freistaats Bayern die R-
FGU mit Erlass vom 02.01.2002 (Az. IC4/11D9-3611.17-4) formell eingefiihrt worden sind. Bis
zu einer Uberarbeitung sind die R-FGU bei der Anlage und Ausstattung neuer FGU und bei der
Uberprifung bestehender FGU im Rahmen von Verkehrsschauen weiter zu beachten.

Auch die Langfristbetrachtung des Unfallgeschehens fihrt zu keinem anderen Ergebnis.
Schulwegunfalle oder auch Uberschreiten-Unfalle, d. h. Unfalle, bei denen FulRganger durch
Fahrverkehr beim Uberqueren der Fahrbahn verunfallten, sind nicht verzeichnet.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei 2.)

[] Ja
[] Kosten noch nicht bekannt
[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fiir einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungserméachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. Il / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
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2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans
[]

Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|X| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

[] Ja

4. Abstimmung mit weiteren Geschiftsbereichen / Dienststellen:

[ ] RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)
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SPD Stadtratsfraktion | Rathaus | 90403 Nirnberg

OBERBURGERME]
An den Oberburgermeister STER

der Stadt Nirnberg 06. i 2020

Dr. Ulrich Maly T R ———

Rathaus W o | hename
ks |3 b

90403 Nurnberg

Nlrnberg, 6. Marz 2020
Arabackyj

Sicherer Schulweg zur Lothar-von-Faber-Schule
Sehr geehrter Herr Oberburgermeister,

das Thema Schulwegsicherheit spielt fir die Schilerinnen und Schiler eine groBe
Rolle.

Im Gesprach mit Schuler*innen der staatlichen Lothar-von-Faber-Schule gab es
deutliche Klagen uber die Sicherheit vor Ort. Die SchafhofstraBBe, an der sich die Schule
befindet, hat nur auf einer Seite eine Ampel, an der ein sicheres Uberqueren der StraBBe
maoglich ist. Die andere Kreuzung, an welcher die Ampel fehlt, ist untbersichtlich
gestaltet, da sich dort die Einfahrt zu einer Tankstelle befindet und es dort schon
mehrmals zu gefahrlichen Situationen gekommen ist. Dies geschieht besonders
vormittags und nachmittags, wenn Berufstatige nach Nurnberg hinein oder
herausfahren (da diese StraBe auch als Verbindung zwischen der Ausfahrt Erlenstegen
und dem Nordostpark genutzt wird) oder wenn die zwei Busse (30 und 32) an dieser
Stelle abbiegen.

Die SPD-Stadtratsfraktion stellt daher zur Behandlung im Verkehrsausschuss
folgenden

Antraq:

Die Verwaltung pruft:

a) den Vorschlag fir einen neuen FuBgangeriberweg oder eine Ampel (siehe Anhang)
b) ein Parkverbot fir LKW und Wohnmobile in den Parkbuchten, damit die
StraBeneinsicht bei der Parkplatzausfahrt gewabhrleistet bleibt.

Mit freundlichen GriBen

yd g 974 (). %ﬁ_v .

Dr. Anja ProlB-Kammerer
Fraktionsvorsitzende
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FRAKTION B’ 90/DIE GRUNEN, RATHAUSPLATZ 2, 90403 NURNBERG BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
Stadtratsfraktion Niirnberg
An den Oberbirgermeister der Stadt Nurnberg Rathausplatz 2

Marcus Konig 90403 Niirnberg
Rathaus
Tel: (0911) 231-5091

90403 Nurnberg gruene@stadt.nuernberg.de

Bus: Linie 36, 46, 47 (Rathaus)
U-Bahn: Linie 1 (Lorenzkirche)

Nirnberg, 29. April 2025

Mit einem Zebrastreifen sicherer zur Lothar-von-Faber-Schule

Sehr geehrter Herr Oberburgermeister,

die Stadt Nurnberg verfolgt mit der Vision Zero das Ziel, Verkehrsunfalle mit schweren Folgen zu
vermeiden. Erganzend dazu sieht die FufSverkehrsstrategie vor, Barrieren im o6ffentlichen Raum zu
reduzieren und sichere, direkte Querungsmaglichkeiten zu schaffen - insbesondere auf
Schulwegen.

Dies ist jedoch bei einigen Schulwegen noch nicht der Fall. So missen zahlreiche Schuler:innen
der Lothar-von-Faber-Schule im Bereich der SchafhofstraRe taglich eine stark befahrene Strae
Uberqueren - bislang ohne gesicherte Querungsmaoglichkeit. Diese Situation stellt eine reale
Gefahrdung dar und wurde mehrfach von der Schulfamilie als problematisch beschrieben.

Die Mdglichkeit, eine Ampelanlage einzurichten, wurde bereits geprift, jedoch aus finanziellen
Grinden verworfen. Durch die geanderten bundesrechtlichen Vorgaben zur Einrichtung von
FuRgangeriberwegen (Zebrastreifen) kdnnte daher nun auch mit Gberschaubarem Aufwand eine
spurbare Verbesserung der Schulwegsicherheit erreicht werden.

Ein Zebrastreifen wirde nicht nur zur Sicherheit und Selbststandigkeit der Schiler:innen beitragen,
sondern auch die Verkehrssituation im Umfeld der Schule insgesamt beruhigen. Die MaRinahme
steht damit in Einklang mit den verkehrspolitischen Zielen der Stadt und ist ein wichtiger Schritt hin

zu einer kinderfreundlichen und sicheren Mobilitatskultur.

Wir stellen daher zur Behandlung im zustdndigen Ausschuss folgenden Antrag:
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Die Verwaltung

e prift die Einrichtung eines FuRgangeriuberwegs (Zebrastreifen) Uber die Schafhofstrae
auf Hohe der Lothar-von-Faber-Schule und setzt diesen zeitnah um.

Mit freundlichen Grifien

howure &% Sol N ULSLL

Alexander Kahl Mike Bock Marc Schuller
Stadtrat Stadtrat stv. Fraktionsvorsitzender




Umit Sormaz - Rathausplatz 2 - 90403 Niimberg

Herrn
Oberbiirgermeister
Marcus Konig
Rathausplatz 2
90403 Nirnberg

Nirnberg, den 06. Mai 2025
Zeichen: US-PM

Umit Sormaz
Mitglied des Stadtrates der
Stadt Nirnberg

fdp@uemit-sormaz.de
www.uemit-sormaz.de

Freie Demokraten FDP
Rathausplatz 2
90403 Nirnberg

T:0911-1325250
M: 0177-2502513

Freie
Demokraten

Antrag: Zebrastreifen fiir die Lothar-von-Faber-Schule

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,
lieber Marcus,

seit Herbst 2024 ist die neue StralRenverkehrsordnung in Kraft. Sie sieht u.a. vor,
dass fiir Kommunen die Einrichtung von FuBgangeriberwegen/ Zebrastreifen
erleichtert wird. So sind die kommunalen StralRenverkehrsbehdrden mittlerweile
berechtigt, , bereits vor einer Risikoverdichtung zu besonderen Gefahrenlagen
sichere Querungsmoglichkeiten fiir Menschen mit Mobilitatseinschrankungen,
Altere und Kinder” zu schaffen. Dadurch erhalten sie die Méglichkeit ,,fiir
praventive und proaktive MalRnahmen insbesondere zur Erhéhung der Sicherheit
vulnerabler Verkehrsteilnehmer”.

Die Schulfamilie der Lothar-von-Faber-Schule im Nirnberger Nordosten wiinscht
sich seit Langerem eine Querungshilfe Gber die Schafhofstrasse. Die Einrichtung
einer Lichtsignalanlage wurde aus Kostengriinden seitens der Stadt abgelehnt. Als
Alternative bietet sich ein FuRgangertberweg/ Zebrastreifen an. Ein geeigneter Ort
fir einen FuRgangeriberweg/ Zebrastreifen ware der Bereich nérdlich des Hortes
,Forderzentrum Schafhofstrasse”.

Zur Behandlung im zustdndigen Ausschuss stelle ich deshalb folgenden Antrag:

e Unter der Maligabe, dass die Stadt durch die Novellierung der
StraRenverkehrsordnung die Chance bekommen hat, besonders vor
Schulen durch FuBgingeriiberwege/ Zebrastreifen die Verkehrssicherheit
schnell und unkompliziert zu erhdhen, richtet sie bei der Lothar-von-Faber-
Schule einen FuBgangeriberweg/ Zebrastreifen ein.

Mit freundlichen GruRen
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001 12.2015

. Anmeldung

TOP:

Verkehrsausschuss
Sitzungsdatum 28.06.2018

offentlich

Betreff:
SchafhofstralBe , Kreuzung NeumeyerstralRe, Verbesserung der Verkehrssicherheit
hier: Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 08.12.2017

Anlagen:

Bisherige Beratungsfolge:

Gremium Sitzungsdatum | Bericht Abstimmungsergebnis _
angenommen abgelehnt vertagt/verwiesen
[] [] [] []
[] [] [] []

Sachverhalt (kurz):

Seitens der Bilrgerinnen und Birger gibt es immer wieder Beschwerden, dass die Stral3en an der
Kreuzung SchafhofstraRe/ Neumeyerstral3e wegen der hohen Verkehrsbelastung schwer zu
Uberqueren sind. Querungshilfen, wie Fu3géngerschutzinseln oder FuRgangertiberwege sind nicht
vorhanden. Der Knotenpunkt wird auch von Schulkindern auf dem Weg zur Paul-Moor-Schule
Uberquert.

Die SPD stellt einen Antrag auf Begutachtung der Kreuzung und Vorschlage, wie die Kreuzung
sicherer gestaltet werden kann. Auch der Bau einer Lichtsignalanlage ist zu prifen.

Die Schafhofstral3e weist in Spitzenstunden eine Verkehrsbelastung von tber 1050 Fahrzeugen pro
Stunde auf. Fahrzeuge kénnen von der Neumeyerstraf3e nur schwer in die Schafhofstrafl3e einbiegen
und es kommt zu einem Ruckstau. Die stadteinwarts fahrenden Buslinien 30 und 31 werden stark
behindert. Bei Verkehrsbeobachtungen wurde neben der Uberlastung eine massiv unruhige und
hektische Verkehrssituation festgestellt. Deshalb besteht aus Sicht der Verwaltung Handlungsbedarf.

Um die Sicherheit fir FuRganger und den Verkehrsfluss zu verbessern, wurden verschiedene
MalRnahmen untersucht:

Die Anlage eines Kreisverkehrs und der Bau von Ful3géngerschutzinseln sind auf Grund der beengten
Verhéltnisse und der vorhandenen Grundstiickszufahrten nahe der Kreuzung nicht moglich. Die
Anlage eines FuRgangertberweges in der Neumeyerstral3e (Zebrastreifen) ist aufgrund des
Verhaltnisses zwischen querenden Fufldg&ngern zu vorhandenen Fahrzeugen nicht machbar und 16st
auch nur einen kleinen Teil der festgestellten Probleme.
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Aus Sicht der Verwaltung ist einzig der Bau einer Lichtsignalanlage zielfihrend.

In Anbetracht der Dringlichkeit wird auf eine Aufnahme in die Vormerkliste - umfasst Stellen im
Stral3ennetz, an denen zur Sicherung des Verkehrsablaufes fiir Ful3génger, Radfahrer oder fur den
motorisierten Individualverkehr Lichtsignalanlagen erforderlich sind, aber noch nicht errichtet werden
konnten - verzichtet.

Die Realisierung der neuen LSA wird gesondert durch den AfV beschlossen, wobei eine Finanzierung
durch den MIP-Ansatz "LSA, Ersatz bestehender Anlagen und Neubau" geklart werden muss. Derzeit
konzentrieren sich die Investitionen vorhandener Mittel auf die Sanierung (Ersatz) bestehender LSA,
um einen verstarkten Anlagenausfall zu vermeiden.

Der Verkehrsausschuss wird gebeten, der Vorgehensweise der Verwaltung zuzustimmen.

Beschluss-/Gutachtenvorschlag:
siehe Beilage

1. Finanzielle Auswirkungen:

[] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

[] Nein (— weiter bei?2.)
X Ja

[X] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[ ] dauerhaft [] nur fur einen begrenzten Zeitraum

davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr
davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr
Seite 2 von 4
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Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfigung?
(mit Ref. I/Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. I/ll / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Priifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit OrgA ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufillen)

1 Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

D Nein Kurze Begrundung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:
Durch den Bau einer Lichtsignalanlage wird die Querung der Kreuzung fir
X Ja FuRganger und mobilitatseingeschrankte Personen verbessert und sicherer.

Seite 3von 4
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4. Abstimmung mit weiteren Geschéaftsbereichen / Dienststellen:

[[] RA (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)
X So6R

II. Herrn OBM

. Ref. VI/Vpl

Nurnberg,
Referat VI

(4923/4933)
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I. Beschluss

TOP: 9.

Verkehrsausschuss
Sitzungsdatum 28.06.2018

offentlich

Betreff:
Schafhofstrae, Kreuzung NeumeyerstraRe, Verbesserung der Verkehrsabwicklung
hier: Antrag der SPD-Stadtratsfraktion vom 08.12.2017

Abstimmungsergebnis:

X einstimmig

[ angenommen / beschlossen, mit :  Stimmen
[] abgelehnt, mit Stimmen

[ ] angenommen mit groRer Mehrheit

[ 1 abgelehnt mit groRer Mehrheit

Beschlusstext:
Der Verkehrsausschuss beauftragt die Verwaltung mit der Planung einer Lichtsignalanlage an der
Kreuzung SchafhofstraRe/ NeumeyerstraRe.

Ref.VI/Vpl

lll. Abdruck an:

[ ] Ref. I/l / OrgA X SOR
Ref. I/l / Stk ]

[ [

Vorsitzende(r): Referent(in): Schriftfuhrer(in): /

X ‘ ﬁ RIS
9‘//

2
R~
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Berichtsvorlage

Vpl/046/2026

Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 08.10.2026  offentlich Bericht
Betreff:

SofortmaBnahmen zur Verkehrssicherheit auf Radwegen
hier: Antrag der Okologische Fraktion (Griinliberale/ODP) vom 24.07.2026

Anlagen:_. .
Antrag Okologische Fraktion (Grinliberale/ ODP) vom 24.07.2026
Lichtbildtafel Marthweg - Ausfahrt Reststoffdeponie Sid

Bericht:

Am 09.07.2026 wurde an der Ausfahrt des Gelandes der Reststoffdeponie Sid am Marthweg
eine Radfahrerin von einem anfahrenden Lastkraftwagen erfasst.

Die Okologische Fraktion (Grinliberale / ODP) hat in Ihrem Antrag die Verwaltung um einen
Bericht und die Prifung von Vorschlagen gebeten.

Die Unfallértlichkeit wurde im Rahmen der Unfallkommissionsarbeit am 30.07.2026 Uberpruft.

Die Unfallkommission fiir die Stadt Nurnberg besteht unter der Leitung des Stabs
Verkehrsrecht beim Verkehrsplanungsamt aus Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern verschiedener
Abteilungen von Vpl, S6R sowie des Polizeiprasidiums Mittelfranken und der
Verkehrspolizeiinspektion NiUrnberg. Sie hat die Aufgabe, Unfallhdufungsstellen zu
identifizieren und gemeinsam Abhilfe durch verkehrsregelnde, planerisch-bauliche oder
verkehrsiiberwachende Mallnahmen zu finden, miteinander abzustimmen und umzusetzen. Sie
nutzt dazu die polizeilich erfassten Verkehrsunfalldaten und wertet sie softwaregestutzt aus.
Die MaRnahmenfindung und Abstimmung erfolgt im Rahmen regelmafiger gemeinsamer
Besprechungen und Ortsbesichtigungen.

Die Unfallortlichkeit zeigt eine unauffallige Unfallsituation. Unfélle zwischen Lkw- und
Radverkehr sind an der Stelle seit 2009 keine verzeichnet. Lkw, die aus dem Gelande der
Reststoffdeponie ausfahren, missen zunachst stoppen, um sich dann in den Marthweg hin
einzutasten. Das kann — je nach Verkehrsbelastung auf dem Marthweg — dauern und Geduld
erfordern. Die Sichtverhaltnisse bezuglich der unfallrelevanten Richtung (Suden) sind gut. Die
Radwegflihrung ist durch eine Rotfurt markiert und gut erkennbar.

Aus verkehrsrechtlicher Sicht ist die Ortlichkeit klar und eindeutig geregelt.

In Blickrichtung Norden wurden bei der Besichtigung Optimierungsmdglichkeiten festgestellt,
um kunftig Fehler im Verkehrsverhalten besser ausschlieRen zu kénnen:

- Der Rickschnitt des Bewuchses durch SOR wurde veranlasst, um die Sicht zu verbessern.

- Das Stoppschild wird in 6stliche Richtung versetzt und durch eine Haltelinie sowie einen
Hinweis auf den Zweirichtungsradweg erganzt.

Die Unfallkommission erhebt im Rahmen ihrer regularen Arbeit systematisch stets die
unfallauffalligen Stellen — in Bezug auf alle Verkehrsarten. Sobald sich Defizite zeigen, werden
diese analysiert und MaRnahmen zur Abhilfe erarbeitet und umgesetzt. Zweirichtungsradwege
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sind hier miteingeschlossen, zeigen aber keine auffalligen Haufungen. Kausal fur Unfalle und
deren Schwere ist zumeist das Zusammentreffen mehrerer verhaltensbedingter Faktoren, nicht
alleine eine bestimmte bauliche Situation.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[ ] Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X Nein (— weiter bei 2.)
[] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [ ] nur fiir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungserméchtigungen ausreichend zur Verfigung?
(mit Ref. Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmt,
ansonsten Ref. Il / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
XI Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

Seite 2 von 4
43



Stadt Nirnberg

Berichtsvorlage Vpl/046/2026

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja
[] Nein

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

X Nein
[] Ja

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéaftsbereich:

4. Abstimmung mit weiteren Geschaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
[
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Okologische Fraktion

—— Griinliberale / ODP ——

im Rathaus zu Niirnberg

Okologische Fraktion - Fiinferplatz 2 - 90403 Niirnberg

Stadt Nirnberg

Herrn Oberburgermeister Marcus Konig
Rathausplatz 2

90403 Nirnberg

Nurnberg, den 24.07.2026

SofortmaBBnahmen zur Verkehrssicherheit auf Radwegen

Sehr geehrter Herr Oberburgermeister,

der tragische Verkehrsunfall vom 9. Juli 2026 am Marthaweg, bei dem eine Radfahrerin durch
einen ausfahrenden Lkw getdtet wurde, erfordert unverzigliches Handeln der zustéandigen
Fachdienststellen. Die heutige Mahnwache vor Ort hat die tiefe Betroffenheit in der
Bevdlkerung, aber auch den dringenden Handlungsbedarf verdeutlicht.

Bei der Uberpriifung der Unfallstelle fallt auf, dass an der Ausfahrt der Reststoffdeponie
lediglich ein Stoppschild existiert, jedoch weder eine regelgerechte Haltelinie (Zeichen 294
StVO) auf der Fahrbahn markiert ist, noch ein Zusatzschild auf den in beide Richtungen
kreuzenden Radverkehr hinweist. Der Zweirichtungsradweg ist zwar rot eingefarbt, aber weille
Pfeile in beide Richtungen fehlen. Ohne eine klare Haltelinie und Zusatzbeschilderung besteht
die Gefahr, dass Kraftfahrzeuge — insbesondere Lkw mit komplexen Sichtwinkeln — den
Radweg unzuldssig blockieren oder ohne den vorgeschriebenen, vollstandigen Stopp
Uberqueren.

Um die Sicherheit fur den Ful- und Radverkehr nachhaltig zu erhéhen und Lkw-Abbiegeunfalle
zu verhindern, muss die Infrastruktur an Ein- und Ausfahrten, die Rad- und FuBwege kreuzen,
unmissverstandlich gestaltet sein. Eine klare Haltelinie verdeutlicht dem Kraftfahrzeugverkehr
die rechtlich zwingende Stopp-Pflicht vor dem Konfliktbereich.

Zur Behandlung stellen wir deshalb folgenden Antrag:

e Die Verwaltung wird beauftragt, an der Ausfahrt der Reststoffdeponie am Marthweg un-
verziglich die regelgerechte Haltelinie (Zeichen 294 StVO) vor der Radwegquerung
aufzubringen.

e Das Verkehrsplanungsamt priift in Abstimmung mit der Polizei, ob die Positionierung
des dortigen Stoppschildes (Zeichen 206) optimiert oder durch zusatzliche visuelle
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Leitelemente auf der Deponieausfahrt erganzt werden kann und bringt das Zusatz-
schild (Zeichen 1000-32) an, welches auf den aus beiden Seiten kreuzenden Radver-
kehr hinweist. Auf dem rotgefarbten Radweg werden weiBe Pfeile in beide Richtun-
gen erganzt.

¢ Die Verwaltung uberprift die Sichtbeziehungen (Sichtdreiecke) an der Ausfahrt.
Eventuelle Sichtbehinderungen durch Bewuchs im Einmindungsbereich sind im Sinne
der Verkehrssicherheit regelmafig zu beseitigen.

¢ Die Verwaltung wird beauftragt, alle Zweirichtungsradwege sukzessive auf solcherlei

Gefahrenstellen zu untersuchen und die baulichen Zustédnde, Beschilderung, Markierun-
gen und Sichtverhaltnisse zu optimieren.

Mit freundlichen GriiRen

3“?@ Haqpr O . Al fd,

Inga Hager Achim Mletzko
Stadtratin ODP Stadtrat Grunliberale
Fraktionsvorsitzender
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Marthweg (Ausfahrt Reststoffdeponie Siid)

“Katzwang
Weiherhaus

Bilder Vpl/SVR 30.07.2026
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Marthweg (Ausfahrt Reststoffdeponie Siid)

Bilder Vpl/SVR 30.07.2026
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Berichtsvorlage
Vpl/043/2026

NURNBERG
Beratung Datum Behandlung Ziel
Verkehrsausschuss 08.10.2026  offentlich Bericht
Betreff:

Sachstand zum Themenfeld FuBverkehr und dem Projekt "FuBgangerfreundliche Stadtteile

Anlagen:
Sachverhaltsdarstellung

Bericht:

Mehr Menschen sollen in Nirnberg gerne ihre Wege zu Ful’ zurlicklegen und sich dabei
sowohl sicher flhlen als auch sicher sein. Dies ist Ziel der FuRverkehrsstrategie fur Nirnberg.
Das Thema FulRverkehr ist zudem ein fester Bestandteil des Mobilitatsbeschlusses von 2021
und wird daher u.a. durch das Projekt "Fullgangerfreudliche Stadtteile" geférdert. Es wird daher
ein aktueller Sachstand zum Themenfeld gegeben. Auf die ausfuhrliche
Sachverhaltsdarstellung wird verwiesen.

1. Finanzielle Auswirkungen:

[l Noch offen, ob finanzielle Auswirkungen

Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschéaftsbereich:

(— weiter bei 2.)

X] Nein (— weiter bei 2.)
[] Ja

[] Kosten noch nicht bekannt

[] Kosten bekannt

Gesamtkosten € | Folgekosten € pro Jahr

[] dauerhaft [] nur fir einen begrenzten Zeitraum
davon investiv € | davon Sachkosten € pro Jahr

davon konsumtiv € | davon Personalkosten € pro Jahr

Seite 1 von 3
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Stadt Nirnberg Berichtsvorlage Vpl/043/2026

Stehen Haushaltsmittel/Verpflichtungsermachtigungen ausreichend zur Verfiigung?
(mit Ref. Il / Stk - entsprechend der vereinbarten Haushaltsregelungen - abgestimmit,
ansonsten Ref. Il / Stk in Kenntnis gesetzt)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

2a. Auswirkungen auf den Stellenplan:
X] Nein (— weiter bei 3.)
[] Ja
[] Deckung im Rahmen des bestehenden Stellenplans

[ ] Auswirkungen auf den Stellenplan im Umfang von Vollkraftstellen (Einbringung
und Prifung im Rahmen des Stellenschaffungsverfahrens)

[] Siehe gesonderte Darstellung im Sachverhalt

2b. Abstimmung mit DIP ist erfolgt (Nur bei Auswirkungen auf den Stellenplan auszufiillen)

[] Ja

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

3. Diversity-Relevanz:

|:| Nein Kurze Begriindung durch den anmeldenden Geschaftsbereich:

X Ja

4. Abstimmung mit weiteren Geschaftsbereichen / Dienststellen:

|:| RA und DiP (verpflichtend bei Satzungen und Verordnungen)

[
[
[

Seite 2 von 3
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Sachstand zum Themenfeld FuBverkehr und dem Projekt ,,FuBgangerfreundliche
Stadtteile*

Sachverhaltsdarstellung

(Fast) jeder und jede geht zu Ful3. Dafir benétigt man kein Fahrzeug oder andere
Geratschaften, zu Ful gehen ist Gberall und jederzeit mdglich. Der FuRverkehr bildet daher
das Ruckgrat und Bindeglied stadtischer Mobilitat und soll entsprechend geférdert werden.
Grundsatzlich erhalten FuBRgangerinnen und FulRganger immer noch nicht die Aufmerk-
samkeit, die ihnen zuteilwerden sollte. Mehr Menschen sollen in Nirnberg gerne ihre Wege
zu FuR zurtcklegen und sich dabei sowohl sicher flhlen als auch sicher sein. Dies ist das
Ubergeordnete Ziel der FulRverkehrsstrategie der Stadt Nurnberg.

In NUrnberg, aber auch deutschlandweit, hat sich seit der Corona-Pandemie das Mobilitats-
verhalten massiv verandert. Der FulRverkehr ist dabei der grofl3e, dauerhafte Gewinner. Die
Daten der letzten zehn Jahre zeigen, dass der Anteil der Menschen, die in Nurnberg ihre
Wege zu Fuld zurlcklegen, seit der Corona-Pandemie 2020 / 2021 deutlich angestiegen ist
(siehe Abbildung). Durch Kontaktbeschrankungen, Homeoffice etc. hat sich der Schwerpunkt
des eigenen Aufenthaltsbereiches schlagartig mehr auf das eigene, direkte Wohnumfeld
konzentriert. Der OPNV wurde gemieden, stattdessen hat eine Verlagerung auf den privaten
Pkw, das Rad oder die eigenen FlRRe stattgefunden. Nachdem die Einschrankungen des
offentlichen Lebens wieder aufgehoben wurden, hat sich der OPNV zulasten des MIV erholt.
Unverandert geblieben ist ein hoher Anteil von ca. 30% an Fulwegen. An Tagen, an denen
von daheim gearbeitet wird, unternehmen Berufstatige eher Wege zu Ful} in Form eines
Spaziergangs oder von Erledigungen im eigenen Wohnviertel.

Der Fulverkehr der Nurnbergerinnen und Nurnberger entsprach im Jahr 2025 einem
ahnlichen Anteil am Gesamtverkehr wie der MIV, welcher im letzten Jahrzehnt um 11 %
zurickgegangen ist. Das Ziel des Mobilitdtsbeschlusses von 2021, bis 2030 einen Anteil des
Umweltverbunds von 68% am Modal Split NUrnbergs zu erreichen, wurde somit vorrangig
durch die starke Rolle des FuRverkehrs frihzeitig erfullt. Um dies zu verstetigen, kommt ihm
daher eine besonders wichtige Rolle zu. Zudem gibt es viele weitere gute Grunde fir eine
umfassende Fuliverkehrsférderung. Das Zufuldgehen ist ein wichtiger Beitrag zur
Gesundheitsférderung. In Hinblick auf eine alternde Gesellschaft ist diese zusehends auf
eine gute Gehweginfrastruktur und einen barrierearmen 6ffentlichen Raum angewiesen.
FuRgangerinnen und FuRganger beleben den offentlichen Raum und starken somit die lokale
Wirtschaft wie auch den demokratischen Austausch. Das Zuful3gehen leistet einen wichtigen
Beitrag zum Umwelt- und Klimaschutz. Daher ist es wichtig, das Thema Fufldverkehr in
Zukunft stetig weiter zu verfolgen und das Gehen zu férdern.
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Verkehrsmittelwahl in Niirnberg von 2016 bis 2025 in Prozent
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EMIV mOPNV ®Fahrrad zu FuR

Quelle: VAG 2026.

Essenziell fir konkrete Verbesserungen fur FuRgangerinnen und FulRganger in Nurnberg ist
das Projekt ,FuRgangerfreundliche Stadtteile“. Es ist Bestandteil des Mobilitdtsbeschlusses
von 2021 sowie der FuRverkehrsstrategie aus dem Jahr 2022. Schrittweise sollen alle
Stadtteile innerhalb des Bundesstral3enrings bis 2030 auf inre FulRgangerfreundlichkeit
untersucht und Handlungsschritte zur Verbesserung dieser festgelegt werden.

Auf Grund dessen startete 2023 das Modellprojekt "FuRgangerfreundliche Stadtteile" in
Rennweg und Wohrd. 2024 wurde das Projekt in den Stadtteilen St. Leonhard und
Schweinau (innerhalb des Bundesstralienrings) durchgefiihrt. Nachdem 2025 das Projekt
pausierte, folgt nun 2026 der Stadtteil St. Johannis. In allen Stadtteilen wurde anfangs eine
Auftaktveranstaltung durchgefiihrt, bei der alle Interessierten Gber das Vorgehen im Projekt
informiert wurden. Gleichzeitig fand eine vierwdchige Beteiligungsphase statt, bei der
Burgerinnen und Burger bei einer schriftlichen (Rennweg/Wohrd) beziehungsweise
Onlinebeteiligung (St. Leonhard/Schweinau, St. Johannis und zukinftige Stadtteile)
Probleme und Handlungsbedarfe, aber auch positive Beispiele flr den FuRverkehr in ihrem
Stadltteil verorten konnten. Aus den Beitragen der Onlinebeteiligung wurden Stadtteilspazier-
gange erarbeitet, bei denen die Verwaltung mit zahlreichen Interessierten beispielhaft
problematische Stellen flir den FuRverkehr im Stadtteil anschaute und dartber diskutierte.
Daraufhin erfolgte die Auswertung aller eingegangenen Beitrage sowie die Erarbeitung von
MaRnahmen zur Umsetzung in den Stadtteilen. Diese wurden jeweils bei den Abschluss-
veranstaltungen vorgestellt und deren Umsetzung anschlie3end in Sitzungen des Verkehrs-
ausschusses beschlossen. Bis heute konnten dabei 13 von 29 MalRnahmen in den
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Stadtteilen Rennweg und Woéhrd, sowie 8 von 24 MalRnahmen in den Stadtteilen St.
Leonhard und Schweinau umgesetzt werden. Weitere 12 (Rennweg/Wdéhrd) bzw. 11 (St.
Leonhard/Schweinau) Malinahmen sind in der fortlaufenden Umsetzung, Vorbereitung bzw.
Planung. Es gilt daher, kontinuierlich den Fortschritt und die Umsetzung der Mallnahmen
weiterzuverfolgen. Aktuell werden im Stadtteil St. Johannis Mallinahmen erarbeitet, die
voraussichtlich bei einer Abschlussveranstaltung im Winter 2027 allen Interessierten
vorgestellt werden. Fur 2027 ist die Durchfihrung des Projekts im nachsten, noch
auszuwahlenden Stadltteil geplant.

DarlUber hinaus werden die weiteren Ziele der FulRverkehrsstrategie und aus dem
Mobilitatsbeschluss zum Themenfeld FuRverkehr stetig verfolgt. Beispielsweise wird, soweit
im Rahmen von Zielkonflikten moglich, in allen neuen Strallenplanungen auf eine
Gehwegbreite von 2,50 m geachtet und die Bedurfnisse des FulRverkehrs in Abwagungs-
entscheidungen verstarkt berticksichtigt. Zudem sensibilisiert das Verkehrsplanungsamt
andere stadtische Dienststellen fir das Thema Fuldverkehr. Auch zukinftig werden die
Belange von Ful3gangerinnen und Fullgangern zusehends starker bertcksichtigt, ob durch
das Projekt "FuRgangerfreundliche Stadtteile" oder durch andere Planungen. Hierflr ist ein
kontinuierlicher Einsatz vonnéten. Der Anteil des Ful3verkehrs an der Mobilitat der
Nurnbergerinnen und Nurnberger soll dauerhaft mindestens im Bereich von 30% aller
zuruckgelegten Wege bleiben.
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